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E§1:é;ao 60 Sul, uem L}sbéa

Commercial de Lisboa prolestiara contra a colloca-
efio da eslagiio fluvial do Sul no terrapleno em
frente do edificio da Alfandega.

Nfio me consta que esse prolesto resultasse de largo
¢ detido exame e discussilo do assumplo em sessdio ple-
naria da Associacfio. B’ a sua commissio de navegacio
quem se pronuncia, insurgindo-se contra um projecto

aniuim‘nm ha dias os jornaes que a Associaciio

que mal conhece, pois estava ao tempo em elaboraciio,
imitando, na malis louvavel das intenc¢des e sem dar por
tal, a fera investida do cavalleiro manchego corntra os
famosos moinhos de vento.

O assumplo é importante e convém esclarecé-lo, dissi-
pando equivocos e desfazendo apreensies.

0 servico da linha do Sul e Sueste demanda, como é
obvio, uma boa estac¢iio fiuvial em Lisboa, complemento
idispensavel do ferminus de Cacilhas e por emquanto
do do Barreiro. Essa esta¢fio deve abranger, nfio so o
servigo de passageiros e recovagens, como o de merca-
dorias, embora uma boa parte da mercadoria grossa,
como carviio, cortica, adubos, estrumes, mineraes, ou
ndo vem & margem direita. ou é conduzida directamente
a differentes pontos d’ella sem carecer de passar pela
estaciio de Lisboa ou sem d’ella proceder. Nessa estaciio
ha, porém, umn imporltante movimenlo de mercadorias
proveniente, em grande parte, da chamada carga de
praca.

Quanto ao servigo combinado com as outras linhas
do paiz, que hoje segue quasi todo, como ¢ natural, a
via Setil, algum haverd na estaciio de Lishoa, convindo
ﬁur!issu deixé-la ligada com as linhas da Companhia

eal.

No local em que actualmente se encontra nfio ha es-
pago, nem possibilidade de o obter, para dar o preciso
desafogo aos diversos servicos.

No Caes do Sodré nfio haveria a amplidio necessaria
sem prejuizo de oulrag installagdes, s quaes esté desti-
nado aquelle local. Seria além d’isso grave erro cha-
mar & rua do Arsenal mais uma importante corrente
de passageiros e vehiculos, que ella ndo comporta. Por
isso estd designado ha muito o terrapleno ém frente da
Alfandega para a nova estagfio do Sul e Sueste. J& no pro-
i’eclu do porto de Lisboa se contara com essa instal-
acao.

Mais tarde, em 1898. duas commissdes technicas sue-
cessivamente encarrégadas d’estudar o assumpto, con-
demnaram ambas a transferencia da eslaciio para o
Caes do Sodré e insistiu a segunda pelo aproveitamento
do terrapleno entre a doca da Alfandega e a praca do
Commercio para aquelle fim quando se reconstruisse o
muro derruido. Ao mesmo tempo, conhecedora dos ha-
bitos nacionaes e prevendo larga duracgiio do actual pro-
visorio, lembrava diversas obras destinadas a melhorar
a estagiio em frente do ministerio da marinha, sem lhe
lirar o caracter de provisorio. ‘

O Conselho de administraciio, desde que se constituiu
procurou melhorar as condicdes da estaciio de Lishoa.
[nstou com o Governo para que se lhe reservasse aquelle
local: mandou execular imporlantes obras de reparacfio
e ampliacio na ponte, dotando-a com segunda escada,
com um grande armazem. ampliando o vestibulo e an-
tepondo-lhe um alpendre metallico. Logo que foi dada
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sentenea no juizo arbilral relativo ao muro da Alfandega,
sentenca que prescrevia a construcedio do um mure com
enrocamentos de alicerce um metro acima do zero hy-
drographico e precedido de um escolho. representado
pelo muro derruido, o Conselho procurou remediar a in-
ferioridade de condictes do local, fazendo estudar, pelo
distinelo engenheiro Costa Serrdo, um projecto d’estaciio
que as melhorasse. Consistia na substitui¢iio do typo de
muro do juizo arbitral por oulro acostavel com 0s enro-
camentos a 2".5 abaixo do zero, no qual se deixariam
duas recravas para dois desembarcadouros fluctuantes
destinados ao servi¢o simultaneo de oulros tantos vapo-
res. Da restante extensiio eram reservados, junto da doca,
40 metros para a alfandega e o resto era destinado ao
servico de mercadorias. A erista do muro derruido era
corlada & cota—2.50 para nio eslorvar a navegacgio, o
que era sufficiente, visto calarem apenas 1=,50 as embar-
cacoes do servico do Sul e Sueste.

Far-se-<ia, por accordo com a empresa Hersent, a mo-
dificaciio do perfil do muro, saindo do fundo especial
dos caminhos de ferro do Estado a differenga de custo
do muro, que era or¢ada em 30 contos.

Infelizmente esse projeclo nio foi approvado. Achou-se
insufficiente a altura de agua de 27.5: receou-se pela es-
tabilidade. do muro: lemeu-se principalmente que -por
ella se nfio responsabilizasse o empreiteiro. Sem quebra
de respeito pela opinidio auctorizada que assim se mani-
festou, parece-nos que, se alguma parte da obra pode
inspirar apreensdes, é o alerro, se o sub-solo ndo com-
portar o seu peso, e niio o muro. As responsabilidades
do empreiteiro seriam as mesmas nos dois casos. O ca-
lado de agua de 1°.50 a 17,80 é_suflicienle para as em-
hareacdes do servico do Sul e Suesle.

Seja eomo for, a questdo foi resolvida: manteve-se o
perfil primilivo e em harmonia com elle se acha coa-
struido o muro. Mandou-se elaborar novo projecto de es-
taciio, suberdinado #s condigdes em que o lerrapleno
era reconstruido.

Surgia entretanto na secgiio de navegagiio da Asso-
ciagio Commercial de Lisboa a opinido de que o com-
mereio seria gravemenle prejudicado, se o terrapleno em
frente da alfandega ndo fosse exclusivamente destinado
ao servico fluvial.

Argumentava-se que nenhuns armazens havia no porto
de Lisboa que offerecessem para cerlas mercadorias
condicdes eguaes as da Alfandega grande; que a mistura
e confusiio do servico da Alfandega com o do caminho
de ferpo era inadmissivel e seria a morte do commercio
d’exportaciio nacional para as colonias.

Esses protestos e representacdes laboram num erro
palpavel, desde que se reserva para a Alfandega uma
larga faixa ao longo do edificio e outra perpendicular
ao muro e junto da doca; as eondigbes actuaes siio me-
lhoradas.

Assegurada a independencia dos dois servigos, nio se
estorvario mutuamente.

Podendo-se, como se pode, conciliar lodas as exigen-
cias legitimas, imporla niio sacrificar um servi¢o tio im-
portante como o dos caminhos de ferro do Sul e Sueste ao
arraigado prejuizo de que todas as operag¢des fiscaes de-
verfio econlinuar concentradas na Alfandega grande, em
vez de se distribuirem pelos differentes recintos do por-
to. Ninguem pretende condemnar os armazens pombali-
nos. como tambem se ndo pode admitlir que passagei-
ros e mercadorias, que tenham que soffrer inspecgio
aduaneira, hajam de desfilar todos em continencia dean-
te do medalhiio do egregio marquez. :

A portaria de 17 de outubro ultimo veio opportuna-
mente confirmar as resolugdes anteriores do Governo e
derimir o pleito.

O sr. eonde de Paco-Vieira. que tdo relevantes servi-
cos prestou ao paiz com & sua rasgada inicialiva e sol-
licita administraciio, quiz fazer aos caminhos de ferro
do Estado, no momento em que ia sair do poder, mais
um beneficio assignalado cortando os voos a prelen-
¢Oes inacceitaveis. I

Determinou pois que se delimitasse o terreno necessa-
rio para o servico do caminho de ferro, terreno que se-
ria reservado desde ja sem Eﬂdel‘ ter outra aplicagio.

Ao mesmo tempo o Conselho de Administra¢fio fazia

activar a elaboracfio do anleprojecto da estacio, que de-

via servir de base a divisio de lerrenos.

1sse trabalho, sobremodo difficil pelas eondi¢des do pro-
blema, foi executado solicita e proficientemente pelo en-
genheiro sr. Santos Viegas, um dos novos de quem mais
ha que esperar.

A independencia de servigos é assegurada, dando-se ac-
cesso a todo o movimento da eslaciio, quer de passa-
geiros, quer de mercadorias, pela praga do Commercio,
em vez de chamar o segundo & rua da Alfandega, o que
daria logar 4 confusiio com o movimento da Alfandega
para a doca por se cruzarem as duas correntes, como
no primeiro projecto.

A’ frente do novo muro e no extremo d’elle é collo-
cado um grande desembarcadouro fluctuante coberto, de
90 = 3<20" a que podem atracar simultaneamenle dois va-
pores, com duas rampas moveis de accesso e dois ele-
vadores eleclricos para bagagens.

Por detraz do desembarcadouro fica o edificio de pas-
sageiros, construcciio ligeira de ferro e tijolo, em que fi-
cam commodamente installados e independentes os ser-
vicos de partida e chegada, quer de passageiros, quer de
bagagens.

Esse edificio ¢ precedido de um paleo espagoso, em
communicaciio com a pra¢a do Commercio por uma rua
de 18" de largura. Ao fundo do pateo é reservado um
espaco para eslaciio central de electricidade e outras de-
pendencias. Ao lado do edificio de passageiros e sepa-
rado d’elle por uma larga rua de servigo, fica uma seé-
rie de armazens, de 40 ™ de comprido por 15" de largo cada
um, para as mercadorias de grande e pequena velocidade,
entestando do lado do mar com um caes descoberto so-
bre vigamento metallico, pelo aproveilamento do espaco
enftre os dois muros para tornar facil o embarque, e do
lado da terra com uma rua de servico de 18 ™ de largo em
communicacio com o pateo da estac¢iio. Baterias de pla-
cas e linhas transyersaes asseguram a circulagiio de va-
gons, permittindo o trasbordo direclo entre estes e as
embarcacdes e a liga¢iio da estagiio com as linhas vin-
das de Santa Apolonia.

Para além da estaciio e até a doca é reservado, para
a Alfandega, nma faixa de 50" de largo, perpendicular,
ao muro do caes. Do mesmo modo fica reservada ao
longo do edificio outra de 30 ™, que poderd talvez ser ele-
vada a 36 ™.

Nio se pode reservar menor superficie para a esta-
¢fio. De mais que a que lhe é deslinada niio carece a
Alfandega. .

Nos 50® de muro de caes que lhe sfio destinados po-
dera ser collocado um pequeno desembarcadouro para
passageiros e bagagens, se nfio se julgar mais conve-
niente, como parece, aproveilar para esse Servigo a
aclual ponte de-vapores do Sul e Suesle e suas depen-
dencias, logo que a estagiio seja transferida para o novo
local. Pois niio se exerce a acc¢iio fiscal sobre as baga-
gens nas estagdes do Rocio e Santa Apolonia sem as
obrigar a ir & Alfandega grande ?

Porque se niio ha de ulilizar para os passageiros vin-
dos por mar um local bem situado e com a vastiddo
sufliciente ?

Preside 4 Associacio Commercial de Lisboa um ho-
mem de valor pela sua culta intelligencia e primores de
caracter. B’ de esperar que o sr. Mello e Sousa se em-
penhara por bem orientar a acgfio dos seus consocios,
para que niio venha embaragar a realiza¢fio de um me-
lhoramento que interessa sobremodo ao commercio de
Lishoa, pela boa localizaciio dos servigos dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste.

O problema estd esludado. Os poderes publicos pro-
nunciaram-se. Logo que o anteprojecto da esta¢iio seja
superiormente approvado, é tempo de dar sanc¢iio pra-
tica 4 soluciio adoptada e de acabar de vez com uma
questiio mal posta e que ameaca elernizar-se.

Ou niio serd tempo de offerecer a passageiros e mer-
cadorias procedentes das provincias do sul ou a ellas
destinados, commodidades superiores as que lhe asse-
gura o humilde abarracamento da ponte dos vapores ? !

J. Fernando de Sousa.




eSS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

371

Espanha e Portugal

Numa bella revista, El Financiero Hispano-Americano,
temos. lido uns explendidos artigos firmados pelo nome
auclorizado do primororo escriptor espanhol Vicente Gay,
advogando a introduceiio da industria; espanhola em Por-
tugal. '

A Espanha vendo=se'a bragos ‘eom’ & superabundancia
dos seus produclos, em vista da perda dos mercados. cu-
banos e filipinos, quer:eanaliza-los para os mercados
poriuguezes. g AR i €% _

A inereia aque nos ‘temos entregado, a falta de ini-

ciativa, e muito’ principalmente’ a errada orientaciio de

quasi todas ‘as familias burguezas quererem que séus
lithos sejam nilitares ou empregados publicos arrasta-
‘am-nos 4 triste situagdo de assisticmos da bracos cra-
z:_u;llns a esla invasiio sem.  que possamos remediar o
mak Lyt o bt :
Porque ‘o grande argumento de que o arliculisla se
serve ¢ de que nos ndo temos industria e portanto deve
aqui a Espanha implantar a sua.

Ora, no fundo, este argnmento é.falso. Temaos industeias.|.

&

e varias.Diellas, Viveri milliaves de portugtiezes: O nosso

mal“é “niio 'dirigirmos’ para ‘ellas 4 nossa fetividade e o

108s0 capital.

Entre nos tudo quanto ndo seja a collocaclio de di-
nheiro em papeis do Estado, ou emprestar @ juros, é
cousa em que se ndo pensa. Empregar o dinheiro e seis
mezes depois térimes apenas o incommodo 'de ir receber
0s inleresses ¢ 0 nosso unico ideal. Empregar o capital
na industria, sujeitando-nos & contingencia de so tres ou
quatro annos depois comecarmos a vé-lo produzir, embora
muito mais do que nas inscripedes ou na agiotagem., é
cousa que ninguem entre nos quer considerar como sen-
sala.

Esta claro que nfio ¢ do pequend capilalista que fal-
lamos; esse, por certo, néo poderd, durante dois ou lres
annos, viver do ar & espera que o seu dinheiro comece a
produzir. Fallamos dos argentarios a quem nao faz falla
empalar dez, vinte ou trinta contos em qualquer indus-
trin. productiva, mas que se negam a fazé-lo, para o en-
tregar nas mios de direcltores de bauncos, de compa-
nhias de minas e oulras invencdes mirabolantes para
angariar dinheiro dos outros, ir vivendo d’elle emquanto
dura, quiles por se declararem fallidas as empresas quan-
do os fundos se esgotaram por completo.

Em Espanha a industria tem prosperado porque gran-
des capitaes teem sido empregados em machinas, bara
teando assim 08 produetos pela sua grande produeciio
e podendo vender barato, o que nos, s6 com o trabalho
manual, nunca podemos fazer.

A industria sapateira, por exemplo, a que o articulista
se refere, tem em Espanha um tal desenvolyimento que

um: par de botas de luxo pode 14 ser vendido a quinze

tostdes e nos aqui s6 podemos adquiri-lo por um preco
que oscilla entre quatro e cineo mil réis; segundo a peior
ou melhor qualidade dos materines empregados.

Os artefactos de seda e algod@io eslio nas mesmas
condigdes. A industria metalurgica, a typographia, a gra-
vura em todas as suas especialidades, tem allingido um
tal grau de desenvolvimento que a ninguem passa des-
percebido. ;

E' que em muilos pontos da Espanha j& nfio se tem
como o ideal das ecarreiras abertas 4 mocidade cingir
uma espada assassina, ou passar a vida manejando uma
penna inutil nas sceretarias do Estado, viveiro de ocio-
sos a que politicos sem pejo dedicam carinhoso disvelo,
atirando quando estio no poder para aquelles conventos
modernos com centenas de ociosos, que absoryem o
melhor das receitas do Estado e depanperam as foreas
do paiz inutilizando-Ihe a aclividade.

Em Espanha j& se pensa que a induslria, o commer-
¢io, o trabalho emfim, conduzem & riquesa, & indepen-
dencia individual, as hom-m?s ¢ respeilo publico.

Nas consideracdes que o distineto artieulista faz dcerca
das condigdes economicas e (inanceiras de Portugal, da
sua capacidade de produccfio industrial ¢ agricola mutia

cousa ha de verdadeira, Mas a par de muitas verdades,
affirmacoes ha tambem que nfio podemos deixar passar
ém julgado sem que um vehemente protesto nos saia in-
voluntariamenle da penna.

Que a imprensa espanhola defenda a sua ideia de in-
vasfio industrial, licito €5 o que porém niio podemos ac-
ceitar em ilencio é ‘a maneira insidiosa eom que nos
quer fazer passar por um povo atrasado e ignorante, fin-
gindo ao mesmo tempo que nos louva e nos considera,
¢ trata dos nossos interesses quando apenas os seus tem
e mira. -

- Num dos arligos citados, no primeiro, tivémos oceca-

'sifto de apreeiar o que o8 nossos visinhos de nés dizem. '
querendo ainda por cima fazer-nos acreditar que é um

favor que nos fazem, vindo' com a sua industria reduzir
a4 fome os milhares de operarios que em face da inva-
sfio industrial espanhola ficariam aqui reduzidos & mais
negra miseria.

B nd@o satisfeito ainda o articulista por dizer que nio
temos industria, 0 que nfio é rigorosamente verdade,
acerescenta ainda que ¢ por meio dos livros espanhoes

que nds sabemos as progressos das artes e das scien-

cias 'no estrangeiro: que /¢ dos espanhoes que nos rece-
bemos todas as ideias de progresso e civilizac¢fio: que a
Espanha ¢ por assim dizer o cerebro pelo qual pensa-
mos. A seu vér nos somos 08 beocios da Iberia.

1 A Espanha esqueceu que fomos nos que lhe ensindamos
que -0 mundo ndo findava nas Columnas d’Hercules. A
IZspanha esquecen que a sua e ‘a nossa litteralura anda-
ram muito tempo confundidas e que quando os seus
poetas se tornaram celebres, jd nos ca linhamos gquem
apregoasse ‘a0 mundo num poema immortal glorias que
todos nos invejam. '

‘A Espanha esqueceu que ja as fogueiras do Santo Of-
ficio estavam ha muilo apagadas em Porlugal, e ainda
em Espanha fumegavam a todos 0s ventos, caleinando os
0ssos de pobres viclimas do fanalismo de uns, da torpe
avidez e inconfessaveis planos de outros.

A Espanha esqueceu que ha muito tempo Portugal nfio
consente nos seus territorios os barbaros assassinatos em
nome da lei de uma sociedade estupida que se vinga
matando, em vez de corrigir ensinando.

As nossas forcas ‘ha muilo apodreceram por inuteis:
em Espanha o garrole funcciona ainda; é ainda um agen-
te official de que a sociedade se serve. julgando-se com

direito de tirar o que niio pode dar.

Pense a Espanha nisto e veja se tem coragem para
atirar por meio da sua imprensa a todas as partes do
mundo que é d’ella que recebemos todas as ideias gran-
des, tudo quanto traduz progresso, tudo quanto diga res-
peito a civilizagiio. :

Faca a sua campanha industrial, mas lealmente. Se o
seu producto é melhor, e mais barato, por si proprio se
recommendard. Nao precisa despreligiar-nos, ealumniar-
nos perante o estramgeiro, para elevar-se a si propria.

Na lucta commercial vencer-nos-ha, mas nio esqueca
o (radiceional cavalheirismo que foi sempre apanagio da
nobre Espanha, a grandesa d’alma que tornou afama-
dos os seus heroes, os seus fidalgos, os seus capilfies.

Cita o dislincto artieulista as obras de varios econo-
mistas para nos provar a conveniencia para Portu-
gal de trocar o0s seus produclos com a Espanha e que
propondo-nos esle alvitre alto favor nos dispensa.

Mas tendo anteriormente dito que nés ndo temos in-
dustria, que o nosso solo ¢ incapaz de produzir o neces-
sario para alimentar a populaciio de Portugal, que tro-
cariamos nos com a Espanha ?

Nada. O que d’ella recebermos temos que o pagar em
dinheiro. -~

E ¢ essa a grande questdio. A Espanha nfio pode vér
que o nosso dinheiro va parar 4s maos d'inglezes, fran-
cezes e allemides que sfio os senhores dos nossos mer-
cados. Achava mais conveniente que o nosso dinheiro
fosse para as mios d’ella,

Mas para isso nio ¢ preciso vir apregoar-nos a sua
dedicacio, pelo povo irmiio, nem invocar as questdes de
raca : basta apresentar os seus praductos. Se elles forem
mais baratos, ou melhored pelo mesmo preco, do que 08
apresentados pelos outros coneorrentes por certo que 0s
seps serfio preféridos.



372

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Depois de dizer que entre nos escasseiam os capitaes,
quer vir aqui implantar as suas industrias, immobilizan-
do os seus durante algum tempo, emquanto nio come-
¢am a produzir.

Parece que a Espanha nfio sabe o que ha de fazer ao
dinheiro que lhe sobeja e quer para obsequiar-nos, vir
aqui desvalorizé-los, por que o cambio diz-nos que lemos
ouro a 17,5 e a Espanha s0 o tem a 36 ou mais ainda.
Ja é abnegacao.

%

Se a Espanha esté na verdade animada das melhores
intensfes a nosso respeito, se compreendeu a vantagem
que advém da nossa uniio commercial, se quer aprovei-
tar as condicdes geographicas excepcionaes em que se
encontram os dois paizes, estude eomnosco de boa fé a
creaciio de tarifas combinadas entre as linhas ferreas dos
dois paizes para fazer convergir a correnle commer-
cial do eentro da Europa para os portos da Peninsula;
estude comnosco a creaciio de linhas combinadas de na-
vegacio entre os portos dos dois paizes para a Africa e
para a America, empregue todos os esforgos para que
0s portos portuguezes e espanhoes aproveitem a sua si-
tua¢iio para se lornarem o entreposto do commercio da
Europa central com os portos americanos e africanos.

Essa allianca commercial poderd dar & Peninsula a
verdadeira importancia que ella pode e deve adquirir.

Em tempos, houve tarifas combinadas para imporia-
¢iio e exportaciio directa do centro de Espanha, por Lis
boa, para Paris, Bordeus, Londres, Liverpool, Anluerpia,
Amslerdam, Rotterdam, Hamburgo e Bremen.

Pois esse servico acabou por imposi¢des da Espanha.

0s seus inleresses ressenliam-se e por isso poz de parte
todo o sentimentalismo dos povos irmaos, das vantagens
colleelivas da raca e de todos os argumenlos de peso que
cita agora a proposito da introducciio da sua industria
nos mercados portuguezes.

A nio ser que a Espanha entre nesta ordem d'ideias
¢ dilficil de chegéirmos a accordo.

El sans rancune.

Christiano Tavares. -

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas
Repanrticao dos Caminhos de ferro

Pedindo a Companhia Real dos Camimbos de ferro Porluguezes,
exploradora_do caminho de ferro de Vendas Novas a Setil, que,
para a ampliacio do apeadeiro da Quinta Grande da referida linha
fervea, seja declarada a urgencia de expropriagio de uma parcella
de terreno, com a area de 13,983 metros quadrados, de que é pro-
prietario o Visconde de Coruche e que fica sitnada na freguezia de
S. Joao Baptista, concelho de Coruche, districto de Santarem; e

Considerando que esta_expropriagao se acha compreendida
nas disposigoes da lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem, em nome de El-Rei, conformando-me com o pa-
recer do Conselbo Superior de Obras Publicas e Minas, declarar de
utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de
1850 ¢ de 8 de junho de 1859, a expropriaciio da mencionada par-
cella de terreno, marcada na planta que baixa com o presente de-
ereto assignado pelo Ministro e Secretario de Estado Llos Negocios
das Obras Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar, Pago da Ajnda, em 17 de novembro de
SH);?—DO;\'A MARIA PIA, RAINHA REGENTE. - Eduardo Jose

velho.

Caminhos de ferro do Estado
Conselho d’Administracéo

Sua Majestade a Rainha a Senhora D. Maria Pia, Regente em
nome do Rei, a quem foram presentes os typos geraes de edificios
para as linhas de 1 metro em construeciio por conta do Estado no
norte do paiz: ha por bem, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras publicas e Minas de 24 do corrente, ap-
provar os referidos typos, ¢ bem assim determinar que na sua exe-
cugido se tenham em conta as indicagdes do mencionado parecer.

Outrosim ha por bem a mesma Augusta Senhora determinar
que desde ja se abra concurso por espaco de vinte dias para a
construceio dos edificios do lango do caminho de ferro da Regoa
a Villa Real, na linha da Regoa por Villa Real a Chaves.

Paco, em 26 de novembro de 1904 —Eduardo José Coelho.

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos lermos e para os effeitos do artigo 14.° do
regulamento das concessoes, estabelecimento e exploragio das In-
dustrias Electricas de 28 de fevereiro de 1903, que estardo paten-
tes nesta Inspeccio Geral pelo praso de quinze dias, a contar de
2% do corrente, as alteracdes do projecto apresentado pela Compa-
nhia Carris de ferro de Lishoa, para estabelecimento das linhas
para exploracio por traccio electrica ligando o centro da cidade
com o bairro da Graga até a Cruz dos Quatro Caminhos.

Todas as reclamacdes contra a approvagio d’este projecto de-
verdo ser presentes a esta Inspeccao Geral.

Inspeccio Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas, em 24
de nu\'emhro de 190% — O cengenheiro inspector geral, Paulo Ben-
jamim Cabral.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Damos hoje como annexo as seguintes :

Especial P. n. 6, combinada entre as companhias e
Estado, para grupos de passageiros em 3." classe. Sub-
stitue, resume e unifica todas as tarifas que havia entre
as differentes linhas para o mesmo fim. O percurso ki-
lometrico ¢ de 30 kilometros em cada linha e as distan-
cias contadas de 5 em 5 kilomelros, sendo a base d’ap-
plicaciio de 7 réis nos primeiros 100 kilometros e 6 réis
nos seguintes.

P. n.° 3. dos caminhos de ferro do Eslado. E” a edi-
¢@io do Minho e Douro da mesma tarifa.

M. L. 8 de grande ¢ pequena velocidade, para trans-
porte de animaes por vagon completo, sendo gado
manso, animaes ferozes e as jaulas d'estes transpor-
les.

Os precos estiio indicados na tarifa, bem como a sua
reparticio entre as linhas porluguezas e espanholas, o
que permitte poder-se calcular as despesas supplementa-
res de impostos em Espanha.

Aviso ao publico sobre supressie na linha de Sala-
manca da tarifa P. 4, bilhetes de excursio.

0 molivo d'esta supressdio, o facto das eompanhias
espanholas j& se recusarem a acceilar expedigdes para
Portugal em porte pago e as de Portugal em porle a pa-
gar, ¢ a continuagio do cambio que se mantém ha muito,
¢ que o governo espanhol n&o parece disposto a pro-
curar debellar.

Um bilhete tomado, por exemplo, em Salamanca, para
uma viagem circulatoria em Portugal custando 363000
réis, suppomos, a companhia espanhola converlia esla
somma a0 par, cobrando 200 pesetas ; mas sendo o par-
licipe das linhas portuguezas o correspondente a 2.750
kilometros, ou proporeionalmente, 333000, a companhia
espanhola. para dar s portuguezas essa verba teria que
dispender 213 peselas, isto €, transportava o passageiro
gratis e ainda tinha que abonar 13 pesetas mais do que
recebia.

Modificacao da Tarifa 12 do Sul e Sueste.—Pelo aviso
que damos faz-se uma reducgio da carga minima das
mercadorias da 2.* série e o minimo do percurso de 60
kilometros vale para os §§ 1.° e 2.°

=2
CONGRESSO DE CAMINHOS
DE FERRO

Estd definitivamente fixada a data em que se realizard,
em Washington, a 1.* sessfio d’esle congresso.

Pela secretaria da commissfio permanente fomos offi-
cialmente d’isso informados, assim como do convite com
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que é honrado o nosso jornal para se fazer representar
naquelle congresso.

Em virtude d’essa distine¢dio e para que o nosso jor-
nal possa occupar-se das importantes questdes que ali se
discutirio, ird o nosso director aos Estados-Unidos no
proximo anno.

Tambem nos foi enviado o «aide-mémoire» da sessdo
que ja se acha impresso, com 6 mezes d’antecedencia,
e que ¢ um ftrabalho complelo e perfeito, provando a
actividade e perfeita organizacio do dwreaw internacional
de Berne.

Reproduz, em inglez.e francez, as disposicdes dos es-
tatutos, da a summula, das vinte questdes que serfio tra-
tadas, com o0s nomes e gualidades dos seus differentes
relatores, instrucgdes relalivas & ordem dos trabalhos das
secgOes, e conclue pelo programma da sessfio e esclare-
cimentos diversos.

O programma é o seguinte:

De 29 d’abril a 2 de maio: chegada dos delegados, po-
dendo esles, antes de se dirigirem a Washington, visitar,
em Nova-York, as estacOes da cidade, dirigindo-se, para
esse fim, & Commissdio local de recepcio. installada no
Transportation-Cludb. Na manhd de 2 de maio havera
comhoios especiaes de Nova-York a Philadelphia, onde
08 congressistas poderdio visitar as grandes officinas de
locomoltivas da companhia Baldwin, e 08 ponlos mais
interessantes da cidade, seguindo nessa tarde, tambem
em comboios especiaes, a Washington.

Em 3 de maio, das 11 4s 2, faz-se a inserip¢dio dos de-
legados na secretaria do Congresso, installada no Novo
Hotel Willard, devendo estes declarar quaes as seccoes
ou trabalhos em que especialmente desejam lomar parle.

A sess@io inaugural ¢ em 4, 4s 11 horas da manha,
naqguelle mesmo local, séde do congresso, e em seguida
cada secciio reunird no local que lhe esti destinado,
sendo a 2.* e 3.* naquelle hotel; a 1.* no Ebbill Holel, a
4.2 no Raleigh Hotel e a 5.* na sala de sessdes da com-
missdo Inlerstate Conumerce.

De tarde realizar-se-ha uma excursdo em barco ao
Monte Vernon, a residencia do general Washington.

Os dias 5, 6 e 8 s@o empregados em sessOes das sec-
¢oes, 4s 9 e meia da manhd e 2 da tarde, sendo o do-
mingo 7, de descango.

Nos dias 9 e 10 ha tambem sessOes de sec¢les, 4s
mesmas horas, tende logar, no primeiro, 4s 7 e meia o
banquete offerecido pela Associa¢io dos caminhos de
ferro Americanos.

Em 41 e 12 ha sessOes de manhd@, e reunido plenaria
as 2 horas.

No sabbado, 13 sesstes de secgdes de manhd e assem-
bléa &s 2 horas para encerramento solemne.

Num dos dias, os delegados serfio recebidos pelo pre-
sidente da republica.

No domingo 14 é a parlida para as excursdes, sendo
eslas, pouco mais ou menos: '

Uma, chamada «pequena excursiio», de 1.500 milhas em
8 dias visitando-se Alloana, Piltsburgh, Cleveland, Buf-
falo. quédas do Niagara, Scheneclady e Boslon, com vi-
sita facullativa a Montreal (Canadd).

Outra, maior, de 2.600 milhas, que durard até fim do
mez, compreendendo mais S. Luiz e Chicago.

Os Irens especiaes conlerfio carruagens-cama, restau-
rante, de fumadores e de observag¢iio, ¢ serio acompa-
nhados por um agente-viajante, pratico, interpreles e ste-
nographo.

Nos trajectos de mnoule os viajantes dormem no com-
hoio; a comida é-lhes offerecida pelos caminhos de ferro
americanos. Nas paragens, os excursionistas alojar-se-
hdlo & sua custa.

A carta de congressista da direito ao livre transito em
caminhos de ferro para a viagem de ida, desde a ori-
gem até o ponto de embarque, desde 1 d’abril; para obter
a reduccdio de 20 ° no trajecto maritimo; para percor-
rer livremente as linhas dos Estadog-Unidos, Canada e
Mexico até 15 de maio, podendo este praso ser ampliado
até 30 de junho, e para regressar, na Europa, do
ponto de desembarque alé a residencia do congressista.

Nio ¢ valida, na Europa, nos comboios de luxo da
companhia dos vagons-leitos; todavia esta companhia
prometteu acceitar 0s delegados no limite que lhe per-

milla o seu servico ordinario, e prestar-lhes os servicos
que reclamareém dos agentes da companhia em diversos
pontos da Europa, Nova York e S. Francisco.

N&o sdo precisos passaportes para os Estados-Unidos,
o Canadd ou o Mexico; mas 0s nossos compatriotas teem,
de toda a forma, que munir-se d’elles para a fravessia
do Atlantico,

0 pequeno guia que estamos extractando é tio minu-
cioso que alé indica que a bagagem de méo convém que
seja de reduzido volume, de preferencia caixa forte de
couro, ou mala, ndo excedendo 35 >< 61 >< 18 cenlime-
lros.

A temperatura média em Washinglon, em maio, ¢é de
18° centligrados, pelo que os trajos de meia esta¢io seriio
sufficientes.

A’ parlida dos delegados deverd, cada um, passar um
lelegramma ao secretario da secclio americana, 0 nosso
estimado collega, com 0 qual a nossa Gazela estd ja ha
muito em rela¢des iniciadas por uma amavel carta com
que nos honrou, o sr. William F. Allen., director da
Companhia Nacional de Publicacdes de Caminhos de
ferro, telegramma que dird.

Transijado—New-York

Arriverai (nome do vapor) (assignatura).

A commiss@o de recepcio local de Nova York, da qual
¢ presidente Mr. W. H. Baldwin Jr. do Long Island Rail-
road, funcciona até 2 de maio no «Transportation Club»,
cujas salas sfo postas & disposi¢iio dos congressistas.

A Railway Supply Men’s Associalion prepara-se para
abrir em Washington uma exposiciio do malerial de ca-
minhos de ferro.

A commissdio central esla tambem fazendo as combi-
nac¢des para que um signal horario seja passado, pelo
telegrapho, em volta do mundo, & meia noule da data da
abertura do congresso.

Téao util e ecompleto é o frabalho da commissdo inter-
nacional que nos dé ja a nola dos hoteis em Nova York
e Washington, com os precos de alojamento, comida,
banho, ete.

NOTAS DE VIAGEM

I

Comego d’uma nova viagem-— Porque vamos directamente a
Roma — O hello e o incommodo da viagem — A cidade
Eterna — Alojamento — Aspectos — 0 ““maccarroni,,.

Nesta nova série que abrimos hoje tem que allerar-se
a ordem porque a viagem foi feita, por... questdes de
temperatura.

Realmente, quando o thermometro mareca 6 graus, 08
telegrammas da provincia dizem que o azougue se con-
trae por l4 a 2 tracos sobre o zero—o que, acerescen-
tam, é uma lemperatura insupportavel, tal qual como
em Moscou, exclamam, que é uma almosphera temperada
—falar dos bellos panoramas de montanhas pyrenaicas;

uando ellas se cobrem por completo com o seu manto

e neve e 0s seus visjtanles siio apenas os pobres pas-
tores aragonezes envollos nas suas numerosas manlas,
seria tempo perdido.

Nao se acha interesse em escrever, nem em lér, des-
cripgdes de panoramas que, na occasiio ndao se podem
veér; nem de grandes installacbes de banhos e hoteis,
que estdo fechados; de cidades onde s ficaram 08 pou-
cos moradores effeclivos e que no verdo se transformam
em centros d’excursiio onde veraneiam ou fomam aguas
milhares de forasteiros.

Demos, pois, a preferencia, por agora, as estagdes de
inverno, aos pontos onde ¢ chegada a melhor epoca, e
deixemos as localidades frescas para falar d'ellas quando
o leitor esteja a pensar para onde ir& passar o tempo
calmoso.

Tanto mais que esla viagem foi perfeitamente dividida
em duas zonas: 0s Pyreneos, as maravilhosas montanhas
que sfio um encanto de verdura, de quadros deliciosos
da natureza alpestre, e o sul da ltalia, o paiz quente, que
no inverno se deve visitar, de preferencia, porque é en-
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o que aquellas cidades mais se animam. aquellas rui-
nas que, isoladas, diio uma sensaciio de tristeza, parecem
resurgir com a agitaciio dos milhares de visitantes que
as percorrem, os sumptuosos palaeios que esplendiam
oulr’ora de faustuosas riquezas e deslumbrarites festins,
hoje vasios no estio, povoados no inverno por uma mul-
tiddo que ali vae admirar-lhe as riquezas.

Visto que a estaciio d’inverno ¢ a Ialia fallemos d’ella.
isto é, da parte nunea aqui deseripta, porque o viajante
que faz estas resenhas so agora desceu além da Tosca-
na, nio tendo tido nas anteriores viagens suflieienle tempo
disponivel para consagrar a uma visila a Roma.e Na-
poles, e considerando uma profanaciio ir vér estas cida-
des 4 pressa. .

Unicamente de passagem nos detenhamos em Marse-
lha, a bella cidade que ¢ a um tempo estaciio de verio
e de inverno, sempre animada, sempre cheia de vida e
de luz, sempre alargando-se, e desenvolvendo os bellos
passeios da Corniche que sfio uma atlracciio obrigatoria
dos visitantes. 1

Novos edificios, que ha tres annos estavam em con-
strucciio, acham-se complelos e habitados, sendo nota-
vel o das Novas galerias (armazem de fazendas) e o
Holel dw XX siécle, uma casa no mais apurado gosto
moderno, cheio de conforto e na melhor situa¢dio da
Cannebiére. '

Nada ha que dizer sobre a viagem desde ahi alé Roma,
porque. em parte, ja aqui foi descrita a linha ferrea,
uma das mais pittorescas, douwblé (como agora se diz) da
maior massada que nos espicaca o nervoso.

Realmente, por toda a Costa azul o panorama que nos
offerece o Medilerraneo é um encanlo, mas. a successio
de tunneis interrompe-o sempre na melhor oecasido.

Vamos um momento vendo o largo manto do mar, a
margem que percorremos ou por onde havemos de ir,
os enormes rochedos que, aqui e ali, avancam da cosla,
como ursos em pé: e quando mais nos enlevamos entra-
se num tunnel. Queremos ver, no guia ou no mappa,
em que ponto nos achamos, mas, novo tunnel nos deixa
as eseuras. Saido elle, novo panorama se divisa, mas
quem logra demorar sobre elle a vista, se novos e suc-
cessivos sublerraneos no-lo impédem !

Para viajar na Ialia, o-exeursienista que lenha o seu
itinerario mais ougmenos previsto, como o deve ler, nio
levando bilhete de exeursio ja tomado em Francga, pode
obté-lo em Vintimiglia, o que muito convém, nio so por-

_que realiza, com isso uma boa economia immediala como
porque, 4 vista d’elle, oblem depois bilhetes suplementa-
res, tambem pord precos reduzidos, para oulros pontos
aonde queira alongar o passeio.

Além de Pisa a linha ferrea, aparle a circumstancia
de correr em certos pontos muito proximo do littoral,
ndo offerece grande interesse. Pode por isso aproveitar- |

se & noile para esta viagem, com a vantagem dos com- |

boios serem muito commodos, com carruagens-camas e
de restaurante, e de se chegar a Roma de manhd eédo,
0 que ¢ muilo mais conveniente.

A estacdio onde se chega, a unica de Roma, é um
bello edificio moderno, com luxuosas salas, restaurante

Saida ella encontramo-nos na parte nova da capital
italiana, a mais alta, a mais hygienica e apreciavel para
0 estrangeiro residir.

Porque Roma divide-se em duas partes bem distinelas
no seu aspecto, na sua vida, nos seus costumes até—a
velha Roma das ruinas e dos palacios historicos e & Roma
moderna das bellas construegdes confortaveis e luxuosas.

Tem por isso o viajante que ter em visla, antes da che-

elles por toda a parte na bella capital.

Se o excursionista (nflo falo docommereiante, que esse
tem que alojar-se na cidade velha, onde é o correio e ¢
centro dos negeeios) se aloja na parte nova, lerd muilo
maiores hoteis, mais luz, melhor ar, mas ficard longe
do centro de animac¢iio e d'attracclio da cidade, tendo
que servir-se do trem ou do carro electrico para qual-
quer visita 4s ruinas. maseos, ¢le. {

Se se aloja na parte antiga, tem ahi hoteis de todas

Para Ih'a facilitar é hom citar o Grand Hotel'de Milan,
que ¢ muito confortavel elimpo, o que nem a todos suecede.
Ahi esté-se bem ; querendo-se comida, a cosinha é boa:
querendo-se variar. perto estdo os dois restaurantes da
praca Colonna. Fiea bem central, na praca do Monte: Ci-
torio, em frente da camara dos depulados, e 08 seus pre-
cos nfio sfio exagerados.

Outro hotel, que s6 por indicagies alheias podemos in-
formar que é bom, ¢ o Modern Hotel, no Corso proximo
da praca de Veneza. . ' -

E’ bom prevenir os leitores do que estamos chegados
a0 paiz do macarroni, quer dizer, essa massa, que € a
base da alimentac@io italiana, exerce uma grande influen-
cia emy’ todos ‘que teem que prestar servico ao estran-
aeiro.  Por causa do macarroni todas se dispulam a
forma de luerar com os (ue vao de f6ra, em geral pres-
tando-lhes ou figurando prestar-lhes servi¢os que muitas
vezes resullam em malellcios. )

Por isso ha que n@o dar atten¢lio a muitas. offertas,
contentanido-nos em agradecer o favor sem o acceitar.

Se antes de sair da estaciio dissérmos ao ecarregador
que nos 'leva as bagagens. o hotel para onde queremos
ir, niio sera difficil que elles- para nos vbhsequiar, nos
previna de que 'sabe que-esta cheio ou que € mau, acon-
selhando-nos um outro, detestavel, onde lhe dio para o
macarront. ) ' :

Se dérmos a alguem o encargo de nos ajustar um trem,
j& se sabe que o eocheiro leva mais caro. porque tem
que gralificar o correclor com uma COMMISSAO, para o
macarroni. '

Os trens, ja que a elles nos referimos, sfio ali muito
rasoaveis, e baratissimos: no preco, sendo notavel.que
trabalhim mais barato do que a tabella. A'parte dias ou
‘epoca de grande afluencia, niio duvidam fazer uma car-
reira por meia lira, e andar as' horas a uma lira, o equi-
valente aos nossos 200 réis. Para a estaciio, com baga-
@ens e tudo, contentam-se com 2 litas. $ e

Isto ¢ ainda a influenecia do macarroni, nesle easo
benefica para o viajante. ;e

Alojado, pois, este, supponhamos. no centro da cidade
anlign que ¢ a parle constituida pelo Corso Humberlo
enlre as pracas Colonna e Veneza, um passeio de réto-
nhecimento ¢ indispensavel, devendo para Isso lomar-se
trem. ’ '

Niio é preeciso explicar ao cuchgil'u 0 (que se quer ver,
nem fazer-se acompanhar por guia; cada ilaliano em re-
lacio com estrangeiros é um cicerowi completo, conhie-
cendo nfio so a cidade como toda a historia d’ella e seus
governantes, desde os primitivos ilalos alé o aclual mo-

narcha, com os faclos que assignalam cada ruina, cada

edificio, cada pedra, cada uma das sete colinas; a que
se chama montes. Ja se vé que todo este servigo lhe
vale a eterna gorgeta, o sabido macarroni. tofeis

E’ ainda por elle que um-'sem numero de rapazes e
homens niio nos deixa, na rua, offerecendo-nos albuns
de vistas. mosaicos baratos. fosforos, boquilhas e sobre-
ludo bilhetes postaes. : .

Neste ponto'ndio ha eidade mais economicas meio cento
de bilhetes eusta B0 centimos, isto é. um eentimo (2 réis)
cada um. - etk

Ji se-vé que isto concovre para que seja a cidade
elerna aquella d’onde’ o' correio expede mais bilhetes
illustrados, com o que o correfo, isto é, 0 thesouro, luera
enormemente. e os visitantes s&o' levados ‘@ esportular
consideraveis verbas de estampilhas. . i

I o estado a receber tambem o seu macarroni ofli-
cial.

s L e .
' CINTRA AO OCEANO

A direcciio d’esta companbia convoca a assemblea
geral extraordinaria para o dia 14, eonforme o Aaviso que
vae ne Carteira dos Accionistas. O fim d’esla reunido, é
busear, ainda uma vez, 0s meios de regularizar a situa-
¢lio da compaunhia, comprometlida, desde a sua origem,
pelas mas direcgdes que leve.

as classes e mesmo alguns que sendo dos mais colados
o ¢80 bone B! arapica onidndo na eceoalha :

! .3

O iornaes teem  dito que a exploraciio vae ser sus-

TR F R -
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pensa. e fazem um embroglio entre o servico de traccedio e
illumina¢@o, que ninguem os entende.

Os tremvias vao, com effeito, ser suspensos, por um
mez, ou pouco mais, para se fazerem varias reparacoes
na via, collocar os péra-raios na chaminé da fabrica e
installar um novo tanque de alimentacfio das caldeiras.
O contracto com a camara permitte a suspensfio durante
08 4 mezes d’inverno: é para sentir que se aproveite
esta faculdade, porque o rendimento da linha, mesmo
no inverno, permitlia que a exploraciio nfo se interrom-
pesse; mas é um necessidade imperiosa proceder dquel-
las obras que, todavia, nfio levariio todo aquelle tempo.

0 que a direc¢lio da companhia tem declarado & ca-
mara nio poder cumprir é a parte que se refere & illu-
mina¢iio electrica. A area a illuminar é enorme e as con-
di¢des do contracto diio & companhia um prejuizo certo
importante que ella nfio pode supportar.

Esta assim Cintra arriscada a ficar, ainda por muito
tempo, sem illuminaciio electrica, se a camara nilo se
resolver a tornar acceitaveis as condictes do contracto.

A’ assembléa vem assislir um director da sociedade

Westinghouse.
=

Balanco ministerial

A Tarde, fazendo a resenha dos servicos prestados ao
paiz pelo ministerio regenerador assignala, por cada mi-
nistro da ultima situac¢iio, as providencias que foram da-
das sobre cada um dos ramos de administracio publica
que pela respecliva pasta correm.

D’essa relaciio aproveitamos o que respeila a caminhos
de ferro, registando, com o devido louvor, o mais im-
portante, como provas de aclividade que foram dadas
neste ramo pelos dois ministros, assignalando de uma
forma bem sympathica a sua passagem no poder,

Durante aquelle ministerio isto é, de janeiro de 1901
a outubro de 1904 foram pelo ministerio das obras pu-
blicas resolvidos os seguintes assumptos :

Classificagho da réde complementar das vias ferreas ao sul do
Tejo; regularizacgio e legalizacio das concessoes das linhas : do
V:dlc do Vouga; de Guimaries a Fafe ¢ da Regoa a Chaves; con-
tracto para a construcciio e exploragio do caminho de ferro de Mi-
randella a Braganca; auctorizacdo para a construccido directo pelo
Estado da linha da Regoa a Chaves; construcgio e abertura i ex-

loragio dos trocos da réde do Sul e Sueste, do Poco Barreto a

ortimdo e de Pias a Moura; construcgio dos prolongamentos da
mesma réde: primeiro lango do Barreiro a Cacilhas, e de Faro a Olhao;
modificacio da organizacao do Conselho de Administracio dos Ca-
minhos de ferro do Estado; creaciio da Caixa de Aposentagoes e
goccorros do pessoal administrativo e jornaleiro dos caminhos de
ferro do Estado; institui¢io de numa medalha com pensio de 10 a
20 por cento dos vencimentos para recompensar os bons servicos do
pessoal administrativo e jornaleiro dos caminhos de ferro do Es-
tado; creagiio da escola D. Amelia para instrucgdo dos empregados
e operarios; acquisi¢ho de machinas, vagons e carrnagens para as
duas linhas; conclusio dos estudos das linhas da Lwrufao a Cavez,
de Valenga a Monsio e Melgaco; construcedo da ponte sobre o Corgo;
construccdo de perto de 40 kilometros de estradas confluentes a
estacoes; acquisiciio de locomotivas para comboios expressos; de
material circulante, como carruagens de 1.2, 2% e 3.4 classes, va-
gons de carga, ete. ; imauguragio do servico de restanrante nag |-
nhas do Sul e Sueste; reforma radical das tarifas do Sul e Sueste;
inanguracio do expresso de Medina; lei de 4 de julho de 1903, or-
denando a construcgio dd réde complementar dos caminhos de
ferro do Estado; construcgio das linhas da Regoa a Villa Real
(quasi concluida ¢ com o material circulante ja encommendado);
do Pocinho a Miranda (4.% trogo), do ramal de_Villa Vigosa (quasi
concluido), de Setubal ao Sado (em trabalhos), de Faro a Tavira e
Villa Real de Santo Antonio (quasi coneluidos), do ramal de Con-
tumil a Leix6es; adjudicagio das linhas de Braga a Guimardes (em
estudo); de Braga a Monsio (em estudo); de Vianna a Ponte da
Barca (em estudo): de Mirandella a Braganca (em construccio); de
Portalegre a Fronteira ¢ Aviz (em usludo&; de Guimardes a Fafe

(em construc¢io). a
EMPRESTIMO

Realizou-se hontem a abertura das propostas para o
emprestimo de 1.500 conlos destinados aos caminhos de

ferro do Estado.
Tinham sido convidados os Bancos de Portugal, Com-

mereial, Lishoa & Acores, Allianca, as Companhias dos
Tabacos e dos Fosforos, a Sociedade Torlades, as casas
H. Burnay, Fonseca, Santos & Vianna e H. Pinto da Fon-
seca. '
As circulares de convite, segundo refere o Popular,
eram do teor seguinte : '

«{.2 Os titulos do emprestimo da divida interna serdio consti-
tuidos por obrigacdes nominativas ou ao portador, do typo e do
valor nominal que forem propostos e o governo delibere acceitar,
com o juro pagavel aos semestres vencidos, a contar de 1 de ja-
neiro de 1905 ¢ amortizaciio por meio de quotizicoes semestraes,

venciveis em fins de junho e dezembro, sendo devida a primeira
prestagio de juro e amortizagao em 4 de jutho de 1906, o

22 A base do concurso, serd a quantia annual que for estipu-
lada pelos proponentes para pagamento (o juro ¢ amortizagao, ve-
lativos & importancia liquida do emprestimo de mil ¢ t[muhunms
contos de réis (1.500.0008000 réis), livee de gnalquer despesa de
emissio ou commissio, ficando o governo unicamente obrigadg &
entrega dos titulos definitivos nos termosg que forem accordados
com 0s tomadores do emprestimo,

3.* Os titwlos serdo reembolsaveis por sorteio ao par ou por
compra no wercado, abaixo do seu nominal, 4 escolha do governo,
no prazo de 60 annos, reservando-se o governo a faculdade de an-
tecipar a amorlizagio quando Ihe conviér.

-4." 0 pagamento da importancia do emprestimo realizar-se-ha
por presmi'ﬁcs,_ sendo entregue 10 %, no acto da assignatura do
contracto definitivo, e o resto em cinco prestagoes mensaes an-
nuaes até o fim do anno economico, vencendo-ge a primeira em
31 de janeiro. Essas prestacdes seériio entregues na Caixa Geral
dos Depositos, no fundo especial dos caminhos de ferro do Estado,
4 ordem do ministerio das obras publicas.

5.2 0 pagamento do juro e amortizagio serd feita pela junta de
Credito Publico, & qual o conselho de administracio dos caminhos
de ferro do Estado entregard mensalmente as quantias necessarias,
nos precisos termos da lei de 14 de julho de 1899 e seu regula-
mento de 2 de novembro do mesmo anno até findar a amortizacio.

6.* Das receitas do fundo especial € consignada a parte neces-
saria para o servico do c.mrl'cstimo, a qual deverd licar sempre
isenta de qualquer outra applicagio até final amortizaciio ou reemn-
bolso dos titulos a cujo servigo ¢ adstricta. .

As propostas serio entregues em carta fechada ao conselho de
administragio dos caminhos de ferro do Estado até & wma hora da
tarde do dia 28 do corrente,

Additamento

1.° As epocas de pagamento fixadas na base 2.* sio modifica-
das, devendo-se entrar com 150:0008000 réis na data da assigna-
tura do_contraeto e cinco prestacies de 270.0003000 réis cada uma
rcsru::lw:mmutu, em 34 de janeiro, 31 de marco, 31 de maio, 30 de
junho e 31 de julho de 1905, liquidas de quaesquer despesa on en-
cargo. )
2° 0 praso para assignatura do contracto é de 15 dias, conta-
dos da data da adjudicacio.

3. As propostas serao abertas no dia 28 de novenibro 4 1 hora
da tarde, podendo v. assistir a esse acto, caso assim o queira.

&2 As propostas deverdo conter unicamente a importancia da
annuidade a pagar pela administragho dos caminhos de ferro do
estado, durante o periodo da amortizacio.

5.2 As propostas que contenham modificaciio on alteracio das
clausulas do concursg, ‘ndo serao admittidas, porque este versard
unicamente sobre a déspesa total annual representada pelo juro e
amortizagio do emprestimo, .

6.° Para evitar confusdes proyenientes da redacciio da base 2.3,
observa-se que o que nella se teve em vista frizar foi que o go-
verno recebe 1.500.0008000 réis liquidos de qualquer despesa,
obrigando-se em troca a dar a annuidade fixada para o juro e
amortizacio referida como, naturalmente se suhenlcmllc, ao capital
nominal. :

7. Das receitas do fundo especial apenas se acha captiva de
consignacdo a quantia de 846078080 réis, juro ¢ amartizacao do
emprestimo realizado em 1903, unico encargo que sobre o mesmo
fundo peza.

Apresentaram propostas as Companhias dos Fosforos e
dos Tabacos.

A primeira propde a annuidade de 83:0243150 e de-
clara que emillird obrigacdes de 3 9, com premio.

A segunda faz duas propostas: para o caso de serem
as obrigacdes eguaes ds da 1.* série a annuidade serf
a mesma ou 84:6073080; se se consentic amortizacio
com premios, a annuidade serd de 79:0855400. Por esta
segunda proposta ha uma economia de 55215680 réis
em relaciio & annuidade da primeira série.

Siio absolutamente inexactas as informacdes que acérea
(’este e dos ameriores coneursos teem dado alguns jor-
naes, versando o0 assumpto com manifesta paixfio, in-
desculpavel, pois a historia do emprestimo de 1903 Toi
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feita no relatorio apresentado em 11 de margo ultimo as
camaras pelo sr. conde de Pago-Vieira, relatorio publi-
cado no Diario das Camaras, e do qual démos largo
extracto no nosso numero de 16 de marcgo.

Houve um primeiro concurso com uma unica proposta
real do Banco Lisboa & Acores, desdobrada aparente-
mente noutra da Sociedade Torlades. A annuidade era
de 91:1793550 e o praso de amortizaciio de 65 annos.
Resultava o juro de 5.88 %,.

0 Governo resolveu, muito bem, nfio adjudicar e abrir
novo coneurso em que se fixava o typo de 4 '/ % para
as obrigacdes. Houve apenas duas propostas: da Com-
panhia dos Tabacos com a annuidade de 84:6073080 e da
casa Fonseca Santos & Vianna offerecendo obrigag¢des
de 4 '/, % pela annuidade de 386.784 fr. ou de 4 %, pela
de 374.816 francos.

Conseguiu-se de ambas as casas que se obrigassem a
tomar segunda série.

0 Governo attendendo a que a operac¢iio proposta pela
casa Fonseca Santos & Vianna era de divida externa e
ficava sujeita 4 alea dos ecambios e que a de 4'/2 % que
estava dentro das bases do concurso era menos favoravel
que a da Companhia, adjudicou a esta o emprestimo e
resolveu néio tomar o compromisso para segunda série.

Procedeu-se neste terceiro coneurso como no primeiro
e segundo, convidando as mesmas casas e ainda a Com-
panhia dos Fosforos, que pediu para ser admittida a
apresentar proposta. Houve duas propostas, eomo nos
concursos anteriores houve tambem duas. sem que se
podesse allegar que foram arredados do coneurso os res-
tantes concorrentes.

Nem artigos de jornal afugentavam, nem um artigo de
jornal é molivo para annulla¢iio de concursos.

Ganhou o Estado mais uma vez com a rivalidade de
dois grupos financeiros, economizando 331:3003000 réis
nos 60 annos da amortiza¢lo sem contar 0s respectivos
juros.

=
€xposicdo de S. Luiz

Conforme se indica na frente d’este numero, 0 nosso
jornal mereceu naquella exposi¢io a medalha de bronze.

Esta recompensa para a qual em nada concorremos,
porque a pessoa alywna e por [orma algunia recom-
mendamos ou puzemos em evidencia a nossa collecgio
que ali mandamos é-nos, por isso, muilo lisongeira,
sendo conferida por um jury dos mais compelentes en-
genheiros de caminhos de ferro, num paiz onde as vias
ferreas assumem a maior importancia.

E’ mister nfio escurecer que o resultado lisongeiro que
os expositores porluguezes obtivéram naquella exposi¢iio
recebendo 410 medalhas—muito maior propor¢io que a
de todos o0s paizes europeus—se deve em grande parle
aos bons oflicios do nosso commissario e ministro nos
Bstados-Unidos o sr. Visconde d’Alte e & bhoa organiza-
¢iio dos trabalhos sob a sollicita direcgfio do sr. conse-
lheiro. Alfredo Lecoeq.

il -
‘Director da Companhia Real

Como é sabido, o sr. engenheiro Paul Chapuy, dire-
ctor geral da Companhia Real, na sua ultima viagem a
Paris, apresentou ao comité a sua demissiio, fundando-se
no facto de lhe ter sido offerecida naquella capital uma
vantajosa posi¢iio numa sociedade industrial.

0 comite, acceiton essa resoluclio, e consta-nos que pro-
cura preencher a vaga deixada pelo sr. Chapuy por um
distincto engenheiro francez, que em breve lenciona pro-
por ao Conselho de administragiio.

Podemos ainda informar de fonie segura que o sr.
Gravier engenheiro chefe da Traccgiio foi a Paris, nio
chamado telegraphicamente pelo comité, como publica-
ram alguns jornaes, mas no goso de uma licenca que
j& muito anteriormente tinha pedido, e para assumpto
puramente de familia, voltando em breve a reassumir as
suas funccdes.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro
de Cintra 4 Praia das Macgas

Por ordem do ex.™ presidente d'assembléa geral e a pedido da
administragio d’esta Companhia é convocada a assembléa geral
extraordinaria para o dia 14 de dezembro proximo pelas 2 horas
da tarde, no eseriptorio da Companhia, rua d'Assumpcao, 99, 2.2,
para apreciar a situacao financeira da Companhia ¢ decidir sobre
o eventual augmento de capital por emissio d'acgdes e obrigagoes
ou outra qualquer solugio. _

As accoes devem ser depositadas com antecipacio indicada no
art. 9.2 dos estatutos no eseriptorio da Companhia ou na casa han-
caria José Henrigues Tolta, rua do Ouro, 75.

Lishoa, 26 de novembro de 1904 — O secretario d'assembléa
geral, Augusto Nunes de Carvalho.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de novembro de 1904,

Dois emprestimos para caminhos de ferro foram nos ultimos
dias abertos 4 subseripcio, em Portugal.

0 de 1.500 contos para as linhas do Estado é tratado aqui em
arligo especial; o outro, mais modeslo, € 0 (e 540 contos feilo pela
companhia de Guimaries, por meio de obrigagoes de 903000 réis
com juro de & '/ por cento.

A" subseripeao aberta na segunda feira comegou logo a ser
muito concorrida, € como o praso sO termina no dia & de dezem-
bro, ¢ natural que a somma seja coberta mais de uma vez.

Como se vé do annuneio que vae na penultima pagina (e a que
niio damos cabimento nesta secglio pela sna grande extensior es-
tas obrigacoes serdo reembolsaveis ao par, dentro do prazo ma-
ximo de 99 annos, por sorteio on compra no mercado. O prego ef-
fectivo da emissao ¢ de 808000 réis por cada obrigagio; por isso
esta vantajosa applicagio de capital tem garantido o juro de 5.06
por cento. 4

0 prolongamento do caminho de ferro de Guimaries a Fafe

vae em augmento, mered da iniciativa energica da administragao
da companhia, devendo abrir 4 exploracdo no fim do proximo
anno.
Para o custeio d'esse prolongamento ¢ mais que suflicieite o
rendimento actual da linha em exploragio, pois esse rendimento,
depois de feitas todas as amortizagdes e Pago O encargo do juro
e amortizacio das obrigagdes que tem em circulagio, ji hoje ¢ su-
perior a0 encargo do juro e amortizagdo da emissao que se an-
nuncia. _ !

A rigorosa administracio gue tem tido esta companhia, espe-
cialmente por Farlc do seu gevente o sr. Antonio de Moura Soares
Vellogo, ¢ verdadeiramente exemplar. Os seus titulos de juro fixo,
estio perfeitamente em dia, as accdes teem premio no mercado,
sabendo-ge que o dividendo tem sido pequeno ainda por simples
medida de prudencia.

0Os balancetes que regularmente aqui publicamos, mostram bem
o estado progpero da companhia.

"

Durante a quinzena quasi lodos 08 vilores l'lgauliwrrm_n a ante-
rior cotacio, exeepto os que sio base de activo jogo bolsista- caso
que se da com os Tabacos ¢ Fosforos, ficando aqnelles mais aci-
ma da cotagio anterior uns 48000 réis e perdendo estas 25200
réis em relagio ald do corrente, com as de Mogambique ¢ Zam-
bezia, que tiveram importantes operagies em resultado das iojus-
tificadas altas na bolsa de Paris. Grande aMuencia ds acgoes da
Companhia Nacional fez que ellas subissem a 75000 réis ¢ scus
Proximos. : . X

Dos bancos destacon-se o Lighoa & Acores que subiu rapida-
mente de 1155000 réis até 1168000 réis.

*

0s cambios nie se agravaram, apesar da proxima compra de

trigos cuja entrada foi anctorizada.

Cambios, descontos € agios

— — — — -

Dinheiro Papel

W 35| 45 %8 |Desconto no Banco

Londres 90 d/y. ..

» cheque..| 453 | 45 Vg | de Portugal.... | 5159,
Paris 90 d/v...... 628 630 No mercado. ... 5 Yy
» cheque..... 633 635 Cambio do Brazil. | 12 Vs
Berlim 90 d/v..... 256 957 Premio da libra.. ] $800
»  cheque... | 260 261 ¢
Francfort 90 d/v . | 256 Y, | 257 /s A805
» cheque...| 260 '/ | 261 /s

Madrid cheque. ...| 775 785

——
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

». Atravez d"Afvica. . = | 92,000 92,000 92 000 92,000

f NOVEMBRO

i | i i
R 16 i 2% 18 1-19 : o1 | 22 | 23| 24 | 2 i 26 | 28 l g9 30" | =

: | g

Lishoa : Inscripcoes de assent. | 39,60/ - 89,65 39,.’:0! 3!),5()' 39,60, 39,:‘}0: 39,500 39,50 39.50ir 39,50? 39,60, - -
» coupon .. | “39,10/ 39,101 39,10[ 39,16 3806 39,100 89,100 89,0( 39,10 39,10 39,10 39,05 - =
Obrig. k%o AB88........:.. 20.800| 20,850 20.850( 20850/ ~ | 20.800, 20.850, 20.850] 20.850, 20 900, 20900, - = s
» &0, 4890 assenb.... | = - - - - - - - - - - - - -
» &9 1890 coupon ... - - - - 49000, -~ - - - - - - i -
v &' 9passent .. .... HTH00| ~ | BTH00[ HT.BOO, — | H7.800] 57.300 57.800] 5T800{ ~ | H8.000{ 58.000] - -
w &V 9 coupon int .. | 57300 - - - OB.U00| 5T.800| 57.800f — = 57.800 - H7.5000 = = s
» externo 1.4 série. . ... 69.500{ 69.400 69.500| 69.5001 69,700 69 600 69 700{ 69.600] 69.700| 69.700 69.700 69.600, 69.600, -~
»  Tabacos coupon..... - - - - & e " 0y i, )} N ¥ i 5
Aceoes B. de Portugal.. ... 174000 - - —  |[1T8.8001174.000{174 000[174.000] = |[174000175.000{175.000, - -
» » Commercial ..... - - - - - = [87400 - = e = & = -
» » Nac. Ultramarino| = (110000 - [110.000109.600 - (109,100 -~ - - - - (109.000f -
» » Lishoa & Acores|114.600[ - [114.000114000 114650, - {115 000{116.2001116 700/116.000:116 150;116.000( - -
w  Tabacos coupon . ... [127.800/129.500(180.500131.500(131,700|132 000132.500,182 000/ 132.500132.500 ~  [132.1001132.200, -
Comp. Phosphoros. . | 67.000; 66.800 66.000{ 65.900) 65.500| 65.300) 65.300] 65.000] 64.900, 64 100, 63.900 64300 - | -
» S (R 47.6000 = | 48.000[ 45.000, -~ | 49.500! 49.650; - & 2 = = - 2
» »  Nacional ....| 6.100 . 7.0000 6950, 6950, 7.000f 7.000 6950 - 6950, 7.0000 T7.000f - -
Obrig. prediaes 6 9/, ... ... - - | 93200 - | 93.200 93.200 - - - - | 93000, - |93.000 -
o » B.0fs suntdl 89.500! 89.500; 89.500f -~ - 89.600| 89.750{ 89.6001 89.600, - | 89.600 90.000| 90.500, -
» (.2 Phosphoros...... = = = - - - - - - = - - - =
» vy Real 3 9/ 1.0 grau | 79.400{ - - - - 79400, - =t b - RS s o -
s w w304 20 » | 47.250 47.400 47.501 48.000) 48 500| 48.700| 48.400; 48.400) 48800, - | 48200( 48.000 48600 -
» » Nacional ........ £8.400] 65.500{ 69.000 59,8000 69,700 70.000; 70.000{ 70.100 70.000; 69.500, 69 500 70.0000 -

» | e - | - - 1919000 91.900 91.900 91.900
Paris: 3 9/, portuguez 1.* série | 64,45 64,40; 154,65! 64,70, 64,80 64,75 64,80 64,75| 64,75 64,65 6456 - | -

Accoes {:nl;l].l.ll;c:ll AR -. 2;2 227}5U$ 282 - 233 - 235 e 233 &y g ey

»  Madrid-Caceres..... - 3 - - - = 3 2 A 5 i p?

» Madrid-Zaragoza. . . . | 286,600 286 | 288 ] 204 | 204 | 290 |297 |29 .| 293 e = = -

» Andaluzes «-vvvven. | 160 | 162 ; 1700 N1 |10 171,60, 174,50, 175 174 - = = =

Obrig. Comp. Real 1.° grau | 37450, - I 37400 - (37 |37 |37 - = |376 375 = .

B . D » 20 » | 928 [ 923 9256 |226 |22950 230 |230 |228 |229,50 280 | 229 e 5

» »  Beira Alta...| 141 | 14850 144 | 144,50 144 - | 144,500 124 | 14450 = = = -

v Madrid-Caceres. . . .. 126,50, 126 | - |127 |120 | 12650 127 | 128 Rl 3 =
Londres : 3 9, portuguez....., 6462 647 6425 6475 6475 65 | 65 65 65 61,87 64,75 - -
Amsterdam: Obr. Atray. Africa’ -~ | 8488 - | - | 847 - | - | 8 T il - -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— —_— — —— — —
Periodo 1904 1903 Totaes desde L de jnnairul Differenga a favor de
Linbas de ex- | &
: ploragio/Mil.  Totaes |Kilom [Bil| Totaes |Kilom.| 1904 | 1903 I 1905 | 1903
| i |
a8 | Réts | Ras | Réis Réis Rels | g ls | ., Reis Kéis
o rade o noval2Y ANOv| 693 98.260.000 141789 6931 94009412 135.655/4.088.213.000/8 943.580.450 144,632 550 -
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2| ova pide garan 20 AN0Y| 380 13564000 396041380 13 802588 86322 587.8740000 570.878530| 16995450 -
alf\ul:tlld réde gare -‘ Sy e 14.050.000, 86 973 » 12.683.5660 83877 601.924.000] 583562.166] 18.361.854 -
RS el s il v () % ¥ 5 5 3 _ " 3
& (29, 4Nov| 70 1028000 21838 - 2 % 69.064.000 A 2 L
S [Vendas Novas ] Bl »| » 1.367.000 19.5281 - a = 70.431.0002 o i 2
" 1120181 | 538 45871395 55.262| 518  48731.130] 91075 912.385.301 914945500 - | 2560.199
Sul e Sugste......... i‘zlzm w| »| AGTOLBT6 86922 » | 45,206,650 BT 268 959 150,677 960.152.150 - | 1.001.478
: iftho e Dour [ 1]10) » | 358  H20TS.049/ 145469 358  51.744 (T8 144.586| 945656647 920331225 19325322 -
Minho e Douro ...... (11200 » | » ;46548759 180.024] » | 48920.929/186.675 9922055060 975.261.154 16944152 -
’m:u Out| 268 9977582 89.437) 258  9.660.142 38.182 B850.087.803] 336.002.986/ 14.084 817 -
R B 29080 » | » 9.785.284] 88.677| » 7.462.74% 29497 359 873.137| 343465.735|  16.407.402 -
ol o torelogt) 106 2.078.974) 19799 1050 2023675 19.268 82356075 80120382 2235693 -
Ml:.‘!@li';ﬂlrl“"t"“‘t“"{zs ALY 100 8 ac0l akpa0l | ool 99 do8l: BL93€0H 82473.763 2462162 -

_ | R A g1 47 X s % 5 e e
GUIATTALS « 2o veener e T & i 3 A 3 5 ] s 3 i
Porto 4 P. e Famalicio| 180[Set] 64]  16.080.643/251.260{ 64]  16.187.278 252.926] 105.215545 100.516.840]  4.698.705 &

28 3INovB6D6Ps  2.230.269ps.  GOSEGOGR 2410411 609Fs. 9409459805, 93 991.126ps  103.468Ps, -
Norte de Hespanha. . .| 410 » | » 2,5uuoss.i 6T » 2.598.011 TI0p  96.594.696]  96.592.137 2.559 -
Madeid — Zaragoga —| 25| ANOVIBEB0 2205760, 6288650 9382419 662 86.788.283 86229998 559.085 -
SHlEsS Aaragoza —| gligl oy 2183797 598 » | 2000384 572 88972080 88.319.612 652.468 -
 [22280ut 11067 470436,  440}L067) 428207 401l 18311548 17729481 612,068 <
Andaluzes ....c.o0e- | e B el (e - - - 3 = % s 3 x
(20} 4Nov| 429 95.681| 22 429 95868 225 4034168  4.056.37 % 22911
Madrid-Caceres ... .. S | » BT 176) » 88994/ 207 4110060 4.i45.36 = 35,309
1218 » | o | 86,964 202] » 95.357  222]  4.197.025  4.240.726 & 43701
20 4| o | 180! 40012 22211800 . 49976 2?3[ 1.820.950,  1.972.779 = 151.82%
Zafra a Huelva «..... oLl » | » 47900 266} » 45.850) 254| 1.868.859)  2.018.628 - 149.769
- - -_ 32 == - k| = - - t - - -
_—m p— s ————————e—_—_—,——— e ——————————e

























