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K estacio

DE VILLA REAL DE S.™ ANTONIO

omo ¢ sabido o ultimo (rogo da linha do Sul vae
terminar em Villa Real de Sanio Antonio depois
4 de ter percorrido, quasi & beira do Oceano, uma
zona., estreita mas fertil e de densissima populagiio, cor-
respondente aos terrenos jurasicos que se estendem en-
lre a serra e o mar. No trajeclo encontram-se cenlros im-
portantes, como Olhdio e Tavira. _
A populaciio rural e ainda as aldeias ao longo da li-
nha sdio servidos pelas estacdes e apeadeiros de Marim,
Bias, Fuseta, Luz,Varandas, S. Francisco, Concei¢io, Ca-
eella, Monte Novo. Em toda a regifio, especialmente na
freguezia da Luz, a horticullura € susceptivel de grande
desenvolvimento gracas & amenidade do clima, podendo
enviar fructas e legumes tempories em quantidade aos
mercados que 05 rugum por bom prego. <
0 trafego que do novo trogo vier és lml}as aquem de
Faro, percorre nellas ldo grandes distaneias que muito
gontribuirda para avolumar o rendimento. As estacdes re-
gionaes niio sdo para desprezar em zona (fio povoada.

A importancia d’aquella parte da linha do sul deriva,
porém, principalmente, das condi¢des especiaes em que
Villa Real se encontra. E™ d’ésperar que em curlo praso
se empreenda em Espanha a conslrucciio de uma linha
de Ayamonle a Huelva, tornando-se pois. a linha do Sul o
mais direclo e commodo caminho para as provineias de
Huelva e Andaluzia. Facil serd chamar a ella trafego de
passageiros com uma commoda organizaciio de ser-
vico, facil de preparar, estabelecendo entre Villa Real e
Ayamonle carreiras fluviaes com as respeclivas eslagoes
em ligagio direcla com as linhas ferreas. Entre a pro-
vineia do Algarve e a visinha Espanha do sul siio bas-
lantes as relagdes para contribuirem por forma sensivel
para o trafego da linha.

O porto de Villa Real ¢ um dos mais importanles e
frequentados do paiz, gracas & exportaciio do minerio de
S. Domingos, que ali atrae annualmente centenares de na-
vios, vindos pela maior parte em lastro e quando carre-
gados de minerio, suscepliveis de receber ainda carga
suplementar de productlos algarvios. _

D'essas circumslancias resulta a baratesa dos fretes e
portanto um trafego valioso de mercadorias na nova li-
nha. desde que em Villa Real encontrem commodo em-
barque e desembarque. A’ propria Administraciio convird
porventura receber naquelle porlo uma parte importante
do carviio destinado ao abastecimento das linhas. Final-
mente a magnifica via fiuvial, constituida pelo Guadiana.
navegavel alé Mertola facilita relactes com Aleoutim,
S. Lucar. Pomariao e Mertola, que ndio sfio para despre-
zar como elemento de trafego para o caminho de ferro
em servico com o d'elle conjugado.

Importa, pois, que a estaciio de Villa Real de Santo
Antonio fique bem collocada e judiciosamente delineada.
niao so para bem servir a povoaciio, centro fabril e com-
mercial de valor, como para facililar as relactes com a
visinha Espanha e a importa¢iio e exportacio de mer-
cadorias.

Isso a que entre noés se chama politica nfio sendo mais
que a mesquinha competiciio de paixdes e influencias
pessoaes pretendem infrometter-se na escolha do local
da estaclio. Baldados foram os seus intentos; gracas &
firmeza com que o illustre ministro das obras publi-
cas, ha pouco saido do poder, o sr. conde de Paco-
Vieira que tdo grande impulso deu & viacdio accelerada,
manteve 0 seu proposilo de se orientar exclusivamente
pelo erviterio de bem administrar, ¢ de atlender a opi-
nifio das estag¢bes technicas competentes.

Estende-se Villa Real ao longo da margem do Guadia-
na, edificada segundo um plano regular, com as suas
ruas alinhadas e cortando-se em esquadria.

Entre a villa e o mar interpde-se a zona das dunas
littoraes. Pois era exactamente ao sul e no meio das du-
nas que um grupo de habitantes de Villa Real prelendia
(que se collocasse a eslaciio!

A impossibilidade technica de tal soluefio é evidenciada
pelo mais prefunctorio exame da planta dos arredores
da villa.

Por detraz d'esla e separados da praia apenas por
uma fila de fabricas e pelo cemiterio, enconlram-se vas-
tos terrenos de pouco valor proximos do extremo norte
da povoa¢ao. _

Pareceu apropriado o local para eslaciio que ali sera
construida em condi¢des economicas, com a vastidio ne-
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cessaria para poder ter todas as dependencias indispen-
saveis, como linhas de resguardo e de triagem, cochei-
ras de machinas e de carruagens. armazens espagosos,
habitacdes do pessoal, ele.

A organizacio do servico esta naturalmente indieada.
Os comboios de passageiros depois de servirem o movi
mento local devem ir ao sitio destinado para embarca
dor e inversamente no movimento descendente para em-
barque e desembarque de mercadorias devera haver lo-
cal apropriado ligado por linhas com a estaciio.

Oceorre naturalmente o alvilre de se colloecar a estaciio
em frente da villa e parallela ao rio constraindo muros
(e caes acoslaveis. Obra assim era sobremodo dispendio-
sa, que além de importar em alguns centos de contos
cortaria lodas as serventias marilimas da villa. Preferi-
vel é pois separar o servigo terrestre do fluvial, preven-
do para ambas, installa¢tes desafogadas mas economieas,
em condi¢oes de se poder mais tarde Lrazer linhas ao
longo da margem para servico de diversos pontos d'esta.

Na parte fiuvial da estacio os servicos de passageiros
e de mercadorias deveriam ficar suflicientemente distan-
ciados para se ndio prejudicarem mutuamente.

Pela diree¢iio do Sul e Sueste foi eshocado um outro |

projecto, que devidamente modificado segundo as indica-
¢oes do Conselho de Administraciio e do Conselho Su-
perior de Obras publicas e Minas, vae servir de base ao
projecto definitivo. Haverd pois ao norle da villa e nos
terrenos que medeiam entre ella e o esleiro de Carras-
(queira a estaciio terrestre com lodas as suas dependen-
cias e da qual sairdio linhas que irflo a uma ponte-caes
para gervico de mercadorias e outra com um embareca-
douro de passageiros, bagagens e recovagens, com um
posto fiscal de modo que o passageiro possa seguir a
coberto da plataforma para o vapor e vice-versa. Para
facilitar a dupla baldeagiio nas estacoes fluyiaes 0s vo-
lumes de bagagem serfio carregados em caixas ou gra-
des apropriados que, vindo do fourgon sobre zorras siio
postos com guindaste no vapor e d'elle levantados para
cima da zorra na outra margem.

Quanto a ligaciio das duas margens por uma ponle, é
obra sobremodo dispendiosa que s6 muito para montante
poderia ser feita e que ndo se juslifica pelo menos por
emquanto.

Se um dia as preoccupacdes de ordem militar forem
dominadas por exigencias do trafego, que por ora nio
siio de prever, sempre sera possivel prolongar a linha
além de Villa Real.

O projecto definitivo da eslaclio demanda estudo cui-
dadoso e demorado. Ndio convinha porém demorar a
construeciio do ullimo trogo da linha entre Cacella e Villa
Real, para poder ser aberto & exploraciio em curlo
praso, visto ser de facilima construecio, pois esta orcada
em 10:0005000 reéis por kilomelro. )

Foi por isso approvado e mandado executar o ante-
projecto alé as agulhas da estaciio de Villa Real na ex-
tensiio de 10 Kilometros, eslabelecendo-se uma installa-
¢fo provisoria para a estagiio terminal emquanto se ela-
bora e executa o projecto definitivo da mesma estaciio.

E' pois de esperar que dentro de um anno o mais
tardar a locomotiva chegue a Villa Real.

J. Fernando de Sousa.
—

DE LISBOA

PORTO

Anda novamente na imprensa esta imporlante questio.
As Novidades com asua auctoridade especial no assumpto,
sem retaliagbes, serena mas amargamente, recordam as
phases por que passou o plano dos lrabalhos, os inci-
denles que se deram, as discussfes apaixonadas em que
a paix@io politica sobrelevou e offuscou o verdadeiro in-
leresse nacional.

Queriamos o porto de Lisboa para caes da Europa.
Sonhitvamos rehaver o emporio commereial que elle ja
fora logo a seguir & epoea dos nossos descobrimentos.
E pensavamos que so com o abrir largas e tranquillas
docas, correr longas muralhas acoslaveis, tracar molhes
e conslruir digues, os navios das esquadras commerciaes

do mundo, viriam & porfia visilar-nos. despejando em
Lishoa as suas mercadorias, ¢ desembarcando aqui os
Seus passageiros.

Tinhamos no anteporto, sentinella odienta, almenara
febrifuga, o lazareto espreitando o viajanle e desinfe-
clando-lhe as bagagens e a bolsa.

Tinhamos as allandegas ferozes e cada dia lhe accen-
diamos mais a gula implacavel.

Faltavam-nos os attraclivos que convidam os excursio-
nistas.

Esqueciamo-nos de ligar economicamente por tarifas
internacionaes apropriadas o porto com o resto da BEu-
ropa. _ '
Tudo julgdvamos conquislar sem maior incommodo
encarregando o constructor Hersenl de enlerrar com os
seus poderosos meios de trabalho e com o auxilio da sua
grande experiencin alguns eaixdes sem fundo nos lodos
do Tejo, e de erigir sobre elles alguns metros cubicos de
alvenaria.

Mas alé na escolha do projecto mosiramos bem como
sOmos avessos & boa administragiio, irreflectidos e vo-
luveis. -

Queriamos obras grandiosas, um vasto plano completo
e perleilo. _

Commissoes lechnicas discutiram-lhe a traca e orgaram-
lhe os gastos.

Pareceu depois demasiado grande. Encolheu-se. rali-
nhou-se e ficou afinal obra deféiluosa e em boa parte
esteril.

Onde a construeeiio era mais difficil e mais cara houve
dispensas, verdadeiros meatos, solu¢des de continuidade
que fazem a obra desconnexa e a prejudicam.

As grandes docas de reparac¢iio por exemplo parecem
bueiros voltados de forma a receber melhor todas as
lamas do Tejo. _

Os caes acostaveis viio tendo lantos deposilos junto a
8i, que ndo vird longe o lempo em que sO lhe possam
chegar os boles calraios. *

Ainda nfio existe uma via ferrea que ligue Santa Apo-
lonia a Aleantara-mar, a imprescindivel linha marginal
do Tejo em que deve haver a estaciio central dos.cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste.

A ferramentaria do porto é escassa e posla economi-
camente como que a médo.

Gastamos muito, tivemos questdes complicadas e irri-
tanles, passamos pelos vexames de intervencdes de go-
vernos estranhos em negocios que s6 nos respeitam,
padecemos das sentencas de tribunaes arbitraes, nfio ex-
ploramos o que construimos, e apezar de tudo isto, des-
pesas e vexames, lemos um porto imperfeito e uma ex-
ploraciio imperfeita.

Cae um muro? Nio é a empresa a culpada. A res-
ponsabilidade pertence ao goveino que ordenou a con-
strucciio em tal ponto, em taes condicOes.

E’ 0 governo que paga portanto.

E a affluencia, o movimento maritimo, decresce. O caes
da Europa nem ¢é caes da peninsula nem o é do reino.

L3

Agora que se recordam dolorosamente todos estes fa-
clos, todos estes erros, apparecem novas receitas salva-
doras.

Uma d’ellas é nfio approvar o contraclo provisorio en-
re o Estado e a empresa Hersent para conlinuar por
mais 19 annos a exploraciio do porto de Lisboa, e pas-
sar o Estado a explord-lo directamente.

E logo se diz que o commercio tem sido affeclado com
as difficuldades e encargos inherentes & exploraciio pela
empresa actual. |

sspera-se com fundadas razies que a exploracgiio feita
pelo Estado analogamente & das rédes ferroviarias, euja
receila liquida apenas servisse para melhoramentos do
mesmo  porto. havia de dar outras garanlias 4 navega-
¢ciio e ao commercio.

Se isso for possivel financeiramente muito o estimava-
mos.

Mas nito se pense que com eslas facilidades e porven-.
tura com mais o sacrificio do thesouro que ellas venham
a custar, fica resolvida esta complexa questiio. '

Nio € s6 com ter um bom porto marilimo que se con-
segue atlrahir a navegaciio. As exigencias de escala cada
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vez siio menores. Os grandes navios estiio supprimindo
paragens em escalas como os comboios rapidos suppri-
mem paragens nas estacoes.

Os portos procuram-se em escalas mas ¢ para meller
ou deixar carga e passageiros.

K essencial porlanto, facilitar o trafego por todos os
modos.

Mas o (rafego nfio se [acilita apenas com obras de
porto mas com outras medidas que facam pulsar nas ar-
lerias da nacfio, na cireulgedio das riquezas, uma plas-
ma que o trabalho tonifique ¢ que nfio seja angustiado
pelo fisco aduaneiro, o fiseo sanitario, o fisco policial.

(8. 5

TS e T N T R SR

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commarcio
i e Industria
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragéo

Altendendo ao que me répresenton o Ministro e Secretario de
de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem conceder a reforma ao chefe do servico de contabili-
dade dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, Augusto Quaresma
de Paula ¢ Mello, com a pensio estipulada no § 2.° do artigo 27.
do regulamento da Caixa de Aposentacoes e Soccorros dos Cami-
nhos de Ferro do:Estado, approvado por decreto de 31 de janeiro
de 1901, devendo a importancia da differenga entre a pensiao esti-
pulada no artigo 742 do mesmo regulamento ¢ a que lhe é concedida
pelo presente decreto ser addicionada a dos subsidios concedidos
pela Administracio i referida Caixa.

0 mesmo Ministro e Seeretavio de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 9 de noyembro de 190%. — REIL —
Eduardo José Coelho.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o ante-projecto, com
data de 7 de outubro ultimo, do lanco, entre Cacella ¢ Villa Real
de Santo Autonio, do prolongamento da linha do sul :

Ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Supe-
rior de Ohras Publicas ¢ Minas, de 3 do corrente, e com a propos-
ta do Gonselho de Administracio dos Caminhos de ferco do Esta-
do, d'esta data: _

Lo Approvar a parte do referido ante-projecto compreendido
entre: 0s pertis 0 e 237 na extensao de 104 11=42 ¢ a respectiva
estimativa na importaneia de 1035:2008000 réis ;

2° Determinar que se elabore o projecto delinitivo da estacio
de Villa Real e suas dependencias para o servigo fluyial em har-
monia com as indicagoes do referido parecer ;

32 Que para evitar delongas na construceio da linha do Sul se
proceda desde ji 4 construccio da parte approvada até o perfil
237, fazendo-se uma installagio provisoria para o servigo da po-
vouagiio emquanto nio tiver sido approvado e executado o plano
definitivo da estaciio, devendo porém ser préviamente submettido
a approvagao do Governo a planta parcelar da parte do lango ap-
provada pela presente portaria.

Paco, em 10 de novembre de 190y —Eduardo José Coelho.

Anuuncia-se que se acha aberto o concurso por espaco de vinte
dias, contados da data do presente annuncio, para provimento do
logar de chefe de servico de contabilidade da Direcgio dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro.

A este concurso s0 podem ser admittdos os chefes de secio,
inspeclores e eseriplurarios das Direcedes do Sul e Suesie e do
Minho e Douro, nas condiedes preceituadas no artigo 41.¢ do regula-
mento gerar das Direcgoes dos Caminhos de Ferro do Estado, de
16 de novembro de 1899,

Os concorrentes deveriio enfregar na seeretaria das respectivas
direcgdes. dentro do indicado prazo, 0s seus requerimentes ins truoi-
dos com os documentos das suas habilitagoes ¢ dos servicos pres-
tados, sendo-lhes permittido juntar até vespara do dia do con-
ltl]lisn 0s documentos que nao tenham podido obter no prazo mar-
tado.

Opportunamente se fard constar os diag, hora ¢ local em que pe-
rante o jury, pard esse lim nomeado, s¢ hio de realizar as provas
praticas dos candidatos, nos termos do respectivo programma, que
fica patente na secretaria d'este conselho e nas das direcgoes.

Secretaria do Conselho de Administragao dos Caminhos de Ferro
do Estado, em 12 de novembro de 190%—0 Vogal Secretario, Jusé
Fernando de Sousa.

TARIFAS DE TRANSPORTE

_Especial n.* 14 de p. v. (20 de g. ».) da Companhia
Real, para transporte de volumes de pouco peso, das
(que necessitam o emprego de mais de um vagon e de
vehiculos lerrestres e embarcacoes.

Todas as disposi¢des d’esta tarifa representam benefi-
cio para o publico sobre as condicdes da tarifa geral 4s
quaes esses [ransportes esliio sujeilos.

Modificacao da n. 13 do Sul e Sweste.—E’ a conces-
sfio de armazenagem gratuita, em Faro. s remessas de
cortica, conforme foi sollicitado pelos transportadores.

Bilhetes collectivos. — Brevemente comeca a vigorar
uma nova tarifa para esle tervico, combinada entre a
:ompanhia Real, Minho e Douro, Beira Alta e Nacional. .

=
A LUCTA DOS GIGANTES

A despeilo dos nolabilissimos progressos realizados
nos ullimos annos no que se relaciona com a velocidade
dos comboios na Europa e ao conforlo que proporeio-
nam aos passageiros, observa-se que em resultado de
um phenomeno psicologico naturalissimo, todos os exfor-
cos tendem para obter velocidades superiores.

Muitos sfio os que locubram na soluc¢fio do problema.
Mas cada vez que a incognila ¢ resolvida, a actividade
humana demanda maior velocidade ainda. De forma que
o problema todos os dias resolvido, todos os dias é de
novo apresentado.

E’ o rochedo de Sisipho é o tonel das Danaiades.

Por muilo depressa que se ande, é preeciso achar o
meio de andar mais depressa ainda.

Uns teimam em achar as successivas solucdes no velho
sistema, ha mais de selenta annos explorado, no vapor:
outros sfio-lhe adversos, contestam-lhe os meritos, e pre-
ferem a electricidade. em torno da gual o mysterio avo-
luma a esperanca de que produzird o desejado mila-
gre. -

Estd travada a lucta. Qual das duas forcas impellird
mais rapidamente o homem pela superficie da terra ?

As experiencias que ha annos se veem praticando em
Berlim n@io resolvem ainda o problema. mas levam-o ja
a uma conelusfio pratica : tanto o vapor como a eleetrici-
dade podem sem inconveniente proporeionar-nos uma ve-,
locidade muito superior & que se emprega nas commu-
nicacdes acluaes, em que as duas energias rivaes apre-
sentam uma sobre a oultra vantagens definidas.

O mais interessantg*do caso é que tanto a tracciio ele-
clrica como a lrac¢iio a vapor se manifestaram ao mesmo
tempo, com resultados identicos e immediatos experimen-
talmente comparaveis. As experiencias nfio se realiza-
ram sob a mesma direcgiio : foram sempre executadas
sob o impulso d’'uma certa rivalidade que nd@o tinha por
origem a ideia baixa da concorrencia industrial, mas um
interesse puramente scientifico, vendo somente o valor
pratico da prova.

As experiencias nos caminhos de ferro electricos foram
verificadas por uma commissfio de engenheiros, repre-
senlantes das duas grandes empresas: Allegerneine Ele-
elrizitat Gessellschafl e Siemens & Halsk.

As machinas e a energia foram fornecidas pelas duas
empresas e a pista foi um ramal do eaminho de ferro
eleclrico, proximo de Berlim.

Estas experiencias particulares chamaram a altencio
do governo germanico, o qual, como todos os grandes
organismos burocralicos é preguicoso. e demorado, mas
que por fim e resolven a mandar fazer experiencias por
sua conta.

L
Em eérea de lres annos de experienciag, o maximo de
velocidade nos comboios electricos e nos de vapor foi
respeclivamente levada a 210 e a 138 kilometros por
hora. |
Para a tracgiio eleelrica, nfio foi difficil elevar a velo-
cidade até 160 Kilomelros. A linha ferrea empregada nas
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experiencias era uma via ordinaria montada sobre bina-
rios cujos comboios percorrem grandes exlensoes. A cor-
rente era transmitlida por meio de fios aereos e de &rol-
leys. Na autolocomoliva a corrente potencial era transfor-
mada e transmittida ao motor.

0s unicos inconvenienles que houve foram devidos as
tempestades, que quebraram os fios, e com gravissimo
perigo pois que se lralava de correntes allernadas de
14.000 volts.

A ruptura dos fios remediou-se augmentando o numero
de supportes; para evitar o perigo, no caso de ruptura,
adoptou-se um sistema de interrupiio automalica. Modi-
fiecaram-se a forma e as dimensdes dos isoladores, e as-
sim- tudo corria bem.

Mas quando se quiz obler velocidade superior, liveram
que ser empregadas machinas de maior peso e capaci-
dade; viu-se que a estructura da linha n@io era a que coll-
vinha, e tiveram que substiluir os carris por outros mais
pesados, as cabeceiras liverem que ser melhor fixadas e
reforcadas com cravos para que a sua solidez fosse per-
feila.

As locomoloras sio pesadissimas; 93 loneladas, das
(quaes 40 é o peso somente dos apparelhos eleelricos.

Todas as reformas realizadas, obleve-se uma veloei-
dade de 200 kilometros. A locomolora, na velocidade
maxima, tem a forea de 1.600 cavallos.

As experiencias mais recenles foram feilas com com-
hoios formados com (res a seis vagons, o lypo mais
usado nas linhas directas, para grandes distancias, nos
caminhos de ferro allemdes. A machina era de 1.750 ca-
vallos. Esta colossal locomotora pesava perto de 80 Lo-
neladas e tinha quatro eylindros. A maxima velocidade
obtida foi a de 210 Kkilometros; a minima 138.

Durante muito tempo esta velocidade maxima nio serd
ultrapassada.

Tanto nos caminhos de ferro electricos como nos de
vapor, as experiencias mostraram que é facil elevar a
velocidade até cem ou cenlo e dez Kilomelros por hora.
por isso nfio ficou ainda provado que qualquer dos dois
sistemas seja mais vanlajoso, sob esle ponto de vista,
do que o oulro.

A objeeciio principal contra o augmento de velocidade
¢ que com este augmentam as despesas. Todo o esforgo
para augmentar a velocidade do organismo semovente,
em terra ou na agua, isto é, todo o consumo de traba-
lho mechanico, se torna maior por cada Kilomelro que
se accrescenta. Ao passo que para uma velocidade de
150 kilometros basta uma locomotora electrica de 750
cavallos, para uma velocidade de 200, ja se lorna indis-
pensavel uma machina de 1.600 cavallos. No caso do
vapor, para a velocidade de 100, 110 ou 120 kilomeltrps,
nio precisas machinas de 1.100, 1.400 e 1.750 cavallos.
Niio é proporcional o angmento de esfor¢o ao augmento
de velocidade. Isto é devido & resistencia sempre cres-
cente que o ar oppde & medida que augmenta a veloci-
dade, e ao augmento de peso necessario para assegurar
a estabilidade durante a marcha.

Nos eomboios rapidos allemiies, cuja velocidade ma-
xima nfo excede 90 kilometros, as machinas reclamam
gquasi metade da energia para se arrastarem a si mes-
mas. A necessidade de augmentar a potencia da ma-
china requer augmento de quantidade de carviio que se
queima.

Um comboio rapido allemfio que pésa, em média, 300
toneladas, e transporta 300 a 400 passageiros, embora
niio exceda a velocidade de 80 kilometros, ndo da gran-
des lueros & empresa, a despeito da sobretaxa que
onera o0s bilheles.

Se para alecangar maior velocidade tivessem que do-
brar as despesas, nfio sendo possivel augmentar a capa-
cdade dos comboios, as companhias de caminhos de
ferro soffrerdio grandes prejuisos, a nlo ser que se au-
gmenlem extraordinariamente as tarifas.

Mas o passageiro quer viajar depressa e baralo e
neste caso tem o problema até agora uma solucio :
conciliar o augmento de velocidade com um pre¢o ra-
soavel.

O pessoal technico dos caminhos de ferro ilalianos
estd estudando a queslio.

Outro obstaculo, embora mais facil de vencer, se le-

vanta conlra as grandes velocidades, quer nos comboios
electricos, quer nos de vapor.

A circulaciio de comboios de grande velocidade iria
embaracar o servigo dos comboios ordinarios, de ma-
neira que se lornava indispensavel a conslrucgiio de
uma linha independenle s6 para elles. O que signilica
um nfio pequeno augmento de despesa.

Quanto aos [reios e paragem rapida dos comboios,
viu-se que, embora se empregassem os mais rapidos
freios de ar comprimido, seria impossivel fazer parar
um comboio lancado com a velocidade de 200 Kilomelros,
no mesmo espaco de tempo em que se [az parar um
comboio ordinario.

D'estes tres annos de experiencias, o resullado [oi
obter-se a esperanca de que dentro em pouco havera
comboios quer electricos qguer a vapor que circulem
com a velocidade de 100 Kilometros. o que no fim de
contas ja nfio ¢ nada mau.

0 governo allem@io estuda ja a creacito d'um eomboio
de Berlim a Colonia, que deve percorvior a distancia que
separa as duas cidades, 600 Kilomelres em seis horas.

I" de esperar que dentro em pouco lempo todos os
agrandes expressos europeus lenham egual velocidade.

NOTAS DE VIAGEM.

XXXIV

A ultima paragem - Nuremberg—Atrocidades que horrorizam—
A cidade Balango da visgem de Lisboa av Oriente ¢ volta
—As proximas « Notage.

De Vienna para Paris ha tdo variados ilinerarios. uns
mais curtos. outros menos directos mas pelos quaes a
combinaciio dos grandes expressos austro-allemaes nos
diio passagem mais rapida, que, evidentemente, se di o
embaraco da escolha para quem pensar em ir mais de-
pressa ou percorrer linha mais pittoresca.

Dos caminhos mais vulgares, o do Arlberg nfio me
sorria porque ja o linha visto, e porque me levaria pela
Suissa, ja vista, e pouco attraente em fim d’outubro; o
de Munich tambem me ndo attraia porque ja o descre-
vera aqui, depois de uma permanencia de uma semana,
na bella capital da Baviera. Resolvi, pois, inflectir um
pouco para o norle, tomando a direc¢iio Linz-Nurem-
berg para fazer a minha ultima paragem nesla cidade
que sabia ser a velha capital da arte bavara, a patria de
Durer, o grande pintor do seculo XVI, da gravura em
metal e da esculptura em madeira.

Velhos tempos prosperos que ndio voltam para a bella
cidade, parque ja se nilo faz por ali o ecaminho de Ve-
neza e da India, tendo ella hoje que busear, na sua in-
dustria propria, ainda filiada nos velhos costumes, a fun-
diciio dos pequenos objectos de ferro e chumbo, o0s ele-
mentos do seu commereio actual.

Todos conhecem essa infinidade de brinquedos, solda-
dinhos de chumbo, molduras de ferro, estatuetas, bustos
e outras bijutarias de zinco, que enxameiam nos bazares.
Tudo isso vem de Nuremberg.

A conhecida canc@io o disse:

«Cetait du plomb de Nurembergs

Foi ainda o ferro o malerial de preferencia empregado
naquelles horrorosos instrumentos das mais horrorosas
torturas com que os antigos senhores de Nuremberg
supliciavam o0s seus subditos.

E' notavel, entre esles, a celebre «virgem de ferroy,
cofre destinado a receber um paciente ficando de pe,
com o corpo encostado a numerosas pontas de ferro. A
porta, que se abria em dois batentes, para a viclima en-
trar, tem tambem muitas pontas de ferro para o interior,
correspondendo a varias partes do corpo. Quando esta
porta se fechava sobre o desgragado, aquellas pontas
alravessavam-lhe as carnes, por lodos os lados, e é de
notar que a atrocidade era tal, que as portas ndo eram

fechadas rapidamente, o que produziria a morte em pou-
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¢os minutos, mas muito gradualmente, para que o mar-
lyrio se prolongasse por horas. E ainda, as pontas que
penetravam nos olhos eram as mais longas, para serem
as primeiras, e a mais curta a destinada ao coraciio,
para ser a ullima! A este martyrio eram condemnados
08 que sequer falavam contra o governador.

O marlyrio para as mulheres adulteras ndo era menos
eruel, mas ndo pade ser deserilo aqui.

Oulros instrumentos ha egualmente horrorosos naquelle
notabilissimo musep, para castigo de todos os crimes,
ainda os muais leves, sendo admiravel o engenho que se
applicava a inventar machinas de trucidar genle.

‘ara respirar depois de vér estes horrores o visilante
lem as ameias do caslello, de onde se gosa um pano-
rama delicioso.

Ca em baixo, na cidade, que é servida por bons trem-
vias eleclricos, ha muilo que vér em edificios e monu-
mentos antizgos e artisticos. sendo o mais notavel a pri-
morosa fonte da praca do mercado.

Uma outra circumstancia gue a torna piltoresca ¢ a
variedade das suas construegdes. em ruas mal alinha-
das. com eslaluetas de santos. em nichos, nos cunhaes.

A 8 Kilomelros, para oeste ¢ a grande fabrica de lapis
e arlizos de eserila Faber, que me propunha visitar, do
que desisli por me constar que ¢ muilo difficil obter,
para isso, aulorizacio dos seus directores.

Caminho de Paris e de Lisboa, finda a enorme viagem
que venho de deserever, ¢ inleressante resumir d’ella os
dados estatisticos principaes que servem de resposta a
muilas perguntas que me teem sido feitas :

Tempo de percurso :

Foram empregados 130 dias, sendo, em eaminho, 22
para a ida de Lisboa a Pekim (supprimindo os de paragem
em Paris, Berlim e S. Pelersbugo), 3 d’ahi a Shanghay,
5 a Yokohama : 2 ida e volta a Nikko, 3 de descida do
Japiio em caminho de ferro, 5 vapor a Vladivostock, e
22 regresso, lotal 62 dias de transilo. 36 de paragens.

Custo da passagem : como hoje niio se pode fazer por
causa da guerra. ¢ inulil dar este detalhe.

Devo porém dizer que elle era muito menor pela via
terra do que por mar, e niio me canco de dizer que a

viagem ¢ mais commoda. variada e isenta de perigos.

Extensio percorrida: RHHmSHce
BT aTaT I 2 N O N RS S PR T B MLBON
Paris-Berlim........ e B N A S S e ira it W X pin 1.077
BOrHM-VILHAIGM .« o o v s vciiian e £os vias PR T 742
Virbalem-S. Petersburgo.............. > v o , 893
S. Petershurgo-Peterhof e volta. .. «........... 72
S: Petersburgo-Moscou. ... «.cveosreees A 644
MOSSONIPICOMERK .. oo wian S8 S0 enis dise v e inimaitintore s 9450
IPIROLHSIE QO BRIKAL . oo o ieiois s ion | onie sias I 66
Travessia do lago....... g U e et e RIETI 64
Missovaya-Manchuria... ............. N ey e [ o
Manchuria-Karbine . . ........... S Sh ASNR A e 935
Karbine-Tatchilchaio . ............ TR LA 4 700
Tatchitchaio-Inkd.............. N e 21
Inko-Pekim. .......... e L P E e A, 763
RRKIMSTIONEBIN . s cle s s e ot oo bncles R R e e LN 123
Tien-tsin-Shanghay (vapor)........... R VRS, )
Shanghay-Yokohama (vapor).......... bl o b e b SO
Yokohama-Nikko ....c.icviviveens Vs s Sl 176
Yolta & " Tokio. sve v A e e oy R 159
Tokio-Kobe e ida e volta a Kamakura (8 kil.). . 715
K OB INOBRZERE -« 53+ = 03 aia'. 5 wincs 3470 4 5. wCs s gihics 623
Nagazaki-Vladivostok (vapor)...........co.uuns 1.111
Viladivostok a Grodekovo (fronteira da Manchu-

P il e e IR G - R 205
Grodokovo-Karbine. ....... s A e otk 972
Karbine-Moscou, ¢omo acima................. 7.710
MOS0 VAIBONIRIL 55 v svhiaten i o hitaa.s < onaiei d a9
Varsovia-Kiew........... 781
Kiew-fronleira anstriaca..........ov.., 42
KOOI R CIBCOVIR .« cxt s o oio w078, 6 5 5760 aams witoan as/ven 534
Cracovia-Vienna - . cive i oseeen oo, SR 20 v es a3
Vienna-Nuremberg . ........ TRl R S 013
Nuremberg-Stultgard. ... ....ccoviiiiiL. S i 216
B araaPRING . « 4 sirali o wslirba e sistipntyatsvia 688

Paris-Lisho8: ... v iy dumeii 1.894
Total, kilomelros.. . - «tvee’ o sonesi. B2

L R I

Se a este percurso juntarmos as pequenas digressoes,
seja em carros além de Nikko, seja de Kosu a Miya-
noshila, de Kobe ao lago de Biva, e de Kiolto por Nara a
Kobe, nilo serd de mais arredondar o percurso tolal em
36.500 kilomelros, isto é, apenas 3.500 Kilometros menos
do que a volta inteira do mundo., em linha recta.

Cidades visitadas, além de Paris, Hannover, Berlim e
Vienna, ja conhecidas foram :

Na Allemanha ....... N SR LA 2
» Austria..... 0%, T 3ion SN TP AT 1

RS et e ST 6

» ¥ TSR ot AR s s e e 3

¥ ORIOR o slhds i vy R T A T 7

NOUJAPAD: o\ v o s i SN s e oy b
Na COP88 < vvsonvses S s e 2
Total . 30

Navegacdio nos mares: Amarello, da China, interior do
Japdo, oceano Pacifico e mar do Japao.

Lagos: Baikal, Sugen-ji, Biva e canal de Mogi.

Portos: Ta-kKu, Shanghay, Nagazaki, Osaka, Yokoha-
ma, Gensan., Fuzan, Vladiveslok.

Terminando aqui a deserip¢iio de uma das maiores
viagens que podem ser feilas desde o nosso paiz, ndo
occullarei 0 meu desejo intimo de gue em breve as duas
nagoes, onde tio bem me receberam, ponham termo a essa
guerra crudelissima que estq assombrando e escan dali-
zando os sentimentos de humanidade do mundo inteiro.

Assim se poderd, de novo, realizar a viagem ao ex-
tremo oriente, (do interessante, (o cheia de agradaveis
impressdes (ue nio mais se esquecemn.

¥

No proximo numero comecard a descripcio de uma
nova excursiio pelos Pyreneos e sul da Italia, que o au-
lor d'estes arligos vem de realizar, especialmente, como
sempre, para ter o prazer de a contar aos seus leitores,
dando-lhes todos os detalhes. como de costume, sobre a
forma mais commoda, mais segura e menos dispendiosa
de visitar essas prodigiosas montanhas que enfeilicam o
vigjante no sul da Franca, e essas cidades da velha Ita-
lia em que as recordacdoes de dezenas de seculos se amon-
llugm como as pedras dos seus velhos monumentos ca-
idos,

; = —
Duas mortes

Durante a ausencia do nosso director duas noticias
houve, que, la fora, o emocionaram.

Foi o desapparecimento de dois anligos collegas, no ser-
vigo da Companhia Real. _

Um, Julio Monteiro, o antigo chefe do servico do Mo-
vimento. ultimamente & testa do servico da Caixa de Re-
formas e Soccorros, era um velho amigo. desde 33 annos,
desde quando o conhecemos.

Devia-lhe muitas provas de consideraciio e estima o
nosso director, néio se esquecendo que d’elle recebera —
quando sub-chefe da reparticiio do trafego, que estava en-
tao reunido ao movimento—as primeiras no¢des do ser-
vico, e l@o claras, tfo insinuantes que em breve Julio
Monlteiro, separados os servigos, passava ao do movi-
mento ¢ o discipulo ficava no logar do mestre.

Primeiramente como sub-chefe e depois como chefe do
movimento, Julio Monteiro foi um trabalhador infatigavel,
ao mesmo lempo que, pelo seu trato de uma franquesa
que se occullava sob umas certas apparencias de rispi-
dez, se tornava querido de todo o pessoal.

Outro—Tavares Perdigiio, o chefe do servico de Fisca-
lizacio e Eslalistica, era ainda um novo., na edade e
nos annos de servico, mas pela sua intelligencia e excel-
lente caracter conquistara a considerac¢iio devida a um
dos mais prestimosos empregados superiores da Compa-
nhia e dos mais eslimados companheiros.

Em vinte annos de trabalho consagrou Perdigho a sua
actividade & gerencia do espinhoso cargo, aperfeigoando
sempre 0 servico, alargando-o. completando-o, nas di-
ficiencias que um espirito intelligente e cultivado pelo es-
tudo ia encontrando.
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A amisade que sempre ligou o auctor d’estas linhas
a estes dois extinctos niio se satisfaz com este modesto
tributo de saudade : muito mais haveria a dizer d’'elles,
mas nem sempre o coracdo pode transmitlic & penna as
suas dolorosas impressdes, de forma tdo nitida que se
possam tornar prescepliveis de extranhos.

@ Descancem em paz.

S A T S
Os grandes canaes maritimos

Em o nosso ullimo numero, admirando quanto pode
o engenho humano, enumerdmos os grandes tunneis com
que se teem rompido as barreiras que a natureza quiz,
em vio, oppor ao homem. Hoje vamos enumerar os
grandes canaes marilimos que- a actividade humana tem
aberto para facilitar as relactes, encurlando as distan-
cias e tornando ainda mais rapidas as viagens.

Nove sfio ao todo.

0 do Suez, comecado em 1859 e concluido em 1869; o
de Cronstadt a S. Petersburgo, comecado em 1877 e con-
cluido em 1890: o de Corintho, cujos trabalhos foram en-
cetados em principios de 1884 e lerminaram em 1893; o
de Manchester concluido em 1894: o do Imperador Gui-
lherme, ligando o mar do Norte com o Baltico, terminado
em 1895; o de Elba a Trave, ligando tambem o mar do
Norte ecom o Baltico, terminado em 1900; o de Welland,
ligando os lagos Erié e Ontorio. na America do Norte, e
os outros dois canaes americanos que ligam o lago
Ohusin com o lago Superior.

.

0O canal de Suez ¢ considerado como o mais importante
- de todos, embora o numero de navios que o percorrem
seja muitissimo inferior aos que se utilizam dos canaes
americanos para passarem de um a outro lago. No que,
porém, o canal de Suez é indisculivelmente superior aos
outros é em extensiio; medindo perto de novenla milhas
de Port Said a Aden. 2

A sua profundidade é de trinta e um pés, e a largura
de 420.

A importancia gasla com a sua construccio foi de
9.000 conlos. ‘

O eanal de Cronstadt a S. Pelersburgo une a bahia
finlandeza de Cronstadt com a capilal do imperio russo.
Tem 16 milhas de extensfio, de profundidade 27 pés e
meio, e de largura 220 a 350 pés, conforme os ponlos.

Custou 9.000 contos, como o de Suez.

-

Segue-se a este, na ordem chronologica, o de Corintho
que liga o golpho de Corinthe com o mar Egeo, permit-
tindo aos navios que frequentam os portos do Adriatico
economizar 173 milhas, e 100 aos que visitam o0s portos
do Mediterraneo.

Tem quatro milhas de extensiio, vinle e seis pés de
profundidade e setenta e dois de largo.

A sua construe¢iio custou 4.500 contos, despesa que
parece exagerada, mas que foi devida a ter sido exca-
vado em rocha granilica.

E’ grande a sua importancia commercial e estrale-

gica.

R

O canal de Manchester liga a industriosa cidade algo-
doeira de Liverpool com o Oceano. atravez do Morrey.
Méde trinta e cinco milhas de extensfio. A differenca de
nivel das aguas d'um extremo para o outro é de ses-
senla pés,” por isso lem quatro eclusas, elevando cada
uma d'ellas os barecos quinze pés. A sua menor lar-
gura ¢ de 120 pés e a maior de 230 pés. De profundidade
méde vinte e seis pés.

As eelusas sfio movidas por machinas hydraulicas de
alta potencia. Até agora lem sido gaslos na sua con-
strucciio 67.500 contos.

Tanto o ecanal do In]pe-rzldcr, como o do Elba a Tave
" ligam, dentro do territorio allem@io o mar do Norte ao
Baltico. O do .Elba tem apenas importancia naval, por

de ter sido construido apenas com inluitos militares,
presta ao commercio importantes servigos. Termina no
porto de Kiel e méde sessenta e uma milhas, tem de
profundidade vinle e nove pés e meio, e de largura, &
superficie 190 pés, e no fundo 72 pés.

Custou 36.000 contos.

-

Dos canaes americanos o (que mais especial men¢ao
merece ¢ o de Welland, construido em 1853 pelo Estado
de Michigan.

Tem vinte e sete milhas de extensiio e é inlerceptado
por vinte e cinco eclusas destinadas a elevar 0s navios &
altura de 327 pés.

Custou 24.500 contos.

S6 no anno de 1902 afravessaram-o 17.588 navios,

transportando vinte e sete milhdes de toneladas de mer-

cadorias,
A receita liquida annual orca por

MRl O e SEI
<0 Japao por dentro:

(95 ]

-dl‘_’

conlos.

0 distincto professor e pacienle invesligador sr. La-
dislau Batalha, reuniu em volume os arligos que tem pu-
blicado no Diario de Noticias sob o titulo «Os tres peri-
gosy desde que principiou a guerra russo-japoneza. am-
pliando-0s com numerosos esclarecimentos e observagoes
resullantes dos aturados estudos a que se dedicou sobre
aquelle paiz, e complelando-os com muilo numMerosos
esclarecimentos. eolhidos na leitura dos principaes eseri-
ptores que. nos ultimos annos, como anligamente, se oc-
cuparam do paiz nipponico.

O trabalho ficou-lhe completo e a simples leitura de
algumas paginas que fizémos, sem nos podermos deler
na de todo o livro para nos nio demorarmos em dar
aqui a nolicia do seu apparecimento, convenceu-nos lo-
go do alto interesse que lem e as theorias que nelle se

expendem.

E esse inleresse que para quem conhece o paiz por-
que por la viajou, ¢ o de encontrar a miude a confirma-
¢iio de observacdes feilas, ecomo velhos conhecimentos
que de novo avisla, muilo maior sera para quem des-
conhece o Japfio. e no livro do sr. Batalha enconlra
surpresas e novidades que o devem prender & sua lei-
tura.

E' de notar que o sr. Ladislau Batalha, espirilo de-
mocralico e propenso a todas as conquislas da ideia li-
beral. ¢ um -acerrimo defensor do Japio, o novo paiz
que se levanta, conlra a Russia, o autoerata e domina-
dor colosso do norte. :

Neste ponto permittic-nos-hemos . achar o livro radical

demais.

Estamos como o sr. Batalha, na theoria de que o perigo
amarello ¢ um receio pueril, mas porque entendemos
que a Buropa, a mie de todas as grandes conquistas li-
beraes ¢ scientificas que tdo larga tem sido na propa-
ganda das suas ideias e no ensino dos seus progressos
que fez discipulos e proeelitos que hoje a guerreiam lem
ainda potentes meios de eviti-lo.

Podemos ser admiradores dos povos que progridem,
que se aperfeicoam. que se elevam malerialmente, intel-
lectualmente; podemos admirar esses bravos ¢ue confir-
mam no seculo XX na guerra moderna, a fama dos
passados seculos da «naciio nunea vencidas» mas d’ahi
alé preconizar a entrada de elementos extranhos na fa-
milia européa e para mais, a imposiciio d’esse elemen-
to como correctivo de defeitos que a for¢a evolutiva da
propria. Europa fard corrigiv — como ji corrigiu outros
muilos e alé d’isso ensinou o processo aos extranhos—
a distancia é grande.

Admiramos o Japio mas ndio deixemos de ser... eu-
ropeos.

A America proclamou pela bocea de Monroe o exem-
plo do maior egoismo: Depois de receber da dadivosa ra
ca velha a independencia e a civilizacfio, dispara-lhe do
alto da torre onde o maior pharol illumina a entrada do
maior porto, a phrase consagrada ¢a America para 0s

isso nos referimos somente ao do Imperador, que apesar | americanos».
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E sob a luz d'esse facho electrico passava no dia se-
guinte o grande transporte carregado de mercadorias
destinadas a concorrer com a industria européa, com-
pletando o principio de que «para os americanos» deve
ser a America toda. .. e 0 que mais puder ser da Europa.

Longe vem ainda a data em que a raca asiatica, por
mais que caminhe. conseguird impor aos seus velhos
professores a arrogancia das suas aspira¢des: e quando
o fizer, encontrard lambem as portas da Europa uma le-
genda que lhe dird que a civilizacfio, o progresso e as
leis. de humanidade que *d’esla dimanaram por todo o
mundo n&o devem servir para que, em premio do seu
altruismo se consinla a invasiio das ambicdes alheias.
Tambem enldo se pensard que ha que reservar «A Eu
ropa para os européosn.

0 nosso desaccordo neste ponto nito empana, de forma
alguma, a nossa admiracic pelo enorme e valioso tra-
balho do sr. Ladislau Batalha, que conseguia produzir
um estudo complelto da historia, dos usos e coslumes
d’um paiz. sobre o qual, pelas suas condi¢des especiaes,
elle mais diflicil se torna.

e = — _.—'ﬂ-— S—— S - —
O transcaspiano

Uma immensa obra cuja imporlaneia ¢ capilal para a
politica asiatica, ficou recentemente coneluida, a 3 de ou-
tubro, ao fim de varios annos de perseverantes eslorcos.

A Russia proseguindo no seu grandioso plano de pene-
lracio nas regides cenlraes da Asia, construin uma
immensa linha ferrea, extensa d’alguns milhares de Kilo-
metros, que se alonga d’Oremburgo, nos confins do Ural,
até Tuchkent. no Turkestiio russo. |

Esta linha que pde em relagdes direclas e rapidas
a Russia européa com o Turkestio e o sultanado de
Bukhara, faculta & Russia a possibilidade n#do so de
aproveitar-se dos productos da indusiria e da agricul-
tura da Asia central, mas tambem de num dado momento,
por as portus da India ingleza forgas militares impor-
lantes, ¢ que num paiz fertil, como o sullanado de
Bukhara nio trardio difficuldad:s de aprovisionamento,

Fste caminho de ferro ¢ um complemento do protesto
da Russia contra o tratado anglo-thibetano, e comple-
mento digno de consideracio.

e :.T;:'::_‘:é:._' - e ————

O_s tremvias nas grandes cidades
da Asia

I

A Zeitserifl fur Elektrotechnik, publica umas infor-
maches curiosas fcerca das linhas electricas das gran-
des cidades do conlinenle asiatico.

Esles tremvias nio correspondem nem & densidade da
populagiio nem & extensiio dos centros que servem. Ape-
nas seis cidades possuem rédes importantes.

Quasi todos os tremvias asialicos teem .v.l_(_ln construi-
dos por companhias inglezas. Os comboios sio lormados

por carruagens automotoras, de primeira classe reserva-

das para os europeus, e de carruagens Qt-.‘.sr.:n.slmrlas, alre-
ladas, para o transporte exclusivo dos l.n('hg‘elms.

O primeiro tremvia construido na Asia foi o de Bom-
baim; ¢ ainda de trac¢iio animal, mas esld em via de
ger transformado para tracciio eleclrica.

A cidade de Madrasta tem uma pequena linha eleclrica.
Os tremvias de Caleutta, construidos em 1902, correm
por sessenta e quatro Kilometros de linha e trazem 150
carruagens em servigo.

Em Ceilio, o tremvia eleclrico tem 13 kilometros de
desenvolvimento., Em Mandalay, Birmania. vae breve-
mente ser aberta & explora¢iio uma linha de (remvias,
com 20 kilometros de extensiio. Em Rangoon. cidade
tambem da Birmania, vae ser plmlmm substiluido o
aclual sistema pela traccio electrica.

O tremvia electrico mais antigzo ¢ o de Bangkok : foi
construido ha doze annos. _ :

Em Singapura estd em via de construceio um tremvia,
que tera 45 Kilometros de extensfio e serd servido por

70 carruagens. Em Shangai, ha ji& um anno que a con-
cessiio foi dada. mas ainda nfio comecaram os raba-

lhos.
Em Pekim ha um pequeno tremvia electrico.
Finalmente, na Corda tambem se encontra actualmente
em construcciio um tremyia electrico.
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Cabo-carril de Famatina

Na regifio mineira de Famatina da provineia de la Rioja,
na Republica Arvgenlina, foi inaugurado um cabo-carril
para transporte de minerio que tem algumas particula-
ridades inleressantes.

3" o de maior altitude que exisle installado. Parte da
estaciio de Chilicito com a cota de 1.075 sobre o nivel
do mar e sobe a 5,29, transpondo mais a differenca de
cota de 464" a allingir os montes de Santa Florentina
e chegando & estagiio intermeédia a 9 Kim.

[V’ahi vira para a direita, passa num tramo de 459" so-
bre o rio Amarillo sobe. 435", chega & estacio El Parron
no kim. 17,443, inflecte-se de novo e allinge no Kim.20.500
mais 560" com a inclinaciio de 18,5 7/,.

Passa em tunnel a Cuesta Alla, atravessa em (ramos de
258 a 540 melros os valles de Cafiada e San Andrés,
chega & eslagdo de Curva Romero com o desnivel de
149 melros, sobe o Cielito a 28 Y%, atlingindo mais 554
melros, eruza num tramo de 669 metros o rio de Rodado
de Quiroga ¢ chega & eslaciio de Cueva de lllanes no
kilomelro 27.8 com o desnivel de 667 melros em rampa
de 29,4 9,.

O éaminho de ferro
Cantao-Fatschan-Samshui

Ao passo que a China do norte ¢ a China central pos-
suem ja um respeitavel numero de kilomelros de via
ferrea, a China do sul estava. até o presente, comple-
tamente desprovida de communicacoes acelleradas.

ista lacuna acaba de ser agora preenchida por uma
companhia americana, a American China developpinent
Company que actualmente esta construindo a linha Cantdo-
Samshui e abriu ja & exploraciio a secciio Cantio-Fats-
chan.

ssta méde 20 Kilometros d'extensiio, e liga a populosa
cidade de Cantio com a cidade de Fatschan, (ao in-
dustrial que bem pode chamar-se-lhe a Birmingham da
China.

De Fatschan, a linha segue para Samshui numa distan-
cin de 40 Kilometros.

Construida sempre em planicie niio precisou de grandes
obras d’arle, apenas treze ponles que alravessam o0s
numerosos cursos d'agaa que se encontram entre Cantdo
e Fatschan.

0 afastamento dos earris é de 1,435, 0 mesmo que o
dos outros caminhos de ferro chinezes.

(O malterial circulante ¢ ainda muito limitado: uns vinte
vagons para mercadorias, cobertos, que provisoriamente
servem para o lransporte de passageiros, emquanto nao
chega material mais confortavel.

Estiio em servico cineo locomotivas.

A populagito indigena serve-se muito da linha, habi-
tnando-se rapidamente ao novo modo de locomocio.

Quando a linha estiver terminada, far-se-ha em uma
hora o trajecto que anteriormente precisava oito horas.

- - s .
Companhia Através d’Africa
Realizou-se no dia 11 a assembléa geral d’esta com-
panhia, presidida pelo sr. Eduardo Pinto da Silva, sendo
secretario o sr. José Anlonio da Costa Vianna.
Foi lido e approvado o relatorio da direcgiio, referente
ao exercicio findo, bem como o parecer do conselho lis-

cal, documentos que principiamos hoje a publicar.
Foram reeleilos os anligos corpos gerentes.
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Caminho de ferro de Guimaraes

Reuniu a assembléa geral da companhia do caminho
de ferro de Guimarfies, sob a presidencia do sr. dr. Hen-
rique Anthero de Sousa Maia, secrelariado pelos srs. drs.
José Leile Saldanha de Castro e José de Mello Freitas
Pinto, estando presenles, ou representados por procura-
coes, 25 acecionistas possuidores de 2.159 acghes.

O sr. presidente enumerando os importantes servi¢os
prestados pelos fallecidos e antigos membros do conselho
fiscal, propoz que se enviasse uma mensagem de senti-
mento #4s familias dos illustres extinctos, srs. José No-
gueira Pinto e Eduardo da Costa Correia Leite, como
egualmente era proposto pelo sr. gerente e conselho fis-
cal, o que foi approvado por acclamagao.

Por unanimidade, em seguida foi approvada a acta da
reunidio anterior, o relalorio e parecer do conselho fiscal
e respectivas propostas, entre ellas a auclorizacio para
a emissiio de seis mil obrigacdes prediaes hypothe-
carias para o prolongamenlo do caminho de ferro a
Fafe.

Foi depois exposto o estado das conlas do exercicio
corrente. apresentando o sr. gerente a seguinte proposla
que foi approvada por unanimidade :

«Que a Gerencia fique auctorizada a abrir na escriptu-
raciio o respeclivo credito aos aceionistas, pelos desem-
holsos, sem compensaciio, dos seus proprios capilaes
empregados no caminho de ferro e no seu prolongamento
até Fafe, devendo a amortizaciio d'este debito effectuar-se
por meio de uma percentagem annual, que gerd resol-
vida pela gerencia de accordo com o conselho fiscal e
segundo a disponibilidade dos lucros annuaes O permit-
tiremo.

Procedeu-se depois & elei¢io dos corpos administrali-
vos, que deu o seguinte resultado:

Mesa da assembléa geral: :

Presidente, dr. Henrique Anthero de Sousa Mafa; vi-
ce-presidente, José de Moura Soares Velloso; 1." secrela-
rio, Alfredo José da Silva; 2. seerelario, dr. José Leile
Saldanha de Castro.

Gerencia :

Antonio de Moura Soares Velloso, gerente; sub-geren-
te. Antonio Reis Porto.

Conselho fiscal:

Effectivos. dr. José Carlos Godinho de Faria, Joio Au-
gusto de Sousa, Ernesto Leite Nogueira Pinto, Alfredo
Carneiro Soares e Victorino Lefilo Ramos: subslilutos:

Thomaz Marting Ramos Guimardes. Manuel de Sousa
Machado e Antonio Ferreira da Silva Brilo. ‘
e ——— ‘__ﬂ_.._-.-__-_—' = = - e 5

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimarae
Balancete de 31 de outubro de 1904

Activo

Capital empregado :
Construccio até Guimariies......... 826:456853564
Prolongamento de Guimaries a Fafe  199:904$422
Materiaes em deposito............. 28:8208628
Devedores diverso8. . .veeveeviionannas 12:2778878
Effeitos depositados e de caugbes. ... 18:1205000
Exploragiio. Despesas geraes de 190% . .. 25:264 5568
Gerencia (despesas da séde) de 1904 . .. 1:1245130
Conta de juros de 190% ......... AT SR 13:850465D
Dividendo de 1904 ....... Lo e 8:9228000
DPinheiro em deposilo. - c.ooviiieiiinns 7:0008000
Prolongamento—Dep. para expropriacoes 1:908$190
Calxnioss s cdiidvas wvan 1:0338308
1.142:6975933

Pasgivo

Capital :

ACCDBS .« vivinie sio s s v avsimamnnrins s 300:0008000

ObMEACORR % <o sais dsinnias A 8, 534:8705000

Prolongamento—Conta de credito. .. 185:3105000
Accionistas, seus ereditos. ....o..ooaons 168500
Por effeitos depositados ¢ de cangoes . .. 18:1208000
Depositos ¢ Iinnq']:ns .................... 7:3338745
Contas em lquidagao. .....ooooooiinnes 15:2068624
Exploracio, receita geral de 190%. ... 06:3055783
Dividendos a pagar ........coeiiiaiaan 1:5638000
Juros de obrigacoes a pagar. .. .oeconens 1:0468250
RELeNnCOes Geracs. ««ovvevvuorronsoasoas 11:9398437
Fundo de amortizagio .....o.oveviiaess H: 1308000
FORA0 (6 TOBBLNA e ivss o nvvie ¥jainisrars wores 14:0008000
LUucros @ perdas. « .o oeeeveioranseanson 1:8578594

1.142:6975933

Porto, 8 de_novembro de 190% — Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimaries, o Gerente, Antonio de Mowra Soares Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de novembro de 1904,

Durante a quinzena continuou na mesma situagiio espectante a
questiio Tabacos-Fosforos. 0 governo nio se manifestou mais a este
respeito o que nio ¢ para admirvar porque o assumpto ¢ de tal ma-
anitude que a menor imprudencia pode fazer-Ihe variar a phase,
causando enorme prejuizo ao thesouro.

*

As primeiras providencias tomadas pelo sr. ministro da Fazen-
da agradaram em geral: ¢ ja ¢ vé que, em especial ao partido re-
generador, desagradaram em absoluto. Foram ellas a demissao do
nosso agente financial em Londres e aannullagio dos nltimos des-
pachos de pessoal para a fiscalizagho dos impostos,

Em relacio a primeira, a conta que veio a publico dos venei-
mentos e ajndas de custo deste faneeionario, orcando annualmen-
te a cérea du 1.200 libras em ouro ou ung 6:7008000 réis, ¢ o tem-
po que o mesmo estava ansente (o sen posto 43 9/ 0 que provavi
que nao fazia falta 14, justificaram plenamente aos olhos dos im-
parcines. Sobre a segunda, que representa tambem uma boa eco-
nomia para o thesouro, estd explicado que se trata apenas de no-
meagoes feitas fora dos preceitos regulamentares, ¢ que licaram
suspensas alé que elles se cumpran,

Se a contabilidade publica andasse rigorosamente em regra
nio seria necessaria esta [IH'UVi(l(!II(‘.iH. Como as contas leem que
ser por clla auctorizadag, despacho que nao losse feito pelas for-
mas legaes, era {lus&msu que ella nao deixava pagar, ¢ tudo ahi
acabava. 0s mais modestos amanuenses podiam ser guindados pe-
los favores ministeriaes a directores geraes; leviam todas as hon-
ras inherentes. seriam nomeados para o conselho de sua majestade,
mas ordenado ¢ que nio viam senio os magros cobres do antigo
CArgo, . :

E pelo preceito de que honras sem proveito nio servem, se-
riam elles os primeiros a recusar tanta distinegio. . . platonica.

A este respeito vem muito a proposito o notayel artigo, sensa-
tamente deduzido, do nosso talentoso collega Avmando da Silva,
no ultimo numero do Economista Portuguez.

*

Terminada a epoca de praias, a bolsa entra no seu periodo
normal de actividade, animando-se o movimento ¢ subindo al-
gumas cotacoes dos fundos do Estado, pela natural procura por
aquelles que, apoz um lempo de folga comegam a pensar a sério
no negocio. 3 )

Houve procura de papel de quasi todos os titnlos, fraquejando
s0 os da Companhia dog Tabacos pelo motivo da incerteza do re-
sultado da questio. !

As aceoes da Companhia Real aftingiram rapidamente a cota-
ciio de A88000 réis; as da Nacional ji estiao em 63000 réis, na es-
p_ml'am-.a, maig ou menos fundada, de uma breve distribuigio de di-
videndo.

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 45 3‘,3 &5 1)y [Desconto no Banco)
» cheque..| &k gl A3y de Portugal.....| B Y%
Paris 90 d/v...... 634 636 No mercado. ... .. 3 %
» cheque..... 639 641 Cambio do Brazil..| 12 9/
Berlim 90 d/v..... 256 257 Premio da libra...| #805
» cheque.. ..} 263 264 C
Francfort 90 d/y . .[ 256 1, | 257 '/ S810
» cheque...| 263 1/, | 264 '/
Madrid cheque. ...} 775 785
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

NOVEMBRO
| ' I |
et o (- b B Gl ' il ® i R [N A L ][ 15 bl st
Lisboa : Inscripgoes de assent., 3940, 3940 3940 39,?0| 89,70, 89,70, 89,70 39,70, ¥9,70, 39,65 89,60, 39556 - | -
» coupon .. | 88,90 38,80, 38,90 3935 89,20 39,10 33,10 39,10/ 39,10/ 39,10/ 39,100 39,03} - 5=
Obrig. &9/, 1888......... .. | 20.850| 20.850| 20,850 20.850, 20850, 20.800 - [ 20.800 20.800 920 850 20.850, 20850/ - i
» &9, 4890 assent....| - - - - - - | 490000 - o 3 = SFE Vs ¥
» &%, 1890 coupon ...| = - - - - - - - - - = - = =
» &'f[a% assent...... - - - - - | 56.800) 57.000, - | 57000 ~ - - IR R
» & V), 9 coupon int .. | 568000 - | H6600( - | BT.000[ - | BTOOO - - - |bi200 5720 = | -
»  externo 1.2 série. .. .. 69.0000 62.0000 69.000] 69.000 69.100 693000 - | 69.400 69.300] - | 69.300, 69.400, - ¥
»  Tabacos coupon..... - - = = gl - - - - - . “ - = =
Accoes B. de Portugal. ..... | - - - |174.000{ = - = . - -~ 1740001740000 - | =
» » Commercial .. ... - - - - - - |136.000 = - - {189.000, - = WP
» » Nac. Ultramarino [109.200{109 200; - - - - - 1 = [110000110,000{110 000{109.500, - | -
n » Lighoa & Acores (1160000 -  [116.000]116.00¢ - - - 115500y - [115.0000 - - B ad
» Tabacos coupon ....| = - |128.500{129.500, - |129.300129.000; -~ - l1z80000 - G s
» Comp. Phosphoros..| - 1 = 1 65.700] 66.000/ 66.000 67.100] 67.000] 66.600| 66.500] 66300 - | 665000 - | -
» W el U 46,600, 47.000; 47.000] 47500/ - - - | 48000 43.000; - - = WS
» »  Nacional .... - 5.000[ 5.000{ 5.000] - - 53000 5600 5.800] 5700 5900 6000 - | =
Obrig. prediaes 6 7/, ....... - | 92.6000 - R s P - - 1932000 - | 932000 - s W e
» 0 B e 89.200 89.550, 89.500| 895000 — | 89550| 89,300/ $9.200| 89300} 89,400 89.600 - = =
» G2 Phosphoros...... 2= = e - |. - - s 1 e A j - . & ,' =
»  » Real 3% Lo grau| - - | 79.300; 79.300' 79800, 79300 - | 79.300 79.800 - | 79200 - =iyt =
» w » 39,92 » |46.000] 46300 - [45.65{}-‘ 47050 47 050f 47.000; 47.10U; 47200 47.200| 47.200 472000 - | -
» » Nacional . ..o.... - - - 1 = | 67.000] - | 67.100] 67.000| 67.500 67.800 - AR RSSO (1S
» » Atravez d'Afvica..| - |[90400, - | ~ 91000 - |9LB00] — | 9L60O; 91600, H2.000[ 92,000 - | -
Paris : 3 9, portuguez 4.° séric| 63,95 64 64,10 6415 64,10) 64,10 63,95 64,100 64,07 6410, 6425 - | - | -
Accoes Comp. Real .o...... | = | = |22 (228 |22 |2% 226 226 (9% | - 1 - o) bl ge M L
»  Madrid-Caceres.....{ - | = ; = , 3800 - 40 - 40 TS 40 LG s o
v Madrid-Zaragoza. ... | 288,60 201 200 | - - < ) i Lo | & | N i
» Andaluzes ...oooveiad = ! 167w} 36Dy &, e = - - = T _. SombdL \ 2
Obrig. Comp. Real 1° grau| 875 | 376 | 370 | 313 |31 |31 (314 |374 |37 “ . 375 e o B
,, 3 » @0 T |27 {2197 ! 22025919 | 421 |22 |221 |22 (923 |222 | 998 T 1= 25 S
» »  Beira Alta...| 137,60, 187,50 138,60 - - 3 ¥ 3 %) 3 i = e o Ul
" Madrid-Caceres. . ... 12560 - 126 | 130 1135 | 13 129,75, - 127 129 - - 3, ] S
Loudres : 3 9, porluguez. ... 64 | 64 | 6425 6% | 6425 6426 6450 64,25 6425 64,25 61,50 - } s
Amsterdams Obr. Arav. Africa’ - | — ' 8375 8t | 8 | - - | -1 846 8LTH - 5 £ i
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Pericdo 1904 1903 Tol-;u- desde X de jnneirnl Difcreanja a favor de
Linbas do ex- |[———— - = —llee = s . il i
[ploragio/it. | Totaer |Kilom |Kil| Totaes |Kilom| 1903 . 1903 190% i 1903
Ide | 8 ! | Reis Réis : ; Réis ‘_ltéis_ | Reis | Reéis Itéis [ Iteis
[Anti 9a980utl 6931 116.404.000 167.971) 693 104 693.709] 151.074] 3.989.953.000, 8.849.571.038] 140.381 962 *
Antiga réde pnm’:t] i . ] = & & 2 = 1 = = = 3
=| 1o gan‘:.lntu'la...l i [l |1 L =, ¥ 3. = X i . §
| A 99080ut] 380 13448000 35.389} 880 15 271.291) 40187 574.310.000, 557.075 962] 17.234.038 -
-4 |Nova réde garan-l S "; & ) _ 3 ¥ s i 3
E PRS2/l s tara e ts o ] o Tl = o Kt i o E ) 2 i,
= (2228 0ut. 70, 1520000 21.714f - | s - 67.586.000) - = 5
S |Vendas Novas oAkl S - i - & 4 - = o I - - -
4 | 1l10[Set.| 588  54.728.775 101717 518 52 530.585 101410 866,514,906/ 866.215 370 999,536 2
Sul e Sueste. ...o.... X gl nesty | *, 23 a i% & S £ & ' .
. , [1120/Ag.| 8581 51221672/ 143.077f 858  44.680.673 124 8061 83T Y61.785 823 170.398) 14 T91.387 &
Minho e Douro ...... 2131 » | » | 65.616.718/1553b8 » | 51416 749 143.622 893.578.4958] 874587.147] 18991351 *
9430/8er.| 258 16 553.607) 65420 258,  14.483.687 5HT.247 321 681.109] 807.386.908]  14.294.206 g
Beira Alta. oo consens 1| T0utf » 8.936 933) 85323 » |  8937.817 35327 830618042 316.321.750) 14.296.292 _
814 » | » ! 9492179 37518 » | 10020094 39609 340.110.221 32631284 13.767.377 -
: irandellal, Lot * | 199 2.512.090] 22028 105 ~ 2172029 23548 TT88LBYZ  THUTS201|  LH0B6IL -
”“""3’-“’3.7 Mirandelalyglogi , | » 2_395.:;091 22.811) » 9123.506/ 20.228 B80.277.101,  78.096.707] 2180.394 -
(OB /(41 ) EER e £ = b e ; '
- - - - -— - I - — - ' -
4R [ 1(100ut] 84| 3772475110955 34  3.449.080 101443 68.924508 67604598  1319.912 L
GUIMAIAES .« oooeo e 1111200 » | » 3.517 595 103.458] » 3.385.850 98.118] 72442108 170940451  1.501.652 =
Porto 4 P. e Famalicio| - - - | 64 - == .M - < . - - -
7180ut 3656/,  2.528.939ps. 6863636y 2678612k  T32Ps. 86.779.007i%s, 86 400.100Ps  BIBITps, -
Norte de Hespanha. . .114200 » | » 1 2502012 09 » 2.650.7601 T2  89.371.919)  89.050.86( 321,069 X
2127 » | » | 2483410, 674 2532855 699 91.855.8200 91.583.715 271.614 =
: 1021 » [3650  2.226.725 61018650, 29944871 6091 82423343 81.745 972 677.371 3
Muflliltflm;{;a Zaragoza —ioya8 » | » 2069.189) 566 5100837, 575 81492383 83.846.809| 645724 -
814/0ut j1067 487920,  457{1067 933921 875 17.392.455 17.336.634 55 821 X
Andaluzes ....oo-nee 1521 » | » 481,658 451 » 458549 429 17874118 17.795.183 79.930 2
1521/0ut.} 429 89.687) 209 429 93193  217] 3848187  3863.0i6 ~ | 19899
Madrid-Caceres - .. .- [22 28 » | » 95295 222} » 96 487 224  3.938.483!  3.959506 - 21.023
22280ut.! 180 48850  271] 180 50417 278 1.780.938  1.923.503 - 142,565
Zafra a Huelva ...« v iy ey (Fo o . = - = = 7 - ;o
t sl df e & s e 2. 2 E_ e k % i i
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