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Decimalizacao do tempo
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08 caleulos por decimaes facil é o uso das machi-
N nas de caleular que sfio impossiveis com 0s nu-
meros complexos.

Resta agora investigar qual poderd ser a perlurbaciio
que trarda aos coeflicientes achados nas sciencias physi-
cas e physiologicas a subslitui¢io do segundo sexagesi-
mal de tempo pelos submulliplos do ¢¢ ou unidade cen-
tesimal do dia.

Comecando pelas medidas physiologicas, sabe-se que
a velocidade do influxo nervoso, a de translacio do
sangue na carotida ¢ na aorta se medem em metros por
segundo, o numero de pulsa¢des conta-se por minulo, o
oxigenio eonsumido na respiragiio conta-se por hora.

Para um homem de boa saude, pezando normalmente
65 kilogrammas. o sr. de Rey-Pailhade dd o seguinte
quadro em medidas do seu systema :

BRI I Cotve DLl s Fvialvitry P aeivYs elbis ﬁ.’i |\'ilngr;m”“;]5. )
Velocidade do influxo nervoso... ... 25" a 26= por millicé

Volume total do gangue. .. 5 bitros approximadi m nte
Yelocidade do sangue :
na carotidi. ccovoeoe
na aorfa « -« coen :
Numero de pulsacies cardiacas ...

CRC R B

o 0™ 28 por millicé
0™ 38 {lijl' millice
100000 por dia
100 por centice’
20 por centicé

abs BE e S

Numero de inspiragoes. ... «. ««..
agie alimenticia em materiis seccas
segundo Armand Gautier : ‘ .
Abuming ovvvovonioens 126 grammas por dia

gol‘dura asasE gEeayw SR N RN B 8 n '] il

R RN R

0 072500

Ainda um exemplo dado pelo sr. J. de Rey-Pailhade.
Tendo achado 52 pulsacdes cardiacas em 35 segundos
on 405.1 dimicés, pretende-se saber quantas se dardo
por dia. :

Ora 52.405.1 = 0,12.836, isto é, o numero de pulsagdes
por dimicé, ¢ como o dia tem 1.000.000 de dimicés, ha-
veria 128.360 pulsa¢des por dia. Ik

No processo agora seguido, o caleulo conduziria- &
formula

H2 >< 86400
35
isto ¢ uma multiplicacfio, alem da divisiio.

Estes exemplos bastariam para patentear sob o ponto
de vista physiologico as novas medidas do tempo, mas
carecendo de conhecimentos medicos nio me delerei
neste campao.

Vejamos, porém, o que se refere a velocidades.

A passo, um homem anda por hora 4.320 melros e um
cavallo 3.600 metros: um pombo viajante, no mesmo
lapso de tempo, percorre 76.000 metros.

Para se conhecerem estas velocidades, por segundo,
tornar-se-ia preciso dividir cada um de aquelles nup.f'ﬁ-
cientes por 3.600, visto serem esles 08 secundos contidos
numa hora.

Se os coefficientes de velocidade ja referidos nos fos-
sem dados em cés, por exemplo, seriam para o homem
a passo 1.036".38; para o cavallo a passo 864 e para o
pombo viajante 18.240 metros.

Ouando houvesse que suppor, como succede nos pro-
blemas de falsa posicio, que o trabalho alludido deve
ter logar durante o dia todo sem degcanso, em vez de
se mulliplicarem por 24 os valores primeiramente dados,

= 128360
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bastaria escrever dois zeros a direita dos coefficientes
indicados em segundo logar.

Para se encontrar a velocidade por millicés (0.864)
escrever-se-ia unicamente mma virgula contando Lres ca-
sas da direita para a esquerda nos coefficientes dados
em segundo logar, para o que resultaria que a passo. a
velocidade do homem, por millicé, ¢ 10368, a do ca-
vallo 0864 e a do pombo viajante, voando, é de 187,24

Com as locomolivas compound typo Allantic pode al-
cancar-se a veloeidade horaria de 125 Kilomelros. Para
a conhecermos em segundos seria necessario fazer a di-
visdo por 3.600. ao passo que se nos dissessem que per-
corre 30 Kilomelros em eada eé, ja se concluiria, sem
esforco mental quasi, que a velocidade por millicé (0°.864)
corresponderia a 30 meltros.

A velocidade da luz. como se sabe, é de 298.000 kilo-
metros por segundo, de maneira que, sendo a distancia
média entre a
approximadamente, para se-conhecer o tempo gaslo
por um raio luminoso para chegar do sol a lerra, seria
preeiso ndo so dividir 148.250.000 por 208.000, mas stuc-
cessivamente por 60.

Com effeito

158250 | 208

02005 A7 | 60

02230 17 8« A
0144

Ao passo que se a velocidade da luz fosse dada por
millices, dispensava-se a segunda divisiio para achar os
mulliplos do primeiro quociente.

Exemplifiquemos com Neptuno, cuja distancia ao Sol.
em numeros redondos, ¢ é de 5.500 milhdes de Kilome-
tros e a velocidade da luz, em numeros redondos, tam-
bem é de 257.000 kilometros por millicé.

Um raio luminoso gastaria pois para ir do Sol a Ne-
pluno

J300000

\9“7

- 91400,7 78"

ou 2fc 4, isto &, 5".8" 102,

Ja que nos encontramos em assumplo que veio a cair
nos dominios da astronomia, lalvez que num proximo
artigo digamos alguma coisa dcerea da decimalizacio
do circulo a elementos astronomicos, lamentando de pas-
sagem ndo eonhecer muilos dos traballios apontados pelo
sr. J. de Rey-Pailhade, allusivos a este assumplo.

Mello de Maltos
e — ﬂ'_'__ — - i —

0 ALGODAO

No congresso internacional dos industriaes que laboram
cum o algoddo, realizado em Zurich no fim de maio. vo-
taram-se algumas resolu¢des que poderdio contribuir para
diflicultar erises como a que assoberba, ha alguns annos.
as fabricas de fiaciio e tecidos d'esta fibra textil, em to-
dos os paizes do munda. )

Foi mesmo a violencia e a duraciio d'esta crise que de-
terminou ao presidente da lederaciio of Master Cotton
Spinners Associqlion, de Manchesler a convocar as so-
ciedades congénieres de lodas as nacdes ou 0s agrupa-
mentos que os respeclivos industriaes quizessem formar
para conslituirem gremios que escolhessem um delegado
ou representante que viesse a Zurich apreciar este impor-
lante assumplo.

Naturalmente o congresso internacional de Zurich, pro-
punha-se encontrar os meios de obviar & extraordinaria
earestia do preco do algodio que tem arruinado muitas
fabricas e obrigado & suspensio de (rabalho total ou
parcialmente em todas as olficinas da Europa.

Esta alta excessiva de precos com sallos bruseos e
ascensiio irregularissima occasiona prejuizos graves #
industiria, .

Tomam-se as encommendas por um eerlo preco, co-
mega o fabrico e sobe o custo do algodiio, éuaudo S¢
entrega a lazenda, laborou-se com perda.

lerras e o sol de 148.250.000 Kkilomelros-

As dillienldades financeiras. das empresas obrigam-as
a realizar dinheiro, ainda com saerificio do produagcto.
Dahi a concorrencia desastrosa que teem de fazer-se.
prejudicando-se mutuamente.

D'um mal resultam oulros ¢ lodos derivam da alta do
prego-da materia prima.

03 ereditos das fabricas condemnpadas a niio dislribuir
dividendos pelos aceionislas ou a saldarem as suas con-
las «le ganhos e perdas com prejuizos, esvae-se. Foge-lhe
o capital eirenlante. 1 depois quando uma leve diminui-
ciono preco do alzodio hes permittivia resareir as perdas,
nem podem comprar maior numero de fardos do que o8
(que vao consumindo are jore te jowrr porque thes faltam
ensanchas do capilal commereial e veem 0s hancos sus-
peitosos fecharem-lhe as porlas.
| E de que factores economicos provird a elevaciio d'esle
preco que passou do simples ao dobro?

Ha duas cauSas prineipaes.

A produeciio do algodio no mundo regula por 16.5
milhdes de fardos de cérca de 200 Kilogrammas.

Nesta sommua os Estados-Unidos da America entram
com 10,5 milhdes, as Indias com 3.8 milhdes, as repu-
blicas da America do Sul com 0.8 milhdes e o resto da
Asia com 0.6 milhdes.

Comparada esta produeciio com a de 1898 em que se
atlingiu 15,5 milhdes vé-ge que a cilra augmenta de anno
para anno mas augmenta pouco, cérca de .2,

Por oulro lado o consumo de artefactos de algodiio
cresce numa rasio maior. O augmento d’este econsumo
compula-se em 0.5. Ha portanto uma desproporeiio cada
vez maior: portanto penuria de maleria prima, offerla
menor do que a procura.

Os Estados-Unidos, que eram principalmente exporta-
dores d'algodfio bruto e importadores de algodfio manu-
facturado teem desenvolvido e alargado as suas fabricas
e consomem uma grande parte da sna colheita. Em 1880
ulilizavam 1.795 milhdes de fardos, em 1903 ulilizaram:
3,960 rilhdes. ..

O Japdo que lem caminhado na industria a passos de
gigante linha em 1888 sO 24 fabricas d’algodiio cnu_;
114.000 fusos: linha em 1901 81 flaghes com 1LA81.006
flsos. \

Por outro lado a especulaciio dos collon corners ame-
ricanos que enconlrou o eampo proprio ao exercicio das
suas facanhas acambarea em formidaveis Zrusts o algo-
dio que ha, e vende-o depois com 08 lueros que quer,
exagerando em seu proveito as consequencias da insafli-
ciencia da produceiio certa como estd de que nio eorre
o risco de diminuir o pre¢o d’este pirecioso lextil vislo
que o que ha mal chega para as necessidades da indus-
lrin. '
~ Assim nascen e assim se prolela a crise apesar das [a-
hricas inglezas reduzirem o numero de horas de (rabalho
¢ terem importado mais 1.260.000 quintaes nos 6 primei-
ros mezes de 1904 do que em egual periodo de 1903, -

As fabricas sem lueros durante annos. com despesas
inadiaveis. tendo de sustentar o pessoal para niio perdef
a aprendizagem, tendo de fornecer o mercado para nad
perder o clientelln, tendo de pagare as conlribuiches que
em Portugal sio taxadas pelo numero de fusos e leares
(que possuem quer tenham lueros quer nfio. véem de (ia
para din reduzido o seu eapital cireulante, ¢reseendd
portanto as suas difliculdades para a propria aequiziciio
da maleria prima na epoea da eolheita ou quando se
nola alguma leve diminuiefio na cotacio algodoeira. !

Por isso o congresso de Zurich reconheeen a absoluta
necessidade d'augmentar a produeciio do algod@io bratos
pedindo o auxilio de todasas nacdes e de todos os governos
para o desiderato de desenvolver a cultura do algoda
em lodos 0s pontos em que ella possa fazer-se com exilo.

() congresso consagrou com o sed volo a resoluciio d'al-
fumas associaches como a British Collon-Growing Assé-
cialion que obleve o appoio financeiro do governo brilan
nico para esta cultura na Alrica, Lagos. Serra Leoa. ©
na Nigervia meridional; como a  Association Catonnidi'
Coloniale em Franca que se propde fazer outro tanto nas
colonias [rancezas da Alrica: como a Comnussdo color it
economica Allema que nas suas reunidés de- Manchens
Glabach e Werdan vae fazer o mesimo nas colonias '._a;{'bf‘-g-lt,

. A e T

canas (o imperio. : gy
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No discurso da corda o rei da Inglaterra referiu-se aos
esfor¢os que se estio fazendo para augmentar a produe-
;0 no imperio britannico.

O Congo belga faz outro tanto.

Deve Portugal seguir estes bellos exemplos, restaurando
a obra de S& da Bandeira e voltando a cullivar d’um
modo regular as plantas de algodio da excellente quali-
dade que se chegou a colher na nossa provincia de An-
gola e que ainda ali apparecem expontaneas dando uma
produccio que atlingiu ji 153.000 Kilogrammas e que
tem decrescido extraordinariamente de anno para anno.

A associaciio industrial portuense ja representou neste
sentido aos poderes publicos.

Dé-se um incentivo aos cultivadores.

Nio é so da borracha, do café, do cacau. que os lavra-
dores de Africa podem tirar lucros. :

As regides americanas em que se exerce a cullura do
algoddo sio ricas e prosperas.

O que é bom para as colonias inglezas, francezas e
allemfis dd em bom para as portuguezas, principalimente
(quando ali ndo temos que introduzir e ensaiar uma nova
cultura mas que, alargar uma cultura que ja foi implan-
lada. ou aproveilar o que ali eresee expontlaneo.

Aos 20.000 operarios que em Portugal se oceupam no
trabalho da flacio e tecidos d’algodio em fabricas com
10.000 ¢. v. de polencia, podem e devem juntar-se alguns
milhares de bracos portuguezes na cultura do algoddo.

E enlfio leriamos nos nossos leares, e nas nossas fia-
¢oes as 15.000 toneladas de algodio portuguez, produ-
zindo tecidos ‘para 05 porluguezes da metropole e das
colonias.

E enlfio podia dizer-se que a nossa primeira indusiria.
que ¢ a algodoeira, eslava verdadeiramenle nacionali-
zada.

Entiio estava tambem esla industria mais ao abrigo
das proezas dos agambarcadores inlernacionaes contra
08 quaes o congresso reconhecen que ndio podia haver
legislaciio restrictiva e mais protegida contra os teme-
rozas cerises como aquella por que esti passando; tendo
sempre de dar ao Estado uma conlribui¢iio, nio dos lu-
eros pois que lhe faltam, mas do capital que assim se
reduz.

Os governos animando a cultura gossipica e amparando
nas suas difliculdades a industria da fiacio e tecidos do
algodiio, precatam-se contra os embaracos que lhes po-
dem resultar d’alguma lemeroza crise de trabalho, e ga-
rantem uma fonte de riqueza publica de que o proprio
Estado aufere directa ¢ indirectamente rendimentos con-
sideraveis.

A maxima acomodalicia da escola do laisses fuire
laisses passer ndo pode aqui applicar-se; ¢ necessario fa-
zer algama cousa.

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria
Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticao de Obras Publicas

Nio tendo os concessionarios do eaminhio de ferro americino
de Valenca a Monsio concluido o3 trabalhos de construcgio da
mesma linha até o din 29 do corrente, conforme o disposto em
ortaria de I8 de feverciro ultimo: ha por bem Sua Majestade 1l
el determinar que seja considerada nulla ¢ ecaduea, para todos
0s efieitos, a concessio do referido caminho de ferro americano,
Coonstante dos alvaras de 22 de novembro de 489% 11 de janeiro
de: 1896 ¢ 22 de junho de 1899,

ac, em 30 lil.? setembro de 1904 —Conde de Paci-Vieiva.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de for-
o do Estado que para o execucdo dos trabulhos da constiuecio
do Janco de Tavira a Cacella, do prolongamento do caminho de
ferro de Faro a Villa Real de Santo Antonio, seja declarada a up-

gencia da expropriacio por utilidade publica de nma parcela de
terreno pertencente a Jose Maria Parreira e sua mulber D. Alice
Srmida Parreira, com a superficie de 7.915 metros quadrados,
confrontando pelo norte com Antonio Barbudo ¢ outros, pelo sul e
nascente com o caminho ¢ outros proprietarios, e pelo poente com
0 Ribeiro do Almargem;

Considerando que esta expropriacio se acha compreendida
nf:;s disposicoes do artigo 29 da carta de lei de 17 de setembro-de
1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minds, datado de 45 do corrente, decla-
rar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 ¢ 8 de junho de 1859, a mencionada expropriacio,
marcada na planta parcelar, que haixa com o |I:1'u:=.vnlv deereto,
assignado pelo Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 2% de setembro de 1904 —RElL—
Conde de Paco-Vieira,

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de ferro
do Estado que P:n'zl a execncdo dos trabalhos de construecio do
prolongamento do caminho de ferro de Guimaries o Fale seja
declarada a urgencia das expropriagoes de doas parcelas de terre-
no, pertencentes ao Dr. Henrique Cardoso Martins de Menezes e
a0 Visconde de Paco de Nespereira, necessavias para a construcgiio
da referido ::mnilalu de ferro, medindo a primeira a superficie
total de 1.774% metros quadrados, confrontando pelo norte e sul
com o expropriando, pelo nascente com o caminho publico e pelo
poente com o Conde da Azenha, situada no districto de Braga,
concelho de Guimardes, freguesia de S, Romio de Mesao Frio ¢
logar de Margaride, e compreendida entre os perfis 174" ¢ 182/
a segunda compreendida entre os perlis 2927 ¢ 306/, medindo a
superficie de 7.718%230 de terveno de mato e pinhal de 2.2 classe,
confrontando pelo poente e nascente” com o expropriando, pelo
sul com o caminho publico e pelo norte com o Dr. Domingos de
Castro Meivelles, situada no districto de Braga, conselho de Gui-
maraes, freguesia de S, Romio de Mesao Frio, logar da Quinta;

Considerando que estas expropriagoes se acham compreendi-
das nas disposicoes do artigo 2.9 da carta de lei de 17 de sefem-
bro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 22 de setemlbro
findo, declarar de utilidade publica ¢ urgente, nos termos das leis
de 23 de julbo de 41850 ¢ 8 de junho de 1859, as mencionadas ex-
propriagoes, marcadas nas plantas parcelares que baixam conr o
presente decreto, assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado
dos Negoeios das Obras Publicas, Commereio e Industria,

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado agsim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 3 de outubro de 190%.—REL—
Conde de Pagi-Vieira,

Propendo o Conselho de Administracio dos Caminhos de. fer-
ro do Estado que, para a_exceucio dos trabalhos da eonstruceio
do prolongamento do caminho de ferro de Estremoz a Villa Vigo-
sa, linha de Evora, e implantacio da estagio de Borba e sua
avenida de accesso, seja declarada a urgeneia da expropriagio
wor utilidade publica de wma faixa de terreno pertencente ao 3,11-.
}u;'m Silveira Couto Leitao, onde se constrnird a referida estacio,
com a superlicie de 7.813 metros quadrados de terreno de semea-
dura e olival, confrontando pelo norte com Joaguim José Cortes e
Antonio Pecochinho, pelo-sul com José Neliodoro Barradas, pelo
nascerite com Diogo Ramos e Joaguim Lile ¢ pelo poente com o
expropriando e eaminho publico, situado no districto de Evora,
comarea de Villa Vigosa, coneelho de Borba, freguesia da Senhora
do Sobral:

Considerindo (que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes do artigo 20 da carta de lei de 17 de setembro
e A857: _

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 30 de setembro ultimo,
declarar de utilidade publiea e urgente, nos termos das leis de 23
de julho de 850 ¢ 8 de junho de 1859, a mencionada expropria-
¢iio marcada na planta parcelar que baixa com o presente decreto
assignada pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras l'"l)l]['.ilﬁ. Commereio o Ill(ll]!‘ll'i;l.

O mesmo Ministro ¢ Seeretarvio de Estado assim o tenha en-
lendido e faca executar. Pago, em 3 de outubro de 4904 —REL—
Conde de Paco-Vieira,

Sua Majestade El-Rel, a quem foi presente o projecto de uma
variante entre os perlis 935 ¢ 1.056 da linha de Guimardes a Fale,
na extensio de 24039 e compreendendo a estagio de Fafe,
apresentado pela Companhia do Caminho de ferro de Guimaries :
ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Pablicas e Minas de 30 do mez lindo, approvar o referido
projecto, devendo ser na sua execucio attendidas as indicacoes
do mesmo parecer. .

Pago, em & de outubro de 1904 —Conde de Pagd-Vieira,
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Kiew — O fanatismo no apogeu — Eleefricos ronceiros — Um
entroncamento sério — Varsovia — 0s judeus — Cidade apra-
zivel - Rigores aduaneiros.

Uma cidade sobre uma montanha & beira de um rio é
sempre inleressante, e Kiew eslid nestes casos.

A sua situaciio, sobranceira ao Dnieper. sobre o qual
se debrucam as suas ruas e jardins. alguns sustidos em
rochas a pino. da-lhe um aspecto pittoresco, ao mesmo
tempo que severo, como deve corresponder a uma ci-
dade que. com certas rasoes se denomina a cidade santa,
a Jerusalem da Russia. :

E' com effeito 4s numerosas egrejas de Kiew que os
povos da pequena Russia, os fanaticos crenles de Kar-
kov, de Poltava, de Tchernigov, viio fazer as suas pere-
grinacdes e deixar as suas valiosas esmolas, produclo
completo das suas economias de cada anno.

S0 menos importanles, menos piltorescas, menos ricas
que as de Moscou, as egrejas de Kiew, mas nos cofres da
sacristia nfio terfio menores fortunas nem os bolsos dos pa-
dres, frades e outros individuos que fazem mister de guiar
0S§ peregrinos estarfio menos pesados com as moedas dos
desgracados andrajosos, sujos, horrorosamente mal chei-
rosos, que se arrastam por aquellas naves, boquiaber-
tos, estupidamente admirando as imagens e acreditando
nas historias que lhes contam.

Impressiona a visla d’estes grupos de homens, mulheres
e creancas, que veem, a pé, de centenas de leguas, com
08 seus farneis pendurados ao pescoco — as latas para
a comida, a chaleira, as mantas para dormir na es-
trada — e que muitas vezes deixam na egreja, ou nas
egrejas, (porque visilam lodas) mais que o sufliciente
para viverem remediados durante um anno !

Entre esses niio sio raros 0os maniacos, ascetas que so
vivemn para adorar o divino, e das esmolas que Ihes dao
tiram sO para o pio e agua de que se alimentam, vindo
repetidas vezes enlregar & egreja o dinheiro que juntam.

Um que eu vi era o especlaculo mais repugnante que
lenho presenciado.

Homem alto, forte, nunca se lavara nem corlira a
barba que ja lhe descia alé os joelhos. atada em varios
silios com cordeis. O cabello caindo pelas costas entra-
va-lhe pelos buracos das calgas, sahindo por oulros para
se enrolar em madeixas, pegadas com lerra, sobre si
proprio. Um verdadeiro homem primilivo que em qual-
quer paiz seria internado num hospilal de doidos, e ali
é producto do fanalismo que se deixa em liberdade. para
ser vehiculo das esmolas dos ficis em continua drepa-
gem para os templos!

Ndo impressiona menos a visita 4s grutas de Santo
Antonio onde se veem as microscopicas ecellas onde ou-
trora habitavam os monges.

Pode-se ir 14 pelo tremvia electrico, mas melhor é (o-
mar um trem para se completar o passeio pelo eaminho
que conduz & ponte Nieolau, e d’onde se tem uma explen-
r]h:la vista sobre o rio e suas piltoreseas margens.

As cathedraes de Santa Sophia e Wladimir, o bairro
Podol, a bella & elegante rua Krechlechatik, sfio muito
dignos de vér-se.

Nesta rua se oslenta. numa janella, o pavilhiio e o es-
cudo portuguez, na casa do nosso consul, um respeitavel
commerciante russo doublé, como agora se diz. por um
perfeito cavalheiro amavel em extremo. Os portuguezes
sfio ali primorosamente recebidos. Por isso o nosso go-
verno o agraciou ha pouco com a eruz de Christo.

Por esta rua circulam uns carros eleclricos que servem
muitos pontos da eidade, mas que andam tfo vagarosa-
mente que uma pessow a pé passa-lhes adeante. Dias an-
tes ficdra esmagada uma mulher por um d’elles e entiio
a auetoridade obrigou-0s a andar a passo de boi. Se ma-
tam outra para tudo.

Pois bem preeiso era ali um bom servico de electricos
porque os trens sio detestaveis.

A estagiio do caminho de ferro é no alto da cidade,

distante do centro uns 3 kilomelros. estacio vasta e de
grande movimento pelas numerosas linhas que nella se
concenlram.

Vista Kiew impunha-se uma visita a Varsovia, a eapi-
tal da velha Polonia, o eentro do judaismo tfo odiado
pelo ortodoxo russo e tiio comhbatido pelo governo central,

0 comboio da noute que ¢ o mais rapido leva umas 20
horas e tem, como sempre, logares marcados e transfor-
mando-se em cama. Estas, porém, niio teem lencoes nem
almofada e cobertores, o que tudo se aluga ao condu-
ctor por um rublo : é commodo e barato.

A linha pertence ao Estado e as carruagens siio excel-
lentes, com ecorredor lateral e illuminaciio electrica.

Chega-se a Brest as 9 e meia da manhd e vae-se to-
mar café, para o que ha 23 minutos, mas quem for por
ali que tenha cuidado, porque o comboio ehega por um
lado da estac@io e parle pelo outro, que é muito distante.

Ha, pois, que tomar nota do numero da earrnagem em
(que vamos, para a procurar na outra linha a tempo e
sem se confundir. porque confluem ali seis linhas, ha-
vendo portanto 6 comboios a partic a0 mesmo lempo.

Varsovia tem um aspecto bem differente das ecidades
da grande e da pequena Russia. Vé-se que é outra raca,
oulra vida, outros costumes. ' uma cidade alegre em ex-
tremo, sorri o ceu azul sobre uns edificios elegantes, mo-
dernos. em roas espacosuas, povoadas de gente que fala

animadamente entre a qual avaltam galantes filhas dos

israelitas. os quasi exclusivos habitantes da cidade.

E” curiosisissimo nestes a uniformidade da figura, do tra-
Jo: cabellos compridos, barba em bico, fato preto. especie de
sohrecasaca e o pequeno bonel chato, negro, direito. Vér
um commerciante do mercado ou de qualquer rua é vér
todos, parecendo que lemos sempre o mesmo deante dos
olhos.

Entre as conslrucedes, algumas sumpluosas, ha edifi-
cios modernos, de elegante desenho.

Numerosos holeis, sendo o principal o hotel Bristol.
um dos melhores que conheco. Construceiio moderna
desde os alicerces, lodo em estylo arte nova, reune to-
das as condi¢des de conforto, de luxo e gosto primoroso.
Nio obstante os seus precos nfio siio exagerados.

Varios thealros e oulras casas de recreio dio o nome
da «cidade dos prazeres» & anliga capital d’esse pobre
paiz, hoje esfacelado, tio notavel pelas suas revollas que
originon aquella phrase do general Sebastiani «reina a
ordem em Varsovia», phrase tornada proverbial quando
depois de grandes perlurbacdes se consegue, em qual-
(quer ponlo, a paz que se julgava impossivel.

A ordemn reinava enldio porque... ja ndo havia gente
para a allerar: o exercito russo lomdara a cidade, o mor-
ticinio e a prisio dos que defendiam a sua patria fora
geral, sendo de 13.000 os mortos e 14.000 os prisioneiros.

Niio recordemos esles tristes factos da historia d’aquelle
povo e empreguem-se 0s dois dias que siio bastantes para
a cidade em vér os seus numerosos monumentos, a sua
bella ponte de ferro de 508 melros que reune as duas
partes da cidade, a longa rua principal, os palacios de
Lazienki e Belvedere com o0s seus bellos jardins, o pala-
cio real, onde encontramos lodas as recordacoes dos an-
ligos imperantes, os bellos jarding e muitos outros sitios
apraziyeis.

O que o viajanle nfio consegue ¢ lér um s6 letreivo das
ruas e eslabelecimentos. Embora, tendo permanecido
uns tempos na Russia, ja conheca algumas palavras e
saiba lér os ecaracteres russos, chega 4 Polonia e nada

pereebe. O idioma polaco diverge de todos os oulros €

torna-se notado ao ouvido pela energia das suas inflic-
eoes.
Varsovia lem tres estacdes terminaes de caminhos de

ferro, sendo uma da linha de S. Petersburgo, outra de

Moseou, Kiew, Odessa, ete., e oulra da linha de Vienna.

I por esla linha que os raros passageiros porluguezes
que tenham ido a Varsovia terfio feito a sua viagem ; et
porém, apesar de ser tambem por ella que tencionava
vie, niio. vim para Vienna, mas forei para Cracovid,
onde me chamavam cousas inleressantes que eu sabidt
existirem e nflo queria deixar de vér. 1

E aqui lango uma saudade sobre um amigo intimo queé
ha poucos mezes deixou a vida e a quem eu desperldrd
tambem o desejo de ir a Cracovia,
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0 melhor comboio embora nfio seja o mais rapido, é
0 das 6 horas da manhdi, e muilo bem fiz em tomé-lo
porque me facultou passar a fronleira pelo principio da
tarde.

Ahi me esperava uma recepcio amearvel da Austria ou
da sua alfandega. ¢

Ao sair da Russia respirava. por ter mosltrado e feito
visar, pela ullima vez (que era ja a 20.°) o passaporte.

Pois na alfandega da fronteira austriaca de novo o
exigiram, conlra o costume e a prelexto de que. visto a
Rnssia exigir esse documento para a saida, a Austria o
exige tambem para a enlrada.

Depois, & pergunta sacramental «se [razia alguma cousi
& declarar», respondi que apenas vinham na mala ¢inco
pacotes de cigarros para [umar na viagem.

0 guarda lornou-se grave e exigiu-os. Entreguei-os e
levou-os. E qual ndio foi a minha surpresa quando me
convidaram a pagar por direitos d'esses pobres cigarros
que me haviam custado o equivalente a 150 réis... a
(quantia de 2 florins. ou cerca de 15200 réjs !

0 escrupulo aduaneiro fora alé pesar, com 0s cigar-
ros, uma caixa de madeira ordinaria em que eu 0s met-
lera.

Protestei e recusei pagar, preferindo abandonar tres
("esses pacoles de brancos havanos, que os empregados
disseram iam queimar no fogdio.

Mas, como o comboio dava lempo. live a curiosidade
de espreitar pela vidraga ¢ o prazer de vér que, com ef-
feito, os meus ecigarros estavam ardendo, mas era nas
boeeas dos rigorosos agentles aduaneiros. ..

=2
Carreiras de vapor no Guadiana

Devendo no proximo verdio chegar a linha ferrea do
Sul a Villa Real de Santo Anlonio o conselho de admi-
nistraciio dos caminhos de ferro do Estado determinou
em tempo opportuno que a estaciio de Villa Real fosse
projectada de modo que nfio sémente servisse bem a lo-
calidade, mas ainda facilitasse as relages com a visinha
Hespanha por carreiras de vapor combinadas com o ser-
vico do caminho de ferro entre Villa Real ¢ Ayamonte e
permittic o commodo embarque e desembarque de mer-
cadorias que naquelle porlo aproveitem os freles baralos
dos navios que veem ao Pomarfio busear minerio, vindo
em lastro e levando além do minerio oulra carga. O ser-
vico fluvial ha de portanto assegurar um frafego impor-
lantissimo de passageiros e mercadorias & linha do Sul.

Convém ainda eslabelecer carreiras entre Villa Real e
Mertola em servico combinado com o ecaminho de ferro.
Foi por isso mandada estudar a possibilidade de aprovei-
lar os acluaes vapores do Sul e Sueste nesses servigos
fluviaes, adquirindo-se oulros mais aperfeicoados para as
carreiras do Tejo.

Com effeilo o servigo entre Villa Real e Ayamonte de-
mmanda dois vapores para haver sempre um de reserva,
devendo haver um terceiro para a carreira de Merlola.

Por causa dos vaus existentes no Guadiana entre Mer-
lola e o Pomarfio s6 com muré alta podem passar ali
vapores e ainda assim de pequeno calado de agua.

Além d'isso o rio ¢ muilo sinuoso nessa parle do seu
Irajecto. Convinha pois saber se os actuaes vapores do
Sul e Sueste podiam fazer com facilidade carreiras em
laes condigdes e a despeito do seu grande comprimento
Podendo-o basta adquiric um vapor Fm[uuno para a ear-
reira de Mertola. ao qual servird de reserva 0 mesmo
que fica de reserva fi carreira de Ayamonte.

No dia 9 do corrente seguiu em viagem d’experiencia
0 vapor «D. Affonso» o qual percorren sem dilliculdade
e menos de quatro horas a distancia entre Villa Real e
Mertola, onde 1loi voltado facilmente, apesar da pequena
lﬂl'guz'u' do rio. B’ certo que em oceasides de forte cor-
rente do rio o emprego de vapores lio compridos exige
0 maximo cuidado. Ndo ¢ menos certo que nas mares
de aguas mortas pequena ¢ a folga para a passagem
Sobre os vaus, embora esla seja possivel para vapores
de 5 pés de calado.

Convém pois rebentar um pouco os vaus, trabalho que

nio representa dispendio consideravel e deixar& muito
melhoradas as condi¢fes de navegaciio.

As carreiras fluviaes para Mertola e Ayamonte ligadas
com o servico do caminho de ferro, com bilheles e ex-
pedicdes direclas conslituiriio um consideravel melhora-
mento para a regifio e asseguram ao caminho de ferro
do Sul valioso trafego.

=

LETREIROS, POR FAVOR!

Todos 0s nossos engenheiros, os que dirigem caminhos
de ferro ou nelles superintendem., uns foram edueados no
estrangeiro oulros ja 14 leem ido—raros siio 08 que nuneca
sairam do paiz.

E ndo obstante, nfio sabemos porque muitas das boas
pralicas em uso l& por [ora niio sfio aqui adoptadas.

Fartas vezes estd escrilo neste jornal que nfio pode-
mos admitlir a continua macaqueaciio do eslrangeiro, a
adopciio no paiz de tudo que se faz nos demais, muitas
vezes sem o bom eriterio da adaptacdio, quasi sempre
sem a necessidade de imitar o que para nada nos serve.

Mas cousas simples, processos praticos que se traduzem
em regularidade para os servicos, em commodidade para
0 publico, em facilidade no trabalho. somos sempre de
parecer que, se nio se inventem, se copiem, e muitas
vezes tomada uma parte do que se usa em cada paiz se
conseguiria um todo ainda mais perfeito do que o siste-
ma isolado em uso em um d’esses pontos onde fomos
beber inspiraciio.

Tratemos dos letreiros nas estagdes, indicando as portas
de sahida: os destinos, as horas dos comboios:; o depo-
sito de bagagens, os hufetes, ete.

L& por fora, de tudo isso abunda em quantidade pas-
mosa. dando em resultado que um viajante mesmo es-
(rangeiro ignorante da lingua ou dos costumes, tem meio
de orientar-se, sem perguntar, sem confusdes, sem demo-
ras, sem transtornos.

Cé por casa € avis rara um letreiro, ¢ mesmo estacdes
ha que teem o nome s6 por fora, para gque os que veer
da povoaciio leiam, niio o nome do edificio que deveria
ser «Bstagdo do caminho de ferros (salvo quando ha mais
do que uma) mas o da propria povoaciio, como se quem
d’ella vem o ignorasse.

De noute nfto ha meio de se vér em que estacio um
comboio estd parado, porque a illuminaciio é fraca e ndo
incide sobre o letreiro.

Ora, mesmo com fraca illuminagiio facil é fazer sobre-
sahir os nomes, pondo umas pequenas placas de vidro
fosco, com letras a preto, nas lanlernas, como se usa
em Franca.

Em Inglalerra, onde todas as estacdes (eem bancos de
madeira, para descanso «dos que esperam o0s comboios,
0s nomes das estacdes estiio sempre no encosto d’esses
bancos. E estio tambem em grandes tabolelas de dez
metros ¢ mais, com letra de mais de metro de altura. ao
longo das plataformas.

Na Allemanha e em muitas oulras partes, os comboios
para determinados destinos partem sempre da mesma li-
nha. Assim, fora da estaciio ha grandes laboletas ; nas
escadas e corredores enormes lelreiros, tudo dizendo que
0s comboios para tal ponto partem da plataforma 1, 2,
3 ou A, B, C, ele.

E sobre a plataforma, sobre o comboio é espantoso o
lamanho do algarismo ou da lelra que a designa, e ainda
ali se repete a qualidade do trem e a hora da partida.

Além d'isso as ecarruagens teem disticos indicalivos,
bem ligiveis. do deslino para onde vio.

Quando a estagio ¢ de topo, como o nossa do Rocio,
como vird a ser a do Porto, é collocada & cabeca das
linhas uma armagiio de ferro onde, por meio de uns
transparentes que de noute s@io illuminados se lé¢ em
grossos caracleres. 4 altura dos olhos dos passageiros,
adqualidade do comboio, as classes e a hora da par-
tida.

Por ¢d usa-se isto numas bandeirinhas ou semaphoros,
pequeninos, postos muito altos e muito distantes, ou uns
quadros de complicada manobra, onde em letrinhas de




g

326

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dez ecentimetros se 1é anies de tudo a palavra comboio
(como se a estagiio servisse para oulra cousa) depois o
namero, (eoisa que ninguem nunca sabe nem lhe im-
porta) e em seguida, sempre em minusclas, a classifiea-
¢fio. as palavras classes e partida e as horas. Isto tudo
com todas as proposi¢des, arligos e mais partes da ora-
cao.

Letra grande, sellas ou miios apontando para o eami-
nho, isso ndo se usa.

Resultados — exemplifiqgnemos com ftres que presen-
ciimos -nos ultimos dias :

Um Dbrazileiro vem no rapido do Porto e pergunta na
Pampilhosa qual o comboio para o Luso.

Um empregado attencioso diz-lhe que se dirija & pla-
taforma do outro lado.

Elle vae. encontra um comboio, entra, a machina silva
e elle ahi vae. Mas a primeira estaciio em que para nfio
¢ Luso ¢ Murtéde: percebe que vae enganado, chama o
revisor. o conductor, toda a.genle que lne diga para
onde vae —e sabe que vae para a Figueira.

Um outro entra esbaforido em Porto-Terminus ou S.
Bento: s@io 11 horas e 3 'minutos e quer vir para Es-
moriz.

Enfin pela primeira plataforma, onde estd um com-
boio, entra e respira.

Mas dois minulos depois ouve, por detraz d’aquelle. na
4.* linha. silvar outra machina ecom um eomboio que
parte. Inquire, e sabe que esse é que era o comboio da
companhia; e elle estava no que se dirige ao Minho.

Na propria Lisboa-Rocio uma das melhor lelreiradas
um passageiro chega & ultima hora e busca o rapido
para Cintra, as 9 e 35 da manhd. V¢ umas taboinhas
que dizem Expresso Madrid, Sacavem, Quelws, e deses-
pera-se por ji ler partido o expresso. Mas 14 ao canto,
ha uma outra laminasinha levantada, corre para ella: é
ali o comboio, mas... deu o signal, elle que parle, foi-se.

Se o8 lelreiros fossem mais visiveis, esse minuto de
hesita¢iio ter-se-hia evilado, e elle nio perderia a via-
germ.

E nole-se, eslas seenas siio com porluguezes. 0 que
nio suceederd com estrangeiros!?

De noile o caso é peior: a luz insufficiente em Lisboa
R. é de todo o ponto falha nas outras estacoes, e sO por
meio de perguntas se remedeia a falta de boas indica-
¢oes em grandes (ransparentes. Essas perguntas fazem
demorar o passageiro, parado na plalaforma, sobrecar-
regado de bagagens ou acompanhado de pessoas sobra-
cando volumes, impedindo o transito e fazendo distrahir
0s empregados do seu servico.

Na Inglaterra e na Allemanha entende-se. e muito bem,
que o servigo das esta¢des e dos comboios deve ser me-
chanico, mudo. Perguntae l& a um porteiro ou empre-
gado qual é o comboio para tal destino e vereis que elle
o aponta com a mio, ou indica ecom um gesto a tabo-
leta que devemos lér — palavra nem meia, siio automa-
tos para o servico e ndo para explica¢des, que tudo
estd hem explicado em numerosas tabolelas, posto que
nas menos palavras possiveis. ¢ em lelra enorme...
para os que s6 leem o que se lhes metle pelos olhos.

@
A ESTACAO DE FAF€

Estd finalmente resolvida definitivamente a questdio re-
ativa &4 collocaciio da estacio de Fafe, suscitada por pai-
X0es e interesses locaes. menos bem orientados. Convém
historiar rapidamente os factos occorridos.

Ha cérca de um anno foi inaugurada a construeciio da
linha de Guimardies a Fafe no loeal da estaciio. Segundo
0 ‘projecto ficava esta em trincheira de grande cota e
maior ainda era a da elevaciio na avenida de ligaciio com
a villa.

A companhia de Guimardies empenhada com raziio em
melhorar as condi¢oes de tracciio fazendo de toda a li-
uba de Trofa a Fafe uma unjea secciio de carga fez re-
aer todo o projecto. de modo que se reduzisse de 20 a 18
millimetros o limite das rampas.

Na consulla d’esse trabalho o habil e esperancoso en-

genheiro F. Ferreira Lima, director da construeciio re-
conheceu a possibilidade de melhorar consideravelmente
a estacio evitando a sua collocagiio em (rincheira. com
vantagem ainda da avenida, mediante o desvio de 80° do
local primeiro escolhido.

ESsa varianle suscilon violenla e injustilicada opposi-
¢iio da camara de Fafe. No proposito de conciliar aceei-
tou a companhia que o caso fosse submelttido a exame
de um engenheiro escolhido pela camara. que era o co-
ronel J. J. Pereira Dias. Ndo podia ser melhor a escolha
pela competencia e seriedade do arbitro. Foi o juizo
d’este favoravel & solug@o proposta pela companhia, mas
a camara niio o acceitou e foi busear oulro parecer miis
favoravel & sua opiniio.

Entfio surgiram exigencias de lal modo despropositadas
no preco dos terrenos que a companhia apresentou ao
Governo uma variante em que collogava a eslaciio dquen
da villa e longe d’ella a mais de 1 kilomelro, na idéa de
que este alvitre fizesse reliectir os que de animo exallado
contrariavam a adopedo do loeal mais convenienle.

Niao era provavel que o illustre ministro das obras pu-
blicas, que resolvera as difliculdades anteriores, aceei-
tusse essa solueiio provisoria deixando a povoaciio me-
nos bem servida. Bem avisada andou, pois. a compa-
nhia apresentando & aprovacio do Governo a variante
que linba a seu favor o volto do engenheiro ¢ sr. Pereira
Dias.

Foi-lhe favoravel o parecer do conselho superior de
obras publicas com o qual s ex.* 0 ministro se confor-
mou aprovando a variante.

Fica, pois, a estaciio muilo proximo de Fafe, a pequena
distancia do primitivo local, em melhores condi¢des po-
rém ¢ prestando-se melhor ao prolongamento para Mo-
reira de Rei, que muilo serin para desejar (ue a compa-
nhia empreendesse.

E digno de aplauso a resoluefio tomada pelo illustre
ministro de aceordo com as estac¢des lechnicas compe-
tentes, removendo assim os embaracos creados pela pai-
xdo menos bem aconselhada.

= ‘ﬂ_i .
Os melhoramentos de Cascaes

0 nosso director que apesar de encontrar-se neste mo-
mento em viagem pela BEuropa, niio descura wm s6 mo-
mento os interesses do seu paiz. respondendo ao appello
feito pelo «Popular» para que eada um désse o seu al-
vitre para tornar a praia de Caseaes (do inleressante
como 0 sdo as praias afamadas do estrangeiro, esereveu
dquella redacciio a seguinte carla:

Canterets, 20 setembro.
Mew cavo redactor:

Apparecen-me aqui o sen jornal e nelle vejo um inguerito sahre
0 fque se deve fazer em Cascaes para animar essa nossa bella es-
tagho de banlios; e apesar de longe da patria, sinto vontade de Ihe
dizer em poucas palaveas 0 meu parecer sobre um caso que ahi pi-
rece tdo complicado.

E alé certo ponto razio ha para locubracoes, porque o que falta
em Cascaes, falta por todo 0 nosso querido paiz, o que o colloca a
tantos respeitos, elle que ¢ tao bello, em posicao inferior a outros
que muito menos valem do que elle: b by 1)

Iniciativas, meus amigos, boas e energicas iniciativas, nada
mais, (que 0 resto nasce por si, 2

Bem sei queha ahi algomas, e fulando-se de Cascaes seria in-
gratidiio esquecer Costa Pinto, que as tem 10s montes; mas as ini-
ciativag, classilicadas por Linueo na familia das boas vontades, sio
como as palmeiras que nio fecundam estando sos. -

Por mais puro aco que seja o de nma boa vontade, fraqueja @
forca de se vér 0, e quantas vezes ainda, contrariada nos seus
trabalhos. : _

Querem Casedes concorrido? animem a vida ahi: querem gue
se anime? promovam a concorrencia. E' um circulo vieioso de qué
nao ha que sair. !

Viio ahi todos os annos abastadas figuras do nosso commercio,
da finanga, da industria, ‘

Juntem-se todos, formem uma companhia, descubram (o que ¢
o mais difficil) nm bom administrador, e com um capital rasoave
fundem os necessarios estabelecimentos de commodidade e dis-
tracciio sem 08 quaes nio pode passar uma estacio de verio.

Installem um hotel (que daria um bom luero) digno de estran
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geiros que sabem comer e dormir em camas folas; teansformemn
esse Casino, funebre ¢ sem conforto, em nma construceio elegante,
de ferra @ vidro, onde i 4 hora da tarde ¢ ds 8 da nonte haja con-
COrlo, ¢ a4 noute pao sempre o mesmo concerto, mas vaviedades,
canconetas, pelotricas, uma on outra celebridade do arame ou do
trapezio, essas mil cousas com que por agqui se chama genfe.

Isto o Casino, soh a abobada de ervsial, cotre muitag flores ¢
muitas mulheres honitas.

G fora, no jardim ouls musica, para 08 que querem eslar ao
ar- livee: mais acima um theatrinho de marionettes em que s6 pa-
guem os que estao assentados—deixar o publico que pasgseia ¢ nao
(quer pagar, gosar tambem um boeado.

No jarding de cima ainda oontros divertimentos, musici, peque-
nas barracas elegantes vendendo cousag de Toledo, da Suissa, do
Japao até, como aqui fazem,

I sobretndo muita luz electrica por toda a pacte a alegrar tdo
mesmo o que nada valle

Uma linha de tremyias eleetricos microscopicos, com carrinlios,
SO pari 6 pessoas, sempre a girarem para todos os lados a 200 ou
mesmo a 40 pérs.

A proposito de qualquer consa illuminacoes ¢ fogos de artificio,
(e nao precisam ser custosos para gerem bonitos e chamar gente.

Quantas mil diversoes galantes, attrabientes se podem reunir
ahi, para conquistar concorrencia ¢ animacao?

Nomeiem uma commissao que rabalhe e o resultado serd bri-
thante; mas que nio desanime s¢ o resultado finaneeiro (Or mau
1o primeiro anno.

Baquecia-me ainda nm ontro elemento: o cartaz illustrado,

Por aquoi, cada hotel, eada loealidade, cada estabelecimento de
banhos, cada grata de hypotheticas stalaelyvies ou de stalaguites de
barro enidadosamente arvchitectadas no inverno para mostear no
verao a 2 feancog por cabeca, fazem meia dozia de cavtazes, lindos,
Hamativos como dizem o2 hespanhoes.

Pan nio precisa ja de reclames, que bem conhecido ¢ o sen
ameno clima de inverno; pois apesae d'isso, por toda a parte, nas
paredes, nas arvores, nos rochedos, nos monumentos aleé, se en-
contea um papel gne diz laconicamente:

«Pitssez Phiver i Pau.

I para terminar este longo estenderete (de quem tem vontade,
de o longe, de conversar com 08 seus compatriotas) fallarei tam-
bem wm pouco do grandioso hotel d'Inglaterra, daqgui:

Tem 350 quartos e pode aloji mais de 400 pessoas: o seu pes-
soal na epoea de alluencia de estrangeiros ¢ de 120 pessoas; tem
(uartos viradog aos (quatro yentos, sala de jantar para 300 tatheres
€ 08 precos nito sio exagerados 4 vista da snmptuosidade dog apo-
sentos, havendo até diaria de 1250 francos. :

Ha ainda uma outra idéa: Bilhetes postaes feitos em grande
quantidade sairiam por um preco infimo; sendo vendidos ¢ para
fora a0 baratos (sem lucro): os milhares de vendedores os iriam
espalhando, dizendo ao mundo que L no confim do oceidente ha
uma ferra onde ndo se conhece o gelo seniio em sorveles ¢ powr
refraicher,

Se ndo lhes servem estas ideias <. entao deixem estar como
08t e conservemo-nos na impassibilidade personificada no immor-
tal Z6 Povinho do nosso grande Bordallo.

Seu alleicondo

L. de Mewdonea ¢ Costa.

TRACCAD ELECTRICH

Niw sessfio da camara municipal do Porto de 29 de se-
tembro ultimo, foi apresenlado um requerimento  dos
sis. Joaguim Ramalho Ferveira e Henrigque Bizarro Praga.,
occupando-se de mn meio de evitar os (requentes desas-
lres nos electricos.

5 uma réde salva-vidas collocada nos dois lados de
cada carro e a todo o comprimento do mesmo. Com-
phe-se de wm eaixilho de ferro. cantoneira com réde de
arame de aco e malha de 20 millimelros, solidamente
ligada ao caixilho. tendo 08 supportes necessarios 4 sua
estabilidade. A parle inferior d'este eaixilho fica ¢inco
¢ontimetros desviada da cabeea do carril.

+

A camara municipal de Portsmouth, proprietaria dos
fremvias da cidade, paga todos os semestres um pre-
mio de dez schillings—dois mil duzentos e cincoenta réis
—a0s gnarda-freios dos carros que durante os seis mezes
anteriores nio tenham oeccasionado nenhum desastre.

Dos cento e um conductores ao servico, noventa ¢
Nove tiveram direilo ao premio por nfio terem o0s seus

respeeclivos earros occasionado nenhum desastre durante
08 ultimos seis mezes do anno passado.

Se esla medida fosse posta em pralica entre nos. tal-
vez os nossos guarda-freios tivessem mais cuidado com
a vida do proximo.

3

Durante o anno de 1902 oceasionaram os tremvias ele-
clricos urbanos nos Estados Unidos a morle a 1.218 pes-
soas e produziram ferimentos em 47.429.

Feila a propor¢io, vé-se que morreram 25 millionessi-
mas por cento das pessoas (ransportadas e ficaram feri-
das uma millessima por cento, *4 por cento das pessoas
mortas nio eram passageiros: era gente que transitava
pelac linha o pé, de trem ou a cavallo. Islo faz erér que
0 desenvolvimento dos freios potentes nito lem acompa-
nhado o desenvolvimento de polencia dos machinismos.

O numero lotal de passageiros transportados durante
0 anno pelos tremvias eleclricos foi de 4.809.554.438 o
(que equivale a 463 viagens por habitante.

A polencia total para por em movimento estes tremvias
[oi mais de 900.000 kilowatls.

O rendimento bruto da linha em 1902, foi de 247.553
contos: o rendimento liquido foi de 40.706 contos.

Os salarios pagos a 132,641 empregados das varias
empresas exploradoras subiram & importancia de 48.642
contos.

() Melropolilano de Nova-York, recenltemente inaugu-
‘ado. corve tanto & superficie do solo que as eseadas por
onde se desee para as estacoes sio illuminadas até abaixo
pela luz do dia.

As galerias subterraneas sfio espacosas, bem ventila-
das e muilo claras. Os comboios eleetricos compdem-se
de 5 carruagens. Os comboios ordinarios pereorrem
A linha com a velocidade de vinte e seis Kilometros por
hora: os rapidos seguem com a velocidade de quarenta
e oito Kilomeltros.

A forca electrica empregada ¢ de 132.000 cavallos: a
installaciio em que se géra esta forga oceupa wma area
de 13.000 metros quadrados e custou 6.300 contos.

A despesa total para a construceio da linha subiu a
A8.600 contos.

A construcgio d'esta grande linha, que serve especial-
mente para o transporte dos operarios dos bairros afas-
tados para o coragiio da cidade e viee-versa durou qua-
lro annos. '

A linha tem extensfio superior a 11 kilometros ¢ méde
deseseis metros de largura: tem quatro vias: duas para
0§ comboios ordinarios e duas para 0s expressos.

Gracgas a um apparelho especial, os comboios podem
parar instantaneamente.

:

Foi aueclorizada a construcedo d'uwma linha eleetrica
entre Fayel-Sainl-Gervaiz ¢ Aiguille de Gontin no depar-
tamento da alta Saboya, que medira 8 kilometros e deve
ser leilo em 3 annos.

E um (remvia no Monte Branco.

- RUTOMOBILISMO

As sociedades de automobilistag francezes resolveram,
para evitar muilos perigos que os automoveis podem en-
conlrar nas suas rapidas excursdes, installar signaes de
aviso nas estradas e caminhos nos pontos em se torne
necessario alrouxar o andamenlto on ir mais allentamente.

Sio estas sociedades que fazem o reconhecimento. es-
labelecemn o plano da signalizacio. fornecem os signaes,
08 collociun e conservam. : :

As Jicencas, em virlude da eircular do presidente do
conselho, ministro do interior e do ministro das obras
publicas. de 10 de maio ultimo, siio concedidas pelos
perfeitos para cada departamento, devendo as socieda-
des respeitantes pagar o imposto do séllo respeetivo.

Os automobilistas licam assim mais acautelados: resta
encontrar o meio de acautelar tambem o publico que
percorre as estradas e caminhos,
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A linha circumbaikaliana

Quando a guerra rebentou, o servico do Transsiberiano
estava montado para um trafego maximo de seis com-
boios diarios; apenas poderia transportar quotidiana-
mente oitocentos homens com o indispensavel aprovisio-
namento. Sem que o movimento fosse interrompido, era
necessario substiluir a linha em muitos pontos, diminuir
inclinagdes muito asperas, duplicar, triplicar, as linhas
de resguardo.

Tudo isso se fez.

Actualmente o Transsiberiano transporta mil e sete-
cenlos homens por dia e tem um servico de vinte e qua-
tro comboios ascendentes e descendentes. Para conseguir
isto foi necessario quintuplicar as linhas de resguardo,
estabelecendo-as de duas em duas leguas.

Mas ainda isto néio é tudo.

O Transiberiano era interrompido pelo lago Baikal.
Engenheiros e financeiros tinham até hoje recuado pe-
rante a dificuldade de tornear este obstaculo.

Tratava-se nada mais e nada menos do que construir
uma linha de sessenta legoas atraveés de montanhas e
pantanos. Alé entdio, passageiros e mercadorias alraves-
savam o lago em barcos quebra-gelo ou em (renos.

Apesar de todas as difficuldades da construcefio em
1899 foi resolvida a construecdio da linha circumbaika-
liana. Um troc¢o de trinta e duas legoas, compreendido
entre Myssovala, lerminus sobre a costa oriental do lago,
e Kultuk. era relativamente facil. Nem um s6 tunnel a
abrir; apenas uma enorme quantidade de pontes sobre
caudalosas torrentes.

Foi por ali que se comecou.

Ainda este trogo niio estava terminado quando reben-
tou a guerra, em pleno inverno, havendo uma incrivel
penuria de material na Mandchuria.

O prineipe Khilkoff, o ministro das communicacdes,
teve a audacia de fazer montar uma linha sobre o gelo
do Baikal e transporlou assim sessenta e cineo locomo-
tivas e 2.309 vagons. Ao mesmo tempo activava a con-
strucgdo do caminho de ferro. Em junho era inaugurado
0 trogo de Kultuk a Myssovaia. O troco de Irkutsk a Kul-
tuk que s6 em 1906 devia estar pronto, era inaugurado
em 22 de setembro, ecom dezoilo mezes de anteceden-
cia.

Para bem se avaliar da magnitude da empresa e do
esforco empregado para leva-la a fim, basta dizer (que
sO6 em uma extensfio ‘de cento e dez kilometros, vinte e
duas legoas, tem nada menos que trinta e dois tunneis
e duzentas e dez outras obras d'arle.

-

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DODS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimaries
Balancete de 30 de setembro de 1904

f Activo
Capital empregado :
Construcgdo até Guimardes......... 826:458 5354
Prolongamento de Guimaries a Fafe  191:7038495
Materiaes em deposito............. 29:1518196
Devedores diversos. ............c.ouiv. 18:T44 87563
Effeitos depositados e de caucbes. . ..... 18-1208000
Exploragio. Despesas geraes de 190% . . . 20:8398812
n » n » 48903 .. 20:9668562
Gerencia (despesas da séde) de 1904 . 9508685
» » » » » 1803.,. . 1:9282275
Conta de juros de 190% ................ 113,855 5655
» R e BT o SRR Kt s e 27:318 8085
Dividendo de 490% ............. ...... 8.92 23000
4 r)‘ » l"”:‘l R ¥ e N 17.5145”“0
Dinheiro em deposito.................. 6.0005000
Prolongamento—Dep. para expropriacoes 1:1558090
B sl v s S e S e 1:535$462

1.214:8295374

e T———————

Passivo

Capital :

YT R b A e i e 300:00780D0

ol e e e NP e G ol 535:580 5000

Prolongamento——Conta de credito. , . 131:9105000
Accionistas, seus ereditos. ............. 164500
Por effeitos depositados e de caucoes . .. 18:1208000
Depositos e Ti;l[l;ltzls .................... 7:6793525
Contas em liquidagio.................. 4: 7008847
Exploragdo, receita geral de 190%. ... ... 87:0098544

» » » n 4903 ... 96:6668175
Dividendos & PAZAr «.....ovrevnrnnrnns 1:572 8000
Juros de obrigacoes a pagar...... $8ieislu's 1:307$250
RELEROORRGEIABE s o /s 7cs siais d sisiorw vis ateiirsle 11:939 5437
Fundo de amortizacio ................. 4:4108100
Fundo de reserva ...... VL 12.0008000
LUCROR 6 PRGNS .« sy Sais o on e oris ala sl 2:007 8996

1.214:8295374

Porto, 11 de outubro de 190%. — Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimaries, o Gerente, Antonio de Mowra Soares Velloso.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através d'Africa

Para discussio das contas e do relatorio e de outros assumptos
que seja preciso resolver, sio convidados os srs. aceionistas a reu-
nirem no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da com-
panhia, rua de Bellomonte n.® 49. _

Porto, 26 de setembro de 190% Pela Companhia Real dos Cami-
nhos de ferro Através d'Africa. O vice-presidente da assembléa ge-
rel.—José Iynacio Xavier.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 16 de outubro de 1904.

0 assumpto 1‘)nlpilanlv da quinzena tem sido o plano financeiro
do sr. ministro da fazenda lido no parlamento.

Proclamam os amigos do governo o alto merito do referido
plano, pois que d'esta vez niio vem augmentar os encargos do con-
tribuinte; barafustam os adversarios que é uma cousa anodyna,
nem peixe nem earne, que deixa tudo como d'antes.

Uns ¢ outros estio no sen papel.

0 que mais avulta no tal plano ¢ a creaciio de «Camaras de
compensagion, que ji existem no estrangeiro, com a denominagio
de «Cleaving Housen, onde os valores commerciaes viio encontrar-
se, evitando assim a realizagho de grandes quantias em ouro, até
agora indispensaveis para pagamentos das lettras.

Outra medida € a creagio de lettras agricolas, sob o mesmo re-
gimen das lettras commerciaes, e que podem ser descontadas na
Caixa Geral dos Depositos.

Como augmento de receita figura a innovagio do imposto de
pharolagem, augmento de direitos de navegacio e augmento de
direitos sobre o pescado dos vapores estrangeiros Este augmento
de receita ¢ consagrado a fomentar a navegacio mercante para o
Brazil.

-

O dinheiro continuon com a facilidade das semanas anteriores,
a 6 ¢ 6y para reportes e 5 e 51/, para desconlos.

A procura de inscripgbes manteve-se, attingindo este papel o
preco firme de 38,50.

0s titulos de divida externa tiveram algnma procura, nio tanta
porém como era de esperar, vista a alta importante que este papef
teve em Paris, ot

0 movimento em papel bancario foi regular.

Embora este mez seja o de maior animagio, a seguir 4 estaciio
calmosa, para os papeis de companhias a quinzena decorren fraca.
Somente as obrigagoes da Companhia Real fizeram cx{‘tl:P a0,
acompanhando a alta que tiveram no estrangeiro, ficando a 43.500,

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 45 3l 45 'y [Desconto no Banco
» cheque..| &4 %/l 4474 | de Portugal.... | 8 1%
Paris 90 d,v......| 632 634 No mercado ... 5 Y,
» cheque..... 637 640 Cambio do Brazil. | 12 Vg
Berlim 90 dvy..... 257 258 Premio da libra.. .| #800
o cheque... .| 262 263 ¢
Francfort 90 d;v. | 257 ' | 258 /. S810
» cheque...| 2621/, | 263 Y/,
Madrid cheque. ...| 775 785
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
: N e TR ~ OUTUBRO Tad
' ! : I \ :
s iy P e ' 5 ‘ 6 ! 7 <fi. 8% 10 ‘ 11| 12 ’ 13 | 14 ‘ 15 | .
. | | |

Lishoa : Ingcripeoes de assent. 3.5,.’::3? 38,65 38,50! 38,50| 38,60': 38,50' 38,60 38,:':0' 88,90 38,70, 38,70, 38,65 3._&;,70;’ -
» coupon .. | 388,16| 38,15 8830, 38,15 8530 3815 8330] 38,15 88,15 8825 3815 38,150 8815 -
Obrig. £/, 1888........... = -~ | 20500{ - -~ | 20500/, - - 120550 - |20.600 20.650 - [ n
» 59, 1890 assent ....| - = = & A 2 & = S e | o 0.! > | v
& 9% 1890 coupon ... - - - - - - = - = & & 43.000] - ol
; i f: % assunll ------ O7.500f - - - - s - | 56200] - [|56200f - | 58300 -
» & 15 9, coupon int .. - D6 0000 57 500 - H6.100 56.100] 56 100. H6 2{)0{ 56.30 56 3I)!}F 56300 - [ =
» cxllerno 1.2 série. . ... 67.800, - 138.:20{1f 680000 68 200/ 68 400, -~ 1 - [ l;es.'.um‘ = 65800 67.800, = ] -2
v Tabacos coupon..... | - - - - - - - 11500111500, — & s 5 =
Accoes B. de l‘(n'lu,q:lll ...... ;l?:').t){'}{l - - !171.500 174.5000 - 174.5{)D|' - L - 1176000 - - {. . =
» n Commercial ..... - - - - - - - - 2% (00 it~ = L = L
» » Nac. Ultramarino [107.200/107.800f - 07000, - - [107.300 1()’:’_30(':'1{}}'.300’ o= = 1u¥,;’;0f_}| = ‘ 52
v » Lishoa & Acores| - - - 17000, < {m.mn - 17000, - N " a iy i
» Tabacos coupon .... {135.500{ - - 137400/ 137.500/137 600 13T.500{138.9001139 000, - [139.0001189 000 187.00) -
» Comp. Phosphoros.. | 65.500; - - ~ ] -} - 66.500( 66.700( 66.900! 68 000 69 200 58.400) - | =
» S (L AR AR = - | 45.800] 46 000| 47.500 47.000! 47 000) 46 900 46 700) - - =4 {0 =
» » Nacional ....| 4.700 - 4700, 4.760, 4730 - - - 4750 - - - S
Obrig. prediaes 6 9, ....... | 92.650] - S ~ 192200 - | - |922000 - |92300 - T et
» » ) J) SR B ' - - | 89400 - 50.000; 89 500; 89.400 83 4901 89,200 89.500 89.500| 89400, - ! -
Y l‘lm;?plmms ...... | - - | - - | - a3 i« = e A
» » Real 3 9 1.° gran| - - . & P fas o b 1S - - = = -~ 3.70 i i
» . 1 g 0/?, 20 » | 44,100 44.200 44 55(}! 44 800, 45,000, 45 000| 45 450| 46.000] 45 900 15.15;')0; 45.700] 45.600 45500 -
» » Nacional ........ | - - 69.100: -~ = = £ - 68.900f = - = 1 < 8
»  » Atravez d'Africa.. | - - | 89.800( 89.800( 89.700( - - | 90,000 90200; 90 400, - | 90.100, - -
Paris : 3 9, portuguez 1.2 s{-rie'l 65 63,25 63,:30'! 63,47 63,40) 63,75 63,95 64,10 64,12 6425 61 68 ; = =
Acgdes (1un|113.‘ ROAL G800 1 3—; ' 219 - 218 3;3 221 - 222 . | 224 | 2%1 223 = : < =%
1 adrid-Caceres.. ... (n - - N - ! % = - - = 345 . = ! = =
» g{:h:::l%:;.&;};ﬂ 01293 1995 1298 998 | 2u i 291 - = oy _’)0 = - < i
» Andaluzes ......... | 168 | 163 1162 1166° |164 |162 1 =~ - B S, - - = i
Obrig. Comp. Real 1.° gran| 374 | 374 | 87450 375 - | 81350871 |3876 |37 (375 |31 k3t G L
B ] A G » 20 » | 20760 209 | 20950 212 [212 | 21825 215 (216 [218 |217 |26 [26 | - | -
» » Beira Alta .. .. | 138 140 141 | 140 141 138 l - - - 17 i = - = L
» Madrid-Caceres. .... | 128 - - | = 126 - |131 131 181,76 - - 126 N &
Loundres : 3 %, portuguez..... . 63 | 6325 6350 63,50 6350 63,50 63,75 64,50 64,25 64,50, (54,2;')i 64,25 - -

Amsterdam: Obr. Atrav. Africa’ 8356 - ' 84 3 - | = 83,66 - - - 83,7 - ~ =g e

8 de ferro portuguezes e hespanhoes

Receitas dos caminho

Periodo 1904 1903 | Totaes desde 1 de janeiro| Differenca a favor de
Liohas de ex- | - - - i o —
plornqiolxil. Totaes Ixi:om.xn. Totaes Kilom.| 1904 | 1903 1905 | 1903
de | 8 1) Reéls | Rés | Réis Réis Reis [ Réis Réis [ Reis
[Antiga réde e nova[10168etf 693 121.107.0001174.757 698 112478 954 1628071 8.290.634.000/3.205.828.204] ~ 81805706/ -
Anliga Feeh S 0OVTITa8 5 | a0 | 117.997.000170.269 » | 112.478.954 162,307/ 3,408 631,000 318 307.248)  90328.762 -
S| A0 garantda- - logz 5 | 5 | 119.668.000{172.681) » | 112478954 162.307 3528 299,000 3.430.796.208] 97502798 -
= lvova réde saran-/1016) « | 380) 17039000 44839 880/ 16258046 42784 478.986.000 463474706 15.511.204 “
= N"?fl‘, rede garal=ziag o | o | 160310000 42,186 » | 16258046 42.784] 495.017.000, 479.732.752] 15984248 -
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os helices nos comboios

Apresenta-se um problema na marcha geral dos com-
boios que, uma vez resolvido, pode acarretar nma re-
forma transcendental no futuro da exploraciio das linhas
lferreas.

Para que um comboio venca wna rampa, necessila a
locomoliva consummir umsa certa gquantidade de trabalho:
anto maior quanto maior fOr a inelinaciio : isto pondo
de parle a resistencia do ar e outras resislencias par-
CH1ES.

Quando o comboio segue por wm plano horizontal, a
gravidade ja nfio actua de uma maneira directa: no em-
tanto a locomolora tem que consumir uma cerla quan-
lidade de trabalho para vencer a resislencia do ar e 08
demais allriclos e resistencias.

Se o comboio desce nm declive, neste caso a gravi-
dade favorece a marcha, e muilas vezes precipita-a obri-
gando a fazer entrar os freios em aceiio.

O problema que se apresenta é. pois, o seguinle: re-
colher o ftrabalho desenvolvido, utilizando-o no servico
do mesmo comboio, quer para a illuminac¢iio, quer como
for¢a de recurso quando tenha que veneer qualquer ram-
pa. ou mesmo para seguir no plano horizontal.

O sistemra de Guiott para illuminaciio dos comboios é
uma primeira solugiio, bastante simples e que é conve-
riente experimenlar.

Consiste em colleear um helieé na frente da machina
e empregar o rabalho do ar contra o helice. pondo em
movimento um dynamo e carregando accumuladores.

Se em vez de se applicar aquella forca para o effeito
da illuminaciio, sepodesse aproveilar para motor far-se-
hia uma grande economia em combustivel e d’esse faclo
se resentira a exploraciio das linhas ferreas.

Aveiro a Figueira.—A camara municipal do concellio
de Vagos, no interesse do povo que a elegeu. enviou 4
Companhia Real dos eaminhos de ferro uma peticiio para
que seja construida a linha ferrea entre Aveiro e a Fi-
gueira da Foz.

O melhoramenlto aproveila niio s6 ao povo do conce-
lho de Vagos, mas tambem ao de Aveiro. llhavo. Leiria
e Figueira.

Lourengo Marques.—[m visla do augmento que sof-
freu o material circulante d’esta linha, foi determinada a
ampliagiio das respectivas officinas para que mais rapi-
damente e melhor se possam fazer as necessarias repa-
coes,

Estagdo de Campanha. — ['0i ja subslituida o antice
placa giratoria de virar machinas, exislente na estaciio
de Campanhd, por uma ponle unbem giratoria. que tem
16 metros de eomprido.

Esta substituniciio tornou-se necessaria em virtude das
poderosas machinas «Compound», com que acaba de ser
dotado o servico dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Emquanto os trabalhos de assentamento da ponte gi-
ratoria ndo ficarem lerminados, as machinas «Com-
pound» terdio de ir virar & estaciio das Devezas, na placa
pertencente & Companhia Real.

Na estacfio de Campanhd ja se acham outras duas
pontes giralorias destinadas is esta¢des de Valenca e de
Barca d’Alva.

Essas pontes, que siio obra de primeira grandeza para
0 fim a que se destinam, foram executadas numa fabrica
de Berlim.

Portella a Cintra — Comecaram no dia 11 o8 traba-
lhos d'esta linha. Apressa-se a conclusiio do viadueto
(ue alravessa a estrada de Torres. junto & ponte da Por-
tella. Espera-se que brevemente, a linha esteja toda con-
cluida.

Mirandella a Braganca — A\ construceiio da linha e
estacio terminal vae j& muito adeantada. Em alguns

servicos os Lrabalhos proseguem incessantemente de dia
e de noute, na intencio de comeear a exploracito da li-
nha em dezembro de 1905.

Estiio ja quasi lerminados o revesltimento do tunnel,
proximo de Miraundella, e a construcciio da ponte sobre
a ribeira de Carvalhaes, devendo abrir-se proximamente
4 exploraciio os primeiros dez Kilomelros da linha.

Sud-Exprese. — Deve realizar-se brevemente em Pa-
ris uma conferencia acerea do servico do Swd-Euepress
entre Lishoa e a capital franceza.

Valle do Vouoa. — Silo esperados por esles dias enge-
nheiros e administradores de uma importante compa-
nhia franceza que veem estudar o assumpto da construe-
¢ilo da linha do Valle do VYouga, sendo de esperar que
dentro em pouco seja empreendida a rvealizagiio de o
util melhoramento.

Linha de circumval'agiin do Porto.—['0i enviado ao
consetho superior de obras publicas e minas o respecli-
vo  projeclo feito para via dupla e uma variante que
evile um tunnel extenso na Ariosa.

A linha sae da estaciio de Contumil e lermina em Leca.
Opportunamente  faremos nolicia ecirenmstanciada do
tracado.

Prolongamento do ramal da alfandeqa a Leixées,—
Foi envinda ao conselho superior de obras publicas a
revisiio do orcamento do projecto de 1888 e da variante
de 1897. Nio foi estudado o tracado marginal contra o
qual se levantaram clamores unisonos dos portuenses e
que era o unico preferivel ao tracado de 1888,

A seu lempo faremos o confronto deste prolongamento
com a linha de circumvalla¢iio e veremos qual serve me-
lhor os legilimos interesses do commereio do Porto.

Ponte de Tavira —[stio muilo adeantados os traba-
lhos de construeciio da alvenaria d’esta ponte cujo tabo-
leiro Toi adjudieado & Empresa [Industrial,

No prineipio de novembro poderda eomegar o assenla-
mento do taboleiro.

Fuzeta a Tavira.—Espera-se poder abrir & explora-
ciio o troco da Fuzeta 4 estagio da Luz em 1 de no-
vembro e d'esta estaciio & de Tavira (margem direita)
em 1 de janeiro.

IR N e Y

LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

A companhia 'Orleans corvespondendo a0s desejos expressos
pelo ministro das obras publicas, de Franga, sobre as tarifas com-
muns 48 vias ferreas ¢ 48 companhias de navegagio, feehon o con-
tracto  com a companhia das Messageries Maritimes que comecon
ja a applicar-se. : :

Esta tarifa comprehende as mereadorias expedidas por todas as
estacoes da réde d’Orleans para Dakar e porfos principaes da
costa oriental da Amervica do sul: Santos, Rio de Janeiro, Monte-
video, Buenos Aires, Pernambueo ¢ Bahia.

Alem da tarifa ha oma velacio das despesas aceessorias a pagar
para segaro maritimo, despesas consulares, ete.

.

O ministro das obras publicas expedin em 7 de julbo, nma eir-
cular as administracoes das companhias ferroviarvias suscitando o
abservacio d'uma cirenlar anterior que ordena a collocacio de re-
fretes nos comboios, e declarando que nio satisfazem as medidas
adoptadas pelas vias ferveas que nio perfencem ao Estado,

Em virtude d'esta cireular, ¢ obrigatoria a existencia de retretes
em todos 08 comboiog que estio em movimento durante mais de
duas horas sem paragem pelo menos de 10 minutos.

BELGICA

A administeacio das linhas ferreas do estado vae adquirie 170
novas locomoloras para as suas vias sendo 50 compound.
Devem custar 15 milhoes de francos.

ALLEMANHA

O ministro das obras obras publicas avgtorizou a installagiio de
apparelhos especiaes para a lavagem das mios gratuitamente ¢m
lodas as bifurcacoes ¢ estagdes fervoviarias de grandes percursos,

A collocagio d'estes lavatorios, lica ao arbilrio das companhias





















