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EM CAMINHOS DE FERRO

9 sobremodo interessante e digna d’exame, perfunc-
ptorio pelo menos, a forma por que tem evolucio-
nado a explora¢fio dos caminhos de ferro.

Suppunha-se que so o trafego de passageiros os justi-
ficava ¢ que a sua principal miss@io era encurtarem as
viagens entre 0s cenlros principaes, o que levou a dis-
lanciar bastante as estac¢des. _

Veio a experiencia mostrar que o trafego de mercado-
rias ¢, pelo menos, (8o importante como o de passagei-
ros e que num e noutro ndo era licito despresar as cur-
tas viagens e as remessas de minimo peso, que pelo seu
numero avolumavam notavelmente as receitas. Reconhe-
ceu-se mais a conveniencia de mulliplicar as paragens,
de construir linhas secundarias affluentes das arlerias
principaes, que enriquecern, embora por si niio sejam
remuneradoras, indo-se assim buscar o trafego e alrai-lo
& via ferrea. R _

O desenvolvimento da circulagiio com as suas crescen-
les exigencias de conforto e velocidade determinou por
um lado o estabelecimento de comboios rapidos com ma-
terial luxuoso e por isso pesado, e por outro a adaptagao

do servico ferroviario as exigencias de outra ordem do
trafego suburbano e da exploraciio de linhas secunda-
rias, conciliando-se as conveniencias do publico com os
dictames da economia bem entendida. Assim, organiza-
ram-se 08 comboios ranveays nos arredores dos gran-
des centros e em cerlas zonas de populaciio densa, com
precos muilo reduzidos e paragens nfio 86 nas estacdes
como em passagens de nivel, ficando a cargo do condu-
ctor do comboio a venda de bilheles. O servico dos (raan-
ways iniciado, entre nos, pela Companhia Real nos ar-
redores de Lisboa. deu optimos resultados e representa
um enorme beneficio para a populaciio suburbana. Nas
linhas de Cascaes e Cintra, na de circumvalaciio de Lis-
boa, na de leste ate Villa Franca, entre Coimbra e Fi-
gueira, entre Porlo e Ovar, é extraordinario hoje o mo-
vimenlo.

Nas linhas do Estado foram introduzidos. em 1898, os
comboios {(ranweays entre Tunes e Faro e em 1902, se
bem me lembra, entre Porto e Famalicio e entre Porto e
Penafiel. Hoje, na linha do sul, o seu servieo estende-se de
Portimiio & Fuzeta e na do Douro foram prolongados até
Marco e viio ser eslabelecidos na zona que tem Vianna
por cenlro.

Outra innovacio determinou o proposito de altender
ds exigencias do trafego de pequeno percurso sem one-
ar as despesas d'exploraciio: foi a creacio dos com-
boios leves, consliluidos por pequeno numero de vehicu-
los dispostos por forma que o conduclor possa ter ac-
cesso na machina, dispensando-se o fogueiro e reduzin-
do-se a despesa de pessoal.

Outras pralicas foram adoptadas para tornar o mais
economica possivel a exploraciio das linhas secundarias.
Abster-me-hei de as enumerar para por em relevo as fe-
cundas consequencias da orienta¢io a que obedeceu~o
estabelecimento de comboios leves.

Por muilo que se reduzam nelles as despesas de pes-
soal, ndo s@o para despreézar as de tracciio determina-
das pelo emprego do malerial ordinario. Por leve que
seja o comboio, o emprego de uma locomoliva torna-o
relativamente dispendioso.

E todavia, quer nas linhas de grande ecirculacio quer
nas secundarias, torna-se indispensavel um instrumento
adaptado a determinadas funccdes.

Nas peimeiras é preciso, para bem servir o publico,
intercalar entre os rapidos e os omnibus de composiciio
normal comboios leves, que por serem pouco frequenta-
dos, nio deixam de corresponder a necessidades reaes
da exploraciio e, quando mais niio seja, a exigencias do
servico postal.

Nas segundas multiplicar eomboios pouco frequenla-
dos representa sacrificio pesado: reduzir o seu numero
¢ diffieultar as rela¢des. Nos ramaes, as corresponden-
cias com a linha principal exigem numerosos comboios
sem remuneracdo sufficiente.

Preciso se torna pois reduzir ao minimo a despesa do
trem-Kilomelro para esses servicos, multiplicando o mais
possivel o numero de comboios.

A carruagem automotriz vem resolver o problema.
Chamemos-lhe antes awlomorel, designaciio consagrada
para os vehiculos de tfansporte dotados de apparelho
motor e que circulam com grande velocidade.

Reduzir o comboio a uma unica unidade com motor
proprio, comportando numero sufficiente de passageiros,
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lendo eompartimenio para bagagem e podendo em caso
de necessidade reboear mais uma carruagem : limitar
assim ao machinista e ao conductor o pessoal do com-
boio e reduzir 0 mais possivel 0 consumo de combusti-
vel : tal era o problema que o engenho dos inventores
tinha de resolver.

Ndo pretendo historiar lodas as diligencias feitas para
a introducedio de automoveis nos caminhos de ferro. Li-
mitar-me-hei a recordar algumas d’ellas soccorrendo-me
do interessante estudo de Pierre Guédon dcerca dos ca-
minhos de ferro de Interesse local.

Desde 1847 teemste succedido as tenlativas, a come-
car por uma automovel d'inspecedio construida por Adams
para a Eastern Counlry Railway, aquecida com coke.
Outra carrnagem deslinada, em 1869, na mesma linha,
ao servico de passageiros, fransportava 80 pessoas, pe-
sava 16! e gastava 1*,75 de coke por Kilometro, attin-
gindo um percurso hormal de 3.000"®,

Na Suissa, na Belgica, em Fran¢a, na Allemanha, sue-
cederam-se 08 ensaios.

A companhia dos caminhos de ferro do Wurtemberg
fez construir em 1897 um typo de automovel com a ve-
locidade de 40" eml linhas com rampas de 10 ™/, e po-
dendo rebocar uma ou duas carruagens.

A carruagem tinh&a & frente o apoarelho motor na pla-
taforma do machinista e adeanle do primeiro eixo que
era o unico eixo motor. A caldeira vertical, era do systema
Serpollet, com 11 filas de tubos horisonlaes. A pressio
podia variar conforme as exigencias do perfil da linha.

Seguia-se a parte destinada aos passageiros com 32
logares, corredor central e uma plataforma com 12 lo-
gares de pé. '

O peso da automovel era de 17', sendo 12 sobre o eixo

motor. O embazamento era de 4™. As rodas tipham 1™

de diametro. _

Nas experiencias feitas em 1896 e 1897 a aulomovel
altingiu a velocidade de 50 kKim. em palamar com a pres-
sio de 8% A despesa de combustivel foi de 2,5 de
briquettes por kilometro.

O custo da automovel foi de 28.060 frs.

Pela mesma epoca o Norle francez poz em servi¢o
uma auatomovel Serpollet, chamada awlomovel postal,
que fazia servigo do correio entre Creil e Beauvais, re-
bocando ainda dois ou tres vagons de recovagem, o que
elevava a 42 ton. o peso do comboio.

Na plataforma da frenle, encontram-se o gerador de
vaporaciio instantanea com 112,32 de superficie de aque-
cimento e 02,46 de grelha, bastando 45 minulos para o
por em pressiio. O esfor¢o de tracgio atlingia '.-J‘.')l.l‘*‘_- A
pressiio do vapor podia ir alé 18 A carga sobre o eixo
motor, distanciado 2°.84 do oulro, era de 11 ton. O peso
da automovel com 10 passageiros era de 18 ton. O con-
sumo do combustivel nio excedeu nas experiencias 2,5
por kilometro; a velocidade chegou a 68 Kilometros em
declive e a 45 em rampa extensa de 11 millimetros.

Guidon descreve no seu trabalho Lypos de automoveis
da eonhecida casa americana Baldwin.

A caldeira é vertical com alimentaciio automaltica de
combustivel na fornalha, empregando-se coke ou con-
thracite.

A carruagem assenta sobre dois bogies, um dos (uaes
¢ motor, carregado com 1445. O peso total éde 2148. O
motor ¢ Compound. O embasamento total é de 5,08 e
o de cada bogie 1°.524. As rodas leem apenas 0,762 de
diamelro. s |

A ecaixa com 97982 de comprimento lem tres c¢om-
partimentos, destinados um ao machinista, outro as ba-
gagens e o ultimo aos passageiros. O dos passageiros
ecom bancadas transversaes tem 24 logares e water-clo-
sel. O das bagagens tem 1,80 de comprimento.

Noutro typo com 157,764 de comprido o comparti-
mento de bagagens tem 3,667 e o de passageiros 7*52.

Nio me demorarei na deseripeiio summaria de oulros
typos ensaiados em differentes linhas. para dar nolicia
dos que vio ser inlrmh_lzu‘lqs. nas linhas Q:_n'l.uguems.

A Companhia Real adquiriu aulomoveis que vae en-
saiar na linha de Oeste e que apos demorada estadia
e Irun chegaram. Sio construidas pela casa Purrey, de
Bordeps, especialista d’este typo de material. Por falta
de elementos nfio as descreverei, limitando-me a referir

(que assentam sobre dois eixos, um dos quaes é motor e
que tem logares de 3 classes, além de um compartimento
para bagagens. B

Coineidiu com a encommenda d'essas earruagens o es-
tudo mandado fazer pelo Conselho de Administraciio dos
Caminhos de ferro do Estado para a escolha de um Lypo
de automoveis, trabalho confiado ao distineto engenheiro
L. de Albuguerque de Orey.

Nas linhas do Sul e Sueste em que a circulaciio de pas-
sageiros nio ¢ muito intensa e que tem numerosas ra-
milica¢des, as aulomoveis podem prestar oplimo servico.
especialmente aos franveays do littoral do Algarve, en-
(re Setubal e Barreiro. entre Evora e Casa Branca. en-
lre Moura e Beja.

Nas do Minho e Douro, prestam-se optimamente ao ser-
vico dos lramways nas proximidades do Porto e de Vian-
na e a certos comboios enlre Porto e Braga.

Depois de cuidadoso estudo, baseado nos eselareci-
mentos oblidos de varias fabricas, foi proposto e supe-
riormente approvado, por despacho ministerial de 10 de
mar¢o ullimo, um typo de automovel movida a vapor
assente sobre dois bogies. um dos quaes é molor, com 20
logares de 2% elasse, 40 de 3.* ¢ compartimento para
bagagens, podendo reboear uma carruagem de 1.° ¢las-
se, e com freio automatico.

Foi resolvida a acquisiciio de duas earruagens para
experiencia, abrindo-se para o seu fornecimento concur-
so limitado.

O caderno de encargos exigia a velocidade maxima
de 60 Kilometros em patamar, de 40 em rampas de 107/,
reduzida a 30 quando haja de ser rebocada oulra car-
ruagem. A automovel deverd poder percorrer 60 Kilome-
lros sem receber combustivel e 30 sem tomar agua.

A plataforma do machinista ¢ os oulros compartimen-
tos devem communicar entre si. A carruagem poderd
ter illuminaciio electrica e aquecimento pelo vapor. A
caixa deve ser de leca, com lecto amplo e apparelho de
alarme.

Abriu-se o eoncurso. obtendo-se propostas das casas
Purrey, Borsig, Maffei e North British Locomotive Works.
As fabricas de Nurenberg, Winterthur e Esslingen de-
clinaram o convite.

A carruagem proposta tem 15"94 de comprimento, 370
de largura, assente sobre dois bogies, dos quaes o mo-
tor pode ser desligado da carruagem. Havendo pois um
motor de sobrecelente. evila-se immobilizar as carrua-
gens quando seja preciso reparar o motor.

O motor tem 22 de superlicie de aquecimento e 13
kilogrammas de pressio.

A plataforma do machinista tem 3™.6 de¢ comprimento,
o compartimento das bagagens 2,25,

0s 20 logares de 2.° classe encontram-se em dois com-
partimentos de 1,70 ¢ 0s 40 de 3.* em quatro de 1",40.
A plataforma tem 0™8. A superficie inlerior por passa-
geiro ¢ de 0"2,64.

0 embasamento dos bogies é de 200 e o embasamen-
to total é de 13".20. O comprimento enlre parachoques
attinge 17*.13. O preco da carruagem sem illuminaciio
electrica & de 53,000 fr.

A casa Purrey offerecen um lypo de automovel sobre
dois eixos, fornecido aos caminhos de ferro do Estado
[rancez, podendo rebocar alé 4 carruagens e altingir a
velocidade de 60 Kilometros. Os eixos ficam distanciados
o 85, de modo que as carruagens niio podem ser volta-
das nas plataformas rotatorias. achando-se pois em econ-
diches eguaes as do Lypo de bogies.

Essa carruagem tem 4 frente a plataforma do machi-
nista, em seguida o compartimento das bagagens com
20 65 de comprido, 1 compartimento de 2.* classe com
12,66 e 8 logares e outro de 3. com 3,215 e 16 logares,
terminando por uma plataforma de 1™.85 com 12 loga-
res de pé. Outro typo, do P. L. M. offerecido pela mes-
ma casa nio tem compartimento para bagagens. tem 12
logares no compartimento de 2.* e 24 no de 3., A dis-
tancia entre o8 eixos ¢ de 5".85.

A casa Maftei propoz wm typo bem delineado, mas de-
masiado luxuoso e caro.

A caixa da automovel com 20" de comprido, com-
preende a plataforma do machinista com 2.5 e comparli-
mento de bagagens com 27.0. Para um corredor lateral
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ddio 3 compartimentos de 2.* classe com 20 logares (2
a 8 logares e 1 a 4) ¢ 5 de 3.* com 40 logares. O corre-
dor communica com uma relrete e com uma plataforma
de 1™,50.

A carruagem assenta sobre dois bogies de 2.9 de
embasamento o motor e 2.6 o oulro; o embasamento
total atlinge 17.5. O peso em marcha attinge 40 ton. e o
custo 75.000 fr. sem contar a installaciio da illuminaciio
e aquecimento.

A carruagem Borsig € a unica que se presta & rapida
substituiciio do molor, e é de vantagem incontestavel.

Viio ser adquiridas duas automoveis para experiencia
nas linhas do Sul e Sueste, devendo-se alargar o seu
emprego e estendé-lo s do Minho e Douro se 0s resul-
tados forem salisfactorios.

Entram, pois, em servico, nas linhas porluguezas, dois
typos differentes: o da Companhia Real e o do Estado,
convindo até que dilliram para que a experiencia decida
qual é o mais conveniente e se 0 excesso de preco do
segundo é compensado pela sua maior capacidade e pela
exclusio da 1." classe que nos ranueays do Algarve
nao existe e que nos comboios em que seja preciso se
obtem pela addi¢do de uma carruagem de 1.° ou mixta.

Seja qual for o typo que venha a prevalecer consa-
grado pela experiencia. estou convencido de que o em-
prego das automoveis permittivd conciliar as exigencias
de um bomn servico com a economia da exploraciio.

J. Fernando de Sowsa.

_ =2 —
Decimalizagao do tempo

Promettemos no arligo anterior apontar oulras vanta-
gens da decimalizacio do tempo e da cireumferencia
de circulo, segundo o sistema do sr. de Rey-Pailhade.

Observemos que um deciceé vale 1"36°.4: islo €, prati-
camente differe do minuto apenas 3°6.

Tomando pois a tabella ja sabida:

MG RNOIE CBUAL B o v s 65,60 wracvitte s viors wearain o are 0 cés
6 horas da manhl valem........cooeonenees 25 cés
R0 A1 BQUHIVRLE: Baxioa o i siaons sk s a0 cés
G horas da tarde correspondem @ ........... 79 cés
INRIA NOMNE VARG o iiiv e iiivs o is sass e s is 100 cés

Recordando ainda que a hora actual é um pouco mais
(que 4 cés e a sua decima parte corresponde a 1,5 mi-
nuto, quando quizessemos exprimir 3"28" da tarde teria-
mos approximadamente

3 horas da larde o4+3<4—062 cés

:)H s 3
28 minutos—¥= quasi egual a 2icés

Potalsi swimvaris 64 cés

Ora 64 cés correspondem a 3" 21" 36% islo é. na vida
}Jl‘&li(',&, O erro que se commelleria para menos seria
3" 240,

0 sr. engenheiro de Rey-Pailhade de resto organizou
umas labellas de 9 decimaes para a lransformaciio dos
angulos e dos graus em fracedes decimaes do dia e da
circumferencia, dcerca das quaes nfio pode aqui entrar-
se em descripedes. porque em tal assumplo o melhor
methodo de as comprehender ¢ trabalhar com ellas.

Passemos & decimalizaciio do eirculo. Como se viu di-
Vide-se em cirs. decicirs, cenlicirs, milliciys e dimicirs.

Por consequencia, a divisfio sexagesimal de circumfe-
rencia dd, como se se sabe. para esta 1296000,

Portanto

1 dimicir corresponde a.......... 11296

1 millicir equivale a............. 1296

1 centicir tem por valor de....... 12976 ou 296
1 decicir ¢ igual a..... vovine soe e, 12967 OU21'36"

dareie s we s s o 12960/ O 3936 .

cirvale.........-... .
circumferencia sio 12960007 ou 360,

100 ¢irs ou uma
Analogamente :

100
1296000
100
24600
100
360

Supponhamos agora que queremos saber a hora de
Madrid em relagiio & de Lishoa, conhecendo a differen-
¢a de longiludes enlre as duas cidades. que € de 3°3'36",
e suppondo que em Lisboa sfio 7 horas da manhi ou
2071666667 em contagem decimal do tempo.

Pelo antigo systema teria que juntar-se a 7 horas o
tempo correspondente a 3'3'36" para o que seria preciso
formular a propor¢iio seguinte:

5 303361

1" vale = 0,00007716049382716049382. . ..

1" vale = (,04620629., ...

[¢ vale

g @
reduzir 3°3:367 a segundos ou 11016" o que daria:
Hote”
= 1!; = 784/ &

e em seguida reduzir, por divisGes successivas, 734" a mi-
nutos e segundos ou 12"14%4.
Concluir-se-hia apos este laborioso caleulo que em Ma-
drid seriam 7"12"14%4. $4dy)
Fazendo o caleulo pelo sistema do sr. de Rey-Pailhade,
se as longiludes fossem ja dadas em cirs e seus sub-
multiplos. bastaria uma simples somma para se ler a
hora de Madrid em cés, visto que aquella cidade esta a
leste de Lisbhoa.
Com effeito a longitlude em eirs correspondente a
33 36" é
32<0, 2777778 = 0,8333334
= 3 2> 0.00662963 — 00138889
- 36 ><0, 0000772 = 00027778
0.8500001
que pode encontrar-se direclamente nas tabellas ji re-
feridas.
A hora em Madrid seria portanto
29 1666667
4+ 0 83500001
S0 0166668
Ora nas labellas de reducciio de lempo. do sr. Rey-
Pailhade vemos que
70 12 = 30,0000000

0,0166668
4 = 00166667
Differenca = 00000001

Supponhamos agora que pretendemos conhecer o tem-
po em Napoles quando em Lishoa sfio 9"25*32°8 da ma-
nht ou 3992740741 e que a differenca das longitudes é

"]
4

de 23°206" E ou 64816445 E.

Sommando lemos
30,2750741
64816445
A5, 7557186

Desde que se adoplasse a decimalizac@io do tempo. te-
ria (indado aqui o caleulo.

Analogamente, prelendemos saber a medida do tempo
no Rio de Janeiro para a mesma hora de Lishoa do pro-
blema antecedente, sendo dada a differenca das longi-
tudes ou 34°3'157 correspondente a 974594907 W.

Subtraindo, por estar o Rio de Janeiro a oeste de Lis-
boa, leriamos

39 2740741
— 9 ASYAY07
_ 20% 8145834
Par fazermos ideia do que sfio estas grandezas em
horas vemos que
paca Napoles ha, . cooovniaiiiae A3™ 7587486
QAN BRI st i ik — A3 6954444
0, 0612742
— 0 0612260
G T

Se (uizessemos levar ainda mais a approximacfio in-
lerpolariamos pela propor¢iio seguintle, em que se em-

;‘i?.*"-. S L R R
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pregam valores tirados das tabellas do sr. de Rey-Pai-
Ihade

3426 — 612269 4T i
bl'h?_fuw [ﬁl--hl g f_:'.{ 0 0408816

Logo em Napoles teriamos 10"

o8» 52°. 9408816, quando em

Lisboa fossem 9" 25" 32* 8.
Para o Rio de Jameiro ha. . ... 20 BIALBI A
QPN ML A s adh =29 TH6667
0 0220467
198 ... — 0 0920167

0
ou 7" 9™ 19.8.

Vé-se porlanto que, logo que se usem medidas deci-
maes do tempo e da eircumferencia, os caleulos de lon-
gitude se reduzem singelamente a sommas ou subtracedes.
conforme o meridiano passar a leste ou a oeste do logar
cujo tempo se conhece.

Calculemos segundo o processo usado até agora. pondo
todos os caleulos eml evidencia.

939 207 6 B =23 >< 3600" - 20 >< 60 4 6
— 82800 +- 1200" - 6
= 81006" E *
A propor¢iio da

5  84006" 84006
— e ol P =
g T 15
e
8A006 | 15
090 a600* A | 60
00060 200 93~ | 60
00 204 33
Como em Lisboa eram.. ..... gh. 25w 32+
TR o s as o non vnase i 33" 2004

A hora de Napoles serd. ...... 10" 58" 532

Vejamos agora para o Rio de Janeiro

350 A5 W = 34 >< 3600 3 >< 60 + 15
— 122400 - 180 - 15
122505 W
Da propor¢iio vem
- 122505

15
ou :
122595 ] 15
0025 8473 60
109 27 136 [ 60
045 373 1l T
(00 {3
Hora de Lishoa: .oeuvuvnvn o = Q525w 32: 8
— 2N 6 4
Hora do Rio de Janeiro,....... — 7" 9" (88

Da eomparaciio dos dois caleulos resulla Ja a conclusiio
da vantagem do decimal em (que sO entram sommas ou
diminui¢es, ao passo que no systema sexagesimal ha
sommas, multiplica¢0es, divisGes e por fim sommas ou
diminui¢des de complexos.

0 tempo achado por ambos os methodos para o Rio
de Janeiro ndio faz differenca e para o lempo em Napo-
les; pelos dois systemas, a differenca é

10" 58 5342 — 10" 58= 52* 9% — 0,26

isto & cerca de um quarto de segundo sexagesimal.
Se em vez do caleulo de interpolaciio se fizesse uso
de propor¢io
i a
00001576 00612742
teriamos
T =52 012476
Tle apenas differe do achado pelas tabellas a parlir das
ecimas millesimas de segundo de tempo.
Se usassemos da proporeiio,

g el
1 00612743
Aok

leriamos
= 00612742 >< 864 = 52,9409088

(que s6 dilfere do achado por interpolacfio a parlir das
cenlesimas millesimas de segundo.

Vejamos ainda este problema na hypothese de se que-
rer conhecer o lempo em S. Francisco da California.
(quando em Moscovia em 17 de marco, de manhd, siio
1" 23" 4203 e se sabe que a differenca das longitudes
é de 159° 59 19" W.

Em tempo e circumferencia decimaes aquelles valores
880 respectivamente.:.......... ... oo 43N 3128479
0L 44 4412808 W
Como se sabe, leem que sublrair-se os cirs aos cés, o
(que dd uma quantidade negaltiva.

sserevendo porém o dia antes da hora, como o dia lem
100 cés e portanto, no comeco de 17 de marco ha 1700 cés
desde a meia noite de 1 de marco lemos 1743.3128472
e 44 A412808 W
Tempo em S. Franeisco .......... == 16988715664
ou como hoje se diz em tempo sexage-
simal. Dia 16 de marco as 11" 43" da

................. L L R R S S

0

707 11 I BRI BAE R e ) U — 08 81‘)1_51_._4/,
0 0521220
7, e e S o = 0 .0520833
387
Interpolando
521999520833 387
lJ'_.l .;l"
o

a = 04,03319

Em S. Franeisco da California estaremos pois ainda
em 16 de marco as 11" 45% 45°.05319 da noite.

Pelo sisterma actual

§59° 39/ 197 — 139 >< 3600 -+ 59 ><60 + 19
572400 - 3560 - 19
H709591
De onde
H75959 3

125 38397 | 60
0059 239 639 [ 60
188 897 39 10
0109 57

00%

e porfim
10" 23m 42+ 3 — f0h 39 574
ou
4" 23w 4243 — 10" 390 57 4
tendo em conta, sem que se fixe no caleulo, que se jun-
tam as horas do dia antecedente 16 de marco.

O resultado serd 23" 43" 44*.9 ou, contando por dia e
noite, 11" 43" 449 da noile de 16 de marco.

Vé-se portanto que ainda para os caleulos rigorosos
da astronomia o erro, adoptando as tabellas do sr. de
Rey-Pailhade, ¢ de ordem inferior aos de observaciio, e
0 mesmo succede decimalizando o tempo e a cireumfe-
rencia e referindo a eslas unidades as observagdes.

( Continia). Mello de Mallos.

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Convindo fixar as normas a seguir na organizacio do inquerito
sobre as causas dos desastres occorridos com empresas electricas,
para cumprimento do disposto no § unico do artigo 82.° da organi-
zacdo dos servigos dos telegraphos, correios e fiscalizacio das in-
dustrias electricas, approvada por decreto de 24 de dezembro de
1901: ha por bem Sua Majestade El-Rei determinar o seguinte :

L2 Que se officie as auctoridades policiaes para enviarem &
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Inspeceiao Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas copias
das participacoes dos desastres occorridos,

2.2 Que d'estag participagoes ge dé conhecimento 4s empresas
exploradoras, ou concessionarios de industrias electricas, alim de
informarem o que se thes olferecer sobre o assumplo.

3% Que, em presenca duas participagoes, das informacoes dos
concessionarios, das communicacoes dos agentes fiscaes do Go-
verno ou de outrag que na lnspeccio Geral dos Telegraphos ¢ In-
dustrias Electricas haja sobre o assumplo, esta mesma Inspeceio
Geral emilta a sua opiniao.

&2 Que a redaceao do ingquerito obedeca aos seguintes precei-
los : ' :

L. Indicagio da natuieza do desastre ;

2.2 Resumo das participacoes da policia;

3.0 Copia das informacoes dos concessionarios ;

e Opimio da Inspeccao Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas: .

5.9 Que o inquertto assim formulado seja enviado ao poder ju-
dicial, acompanhado de oflicio, para he dar o devido destino:

6.© Que independentemente dag participacoes a que se refere o
n.e 4.0, a lospeccio Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas
mande proceder a ingquerito sempre o que julgar conveniente.

Yaco, em 27 de agosto de 1905, — Conde de Pacd-Vieira.

Direcgao Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticao dos Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Real dog Camiunhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da Foz
¢ a Alfarellos, apresentado a conta de liquidacio da garantia de
juro d’aquella linha durante o periodo decorrido de § de janeiro a
30 de junho de 190% (20 semestre do anno economico de 1903-
1904), na importancia de 6:409802% réis: ha por bem Sua Majesta-
de El-Rei, conformando-se com o parecer de 1 do corrente. do
Conselho Superior de Obras Publicas o Minas, approvar a referi-
da liquidacao ¢ ordenar :

1.° Que sejn paga i mencionada companhia a qoantia de
6:4098024 réis, como liquidacao da garantia de juro da linha fer-
rea de Torres Vedras & Figneira da Foz e a Alfarellog, relativa ao
anno economico de 1903-190% ;

2.2 Que esta liquidacio seja considerada provisoria alé lazer-se
a medigiio rigorosa da linha.

Paco, em 10 de setembro de 1904 —-Conde de Paco-Vivira.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
(e liguidacio da garantia de juro d’esta linha, relativa ao segundo
semestre do anno economico de 1903-490% (1 de janeiro a 30 de
unho de 190%) na importancia de 189:3038371 réis : ha Sua Ma-
Jestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer, de 1 do
corrente, do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, appro-
var a referida liquidagio e delermnar que seja paga a meneiona-
da companhia a quantia de 189:3038371 réis, como liguidagio da
garantia de juro da linba ferrea da Beira Baisa no segundo semes-
tre do anno economico de 1903-1904.

Pago, em 10 de setembro de 1904 —Conde de Paco-Vieiva,

= .__.._ ﬁ__.:_

TARIFAS DE TRANSPORTE

Damos hoje, como annexos, as duas classificacdes —
francez-portuguez e portuguez-francez — da tarifa P-H-F
n." 4 para transporte de mercadorias entre Portugal e
Franca.

Esla nova edi¢iio. que anulla a que foi distribuida junta
4 referida tarvifa, foi originada na remodelaciio que sof-
freu a classificacio da tarifa geral franceza, & qual esta
especial obedece, e é tanto applicavel & actual tarifa como
& sua reforma, que ja esta approvada pelo governo e
entrard em vigor brevemenle.

Tarita P. n." 11.—VFoi ampliado 4 estaciio da Fuzela
para o transporte de vinhos o preco estabelecido nesta
ltarifa combinada com a Companhia Real e applicavel &
estacio de Olhdo.

Wk

O nosso Director

Partiu hontem para Fran¢a, onde visilard os Pyreneos,
devendo seguir para o sul da ltalia, o director d’esle
Jornal. !

Como de costume essa viagem dard elementos para a
continuacfio dos artigos da see¢dio respectiva que tanto

agrado teem merecido do publico. .

NOTAS DE VIAGEM

XXX

A guerra — Yiadivostok — Boa alfandega e pessimo hotel —
A Karbine — Uma transformacio siberiana — Ma travessia
do Baikal.

Essa guerra que, no extremo orienle estd allingindo
proporcoes de alrocidade que sio a vergonha do seculo
em que vivemos — essa lucla de exterminio entre um
paiz poderoso e acostumado a dominar e um paiz guer-
reiro e insoffrido nas suas ambicgdes, essa hecatombe
pavorosa que, nem por ser longiqua, nem por ser falha
de sympathia, por ndo se lralar, quer de um quer de
outro lado, da defesa da patria. mas da simples con-
quista. de mercados para expansio commercial, deixa
de interessar o mundo, tal ¢ a magnitude do morticinio
que tem causado — essa guerra, dizia eu. tem. até certo
ponto, distrahido esles artigos do seu fim prineipal.

Tem sido elles sempre dedicados a indicar ao viajanle
como deve proceder indo aos paizes a que me refiro. as
commodidades de que pode gosar e os transtornos que
pode evitar: e como agora, em vista da guerra, ndo ha
um unico arrojado que lente, e menos que consiga, che-
gar ao golpho do Ar.or ou aos mares da Coréa, estas
deseripedes passaram a ter o fim platonico de dizer o
que vi— o que se via em 1903 — naquellas paragens, o
gque nio ¢ o mesmo do que se verd quando (o que nio
se prevé quando seja) a campanha terminar.

Que. verdade seja, bem pouco se via, o que me faci-
lita andar mais depressa do que o ronceiro vapor da
companhia russo-chineza. :

Gensan, onde se fez escala no segundo dia, é ainda
peior que a oulra cidade. Apenas cabanas selvagens,
sugissimas, gente completamente nua ; —nada que veér;
com a agravante de que ndio havendo barco da compa-
nhia dos vapores para ftrazer os passageiros a lerra.
houve que tomar um bote ordinario do caes, o qual,
para a volla. queria apenas uma libra por passageiro !
Nao houve que dar-Ih’a porque dois d’estes providenecia-
ram energicamente. .. applicando quatro rasoaveis pon-
tapés no sitio devido dos remadores, fazendo-os entrar
para o barco. Enlraram macios como velludo e recebe-
ram menos de meia libra por todos. Ainda assim ga-
nharam o dia.

Na ullima escala, Sonzine, nem nos animamos a vir a
terra. tal era o aspecto que nos apresenlava. Ver mais
cabanas e mais selvagens. ndo nos interessava, mor-
menle lendo que correr o perigo de ser roubado pelos
barqueiros que poderiun ndio acceilar, como argumento,
a ponta das nossas botas.

No quinto dia de viagem chegamos a Vladivostok e
para concluir o martyrio marilimo, vemo-nos ameaca-
dos, por causa de uma dama um pouco doente que vi-
nha a bordo, a fazer quarentena !

Umas lres horas de anciosa espera, conversando, de
longe, com pessoas que vinham em barcos e vendo o
bonito aspecto da cidade reclinada sobre os seus mon-
tes. todos coroados de casernas e perfurados por gale-
rins em varias alturas. pela abertura das quaes numero-
sissimas boceas de fogo apontam para o porto.

Ao que se aligura a quem ndo pertence ao exercilo
nem A marinha, Viadivostok ¢ uma posi¢io inexpugna-
vel, prolegida por altas balerias tanto do lado do porto
—a Corne d’or—ecomo do golfo do Amor. Mas a pra-
tica estd mostrando que, ¢com bons couracados, arrojo e
genle com fartura para sacrificar. ja ndo ha portos inex-
pugnayeis.

Em frente do porto e por sobre os edificios da estacdo
e armazens, veem-se as ruas da cidade, com bellos e
vastos edificios, e entre estes o do Grande Hotel. E' para
4 que vamos todos os passageicros de 1. classe do va-
por, assim gue nos deram liberdade de desembarcar, e
depois de uma visita das bagagens, a bordo, pela al-
fandega que, diga-se em verdade foi muito amavel, pelo
menos para com o jornalista portuguez que Ihe apresen-

tou o seu passaporte,
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Uns bons quarenta pacotes e cigarros havanos, tra-
zidos do Japdo (onde custam 20 réis cada paeote) foram
apresentados. e ndo se exigiu por elles direito algum.,
Nem todas as alfandegas siio assim. .. '

() grande hotel dava para um capitulo. se o espaco
nio me fallasse. Bello servigo, ndio ha que vér!

Cama, um estreito leito de ferro com um eolehiio de
arame e sobre elle dois cobertores e um so lencol. Pe-
diu-se outro, assim como uma toalha, porque para lim-
pesa havia apenas um pequeno guardanapo. A resposta
foi que... a lavadeira so vinha d'ahi a tres dias.

Agua, apenas um jarro e... uma hora de lucta para
S8 conseguir que a renovassemn.

Comida por lista, carissima, e bebida s6 agua porque
0 hotel pertence a um judeu cujos prineipios se filiam na
lemperanca.

De forma que se quizemos comer, e lavar a cara em
mais de meio litro de agua, sd se conseguiu isso pela
amabilidade de mr. de Plar, o distineto consul francez
que nos apresentou no Club Internacional, onde se come
rasoavelmente e se tem todas as commadidades.

Viadivostok ¢ uma cidade nova preparando-se para
ser um_grandioso porto maritimo. Tem ruas largas e bem
alinhadas. bons armazens de fazendas e toda a classe
de negocio, edificios publicos hem construidos; 0s pas-
seios sdo em madeira.

0 que é detestavel é o pavimento das ruas, onde niio
ha calcelamento, nem macadam, nem preparo algum.
Resulla que se anda aos tombos ¢ nas carruagens siio
taes os solavancos que ameagam alirar-nos por sobre o
cocheiro, dentro de espessas nuvens de poeira que suf-
focam e sujam tudo.

Commemorando a passagem ali do actual imperador,
quando ainda principe herdeiro, em 1891, foi eleva-
do o Areo de Nicolaw, construido em frente do caes
onde foi o desembarque. E’ de pedra e cal e sem valor
arlistico ou intrinseco; niio obstante eustou o melhor de
120.000 rublos, ou uns 60 contos de réis. Muito caro
custam na Russia os trabalhos e fornecimentos ao estado!

Como se sabe a fundaciio de Vladivostok é apenas de
1860 ou antes a occupacao da antiga cidade chineza de
Khai-Chen-Vei pelos russos, desenvolvendo-se logo a po-
pulagio a ponto de contar em 1902 mais de 40.000 al-
mas, sendo d'estas 15.000 estrangeiros, na maior parte
chinezes, japonezes e coreanos. Estas tres familias vi-
vemn em bairros separados do centro.

Partindo de Vladivostok o caminho de ferro dirige um
ramal para o norte, a Kabarosk. confluencia do Oussur
no Amor, e destaca a grande linha do transsiberiano, pa-
ra leste, indo ligar em Grodekowo com a parle ¢hino-
russa do eelebre caminho de ferro que. ainda incomple-
to, em explora¢iio provisoria, lem ji as suds vias enso-
padas no sangue de tantas batalhas.

Pouco interessaria a descripefio de uma linha por onde
hoje ninguem viaja seniio os militares que estfio em cam-
panha, e sO por informacdes a poderia fazer. lendo
percorrido de noile quasi todo o trajecto.

Nem d’elle tenho agradaveis recordacdes porque na
fronteira, ao trasbordo, l& me (icou a minha carteira,
perdida ou roubada na escuridiio d’'uma noile de chuva,
numa estaclio sem luz, sem cobertura, com o solo en-
charcado, o patim cheio de gente deitada e de volumes
em monte, os corredores e bufete atulhados de indivi-
duos de lodas as classes que nos comprimem e empur-
ram de todos os lados.

O comboio russo até a fronteira tem um restaurante
ordinario onde se come pessimamente, mas emfim, sem-
re se come: no mandchuriano, entre Grodekovo e Kar-

ine, nem isso ha, tendo que se comer no bufele de
Ningotau. !

Em Karbine, de que ja falei & ida. tomou-se o com-
boio que vinha de Dalny e seguiu a mesma linha ja aqui
descrita, mas dando-me occasifio de vér de dia o que 4
ida passéara de noite.

E para mais interesse, a transformacio da Siberia
fora complela desde a minha outra viagem.

A vegelagio, verde de entdo torndra-se, com a queda
dos primeiros gelos, vermelha, encarnada, carminada,
rubra, brilhando aos raios do sol como uma floresta
abrazada.

S0 08 pinieiros resistiam inalleraveis. com a sua ra-
ma verde escura, que zomba dos gelos como dos calo-
res.

Nova visita da alfandega — egualmente amavel — na
Mandchuria, e ao 8. dia de viagem chegamos ao Bai-
kal, onde nos esperava um vendaval violentissimo que
fez encrespar as aguas do imponente lago como se es-
livessemos no alto mar.

A viagem [fez-se no vapor pequeno, o Angara. e @o
ma foi que apenas uns qualro passageiros ndo enjoa-
ram.

O trajecto durou 4 horas exaclas, como marca a ta-
bella e como suceede seja bom ou mau o tempo. e du-
rante elle nlo poucas vezes os passageiros se sentiram
horrorizados julgando que o barco se afundava.

Por minha parte se me liveei do mal... do lago, nfio
evitei uma forte bronehite que me atacou em Irkoulsk,
onde fiquei dois dias e de que falarei a seguir.

—_—
Agradecendo...

K" muito perihorados que vimos aqui fazer publica de-
monstracio de agradecimento a varios collegas, nomea-
mente a Tarde e o Secwlo que do nosso ultimo numero
transcreveram algumas nolicias.

Mas ao mesmo lempo vinhamos tambem pedir da sua
magnanimidade que houvessem por bem, qualquer outra
vez que queiram ulilizar-se do nosso trabalho, que ci-
lassem a nossa modesla Gazela como a fonte onde Li-
nham ido buscar os trechos franscritos.

Que servirem-se do nosso rico trabalhinho simples-
mente a troco de dizerem onde viio buseal-o, ja nio é
mat: mas ainda por cima nem essa fraca retribuicfio fa-
zerem, la nos parece de mais.

e _';;:::ﬁ — ————

CARTA DA INDIA

Morinugao, 12 de agosto.— Consla por aqui, enire
muilas outras eousas que por aqui constam, ter sido pu-
blicado o relatorio da administraciio do caminho de ferro,
relativo ao anno passado.

E’ muito possivel. Creio mesmo que assim seja, mas
por mais diligencias que tenha feilo, ainda niio consegui
lobrigar um s exemplar.

Quer-me, no emtanto, parecer que isto de relatorios
sio cousas feitas exclusivamente para tornar publica a
maneira como os administradores se desempenharam da
missiio que lhes incumbiram e por i8so mesmo deviam
ser espalhados em barda para que iodos podessem ava-
liar dos meritos da administracao.

A todos pareee intuitivo que, no Boletim Official, de-
via ser publicado o tal relatorio, para conhecimento do
paiz inteiro. Mas qual historia! Limitam-se a publicar as
receitas semanaes, e mais niao disse. Quanto a esclare-
cer o publico, informando-o de tudo que lhe interessa e
cuja nolicia nfio fosse prejudicial aos altos interesses do
Estado, ¢ cousa que nfio faz parle do systema de admi-
nistracio usado em Portugal.

Tanta cousa nos copiamos do estrangeiro e esle lou-
vavel costume nfio queremos nos copiar dos inglezes,
que demais a mais sfio nossos alliados.

Pela leitura de um jornal inglez, o Indian Enginee-
ring, e a dar-lhe credito, sabemos que o tal relatorio ae-
cusa a receita liquida, no anno de 1903, de 169.495 ru-
pias, contra 79.803, receita liquida de 1902. Do balan¢o
resulta um deficit de 18:0675500 réis.

Ym 1898 accusava o balanco um deficit de 135 con-
tos: em 1802 o deficit [ora de 68:M78500 réis. Foram
eslas as quantias que o governo portuguez teve que des-
embolsar naquelles annos. n@o contando ainda 75.000
libras. pagas ao cambio do dia, de garantia de juro.

Agora com o augmento do trafego que houve no anno
passado ¢ com a reduc¢io que a Southern Mahralla
ez nas despesas, a importancia do deficit baixou, eomo
acima disse, a 18:0673500 réis. h

E* fora de duvida que desde que a exploraciio da li-
nha de Mormugdo foi confiada & Southern Mahratta, ©
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trafego, e com elle a receita, augmentaram sensivel-
mente. 1sso se deve aos esforcos e zelo dos seus admi-
nistradores.

Logo que encefou a administragio d’aquella linha a
Southern Mahralla fez espalhar por lodas as casas comn-
mercines e agenles, uma civcular em que evidenciava
as vantagens do porto de Mormugdo, provando por meio
de attestados fidedignos a seguranca que offerecia aos
navios e mercadorias durante o inverno, convencendo o
commercio a que devia ulilizar o porfo e a linha, ¢omo a
communicaciio mais curla e rapida para o commercio
de importaciio e exportaglio, com uma vaslissima area
da presidencia de Bombaim.

A distribuiciio da cireular produziu nm effeito superior
ao que muilos imaginavam.

O commercio comecou a allluir ao porto e com 0 seq
engrandecimento comecou o maior rendimento da linha
de Mormugdo.

Mas niio se limitou ao angmento do trafego de merea-
dorias o empenho da Southern Mahratta; o movimento
de passageiros interessou-a tambem, procurando por 1o-
dos 0s meios a sua allluencia ao nosso porto.

Devido ao insano trabalho a que se entregarat 0s no-
vos administradores a linha, gue parecia estar definiliva-
mente condemnada, conseguiu salvar-se, e eslé em via
de prosperar.

Erro fora e grande o ter confindo nma linha de tao
curta extensio a uma administraciio autonoma, guando
dependia de uma grande linha. A ma administracan e a
rivalidade das oulras linhas deram em resultado por a
linha de Mormugio as portas da morle.

A importancia do deflcil ¢ da garantia de juros que o
governo portuguez linha que pagar devemos ainda ac-
crescentar a despesia feila com a fiscalizagio: uma fis-
ecalizacdio colossal para uma linha lilliputiana, o que fa-
ria rir a bandeiras despregadas os inglezes, homens ex-
clusivamente pralicos.

A Southern Mahratta acabou com tal abuso e, gracas
4 sua administraciio zelosa e sensala, conseguiu reduzir
o deficit a pouco mais de desoito contos, 0 que para a
situaefio desesperada a que tinha chegado a linha, & um
resultado @0 lisongeiro que ninguem acreditava poder
conseguir-se.

Agora a Southern Mahralta pediu a0 gOVErno portu-
guez, auctorizaciio para dispender 183 contos na construe-
ciio de armazens para arrecadar algodao e sementes, por-
que em resultado do incremento (ue tem tomado o tra-
fego de mercadorias, os barractes existentes nao sio bas-
tantes, tendo lido este inverno a companhia que pagar
indemnizacies pelo prejuiso soffvido em mercadorias que
niio poderam ser abrigadas.

A alfluencia ao porto tem sido tal que a semana pas-
sada viu-se a companhia forcada a mandar suspender as
carreiras dos vapores da companhia Shefferd, porque ao
muro do caes ja nio podiam atracar mais navios. Esta-
va tudo cheio.

£’ este um inconveniente a que se torna indispensavel dar
remedio o que nao ¢ difficil : basla accresecentar o que-
bramar. : _

Tudo isto se torna indispensavel para que alinha pros-
pere e assim diminuirem os encargos do governo porlu-
guez. B se nfio se remediar de pronto esla aragem de
prosperidade que actualmente estét bafejando o porto,
amainara em breve. Regalear o indispensavel néo é
economia, ¢ ma administracio.

Se o governo d'ahi livesse credito nNos mereados
estrangeiros facilmente obteria dinheiro a quatro por
cento.

Infelizmente tal nfio succede, ao passo que qualquer
particular encontra com relaliva facilidade quem the em-
preste dinheiro a um juro rasoavel. o governo portuguez
ve fecharem-se-lhe desapiedadamente todas as porlas.

0O governo inglez levanla quanto dinheiro quer a tres
e meio por cenlo: mas 0 governo portuguez se quer di-
nheiro lem que pagé-lo a cinco e a seis por cento em
Londres. ]

Que conflanga pade inspirar quem a Lod0s .08 MmMo-
mentos mostra que nao sabe administrar-se 7!

Os grandes tunneis

Foi ja submellido & apreciaciio dos (res perilos, Pou-
(ren, engenheiro civil em Paris, Garvier, director dos
caminhos de ferro belgas e Colosulo. engenheiro em Mi-
lio, o projecto do tunel quo ligard por via ferrea a ci-
dade de Berne a de Brigue, através os Alpes bernezes.

0 projecto foi considerado como exequivel e de rendi-
mento garantido.

Falta ainda estudar outras questdes para o que nova-
mente se reunirdo os tres perilos. '

Um syndicato estd ja em via de formagio, para reali-
zar o capital necessario para esta obra quasi tao impor-
tante como a do Simplao.

O cantiio de Berne volou ja eomo primeiro subsidio
desoito milhdes de francos ou 3.240 contos de réis.

L

A prefuracio do Simplio avanca lentamente. No pri-
meiro de julho, a galeria do lado da Suissa media 10.736
meltros: do lado da Ttalia a galeria estendia-se por 19.095
meltros.

Como a extensio lotal deve ser de 30.105 metros, fal-
tava ainda perfurar 634 metros, o que se julgava poder
fazer-se até o fim do mez.

E no emtanto s6 14 para o fim do anno os dois enge-
nheiros conseguirfio heber a taca de champagne tradic-
cional, pelo encontro dos dois partidos de trabalhado-
res. _

A causa d'estas delongas foi ter-se encontrado uma
nascente de agua na galeria do lado da Suissa quando
esta ja tinha 10.376 metros. A inclinaciio da galeria nao
deixava escoar a agua que a despeito dos esfor¢os dos
engenheiros inundava os trabalhos. Esta agua surgia &
temperatura de 44 graus.

Foram suspensos os trabalhos d’este lado, passando a
trabalhar so do lado da Italia onde a perfuraciio avanca
uns seis metros por dia.

Para se avaliar da diliceneia com que o frabalho é feito
basta dizer que se consomem mais de quinhentos kilo-
arammas de dynamile diariamente.

TRACGAO ELECTRICA

Seguem com aclividade os trabalhos de construccdo
da nova linha que deve ligar o largo de Santos com o
da Estrella. Neste ullimo ja estfio assentes dois trogos
da linha.

Na sua extensfio total, a nova linha dos carris de fer-
ro medird mil (resentos e cincoenta metros: é de via
dupla com excepciio das curvas da rua de S. Domin-
gos, Santissima Trindade e Buenos Aires. O declive ma-
ximo é de seis por cento.

Espera-se que os trabalhos eslejam concluidos em
principios de 1905.

L

O sr. Walter Herl, de Breslau. inventou um novo ap-
parelho destinado a tornar o mais inoffensivos possivel
os atropellamentos pelos electricos.

Compoe-se o referido apparelho de uma grade for-
mada por doze juncos que desce da plataforma da frente
com uma ligeira obliquidade para deante, alé o solo.

Fizeram-se experiencias que deram o melhor resul-
tado. As primeiras foram feilas com um veado morlo,
pesando cincoenta kilos: as restantes foram feilas com
um efio vivo que pesava cincoenta e dois Kilos.

Os dois animaes foram por differentes vezes colloca-
dos em frenle dos carros, umas vezes com as pernas
voltadas para elle, outras em sentido opposto.

0 carro seguia com toda a velocidade e apertava o
fraviio no momento de encontrar o corpo.

0 veado arrastado a ung oito on nove meltros, ficou
com as pernas perfeilamente intactas.

Passaram entio a fazer experiencias com o ciio vivo.

| Arrastado pelo carro @ distancia de sete metros, dando
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duas fvoltas sobre o eixo longitudinal do corpo e uma
sobre o eixo lateral, passou-se a examind-lo.

O animal nada tinha soffrido, niio se resentindo de
forma alguma da dura prova a que o linham sujeitado.

- ﬂ.’l

Necrologia

Luis de Perl

Veio surprehender-nos dolorosamente a nolicia da morte
de Luis de Perl que desde a ereacdio do Congresso dos
caminhos de ferro toméara uma parle tio activa na sua
organizaciio e sucecessivos trabalhos.

Sob uma apparencia por vezes rude, oceullava o nosso
chorado amigo uma intelligencia pouco vulgar e um co-
racao diamantino. Amigo dedicadissimo. ndo havia sa-
crificio a que se negasse para ser agradavel aos que
distinguia com a sua amisade.

Ainda por occasido da sua ultima viagem a Lisboa, ti-
vémos occasiao de travar conhecimento com elle a pro-
pesito de umas informac¢des que nos pediu sobre cami-
nhos de ferro e entio podémos avaliar pessoalmente dos
seus altos merecimentos. Mais de uma vez as suas refe-
rencias lisongeiras & nossa Gazela., nos serviram de in-
cenlivo para preseverar na ardua tarefa que nos impo-
zémos, querendo até figurar no numero dos nossos assi-
gnanies.

Luis de Perl nascera em Konigsherg em 1836, contando,
pois, sessenta e oilo annos.

Aos vinle sele annos oceupava o cargo de agente com-
mercial junto ao conselho de administracio da grande
«Societé des chemins de fer russes.»

A sua competencia excepeional e o perfeito conhecimen-
to das linguas estrangeiras fizeram-o escolher para agente
internacional das companhias russas que adheriram &
unido russo-allemad.

Gracas ao energico impulso do seu direetor-gerente o
movimenlo ferroviario internacional entrou num periodo
de fecunda actividade.

Publicou um livro: Les réformes des tarifs des voya-
gewrs, que foi muito favoravelmente apreciado pela im-
prensa de todos os paizes. Este livro serviu de base a
uma reforma de tarifas na Russia.

Foi um incansavel trabalhador e um dedicado amigo.

Paz & sua alma.

———

S —— —

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Annuncia-se que foram sorleadas no dia 7 de setembro de 1904,
para amortizacio, as*obrigagies n.> 116, 651, 1.033, 3.046, 4.172.
6.069, 6 358, 6.625, 6906, 7.608, 8072, 9 491, 9.822, (0,021, 10,143,
10.924, 18326, 13.902, 14.392, 14.935, 14 916, 15 958, 16.184, 16,385,
16.492, 18 935, 19.282, 19 499,

0 pagamento do coupon e das obrigacies sorleadas effectuar-
se-ha em Paris, no Comptoir National d'Escompte, a partir de 1 de
outubro de 1904%.

Lisboa, 7 de setembro de 1904 — Pela Companhia dos Cami-
nhos de ferro Meridionaes, os Administradores, Conde de Mesqui-
ta—Miguel Henvigues dos Santos.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 12.° e 130 dos estatutos, verificar-se-ha
no dia 47 do corrente 4s 2 horas da tarde no eseriptorio da com-
panhia, Rua de S. [Nicolau n.° 88, o sorteio para amortizacio (e
abrigacoes, relativo ao 1.* semestre de 1905 —Lishoa, 9 de seten-
bro de 1204.—0 director de servigo, Antonio José Gomes Lima.

Companhia do Caminho de ferro de Guimardes
Balaneete de 31 de agosto de 1904

Activo

Capital empregado :
Construceio até Guimaraes. ........ 826:4555354
Prolongamento de Guimaries a Fafe — 178:7698467
Materiaes em deposito............. 29:8468800
Devedores diversos. ....ooeeneiieaiaan. 18:1838753
Effeitos depositados e de caugoes. ... ... 188908000
Exploracao. Despesas geraes de 190% . . . 18:3164701
» » » » l')l):l ot 289')535552
Gerencia (despesas da séde) de 190% . .. 1938265
» » » o » » 1903 ... 1:9288275
Conta de juros de 490% ......ccca.ee ot 13:855 655
» " » n I!lll.'i ............. -~ 27:3435“35
Dividendo de 190% .................. < 8:92235000
i "W l‘.lll:l i Wk g Al i I o 6 T 17.8"4&000
Dinheiro em deposito........ooveieenn. 11:0008$000
Prolongamento—Dep. para expropriaces 8165145
CRBKALS 3w s e bian ks s o e a v s BT A s 3:0118810
1.204:445 582
Passivo 5

Capital :

ABCUBS iveis vt sidlhiarenisrasrtoma aiie o ine 300:0058000
OB R ORS a3 e s o Gaidrelon s sibs 535:5905000
Prolongamento—Conta de credito...  181:9108000
Accionistas, seus ereditos. ............. 165500
Por efleitos depositados e de caugoes . .. 18:3908000
Depositos e linnﬁf:ls .................... 1:621 5625
Contas em Hquidagio........coovnvens. 4:3318925
Exploracio, receita geral de 190%. ... 4o 14:056 8664
» » . o 4903 e 96:5668175
Dividendos apagar ...........ccocun.. 2:0288000
Juros de obrigaces a pagar............ F:5T75500
Relencoes geraes.: . ..voivievivosiseosas 11:9398437
Fundo de amortizagio ................. 4:4108000
Fundo de reserva ..o ovviveveniviavoss 12:0008000
Eeros ¢ perdam:i v e I Vil e s Sdhnce 2:0078996
1.204:4455822

Porto, 8 de setembro de 190% — Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimardes, o Gerente, Antonio de Moura Soares Velloso.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboe, 15 de setembro de 1904.

Approxima-se a abertura do parlamento ¢ diz-se que o sr. mi-
nistro da Fazenda ahi apresentara algumas propostas modificando
as do seu antecessor, trabalho a que se tem dedicado ultima-
mente.

Naturalissimo é que isso suceeda, nio 0 porque desde a apre-
sentacdo d'essas propostas até hoje mediou perto de um anno
porque no conjuncto d'ellas havia tanto que melhorar, que até o
melhor seria fazer tudo de novo.

Basta o facto do novo contracto dos Tabacos, cujos resultados
se tornardo effectivos desde 1 de abril de 1903, basta a melhoria
dos cambios, que ja se aceentua fortemente, para que todas as pre-
visoes feitas ha nove mezes soffram hoje alteracio.

Ha grande interesse pela proxima assembléa geral dos Taba-
cos em que se deve conhecer, em delalhe, o contracto proviso-
rio. 08 jornaes do governo teem insistido em que a primeira assem-
bléa em que esse contracto serd publico serd a legislativa; por sen
lado a companhia annuncia a sua primeiro que aquella ; de forma
que ¢ natural que esta fique addiada, por qualquer pretesto esta-
tutario, para que o parlamento venga o record.

E’ para notar que a curiosidade sobre este ponto tem rasio de
ser, porque o mysterio tem sido impenetravel, apesar do segredo
ger conhecido por mais de duas duzias de individuos.

L

0 movimento bolsista continuou estacionario, fazendo-se ape-
nas pequenas operagoes para entreter, Os precos mantiveram se
com pequenas differencas que se notam 1o nosso mappa.

Cambios, descontos € agios

Dinhefro Papel

Londres 90 d/v...| 45 - Desconto no Baneo

»  cheque..| &% "yl 44 9% | de Portugal.... | 514%
Paris 90 d/v...... ~ — No mercado. ... D %

» cheque..... 638 640 Cambio do Brazil..| 12 95,

Berlim 90 d/v..... - — Premio da libra.. | $800

» cheque... .| 263 264 ¢
Francfort 90 d/y . — — $8350

» cheque...| — —
Muadrid cheque. ...| 775 780
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Cotac.oes nas Bolsas portugueza e estrangelras
SETEMBRO
i ' ’ ' | |
SR s vt T ‘ i ‘ 7 [‘ 8o | @ mlH0r Knaiy | a8 ‘ 14 [ 15 l o
'; 3 | i '- |
Lishoa : Inscripgoes de assent.| 85,101 38,100 38,10/ 8810 3810 3810/ 8810 38,10 38,20! 38,10, 38,100 3820 - | -
» coupon .. | 3780 3780 3780 37,80 3: 80, .37 w 37 S0 87.80 37,80/ 37,80 37800 3780 - | =
Obrig. &%, 1888........... 20,600, 20.600 20.600] - 2 = s = | 20600, - &
» &9, 1890 assent ... - - - - = R a = = - = = B 5
» &9 1890 coupon ... | - - - - - - = - . - L 49 100! - 2
» &0, assent ...... - B7.500 57 H00| 57.500 5T.500, 57500, 57.600; 57.500] 57.600| 57 6500, - = a -
v &V, O coupon int . - - - A HT.H00 - 57500, - 5? Q0 - ~ = = =
»  externo 1.* série..... 67 200] 67.200 67.200] 67.400/ 67 400, 67.400| 67 300/ 67.200 67.500 67 300 67400, - -
w  Tabacos coupon..... - - [108.000] - = - - - - - |[109.000] - | -
Acgoes B. de Portugal. . . ... 171.500, - ~ 1715000172000, - [172.0000172.0001172.000] - Gt = L ayg
» » Commercial ... .. - - - - 136000 - - - ] - 2 . RSt e
» » Nac. Ultramarino [107.800[107.900 - [108000! < [107.700, - - - |[107.800,107.800107 500, - iz
» » Ll-b0.l & Acores [L1S.500[ ~ - |[LI8300(118.300, -~ = - = = s B Ay I [
» Tabacos coupon . ... [135.800{136.000{136.800(135 S00[ - - - (133.200/134.300{135.000(135.200135.500, - | =
» Comp. I’hn«-phnloQ GES.].UOI 66500 66.600 ~ 66.600; -~ - 66 000 - 66400 - - 66000, - | -
» » Real........ - 435501 -~ - | = |48700] - |43590; 41.000; - | 41000 43800 - | -
v »  Nacional . ... : 4650 4600f - - 4600, - 4.7UU| = . 3 = E»
Obrig. prediaes 6%, ....... 92.200 - - - - - | 92.200; 92200 99, 3000 - =~ 192900 = o o~
» NN T ¢ IO o | 89.400] - - | 890000 - | 89400 89.5501 89.400] 89.550 - 39.40{: 89400 - | =
»  (.* Phosphoros...... - - - CTTN S - | - - =] = 3 ® L
» » H('t!! iofn l grau - - - - i - - = > = = =
» v » 3020 » | 42250] 42900, 43 000 43 000; 43. 000| 13 050] 43 400 43.400] 435000 - | 43. 400, 43450, - | =
» » Nacional ........ - | 69.200] 69.200f - ‘ = A 3 = S § - e
» » Atravez d'Africa. . | 88.: ,0(:! 84 100 89 500 90,(:0{], St'J.I}UU = “ 89.50) - 1 89 501 1. it a2
Paris : 3 9/, portnguez 1. série | 62 dul bZ PO 62,400 62,85 G?,a‘ul 62,07 62,40 6240] 62,15 6’ iU| 03,40 6.2‘45' S L
Acgoes Comp. Real ........ 1 Sy I ty S I S e 902 : T Ji
» Madrid-Caceres. .. .. | 81,75 38725 db "" - 87000 = ‘ 38 SO0 8BV =] = zan AN N
» Madrid-Zaragoza. . . . | | 289 1286 | 287 ’)U 285 ' 989 | 289,50/ Nh | 287 | 287 LT (R MLt R P = I 1
» Andaluzes c........ 148 - | 14? 00 148 | 15¢ I 152 | 1561 = antbersc wli " } = ’ 2
Obrig. Comp. Real 1.° gre ml 364 | 364 - | ,3(,4 361 - |3e5 | Lse] 7 Then 7
» » n 90y i l‘)fl 200 =, 2(_]0 200,50, - .' _0) 50’ 202 - | 203 B { &
» » Beira Alla - 130 1"9 50, li‘) ; - i |-1805, 12.1,.10 - - ‘ = = J w4 Mg L <
»  Madrid-Caceres. - {121 |128" |129 |80 12950/ 130 | 130 1129 |120 1132 i sl e 1
Londres : 3 9, portuguez. . . .. t 6250 6250 - | 62 .m 62,60, 6250 6.’,2) 62,37 62,50 62,60 6225 6250, - | =
Amsterdam: Obr. Atrav. Africal 82,12 8.. ) = A e | = ] = 240 Ly 32.5.-,_;! l &

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

"

.

E——— B ——————————— e — >
Periodo | 1904 1903 Totnes desde 1 de javeiro| Differenga a favor de
Linhas de ex~ | — — 23l 3 — - — SSEEE LM 28 Bigy
plnugiolﬂil. . Totaes Kilum Kll I Totaes !K lom, 1904 ' 1903 1904 i 1903
a8 | : ' Reis ' Reis o Réis Hels i 1iéie Réis l hels
|Antiga réde e ,,m‘.|1319 Ag.| 693 115.896.000 167238 693 169.962.104 151.460{2.813.176.000/ 2.760.933.110 52.942 890 &
=( 0o garantida. . 2026/ » | » | 112825000 162086/ » | 109 Y62.104 151.460(2.925.501 000/ 2.870 195,214/ 55 305.786] -
= 127] 28et.[ » 115,800 000/ 167099 » | 110,675 172 159.704( 3 041.301.000 2 980 870.386]  60.430.614 -
=INova rede gavanI3L90Ag.| 380 16940000 41578 880 15764896 41486 404633000 399.806890( 10331110 -
£| lida | 27l33g iy ‘?j"ﬁ}}g{’ f{;é’? v | 15764896 41.486) 4260360000 415071785 10961214 -
St Y 52 21 Z8el.] » 17.376.000f 45.276] » | 15 886 as% 41 80T 4434120001 430.958 614}  12.453.386 -
Blventa sovas .oty | 1 it ke v s S
= Vendas Novas ... )26 v 2160, 30.857 - - | = 47.54 4000/ - - -
|27 2l5et.| » 1.965 000, 28.071f - 3 5 49.509.000! & = =
'Sul e Sueste [21[30unf 528 39 064.820/ 73.986( 518 52 746.640] 63.267 562.779.274) 574845440 - | 11566.166
e eds Sk [ H0Jul.] » | 34715975 65749f » | 32711, fml 63.1600 HYT.495 249 607 057.385) - 9.562.136
Bhikh 2 hours (211300un,) 358 44094868 123.170) 358  89.151361| 109.361) 630.281.708 626.466251) 3815452 -
------ 120 » 255' 36 647.110] Y9 572 oual 3% 288. hlSI 02954 T03508204 604.975.631]  8.527.573 -
=H [y [P : - - 23! -~ - = —- - -
Boira-AMa. oo oia i I et a5 = it = R 2 i % L
= - - - SRl (13w - - - -
s 2281l 106, 1915159 18239 105 1513438 14413 50570699 489745400  1.596.159 -
N‘f’;"l'zﬂu'_*_‘{':"_“.‘f‘?""_‘lsza Ag| » | 25430000 24219 » | 220778 20030 58.113.699 51181718 1931981 -
=4y - e el — | - s - = } -
Gitinaiioa {Iil,gml 84 3 ggsm;u n.;;.:;i}::: 81 5241.095; 164149 © 46548016/ 46 887.908 - 539.890
T SRR il o 3.866.500) 99 0US{ » 3980750/ 96492 49 914,516 50 168.656 254.340
Porto & P. ¢ Famaliciio| 1800un) 64| 10206210, 156472 64] 9625070/ 150.8360  59.026.956]  57.421 672 1.605.2‘34! -
I J1Ag. 3606k 2 240.881ps.  G120656Ps | 2.200.020hs  60IPs. 65124244, 64 242.996lps 881 248Pp,, -
Norte de Hespanha. . 1218 » [ » 2.134.685] 583 » 2,169.516;  591] 67.258.929) 66.412 312 846.617) -
Im 25 w | 22886811 612 » | 2191824 . 599 69497560 = 68 604157 803423 -
Madrid —7ua;.un~i LY » 1865 1705710 ABIBG5Y 1755015 4800 63091658  62.636 839' 451819 -
4 CTRORE e ] » 1.880.148) D15} w» | 1.848.088)  D06| 6L.9TLS0G 64 454927 486879 -
Alicante . ...\ ..... ] o i e ) (B 53 5 R, 1 s lil Lhene— = =1
80| 5lAg. [1067 504677 4721067 4465 693 417 12500964  12.394.76 106201 -
Andaluzes .......... | 6112 » [ » 384.995 360 » | 332.91175 908 12885959 127717 66? 108292 -
: 1319 » | » 389.8111  365) » | 895396 370 132751711 13 173.064 102707 -
A lggzl}zﬁq»l 429 gg.ﬁg 2 29‘3' 429 87 457 ).Udi 3.08?,721{ 3.051.443( 6.273, -
adrid-Caceres ..... 2Set.| » )8, 299/ » 94.997] 221 3186149  3.176.445 9.704f -
,1.-5'1‘1 Ag. | 180 00,449, zbﬂ;'lﬂﬂg 43 541 9.41| 1,326.820! 1434 989 12 108.169
Zufra a Huelva ...... lzozh » [ 46. B8 Z-JS' » | 44. .m[ 249, 1.373.3ssi 1.479 944 - | 106.55%
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