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ii aééimalizaqao ,06 témpo

metti fazer uma exposi¢iio do problema que tem
por titulo o d’este arligo.

Niio medi ao fazer esta promessa quanto estaya acima
da minha capacidade intellectual este assumpto € quiio
vagos 0s meus conhecimentos a tal proposito.

De um ensaio de bibliographia formulado pelo enge-
nheiro de minas e doutor em medicina sr. J. de Rey-Pail-
lade, vé-se que alé 1898 se contavam ndio menos de 146
trabalhos referentes 4 decimaliza¢iio do tempo e da cir-
cumferencia(). Ja d’ahi se pode concluir a somma de eru-
diciio que ¢ precisa para condensar claramente o que a
tal respeito se escreveu. Demais 0 Diaiio de Notictas
lranscreveu no seu nur.ero de 30 de julho a carta publi-
cada na Gazeta dos Caminhos de ferro, dando assim a

N O numero de 16 de junho findo d'esta Gazela pro-

—

(1) Vid. J. de Rey Pailhade—Extension du systeme metrique a lo
mesure du temps el des angles. Conférence pag. 12 e seg.

entender que é preeciso interessar o publico num assumplo
que, de facto, terd para elle importancia summa, desde
que os horarios de caminhos de ferro e de vapores se
regulem por horas decimaes.

Preciso consequentemente ser elaro, conciso e rigoroso
no que tenho a expor sobre a decimaliza¢fio do tempo e
da circumferencia, para niio prejudicar uma causa que
reputo digna de todo o apoio e de estudo.

Sabido € que o sistema de pesos e medidas adoptado
pela maioria das nacdes civilizadas tem uma base deci-
mal, isto é, cada unidade de medida ou de peso ¢ dez vezes
maior do que o seu submulliplo immediato e dez vezes
menor do que o multiplo que se segue immediatamente.

Nestes termos, facil ¢, dado o systema de enumeragao.
medir ¢ pesar do mesmo modo como se caleula com nu-
meros inteiros.

De facto, o numero 183, por exemplo, comprehende 3
unidades. 8 dezenas e 1 centena e, quando tenha que

junta-lo com qualquer outro, ou tirar d’elle outro gqualquer,

ou mulliplica-lo. ou dividi-lo, fago successivamente a ope-
raciiv indicada sobre cada uma das partes componentes
do numero e obtenho o resultado desejado.

Com effeito

183 — 100 + 80 + 3
183 4 92 — (100 + 80 + 3) + (90 +2)
— 100 + 80 + 3 490+ 2

ou reunindo as quantidades da mesma especie

183 + 92 = 100 4+ (80 4 90) + 3+ 2)
— 100 + 170 + 5
— (100 - 100) + 70 + 5
=200+ 70 +5 =275

analogamente

183 — 92 = (100 + 80 +3) — (90 + 2)
=100+ 80 +3 — 90 — 2

ou subtraindo as quantidades da mesma especie

183 — 92 =100 4 (80 — 90) 4+ (3 — 2)
— (100 — 10) +1
— 00 1 = 9.

Demonstracdes analogas teriamos para a multiplicagdo,
divisfio, potenciagiio e radiciacio.

No. sistema legal de pesos e medidas denominado sis-
tema metrico decimal 183 grammas constituem um peso
que se compde de:

100 grammas ou 1 hectogramina
mais 80 grammas ou 8 decagrammas
mais 3 grammas.

Quando precisar juntar-lhe ou tirar-lhe 92 grammas ou
multiplicar, dividir, elevar a uma polencia ou extrair uma
raiz d'aquelle numero procedo da mesma maneira ¢omo
procederia para numeros abstractos.

Vejamos agora o que succedera se o numero 183 re-
presentar uma dada unidade de peso do antigo sistema,
0 peso de um objecto de oiro, sendo o griio a unidade
inferior, por exemplo.

Ja a escrita € complicada porque é preciso separar
cada unidade por uma designaciio, mas cresce, a difll-
culdade porque 183 gridos de oiro correspondem a 2 oita-
vas, 1 escropulo. 3 quilates e 3 graios,



258 GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

Se quizermos addicionar a esle numero 92 grios de
oiro ou deduzir-lh'os veriamos que esta quantidade se
exprime por:

1 oitava e 5 quilates.
dando a somma:

3 oitavas, 2 escropulos. 2 quilates e 3 grifos.
e a differenca:

1 oitava, 4 quilates e 3 griios.

Se procurarmos as multiplicacoes, divisdes, elevaciio a
polencias e exlracefio de raizes, cresce de ponto a difli-
culdade, sendo inutil a exemplificaciio.

Ora o que nos parece difficil para estas unidades, a
que estamos pouco habituados agora. julgal-o faecil para
as divisdes do tempo e da cireumnflerencia é pelo menos
illogico.

Por isso, a conveng¢lio franceza adoptou para estas
grandezas divisdes tambem decimaes, . mas convém no-
lar que ndo foi feliz na escolha das unidades de divisao.
Assim por exemplo. para a circumferencia. por analogia
com a definicio de metro escolheu a quarta parte para
dividir em centenas.

Ficou portanto tendo a cireumferencia 400 grados, o
(que nio o decimaliza na sua medida de maior valor.

Se a circumferencia nfio pode ser dividida com a mes-
ma exaclidio que a linha recta, deyido & circumstancia
de incommensurabilidade do seu perimetro com o dia-
metro, os polygonos nella inserilos devem ter medida
exaela do perimetro, visto ser este exactamente recti-
licavel e por isso «a consideraciio dos polygonos inseri-
tos pode e deve intervir na sub-divisiio da circumferen-
cia,» conforme muito bem pondera o sr. engenheiro R.
Guimardies (1),

Por esta circumstancia a divisiio da circumferencia em
400 grados nfio satisfaz para o triangulo, o hexagono e
o dodecagono regular.

Demais tanto o engenheiro van Mierlo, como o eon-
gresso internacional de geographia de Berlim (outubro
1899). por emquanto, acham que a melhor divisdio do
ctreulo ainda ¢ em 360°, reconhecendo no emtanto o se-
gundo a conveniencia de se proceder a estudos sobre um
novo systema de divisio do angulo.

Toda a gente sabe que actualmente ha uma differenca
(e uma hora de tempo para dois logares afastados
15 graus de longitude, de maneira que cada grau de lon-
gitude geographica corresponde a quatro minutos de tem-
po. Ora a circumslancia de nfio corresponderem as uni-
dades da divisiio do tempo ao mesmo numero de unida-
des na divisdio da circumferencia é tiio abstruza pelo me-
nos como as relacdes de que acima se falou entre mul-
tiplos de uma dada unidade de peso.

No sistema de contagem do tempo, decretado pela
convenciio franceza, dividiase o dia em 10 horas, de
modo que, para passar de um dia para uma circumfe-
rencia, repartida em grados, multiplica-se por 4 e qual-
quer parte do tempo era o quadruplo da correspondente
na circumferencia. Como se vé, este numero 4. nao sendo
decimal, prejudicava o sislema, tanto pelo menos como
a nomenclatura do tempo que continuava sendo de ho-
ras, minutos e segundos accrescentando-se-lhe o termo
decimal (%).

As palavras litro, gramma e melro, nio tendo rela-
¢io com a nomeneclatura antiga, exprimiam ideias noyas,
e por isso, concorreram em grande parle para a vilali-
dade do sistena metrico.

Ainda deve observar-se que, no fabrico de meeanis-
mos eomplicados, como os de relojoaria, niio era facil a
transformaciio na relagio das engrenagens, sem que isso
désse logar a nfio poucas tentalivas niio coroadas de
exito.

A historia do relogio decimal de Tolosa, que o sr. René
Lacan relata extensamente na memoria que apresentou
no congresso maritimo internacional de Lisboa, pde bem
em relevo as difficuldades mecanicas que se depararam
aos constructores (3).

(%) Vide «Reyista de Obras Publicas ¢ Minass, de (899 pag, 639

(?) Decreto do 4.° dia do primario do anno segundo (20 de no-
vembro de 1793) art, XL

(3) Congrés maritime international de Lisbonne, 190%. Décima-
lisation du temps et des cartes marines par René iacuu_. p.2d4

De resto, o deerelo ja apontado da convencfio clara-

mente da a entender que nfio escaparam estas difficul-

dades aos aucltores do sistema, porquanto ali se lé:
«Aperfeigoar a relojoaria. tornar uleis e accessiveis em
preco as produccdes d'esta arte & maiorin dos cida-
dios, eis o que deve resultar da nova divisio do dia.
Consiste o problema em dividir o dia da meia noite &
meia noite em 10, 100. 1.000, 10.000 ou 100.000 partes.
conforme as necessidades. Ao genio dos artistas cabe
exercilar-se para obterein este resultado, com 0s meios
mais simples, mais expeditos, mais exactos e mais econo-
micos.

Niio admira portanto que cerca de anno e meio de-
pois da promulgacdio d’aquelle decrelo, se prescrevesse
(que «a disposiciio da lei de 4 primario do anno segundo
que torna obrigatorio o uso da divisiio decimal do dia e
das suas partes fica indefinidamenle suspensa.»

Como as outras medidas continuassem sendo decimaes,
resultou d’ahi que o Estado Maior francez continuou em-
pregando nas suas carlas a divisio da circumferencia
em grados e seus submultiplos e para as medidas do
lempo as sexageeimaes: de modo que, se no antigo sys-
lema de divisiio do tempo e da ecircumferencia, é facil
de passar de horas para graus mulliplicando por 15 ;
porque 360 =—24><15: a passagem de 24 horas para 400
grados exige um coefliciente inteiro seguido de uma di-
zima periodica simples.

e = 16,06606.... ..

Neslas circumstancias, varios sistemas de divisiio do
circulo e do tempo teem sido propostos.

O sr. capildo de engenharia Rodolpho Guimarfies aponta
0s seguintes: J. de Rey-Pailhade, de Sarranton, Bouquet
de la Grye e de Chancourtois. (')

No primeiro tanto o dia como a circumferencia divi-
dem-se em 100 partes.

No sistema de de Sarranton o dia divide-se em 24 ho-
ras e a circumferencia em 240 partes.

No do engenheiro hydrographo sr. Bouquel de la Grye
o dia divide-se em 100 partes e a circumnferencia em 200.

E por fim no sistema de Chancourtois divide-se o dia
em 40 parles e a circumferencia em 400.

Nio entraremos na critica d'estes sistemas, porque ji
ella esta feita por mio de mestre no trabalho I;a tantas
vezes citado do sr. capitio de engenharia Rodolpho Gui-
marfies, mas convém notar que o sistema do sr. J.
Rey-Pailhade ¢ o unico que harmoniza a divisdio deci-
mal dos angulos eom a do tempo.

Como se disse. o dia ¢ a unidade, que se divide em
100 partes chamadas eés, cada uma d’estas devide-se em
dez parles eguaes chamadas decicés, centicés, millicés e
dimicés, sendo lamentavel que o sr. de Rey-Pailhade nfio
respeitasse a nomenclatura dos submultiplos determinada
pelos auetores do sistema meltrico decimal para 0 nome
do ultimo submultiplo chamando-lhe decimiilicé, assim
como se diz decimilltmelro, decinviligranvna, decinvilli-
tilro. Como abreviatura de linguagem julgamo-la pouco
feliz, mormente para o portuguez, em que o ¢ atono de
palavras latinas se (ransforma em e surdo (vesinho de
vicinus) acerescendo que em francez temos médecin
de medicus latino. deviner de divinare, embora esta al-
teraciio nfio seja tio persistentemente como na nossa lin-
aua. (¥

A consequencia seria que pela lei que determina que
em  porluguez se pronuncie menistro, vesita, arteflcio,

Hevisao se corra o risco de que dinvicé se transforme em

demicéd o que daria logar a confusfio, até na escrita
como o0 faz nolar o illustre philologo sr. Goncalves Vian-

na, para graphias da Portugalia e do periodico O Dia

de 23 de mar¢o passado. (%) ’
Fechando o parenthesis e volvendo & exposi¢iio do sr.
J. de Rey-Pailhade, divide elle a circumferencia em 100

partes chamadas eirs e cada uma d'estas partes em sub-

(') Vid. Rodolpho Guimares, «Revigta das Obras Publicas e Mi=
nase de 1899, pag, 637. :

() A. R. Googalves Viana, «Ortografica nacionals, pag. 101

('; A R Goncdlves Viana, obra eit, pag. 100 101,

5
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mulliplos decimaes chamados decicirs. cenlicirs. wiilli-
cirs e dimicirs, offerecendo-se para este ullimo nome &
mesma observaciio que se ez para os dimices.

Neste sislema occorre objectar que ¢ menos facil o
caleulo das linhas trigonometricas por logarithmos, por
parecer de maior difficuldade encontrar os angulos com-
plementares e supplementares.

Se todavia observarmos que o complemento por exem-
plo do angulo 17° 18 42" na divisio sexagecimal obriga
a procurar os complementos para 60 nos minutos e se-
gundos e para 90 nos graus ao passo que os mesmos al-
garismos na divisio em ¢ apenas para a unidade mais
elevada exigiriam que se soubesse que o ponto da eir-
cumferencia corresponde a 25 cirs, ¢ a melade d'ella a
50 eirs, comprehende-se quiio pouco consistenle é esla
objeceiio, acerescendo que é neste ullimo caso mais fa-
¢il a escrita, visto que baslaria separar por uma vir-
gula os eirs dos seus sub-multiplos. do modo seguinte :
17" 1842,

Demais no caso presente apenas se procuraria em 17
0 complemento para 24 ou 25—1 nos algarismos seguin-
les para 9 e no ultimo para dez, escrevendo logo o nu-
mero da esquerda para a direita. como se faz nos cal-
culos logarithmicos habilualmente.

Na divisdio sexagecimal ¢ indispensavel eserever da di-
reita para a esquerda os diversos complementos do nu-
mero dado, o que representa perda de tempo. complica
A escrila e da logar a erros por ter que dizer-se que de
60 wae wm, o que discorda do processo de sommar, no
Nnosso sistema de numeraciio.

Examinemos agora a correspondencia da divisio do
lempo e do cireulo no sistema do sr. Rey-Pailhade com
a antiga divisiio sexagecimal e com a divisiio do eirculo
em grados.

Na divisio sexagecimal, sabe-se que um dia corres-
ponde a 86.400 segundos e na moderna a 100.000 milli-
¢és. Tomando, como propde o sr. de Rey-Pailhade o mil-
lice por unidade physica que hoje é representada pelo
segundo, como se sabe. vé-se que um millicé ¢ egual a
0."864

1 cenlicé, a 8.°64

1 decicé, a 86,4 ou 1."206,%4

1 ¢é equivale a 864° ou 14.»24°

Analogamente

1 hora corresponde a 4 cés 1.666,667

1 minuto equivale a 0, eés 0694,444

1 segundo vale 0, ¢és 0011.574

Nolemos agora que 14"26* apenas differem de um quarto
de hora em 36°, de maneira que, na vida pratica e nos
primeiros tempos, antes de se estar habituado ao siste-
ma decimal da medida do tempo, a nova hora corres-
ponderia a cerca de wm quarto da anliga, o que so leria

como resultado, em caminhos de ferro. nio corrermos o

risco de perder o comboio se usassemos de relogio deci-
mal e os horarios adoptagsem divisdes sexagesimaes como
dagora. Com effeito, em eada hora ganhariamnos 224"

Observemos que. para auxiliar as vantagens indicadas,
corrigindo-lhe a annulaciio dos erros teremos meii noite
BOPTEBDOMAONTO s cx oo tinn giocn s 60a w8 10 0000 003 0 cés
6 horas da manhd. a 25 cis
meio dia, a..... o0 cés
6 horas da tarde, a..... . 70 cés
meia noite, a. ... o 100 cés

Tendo em conla esta observaciio e a precedente, quando
se pretendesse tomar o comboio para Algés das 5 horas
¢ 5 minutos da tarde saberiamos que chegando aos 70
cés do relogio decimal teriamos tempo de sobra, porque
ha realidade 70 cés correspondem a 864*<70=60480"=
16.48" ou 5 horas da tarde e 48" chegariamos portanto
ctom 17 minutos de avanco.

Se se reflectisse que as 5 horas precedem de 4 quar-
tos as 6 horas que na tabella se sabe corresponderem a 75
Cés, nem lanto tempo se perderia porque 7500 —40-=T71,

Logo apenas se chegaria com o avanco de 27,36 vislo
que 5" da tarde. ou 17 horas contando a partir da‘mela

.......................
............................
...................
...........

*ADEA B ALY N e .

hoite diio : ,
17:><4 5008067 v 1 7+ i a o = 70,8333339
20 0,00944448. . .. ... ... = ().138888%9
240 > 000115740 o+ 0iinivn e = 0.0277776
7 10000004

Quando porém os horarios e os relogios corresponde-
rem & mesia unidade de tempo nem sequer este se per-
derd em fazer o calculo mental a sommar ou a subtrahir
quartos de hora e pelo que fica exposto se vé quiio facil
seria effectuar operacdes com a nova divisiio.

Num proximo artigo apontar-se-héio outras vantagens
da decimalizacfio do tempo e da circumferencia segundo
0 sistema do sr. de Rey-Pailhade e bem assim os sym-
holos que elle propde para a nola¢iio dos submultiplos
do ce e do cir.

Mello de Maltlos.

L -

CARTA D€ MACAU

Caminhos de ferro — Luz electrica — QO atrazo
da colonia

Macau, 15 de junho.—Em boa hora lomei o encargo de
enviar-lhes d’aqui algumas noticias. Habitualmente nada
ha que mereca referencia. Tudo se reduz a um funceio-
nario que chegou, a oulro que partiu, ou a alguma
mesquinha intriga d’estas que nos incitam o animo a noés,
que ndo tendo muito em que nos entretenhamos, tudo
avolumamos, mas que para ahi nenhuma importancia
merecern.

D’esta feita porém, e por isso dou gracas aos deuses,
lenho um fartote de noticias de sensaciio.

Por toda a China lavra uma febre de caminhos de ferro
que parece epidemia. A tradiccional inercia chineza pa-
rece ter desapparecido. Vao vendo.

Elle ¢ caminho de ferro de Shanghae a Hang-chac; elle é
caminho de ferro de Shanghae a Nankin; elle é caminho
de ferro de Cantdio a Fat-shan; elle ¢ caminho de ferro
de Fat-shan a Samshui; elle é caminho de ferro de 7Tsin-
gtao a Teinan-fu: elle é caminho de ferro de Yan-nan a
Tonkin. E° para deixar a perder de vista a actlividade
americana.

Alé nos, na nossa pacalissima colonia. fomos ataca-
dos do prurido da viac@io accelerada e fala-se de estudar
nada mais e nada menos do que uma linha ferrea de Ma-
cau a Cantdo, atravessando os mais ricos districtos da
provineia de Quangtung, servindo uma populaciio de einco
milhdes d'almas. -

Mas assim como do vivo ao pintado a differenca é
muito grande, tambem do falar-se ao fazer-se a differenca
niao ¢ menor.

Falar-se niio cusla: trabalha a imaginacio. diverle-se
0 espirito e a cousa é facil: mas fazer-se. ..

I a ideia é realmente hoa.

Macau além de ser um entreposlo commereial onde
veem ler as mercadorias chinezas em transito, as merca-
dorias de importag¢iio e as e exportaciio. ¢ tambem uma
cidade de prazer. O chinez vem diverlir-se a Maeau.

Para se fazer idein do movimento commercial de Ma-
cau basta vér que a China importa por este porto 4.400
contos de mercadorias estrangeiras. exporta 4.500 contos
e laz passar, em lransilo, para varias regides do paiz
outros 4.500 contos.

Ora com o caminho de ferro, pela seguranca e rapidez
da viagem. esle movimento ha de por forca augmentar.

Quanto a passageiros estamos convencidos que o nu-
mero de pessoas que se ulilizarfio d’esta linha ferrea ha
de ser mais do que sufliciente para pagar todas as des-
pesas feilas com a construccdio d’ella.

A esta affluencia devemos acerescentar os cinco milhdes
d'almas dos varios districtos de Quangtung; das quaes
muitissimas por cerlo virdo frequentemente a Macau o
que lhe augmentard o movimento commereial, fazendo
tambem subir os rendimentos da colonia.

Tudo vae em Dbem saber aproveitar as condicOes da
nossa colonia para d’ella fazer uma estaciio aprazivel que
convide o chinez a frequenta-la.

L
Uma das oulras obras em que se fala ¢ da captaciio

das aguas das collinas. melhoramento importantissimo,
porgue a popula¢do chineza. em numero de oitenta mil
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almas. vé-se hoje obrigada a consumir a agua de pogos
immundos em que se encontram vulgarmente cadaveres
em decomposicao. de ciies, galos e alé as vezes de
creancas!

Mas ndo ficam por aqui os melhoramentos én herbis.
Fala-se tambem em que no fim do anno ou principio do
seguinte seremos illuminados a luz electrica. Assim seja.

Mas, embora se admirem, ainda isto nfio é tudo.

Fala-se,—sempre o maldito fala-se. — em que se vae
proceder & dragagem do porto, cujo agoreamento tanto
prejuizo acarreta ao commercio, na reconstrucciio radi-
cal do mercado prmeipal, de forma que fique uma
installaciio de primeira ordem quer sob o ponto de vista
esthetico. quer sob o ponto de vista hygienico. na aber-
tura de uma grande avenida, e até se fala na conclusiio
do hespital militar que estd sendo wm monumento do
desmando nacional. ¢

Como veem, nao lhes menti annunciando-thes um pu-
nhado de nolicias.

A visinhanc¢a dos mandarins tinha-nos contagiado da
sua preguica; como elles se deliberaram a quebrar o ha-
bito de nada fazer, nos segnimos-lhes agora . as peu-
gadas.

Apos tres seculos e meio de posse de Macau, foi pre-
ciso que os chinezes espertassem para que nos jalasse-
mos em fazer qualquer cousa.

Emfim, ja alguma cousa se adeantou.

k. por esta vez fico-me por aqui, que esta vae longa
e nio 0s quero massar e muito menos os leitores.

e ———

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commereio
e Industria

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhoes de Ferro

Tendo a Companhbia Nacional de Caminhos de ferro eoncessio-
naria da linha ferrea de Santa Comba Dao a Vizeu, apresentado a
conta da liquidacao da garantia de juro relativa & exploracio d'esta
linha durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho
de 1904 (segundo semestre do anno economico de 1903-190%), ua
importancia de 30:7963661 réis :

Mostra-se da mesma conta e da do primeiro semestre do refe-
rido anno economico que o rendimento Kilometrico liguido annnal
d'esta linha foi de 829832409 réis, superior em 129832409 réis,
ao minimo fixado para despesas de exploragio, sendo assim o Es-
tado responsavel pelo pagamento da quantia de 55:9548179 réis,
differenca entre o juro do capital garantido na totalidade de réis
(2:3638158, e 6:4085979 réis proveniente d'aquelle excesso

Considerando que da referida quantia de 55:9545179 réis ha a
deduzir a de 25:1578548 réis, jd paga pelo Estado em virtude da
liquidagio relativa ao primeiro semestré do mesmno anno eco-
nomico, approvada por portaria de 27 de janeiro ultimo

Ha Sua Majestade Ell—l{vi or bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minag, de 21 de
julho findo, approvar a smencionada lguidacio ¢ ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.¢ da carta h.u lei de 26 de feye-
reiro de 1892, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagio da garantia de juro do
anno economico de 1903-190%, aquella differenca, na importancia
de 30:796 8661 réis. .

0 que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro, para os effeitos devidos.

Paco, em 5 de agosto de 1904 — Conde de Pago-Vieira,

L

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a conta
da liquidagio da garantia de juro relativa i exploraciio d'esta linha

~durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junhode 1904

(segundo semestre do anno economico de 1903-190%), na impor
tancia de 23:2158285 réis ; :
Mostrando-ge da mesma conta ¢ da do primeiro semesive do
referido anno economice que o rendimeuto Kilometrico liguido de
esta linba, exelnindo o imposto de transito, foi de 1;0588309,22 réis,
superior em 3588309,22 réis ao minimo fixado para despesas de
exploragio, sendo assim o Estade responsavel pelo pagamento da

quantia de 39:6208048 réis, differenca entre o juro do capital ga-
antido na totalidade de 59:2228133 réis e 19:5928187 réis prove-
nientes d'aquelle excesso;

Considerando que da referida quantia de 39:6298948 réis ha a
deduzir e de 16:4158663 réis ja paga pelo Estado em virtude da
liquidacio relativa ao primeiro semestre do mesmo anno eco-
comico, approvado por portaria de 27 dé janeiro ultimo :

Ha Sua Majestade El-Rei por bem corllommmlo-se com o pare-
cer de 21 de julho findo do Conselho Superior de Obrag Publi-
cas ¢ Minas, approvar a mencionada liquidagio e ordenar qne, gal-
vas as disposicoes do artigo 15 da carta de lei de 26 de fevereiro
de 1892, seja paga & Companhia Nacional de Caminhos de ferro,
como complemento da liguidagio da garantia de juro do primeiro
¢ segundo semestre do apno economico de -1903-{9{)&, arpuella dif-
ferenca na importancia de 23:2148285 réis.

0 que se communica ao director fiseal de exploragiio de cami-
uhos de ferro, para os devidos effeitos.

Paco, em 5 de agosto de 190%. — Conde de Paco-Vieira.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei, tendo na devida conta os servigos pres-
tados, com superior competencia, pelo éngenheiro suhaflul'uo de
L. classe Lniz de Albuquerque de Orey, no estudo e preparagio,
acquiziciao e feitura de novos typos de material de transporte e
traccito para 0s caminhos de ferro do Estado e na transformagio e
:muhim;:'utr das oflicinas do Barreiro : ha por bem mandar louvar o
referido engenheiro pelo zélo e intelligencia manifestados no exer-
cicio das Tunceoes do seu cargo.
Paco, em 3 de agosto de 1904, — Conde de Paco-Vieiva,

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro
do Estado que para a excengao da construegio do caminho de ferro
de Guimardes a Fafe seja déclarada a urgencia das expropriacoes,
por ulilidade publica, de diversas parcellas de terreno, pertencen-
tes a D. Ismenia de Castro Freitas que sdo necessarias para a con-
strucgio da referida linha ferrea e situadas no districto de Braga,
concelho de Guimardes, freguesia de Villa Nova das Infantas, lo-
agar de Sevello, e comprehendidas entre os perfis 487 e 49% 4- 7 me-
tros, 503 e 503, 506 ¢ 509 4 10 metros, 523 4 11 metros ¢ 525 43
mcltl'us. 520 - 8 metros e 534, 536 - 2 metros e 542 -7 metros,
a saber :

1.* Parcella n.® 55 — Com a superficie de 378 metros quadrados
de matto e pinhal de 3.* classe ;

2. Parcella n.® 35-A — Com a superficie de 746 metros quadra-
dos de terreno lavradio de 3.0 classe ;

3.2 Parcella n.v 55-B — Com a superficie de 208 metros quadra-
dos de matto e pinhal ;

A2 Parcella n.o 85-C = Com a superlicie de 308 metros quadra-
dos de matto ¢ pinhal :

52 Parcella n® 55-D — Com a superfieie de 2018 metros qua-
drados de matto ¢ pinhal ;

6. Parcella n.° 53-E — Com a superficie de 242 metros quadra-
dos de matto e pinbal :

7.0 Parcella 0.0 35-F — Com a superficie de 186 metros quadra-
dros de matto ¢ pinhal ; _

8.4 Parcella n.e 55-G — Com a superficie de 1.276 metros qua-
drados.

Considerando que estas expropriacoes se acham comprehendi-
dag nas digposicoes do artigo 2. da carta de lei de 47 de setem-
bro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer de Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas datado de 7 do corrente, decla-
rar de utilidade publica ¢ urgente, nos termos das leis de 23 de
jullio de 4850 ¢ 8 de jullo de 1859, as mencionadas expropriaghes
marcadas nas plantas pareellares que baixam com o presente de-
ereto assignadas pelo Ministro e Seeretario de Estado dos Negocios
das Obrag Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 6 de agosto de 1904 —REL—Conde

de Pagd-Vieira.

Propondo o Conselbo da Administracio dos Caminhos de ferro
do Estado que, para a execucio da construcgio do p.rolon amento
do caminho dé ferro de Estremoz a Villa Vigosa, seja declarada a
urgencia das expropriactes por utilidade publica de uma parcella
de terreno da propriedade denominada Barreiro, pertencente ao
Visconde de 8. Gedo, que ¢ necessaria para a construegio da re-
ferida linha ferrea, situada na freguezia da Senhora do Sobral, do
concelho de Borba, comarca de Villa Vigosa, districto de Evora, @
qual mede 3.620 metros quadrados e que confronta do norte, sul
poente com o caminho publico ¢ do nascente com Francisco Guer-
ra, lgnacio Leitdo, André Marques, LeonardoPereira, Franciseo Cos-

ta e outros ;



N L s e o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 281

Considerando que estas expropriacoes se acham comprehendi-
das nas disposiches do artigo 2.° da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857 :

Hel {mr bem, conformando-me com o parecer do Consetho Su-
perior de Obras Publicas v Minas, datado de 21 de julho findo. de-
clarar de utilidade publica ¢ urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1830 e 8 de junho de 1859, as meneionadas expropriaghes
marcadas nas plantas {nm'tzvllurus, que baixam com o presente de-
creto assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

0 mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido ¢ faca execntar. Pago, em 6 de agosto de 1905 —REI—Conde
de Pago-Vieira.

Ll FORUREE Stei) 44 S
TARIFAS DE TRANSPORTE

Damos annexas a este numero as seguintes:

Especial P. n.* 2 do Minho e Dowro, grande reloct-
dade, para transporie de eal em pedra ou em po e pe-
dra para ecal, que principiou honlem, 15, a vigorar e ¢
combinaciio ji antiga com as companhias Real e Beira
Alla, reformando-se pela edi¢io dagora. a tarifa . n.*
9 que vigorava desde outubro de 1900 e fez parle do
nosso numero 308.

Nesta reforma nfio s6 foi ineluido Leixdes como esta-
¢iio de deslino, como os precos foram consideravelmente
reduzidos. Para Villa do Conde, por exemplo, a eal da
Figueira pagava 33160 por tonelada e fica pagando
25450 réis; a pedra para cal que pagava 23330 por to-
nelada, s0 pagard d'oravante 13750 réis por 1.000
Kilos.

P. H. 2 pequena velocidade, do Minho e Douro. — E
uma nova edicdio, a que hoje damos. da antiga tarifa
de egual série e numero da qual esla agora so diverge
em pequenos detalhes de redac¢iio, tornados necessa-
rios para se harmonizar esta tarifa com a nova tarifa
geral. 0s precos foram mantidos sem alleracio.

Destina-se ao transporte de mercadorias diversas en-
tre todas as estacdes do Minho e Douro, Porto 4 Povoa
e linha de Salamanca. sendo por isso a classilicaciio
agora publicada em portuguez e hespanhol.

20 modificacdo da n. 3, pequena velocidade, do Sl
e Sueste — Consta simplesmente da reducgdio. que ja
aqui annunciimos do minimo da carga, para 5.000 Kilos
e a applicaciio nos destinos Lisboa, Barreiro ou Setubal
com o minimo de 25 Kilometros de percurso.

2. modificacdao da n." 8, pequena velocidade, da mes-
ma réde — B’ tambem a ja annunciada redueciio, a oito
toneladas, da earga minima do carviio mineral, para go-
sar da applicaciio dos pregos d'esta larifa por vagon
complelo.

Comecaram a vigorar no dia 14 na réde do Minho e
Douro as novas larifas geraes adoptadas por porlaria de
18 de marco ultimo, nos caminhos de ferro do Estado e

das quaes, quando foram postas em vigor na réde do

Sul. ja esta Gazeta se occupou em arligo de fundo do
nosso numero de 16 d’abril.

A classificacfio de mercadorias ¢ tambem a mesma do
Sul e quasi identica & da Companhia Real, salvo as pe-
quenas differencas que no artigo acima citado foram
apontadas.

= — —- a e i . o e

Comboios rapidos

Mais um melhoramento na réde do Estado. Veé-se. re-
conhece-o0 mesmo quem anda alheiado da transformaciio
que de ha tempos se operou na administracio d'estas li-
nhas, que ha uma ideia [ixa de melhorar o servico, de
augmentar as commodidades do publico um prurido de
progresso, de actividade a que niio estavamos costu-
mados naquellas linhas e que mesmo ndo ¢ vulgar em
administracdes de industrias por conta do Estado. nfio
s6 aqui como la fora. s

Agora trala se de um comboio rapido do Porto a Me-
dina, e se tanto em evidencia pomos o faclo é porque

elle nfio ¢ um comboio rapido vulgar. mas um trem em
condices extraordinarias de vantagem e commodidade
para o publico, que por cerlo serd o primeiro a reco-
nhecer o bom servico de que vae disfruetar.

Este comboio, que principiard a eircular no dia 30 do
corrente, compor-se-ha de wma carruagem de luxo, com
todas as commodidades exigidas aclualmente para as
viagens de longo percurso, tendo a lotacio de 24 loga-
res de 1. classe. que armam em cama. e 16 de 2., sem
angmento de preco. Este numero de logares offerccidos
ao publico serd excedido se as necessidades do servico
assim o reclamarem.

Vimos ja no Porto as carruagens que sao longos vehi-
culos sobre boggies. vastos, commodos, nOVos, Como o0s
dos bons comboios allemaes.

« Em breve se ligara a esle comboio um wagon-restau-
rante, para o que a direcgdio do Minho e Douro eslia em
negociaces com a companhia dos wagons-leilos.

O comboio partira do Porto ao meio dia e 5 minulos,
chegando a Medina (sem {rashordo. ja se vé) aos 19 mi-
nutos da noile. isto €, leva no lransito 11 horas e 34 mi-
nutos. attendendo & differenca de 40 minutos entre a
hora portugueza e a hora hespanhola.

E mais tarde, uma hora pelo menos, poderia parlir,
se as linhas entre Barca d’Alva a Medina podessem sup-
porlar a mesma velocidade que a portugueza. O percurso
no nosso paiz. que é de 203 kilometros, faz-se em 4 ho-
ras e 46 minulos, ou seja 4 marcha commereial de 42.5:
emquanto gue em Hespanha. 112 Kilometros, gastam G
horas ¢ 11, ou seja apenas 34 kilometros & hora.

Assim 0s passageiros, poupando 5 horas de marcha e
indo com toda a commodidade. viio alcancar em Medina
niio sO0 os comboios ordinarios, expressos Madrid-Hen-
daya e Hendaya-Madrid, eomo 0 sud-express (que é dia-
rio entre Madrid e Paris) o que faz que um passagéiro
parlindo do Porto ao meio dia possa eslar em Paris na

noite seguinte. pelo sud-express, ouem Madrid na manha

seguinte pelo ordinario.

A’ volla succede a mesma coisa, chegando-se ao Porlo
4 1 hora e 4 minutos da tarde, em logar de se chegar
como hoje. #s 6 horas e 50 minutos.

Uma oulra grande vantagem para 0S passageiros que
se destinam ao estrangeiro, ¢ a de poderem tomar os bi-
lhetes nas estacoes onde aquelles comboios leem para-
gem, com 24 horas de antecedencia, tendo assim a cer-
teza de que lhes sfo garantidos os logares tomados, e
de que se lhes evitam ag contrariedades que, por vezes,
derivam da compra dos bilhetes e despacho de bagagem,
quasi & hora da parlida dos (rens.

Nas estacoes do Porto e de Campanhd sio vendidos
bhilhetes directos e despacham-se bagagens para Madrid,
Santander, Bilbao, Zaragoza, Barcelona e Hendaya, po-
dendo 0s passageiros, nesta ultima esta¢fio, adquirir bi-
lheles directos para qualquer ponto de Franca.

NOTAS DE VIAGE

XXV

Kobe — 0 nosso consulado — Dois caminhos de ferro — Erros
do horario official.

O trajecto entre Osaka e Kobe [az-se em uma hora em
caminho de ferro. sendo apenas de 20 milhas e 27 che-
nes ou cérea de 33 kilometros. O paiz ¢ inleressante como
o anteriormente percorrido, juntando-se mais a quanti-
dade de fabricas que ladeiam a via ferrea.

Kobe ¢ a junccdo de uma cidade nova 4 anliga cidade
de Hiogo, formando um dos mais importantes emporios do
commerecio do Japlio com o exterior.

Niio sio estes artigos dados a estatisticas, mas como
nota para se apreciar o valor commercial d'este centro,
convem dizer que em 1901 o movimentio de exportagio
em Kobe foi de 25.700 contos de réis e o de importagao
de 55.400 contos, sendo esta de 1.558.912 toneladas e
=29 775 volumes, e agquella de 1.681.098 toneladas e 930.909

volumes.

e
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E' enorme a produccdo do districlo de Kobe, tanto em
manufacturas como em productos da terra e do mar, e
constituiria uma fatigante relacio a lista de todos ou
mesmo dos principaes artigos mais interessantes. Como
curiosidade notarei que sO as fabricas de macarrio, que
o Japfio vae produzindo tio bom ecomo o italiano, fazem
por anno um valor de 600 contos de réis, isto é, cérea
de dois contos de réis diarios.

E faco assim o caleulo porque no paiz do mikado raros
sfio os dias santificados ou em que ndo se trabalha: ape-
nas 3 em janeiro, 1 em fevereiro, 1 em marco, 1 em maio,
1 em setembro e outubro e 2 em novembro, total 10.

() nosso anno tem, pois, para elles, mais uns bons 54
dias em que se produz e se augmenta a fortuna propria
e do paiz. Por c& é o contrario; buscam-se todos os pre-
lextos para se inventar dias santificados ou feriados. Nfio
s6 nas cidades isso succede: nos campos, além dos dias
marcados no ealendario ainda ha 4 mais os do orago da
freguezia, os da romaria da diocese e oulros, ludo como
prefexto para subsiituir o trabalho pelo descanso on pelo
folguedo.

No genero romarias tem cerla analogia as de Kobe com
as do nosso extremo oceidente. No atrio do templo arma-
se. 14 tambem, uma feira ou arraial, onde se vende tudo,
com casas de comes e bebes, theatros, exposices e ca-
sas de refrescos.

['nicamente nio ha o eclassico namoro. que isso ndo se
usa.

Como centro de excursionistas ¢ Kobe um dos pontos
mais importantes, nfio s6 porque é porto obrigado de es-
cala dos vapores, como porque d’ali se vae a Osaka, a
Kioto, e tantos pontos inleressanies.

Dentro da cidade, mesmo, ha muitos templos notaveis,
um grande Budha. uma importante queda d’agua, gran-
des estabelecimentos de banhos quentes, theatros. clubs,
dansas e sobreludo excellentes hoteis, como o Oriental,
o Imperial e o Eastern.

D’este em que me alojei posso dizer que é uma casa
com todas as commodidades e por preco rasoavel; os
oulros dois onde tambem fui algumas vezes, sfio egual-
mente casas de primeira ordem.

A rua principal de Kobe, Moto-machi, temn a extenséo
de uns seis kilometros, conservando em todo esse grande
percurso uma animacdo extraordinaria.

Séio ali. contiguos, os eslabelecimentos commerciaes de
venda de todos os arligos. tanto os fabricados no distri-
cto como 0s de especialidades industriaes de todo o paiz.

Todas as fabricas ali teem o seu deposito para vendas
por meudo porque la ndo existe o costume de algumas
industrias europeas de darem o exclusivo dos seus pro-
ductos ao commercio, tornando-o intermediario forcado
entre o productor e o consumidor.

Pela noile essa rua illuminada pelos baldes multicdres
que se acendem & porta de cada casa, pelos annuneios
transparentes que apparecem por toda a parte, pelas lu-
zes das lojas, em que se emprega simultaneamente o pe-
troleo, o gaz e a eleclricidade, produz um effeito phan-
tastico. .

Ainda nfio disse aqui que o pavimento das ruas no Ja-
pdo é todo de pedrinha solta, o que lhes d& uma certa
apparencia de jardim. e facilita muito o andamento dos
carros tirados por homens.

Em Kobe e em Osaka isso ¢ tanlo mais necessario
quanto sdio as unicas terras onde ha carros para duas
pessoas, tirados por um s6 homem, se se nio exige
grande presteza, ou por dois se se quer andar depressa.

Mas ndo offerecem bom commodo senfio para a gente
do paiz, especialmente mulheres, porque s6 d'aquellas
honequinhas, pequenas.delgadas, encolhidas, pddem caber
duas em tdo estreito espaco.

Os europeus siio, em geral, mais largos de tronco, e
eston agora a lembrar-me que nem mesmo um carro de
duas pessoas serviria para os nossos compatriotas José

‘Maria dos Santos, conde de Redondo. Chabi e outros.

E’ em Kobe que o nosso paiz tem a sua representaciio
consular principal do Japdo, sendo ahi numa pequenina
casa, um ninho de plantas e objectos de gosto, onde nio
ha luxo para dar logar aos livros de estudo, que se en-
contra o nosso consul geral, sr. Wenceslan de Moraes,
(@ quem na descrip¢io da passagem por ali, chamei

Damaso, pecado de que me penilenceio) um official de
marinha dos mais distinctos, um escriplor dos mais pri-
morosos e um caracter dos mais dignos.

A maneira dedicada, franca, familiar. como ali fui re-
cebido tornou-me inapagavel a impressio que me deixa-
ram 0s poucos dias em que tao excellente compatriota
me acompanhou na bella cidade.

Wenceslau de Moraes divide o seu amor pela familia
e pelos dois paizes—a palria natal e aquella onde ha
tantos annos vive. Por isso ao vér 14 um compatriota o
seu cora¢iio rejubiloun e ao mesmo tempo que buscava.
por todos os meios ser-lhe agradavel, via-se que havia
nisso o louvavel interesse de lhe mostrar como o Japio,
0 seua Nippon querido, é digno de vér-se. é inleressante
e agradavel.

A colonia portugueza em Kobe e Hiogo ¢ composla de
uns 50 filhos de Macau, que niio conhecem o paiz conti-
nental e n@o obstante, teem certo orgulho de manter o
nome portuguez. Todavia, como 0s governos nada leem
feito para alimentar aquelle sagrado fogo do patriotismo,
este apenas lampeja quando lhe falam da patria.

Nio ha ali uma escola onde se ensine o porluguez, e
d’isso resulta que filhos de portuguezes so falam inglez.

Desanimados por esta forma, nem se fazem inserever
no consulado nem se aggremiam, como em Shang-hai,
em clubs, onde o nome da patria se mantem. Contentam-
se em ter na sala a bandeira das quinas. e na frasqueira
umas garrafas de verdadeiro Porto.

Kobe ¢ o ponto de reunifio de duas administracdes
ferroviarias que constituem parte da grande réde que
percorre o paiz em toda a sua maior extensiio.

Ali termina a linha do Estado, a de Tokaido, e comeca
a linha do caminho de ferro Sanyo que vae ale Bakan,
na historica bahia de Shimonoseki (onde se assignou o
tratado de paz com a China) e que & uma das mais inte-
ressantes linhas do Japdio.

A linha principal tem a exlensiio de 329 milhas e 21
chenes ou uns 430 Kilometros, seguindo sempre a mar-
gem direita do mar interior, o que a faz constiluir um
delicioso passeio, com 0s mais pillorescos pontos de
visla.

Dos qualro comboios que a percorrem, os do dia le-
vam vagon restaurante onde se come & européa muito
rasoavelmente: nos da noile a carruagem de 1.° classe é
um saliio de bancos corridos, mas em que esles se lrans-
formam em varias camas. Quem quer ulilizar-se d’esta
commodidade paga uns dois yens e o conduclor prepa-
ra-lhe o logar para dormir.

A’ custa de um certo contratempo experimentei estes
dois comboios; e conla-lo serve para se vér que, por
maior cuidado que haja, por mais habituado que se es-
teja a viagens, sempre se dio enganos tanto mais faceis
num paiz em que nada se conhece da lingua.

Ora o Japdlo que quer ser, e pode ser, um paiz de ex-
cursoes, lem uma grande falta:—a de um guia-horario
em lingua européa, em inglez ou mesmo em [rancez.

Por isso, quem nio conhece aquelles arabescos que
constituem a complicada escripta e nos parecem lodos
eguaes, lem que conlentar-se com uns resumos de hora-
rios publicados, como reclamo, pelos hoteis, e alguns
mesmo pelas linhas ferreas.

Eu, ja. com todo o cuidado, tivera a prudencia de ndio
me fiar nesses horarios parliculares e preferir o da com-
panhia, que estudei com tempo e aqui tenho presente,
tendo-me sido dado pela propria direc¢io da Compa-
nhia. Nesse papel que se intilula «The Railway time table of
the Kynshu Sanyo and Tokaido lines» vé-se em frente do
nome de Kobe as partidas de quatro comboios &s 10,30
a. m. 2p.om 7.20 p. m.oe 11,20 p. m. e as chegadas a
Hiroshima, onde eu queria parar: 5.21 p. m. 11,25 p. m.
414 a. m. e 83 a. m. Nio havia que escolher: era tomar
o primeiro, que me deixava vér a linha e me levava a
jantar em Hiroshima.

Fui, pois, para a esta¢io 4s 10 e um quarto, 4s 10 e
meia estava no comboio que partiu as 10,35.

Vae atrazado, pensei eu; mas logo notei pelo anda-
mento e pela paragem em lodas as estagdes que para
expresso era muiloe moroso aquelle trem. Chegando a
Himeji 4s 12 e um quarto quando calculava chegar
pelas 11 e a Hokayama depois das 4, devendo passar ali
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pela 1 e meia comprehendi logo que havia disparale,
mas remedia-lo era impossivel—aquelle nfio era eviden-
temente o comboio rapido que devorava 430 kilomelros
em 12 horas.

Depois, a respeilo de restaurante, era coisa que nfo
havia , e para europeos é diflicil contenlar o eslomogo
com o benlo que se apregoa nas estacoes, e consla de
duas caixas de madeira, como as de charutos, uma
cheia d’arroz cosido, oulra com seis amostras de igua-
rias taes como feijio verde frito, perninhas de pardaes
assadas, uns flos de peixe cru e oulras semelhantés, que
constiluem o opiparo jantar japonez.

O comboio rapido, pelo graphico da marcha que ama-
velmente me foi dado per um chefe de estaciio, partia
de Kobe as 10 e 5 emquanto que o horario official o
marcava as 10 e 30.

D’este engano resultou que a parte mais bella do tra-
jecto d'esta linha, que devia percorrer de dia, foi passada
de noite, nilo visitando a grande cidade de Hiroshima
nem a encantadora Miyajima, a ilha sagrada, que so
dois ponlos obrigatorios de visita no bello tracado da li-
do do Sanyo.

E’ que urgia chegar a Nagazaki para nfio perder o va-
por para o ccntinente : e no seguimento da deseripciio
se verd que ja ndo foi cedo para a volla.

a e ——re ot el el it

QUELIMANE

Realizou-se no dia 8 mais uma assembléa dos interes-
sados nos negocios de Quelimane sendo-lhes exposto.
pelo sr. Ayres d'Ornellas o resultado da conlerencia que
no sabado 6, teve com o sr. presidente do conselho e
ministro da marinha.

Segundo as ideias trocadas vé-se que o governo a que
alguns impacientes altribuiam a intencfio de por de parte
a ideia d’esta construcedio, estda, pelo contrario, animado
dos melhores desejos de resolver o assumplo, mas aguar-
da o resultado dos estudos de que encarregou o sr. enge-
nheiro Miranda Montleiro de effectuar na regido. niio so
para escolher o melhor tracado como para o fim de (or-
nar mais pratica a solugio, menos onerosa para o the-
souro a construeciio e mais ulil aos interesses de Queli-
mane a nova linha.

Assim o governo levard ao parlamento um projecto es-
tudado sem precipitagdes que so prejudicariam o paiz e
aquella importante colonia.

E' digna de registo a resposta que a Brilish Central
Africa, constructora do caminho de ferro da regifio dos
lagos, deu ao sr. Ornellas quando ha pouco tempo [oi a
Londres tratac com ella, e que este sr. reproduz no Joy-
nal das Colonias. Foi isto. pouco mais ou menos:

«B' elaro que emquanto o projecto do governo portu-
guez se ndo apresentar sob uma forma definida, ¢ difficil
dizer até onde poderemos ir; mas d'uma coisa, porém,
estamos certos, a saber:

«Sendo o cuslo da nossa linha maior que o da portu-
gueza, estamos prontos a concordar numa mesma la-
rifa por tonelada e milha, nas duas secgbes. Desde que
essa tarifa nos pague a nos, com maioria de raziio vos
pagard a vos.

«Pelo que respeila a concorrencia da flotilha: Ha diver-
sas flotithas nos rios, além da da Companhia. ¢ nos lam-
bem nos arriscamos a sua concorrencia entre Netumbe e
Chilomo; mas arriscamo-nos, porque eslamos convenci-
dos de que a superior facilidade d'uma via ferrea, como
meio de transporte, anniquilard a resistencia das embar-
cacoes fluviaes.

«Na nossa maneira de vér, o futuro da linha portu-
gueza depende, na realidade, das facilidades que o vosso
governo estiver disposto a conceder em Quelimane para
o desembarque e transporte de mercadorias faceis e ba-
ratas. Se o vosso governo se resolver, por éxemplo, a
abandonar impostos de descarga e lransito em Quelimane.
entiio as superiores facilidades offerecidas por acguelle
porto deverdio, inevitavelmente, chamar todo o trafego
que passa pelo Chinde e rio acima.»

TRACCAD ELECTRICA

Em tempos as Novidades. falando das primeras expe-
riencias dos ecarros grandes da companhia Carris, des-
creveram-0s assim:

«B' uma almanjarra tdo grande que. se esbarra em
qualquer coisa, acaba-se a coisa e acaba-se o mundo».

As Novidades foram videntes:

D'esta vez a qualquer coisa em que uma das laes al-
manjarras eshbarrou foi um outro carro, a coisa acahou-
se e por pouco nfio se acabou tambem o mundo para al-
guns passageiros e para o pobre revisor, que sé por
acaso fiearam eom vida. Foi o caso:

No domingo 7 d’este mez, mais um desastre importante
se deu occasionado niio so pela falla de cuidado dos
guarda-freios, mas tambem pelo mau tracado d’algumas
linhas.

() eslabelecimento de desvios, mandados construir ao
acaso, sem allender & largura dos sitios em que sao fei-
tos, ha de tornar frequentes desastres d’esta ordem quando
os guarda-freios ndo sejam d'uma prudencia a toda a
prova.

Ora essa prudencia nem sempre é possivel porque poe
em risco o pdo d’'um modesto empregado. O numero de
carreiras diariss que teem a fornecer obriga-os muitas
vezes a velocidades exageradas, porque nfio as fazendo
siio multados.

E enlre o Qﬁ'u dos filhos e a vida dos estranhos, elles
ndo esitam. Tralam de garantir o pdo dos seus e o0s es-
tranhos que se arranjem como puderem.

0 que dé como consequencia que sendo a extensiio da
réde dos caminhos de ferro incomparavelmente maior do
que a dos carris de ferro, e as condi¢des de movimento
muito mais favoraveis para esta ultima. o numero de
victimas causadas pelos caminhos de ferro é, quando mui-
to, a decima parte das causadas pela lracc@o electrica.

Nio nos parece que seja muilo difticil conhecer as
causas d'este phenomeno.

A Camara Municipal vae ser submetlido pela compa-
phia Carris de ferro um outro projecto de linha, em
substituiciio da anterior pela rua de S. Jodo dos Bemea-
sados que niio foi approvado, para servir os bairros de
Campo d'Ourique, Amoreiras e Campolide.

0 novo projecto faz passar a linha pela rua das Amo-
reiras, descendo o Arco do Carvalhdo, rua Maria Pia,
saindo a Campo d’Ourique e pela rua de Santo Antonio
ligard com a fulura linha do largo da Estrella.

A companhia dos Ascensores Mechanicos moven a Ca-
mara Municipal e & companhia Carris de ferro numa ac¢ao
para que as anligas carreiras que esta Companhia fazia
do Thorel pelo Campo dos Martyres da Palria, ligando
com o Arco do Cego, fossem manlidas.

A suppressiio d’aquellas carreiras muito prejudicou o
publico. E s6 d'esta consideraciio tratamos porque com
os interesses da companhia dos Ascensores nada temos.
() publico admira-se da facilidade com que se suppri-
mem carreiras, como se alleram os horarios d’outras,
das empresas que a todos os momentos esta encontrando
no servico dos carros da companhia Carris de ferro.

Ulimamente a Companhia querendo beneficiar o pu-
blico determinou que houvesse carreiras do Rato para a
Rua das Pretas e para o Intendente desde certas horas
da manhd até certas horas da noite.

Como se teve conhecimento d’esta vantagem?

Por surpresa.

vViram-se na linha do Principe Real carros com a indi-
caciio de Intendente ou rua das Pretas.

Pasmo, como era natural. O que queria aquillo dizer?
Um ou oulro mais curioso subia para o carro, travava
conhecimento com o conductor e enlrava no terreno das
interrogacoes.

O conductor se era boa pessoa ou estava hem disposto
explicava. Se ndo era boa pessoa, ou nilo estava hem
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disposto dizia que nfio tinha nada com isso e o curioso
ficava sem nada saber.

Gente houve que ia por-se no largo do Ralo, & noite
4 espera de carro para o Intendente.

O carro com indicaciio d’aquelle destino ndio surgia.
Farto de esperar perguntava humildemente a um condu-
ctor: Faz-me o favor de dizer se ainda tem muita demora
o carro para o Intendente?

—Para ahi s6 amanh@! As carreiras hoje ja acaba- Capital empregado :

Construcgao até Guimardes. ........ 8264588354

ram.
—Entido até que horas é que ha carro? Prolongamento de Guimardes a Fafe  160:0945827%
—E’ até certas horas, sémente!. .. Materiags em deposito............. 30:496 8836
" De forma que um melhoramento util fica assim preju- E‘[T‘JE(I;‘“&: &‘::{?& o L :g%‘égi‘i‘!&
‘ i & t 21tos depositados AUCHes . oo oo A%
: dicado por falta de publicidade dos horarios. Exploragio. Despesas gemes"’de 190% . .. 15:941 8574
1 N A » o> 4903 ...  28:0068562
¢ Gerencia (despesas da séde) de 1904 ... 7045265
. Na Pensilvania acaba de consiruir-se uma via ferrea T 1603 - .- B
: electrica com 3.° carril entre Wilkesharre e Hazlaton. kgt s l;i}:']ﬁ """""""""" ;;2?5?‘;";
% Atravessa uma regiio mineira rica e méde 42 kilo- TR e P v S 8‘.'9;%3‘00
] melros. _ , » L R R L 17:8448000
. E’ de leito proprio e percorrida com grandes velocida- Dinheiro em deposito.........ooovoee... 17:0008000
¢ des. Supprimiram-se por isso as passagens de nivel. Prolongamento—Dep. para expropriagoes 8946225
- Vence o desnivel de 300 metros em rampas de 3 por (4:1) 4 SRR, R A B A Bt eSS 2: 4323460
: cenlo. 1RO %
/ 0 canal de contacto assenta sobre isoladores fixados Paskive LIBNO00RTES
% As quintas travessas. Capital :
3 As carruagens médem 13 melros de comprimento. O Ty AU it e A 300:0005000
2 A fonte electrica tem 6 caldeiras e tres machinas de Obrigactes. it oo 890 L. i li b va 535:5905000
: vapor de simples expansido que fazem funccionar dois Prolongamento—Conta de credifo. .. 127:0008000
iy alternadores de 400 kilovatios a 300 voltios, 25 periodos Accionistas, seus creditos. ............. 163500
5 e 115 revolucdes. Por efleitos depositados e de caugbes ... 18:390000
Depositos e fangas. ....ooviviiiiiiiin 75808075

Ha duas fontes secundarias.

Contas em liquidago............oooies 3:9005018

n" . Exploragiio, receita geral de 190%....... 63:0788317
iy = Few » w4003, e 06:5668175
¥ Dividendos a pagar ...........cooienn 2:7365000
5 A Juros de obrigacOes a pagar............ 4:1965250
2 AGUAS DE PORT' M 0 Retengies Zeraes .. .oeeereeroneencnnns 11:9398437
% Fundo de amortizagio «.........oneenn. &2 4108000
g Fundo e YESerVa <o oo ool oaio s aicss s 12:0008000
S Temos presente o relatorio d’esta companhia, respe- A e s R s 2: 078090
N clivo ao anno findo, formulado pelo activo gerente o _1.189:5008788
it sr. engenheiro Sarrea Prado. , : Porto, 10 de agosto de 190% — Pela Companhia do Caminho de
s A agua vendida durante o anno foi apenas de dez mi- | ferro de Guimaraes, o gerente, Antonio de Mowra Soares Velloso.
&' : Ihdes de litros, o que da a média de 3 litros por dia e Thal e
b i !
i P"j{s“?},’;ﬁ}{‘;g r(é)ram- Companhia das Docas do Porto e Caminhos
il - ' de Ferro Peninsulares
'I" - Venda d'agua nos Fontenarios....... L 2:1948465 | Em harmonia com o disposto no artigo 442 de estatuto, con-
- »  »  DNas casas particulares ......o.eeees - BUBATH0 | vido os srs. accionistas a reunirem-se em sessio ordinaria, que
Aluguer de contadores ......c.covveivarimneni... 518020 | devera realizar-se pelas doze horas da manhd do dia 29 do cor-
Receita exclusiva do abastecimento. SOMMA. «v..vv.. 2:0145200 | rente mez de agosto, na Rua da Cordoaria Velha n.© 57, para os
Diversas receitas extraordinarnas ... ......o.ooe... 133510 | fins designados nos artigos 31.°, 42.°, 49.° ¢ 51.°
Assentamento de canalizagdes particulares (embolso) 5485640 |  Porto, 11 de agosto de 1904.=0 Presidente da Assembléa Ge-
Saldos em caixa do anno anterior «...coevvvaeecnes 4595084 ral, pelo Banco Allianca, Bernardo Pinto Avides.
Total ..... £ttty e s S Pes 3:5955469 T AR
Despesas exclusivas da exploragio. .......ooeeovs 1:9128590 ET
LT N L O A S O O T 1:6823879 BOL |'M DA PRACA DE LISBOA
Despesas no assentamento de canalizagoes ......... ~'ba0s159 | Lisboa 15 d'agosto de 1904.
Saldo da exploragio, réis,.....c.oc.... 1: 1428720 Estaciio morta para a finanga e para as bolsas.

Com tdo pequeno saldo niio pode ainda o capital em-
pregado (66:5608000 réis) receber remunera¢iio alguma.

A empresa, pois, so redunda em beneficio da propria
localidade, como a geréncia o demonstra claramente pela
forma seguinte :

«Portimio no antigo regimen, em mas condigoes e qualidades
d'agua, teria consumido ung 7.000 metros cubicos, dos quaes se
pode crer, que so uma vigessima parte seria de Monchique, isto é,

e de cada vinte cantaros um somente seria d’agua potavel.

Applicando-lhe os correspondentes pregos de 650 e 33000 réis,
por metro cubico, Portim@o nessas deploraveis condigoes de abas-
tecimento d'agua teria despendido mais de 5:2008000 réis. Mas
como, em facil consumo de boa agua, por esta somente pagou
9:5238215 réis, obteve portanto, a par do beneficio de bom abas-
tecimento, a valinsa economia deé cérca de 2:7008000 réis !

~ Ora a parte do capital da commandita, tomada pelos habitantes
de Portimao, apenas orgou por 10:0008000 réis, conclue-se, que,
considerando solidariamente a collectividade dos que utilizam o
abastecimento, essa ja aufere o correspondente a mais de 25 %, do
capital, com que no seu conjuncto concorreu para tao util empre-

hendimento.»

Rennin a companhia dos Fosforos a sua assembléa geral, resol-
vendo placidamente auctorizar 08 seus corpos gerentes a manter a
attitude anterior.

Movimento da bolsa quasi nullo, conservando-se 0s pregos sem
alteracio. :

Mercado de cambios egnalmente estacionario, havendo abun-
dancia de papel, o que foi aproveitado pela Junta que adquirin
20,000 libras ao cambio de 44 3/,

Cambios, desco;ﬁos € agios

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| &5 4| 45 '/ |Desconto no Banecol
w cheque..| 44v/igl 45 Vgl de Portugal..... 5 1/2%
Paris 90 d/v...... 627 620  |No mercado...... 3 %
» cheque..... 632 636  |Cambio do Brazil..| 12 '/
Berlim 90 d/v..... 257 2358 Premio da libra...] #800
» cheque... | 261 262 ¢
Francfort 90 d/v. | 257 '/» | 258 '/y S$830
»  cheque...| 261 '/y | 262 /5
Madrid cheque. ...| 770 790
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
- - — — - - — -
" AGOSTO
| ' | | | :
| ! | : ! |
e, S 3 | 4 h 4 (R T T 5 i 1 o I T T e ) e
| ! |
Lisboa : Inscripcoes de assent. | 3505 3815 3810 38,10/ 38,15 38,10 38,101 38,10 38,20 - 3B.I4| 38,20, - -
g coupon . 37 70, 37,70/ 87,78| 87,70| 87,90 37,90, 37,90 37,15 8175 37,75/ BIR0 3796 - L.
Obmg. &9, 1888........... i - 20.250| 20.260; - - 20.200 20.200| 20.250, 20. 950, 20.250| — - -

v &9, 1890 asseut. - - - - 49000, - - - s o B - 5

R % 1890 coupon - - | - - - - - - | 49000 - IS ROT -

" k''s % assent ...... - 2 - = - - 57.200, - - - 57200, - -

» ’/2 0/ coupon int .. | 57000, - 57 000| BT, Uﬂ(l] 57000 - T 17 S = 57.000, - Nt > =

» U{llcrno {0 Série.. . .. 66 300 66.500 65.500] v6. 4(‘U| G6.400, 66.400{ 66.500; 66.400) 66 400! 66.300| 66 500 66.600] ~— -

»  Tabacos coupon..... - - -~ WCE e - - - - - = = 2 5

Acgoes B. de Portugal. ... .. | = - - - | = - - [17TLO00H70.500, - - - - -

» v Commercial ... .. 183.800f - [1345H00] - 1 - & < s [Ty P 2 & - o

n » Nae. Ulll.un.umn|l(l‘1 ooy = - - - - 109.000f - |[109.000; -~ [108900 - - -

» » Lishoa & Acores 117.200117. 100117.100] - illc 150 - - 117.500, - 117, 70()l - - -

» ’Iahwroq coupon . ... 187.000 - |[137.000] - |135. JIJO‘ 185.500, -~ 129, 6001135 600,129.300 ld‘) 300131.000f -~ B

v Comp. thphmm { - | 65.700) 65.500 G.".’)Uu| 60,4000 - | 65300 65.300| 65.400! 65.400/. = .. ¥

» S P e = lagBool - e = - - - | 48106, = e A

» » Nacional ....| -~ - E LR Il e - - 20 - - -

Obrlg prediaes G o (A EAPNE ey 92400 - A Pt 4000 - - 2Ty SHE ~- | 92300 92.300, - -
» L8 AR - 89.500; 89.650 BY.6L0] - 29.650 89.500 89.500, 89 500! 89.500, 89.500, 84.200{ - -

R thphm 08h.3 35 o | = B - - | - - - - - - -

» » Real 39, 1.0 grau| - - - - | 76.000: - - o OOOI 76000 - -

b v w 3090 » | 42400 - | 425600, -~ Y 400| 42 8000 — | - | 42200 42300 42350 - -

) » Nacional ........ - | - | 68800| 68.900| 69.000! 69. 000, 69.000, - - - | 69.200/ 69.200] - -

» » Atravez d’Africa. 8?.;';0{)1 87500 - 87 600 8?..’“,}0" - | 87.500, 87.500 87.500, 87500/ 87. 50!’1. - - -
Paris: J % portuguez 4.2 séyr IL‘ ﬁn?,ﬁ()t bt!,:?.) 62,15 62 62 62 ! 62 bl,&)u| 61,90, 62 62,200 61,80, - -

Acgoes Comp. Real -....... 208 1208 | 202 | 208 - | 204 - - 'J g [ LI @I O

» Madrid-Caceres. . ... - ! - 30 - 36,75, 3.),50 - - | 85, 50 3*) 25 -~ CAWE S -

»  Madrid-Zaragoza.... | 276 219 277 | Q17 (219 | - ! - S = SRl -

»  Andaluzes ......... 188 | - j13628 -~ e Ao S PR SR LT

Obrig. Comp. Real 1° grau| - |364 |362 |362 | 3&3 R T “

» 20 w» | 203 202 201 | 199, 50) , : 200 201 201 AI)O 202 200 - -

» »  Beira Alta . [ - ] - - 1 - - | - - - - - -

»  Madrid-Caceres. . . .. T e - | 123 af} - ~ ~ - -
Londres : 3 %, portuguez. . . . . | - | 6250 6250 62,25\ 62,25 6250 62, 31 w 500 6237 6250 62,50 6250 - A
Amsterdam: Obr. Atrav, A[‘rlm' - 1 839 8348 - e R 8312 83, 38‘ - < 178870 = - -

— —— —_— ———— — ———— i —— e e
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— —— —— - —
Periodo 1904 1803 Totaes desde 1 de jlnairn' Differenga a favor de
Linhas de ex- | =
ploruqiollil. Totaes |Kilom. Kii.[ Totaes lx-lom. 1906 1903 1904 1903
dea ] Reis ] Réis | Reis | Réis l Reis ltéis { Réis Ieéis
Anti S5 o 162 ’Zi.lul. 693 90,120,000 130.043 tiﬂ.‘ji 86.904.649 1256475 2.387.777. 000‘2349.967.6561 37.809 344 -
i '}ﬁ%‘lg]};':ﬁn(d': 4193 zu o | w | 90226000 180.196] » | 86 Y54.649 125.475] 2.178.003 000/ 2436 922,305  41.080.695 -
1 L o ==l £ 5 = = . 1 a __
= Nota irdld” zh |1ﬁ=mul. 350 13665000 38064 550 12433351 82, 719 316546000 840536344  6.008656 -
El Ve i A 2.5~zfai v | » o 14498000, 88152 » | 124333851 32 ml 361048.000 852.969.695 8078805 -
........... v it B8 A | : : :
= 16:22ul.| 70;  1587.000( 22,671 - | AL 58.586.000 B - =
= Wendas Novas .. !23‘2& v | =i 14240000 20342 - = | - 40.010.000: -, - - =
1 oul a1 918:078 €0 18l Y 5OB 55T 99 714 454! 5 2 '
S { 'ld-l_l.lu_n. 628  BLILBOTH 60441 518! 28,870,595 | 5:1‘34 523.714_.454! 541.598.800 - | 17884348
. ' . 54| 9287.455 R17] 368 ¢ 2 97.0568 546.983.869 55 : - .
Rt e DO, o s s { -I- lt-. [Ju-n‘ 32.15 -17...3?_.40.: 13.‘{81: iiai 34.261.81 ?; 9'{_00 546 98:1 8569 5566 17{664 8 9 1?{5.795
Ii’ﬁ 1l | 268 12460.224] 49249] 258 12 Ob’i’ 907 47.699] 188 825.777| 188484123 841,654 -
Beira Alta. .. ve 000 28 »]| » 9.340.138, 36917 » bwzu.ﬁ: 25.806] 198.165.915] 194.886 548 2.279.867 -
| 98] » | » | 7526690 29.749] » | 6644763 26263 205 692606/ 201531811 4161204 -
Nacmndl-—‘\ll!‘ﬂmlclln[ et lf_":"; a0 ks “f“ =20 gL ) L &
BVABO i v RS 177 e g 7 ‘1 % £l _ ey u
Buimarties 21131 Mai| 84 2.760 929 81.203] 384 2.667.883 T8.467 32.421.438: 33.619.104r - ' 1.197.660
WIARACS o coco | 1100un) » | 2599.620) 764560 » 2541040 747360 85020958  86.160.144 - | 1139186
Porto & P* Famaliciol -| -| - | 64 - - 64 } - - ] - -
I 8i14Jul. [3656/ps. 2 237.700p5. G12YB656Ps 227 GO8Ps. 600 Ps. 56 339.793Pg, 55 580.074Ps. Tb9.719|h. -
Norte de Hespanha. . ] 1521 » | » | 21984081 601} » | 2184201 H97 B8 2'338.196.i HT 773.276 764 920 -
i ox Mt T e = S i e = Y = b !
: 1622Jul. [8650) 1790769 490 5514 1958488  536] 55 792.046 55275984 516.162) - -
B g “"{ 28290 » [ » | 1669858 457 » | 1.736.876 475 57461900 57.012761 = 449,189 -
|9 &yul [1067  8a7s81l  sigio67 336800 815 10.850.849)  10.861.551 o 10,702
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