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ks locomativas
para via reduzida nos caminhos de ferro
do Estado

quasi toda conslituida por linhas de 1", em grande
parte destinadas a serem construidas por conta do
Estado.
Com effeito, iniciou este a construcefio da linha da Re-
goa a Chaves e do Pocinho a Miranda. Em futuro pro-
Ximo construird o primeiro trogo da linha do valle do
Tamega, Livraciio a Cavez.
Logo que haja recursos disponiveis, deverd ser lam-
bem construida a linha da Regoa a Villa Franca das Na-
Yes, que ja pela sua funceiio especial. j& por constituir
Dnoiongamenlo da linha da Regoa a Chaves, deve ser
explorada pelo Estado. '
A benefica lei de 1 de julho de 1903, devida a rasgada
Iniciativa do actual ministro das obras publicas. auctori-
zou ¢om effeito a construceiio d'essas linhas por conta
do Estado. Segundo o criterio adoptado na elaboragio

S réde complementar das linhas do Minho e Douro ¢

dos respeclivos projeclos, procura-se nestes reduzir quanto
possivel o custo da construcgdo, sobre tudo pelo empre-
go de curvas de pequeno raio, que assegurem ao tra-
rado a conveniente flexibilidade em regifio tio acciden-
tada. Reduzem-se assim enormemente as obras de arte e
as lerraplenagens.

O limile estabelecido ¢ de 75 metros em via corrente
e 60 melros nas estac¢des, limite que no projecto apro-
vado do troco da Regoa a Villa Real descera em via cor-
rente a 60 melros.

Pelo que respeita 4s rampas vae-se até 25 millimetros,
podendo-se, em easos excepcionaes, empregar rampas de
30 millimetros.

Imprime-se assim as novas linhas o caraeter de mo-
destos complementos das linhas principaes. Condigdes
technicas mais desalogadas elevariam de tal modo o seu
custo que o fariam addiar por muito tempo. Ulilissimas
¢ indispensaveis alé, nenhuma d'essas linhas pode ser
considerada de grande trafego, e porisso 4 modestia da
funcedio deve corresponder judiciosa parcimonia no capi-
tal immobilizado.

Ocioso é relembrar que do emprego de curvas aper-
tadas e fortes rampas deriva logicamente a necessidade
de adoptar typos apropriados de malerial circulante,
quer de transporte. quer, sobre tudo. de traccfio. Ndo
serdt pois destitnida de interesse a breve noticia dos ty-
pos adoptados para as novas linhas. Comecarei pelo es-
tudo das locomotivas, deixando para outro artigo as ear-
FUAgens e vagons.

As novas linhas de via reduzida, quer pela naturesa do
seu trafego, quer pelas condi¢des lechnicas da sua con-
strucgio, ndo comportam grandes velocidades. Em todas
ellas, salvo na que sirva as estacdes de aguas das Pe-
dras Salgadas e Vidago, ha de predominar o trafego de
mercadorias, (endo provavelmente a explorac¢ido de ser
feita por comboios mixtos.

O limite pratico de 40 kilomelros para a velocidade
effectiva das locomotivas admissivel com diametros de
rodas motoras nfio inferiores a 1 metro, permitle atlingir
velocidades commerciaes superiores a 25 K. nos com-
boios semi-directos e a 20 K. nos omnibus. Assim, entre
a Regoa e Chaves por exemplo, suppondo a distancia
média de 6 K. enlre estagdes e a paragem média de 3
minutos, acrescentando 15 minutos para tomas de agua,
A velocidade commercial de 22 K. corresponde a veloci-
dade meédia de 29 k., atlingivel com a maxima, de 40 k.
As mesmas velocidades, média e maxima permiltem at-
lingir a velocidade commercial de 26 K. em comboios
semi-directos.

Nas linhas de Foz-Tua a Mirandella, de Santa Comba
a Vizeu, e da Trofa a Guimariies, construidas noutras
condig¢es muito mais desafogadas de planta e perfil, as
maximas velocidades commerciaes siio apenas de 21 k.
¢ na da Povoa nao vao além de 16 k.

O limite pratico de 40 k. para as velocidades niio deve
pois ser excedido.

A carga maxima por eixo das locomotivas é funeciio
da robustez da via. O carril adoptado, com perto de 25
K. de peso por melro, permitte attingir sem receio o li-
mite de 10 toneladas por eixo, limite assas largo para
permiltic o emprego de locomotivas potentes.

A largura do material circulante ¢ naturalmante func-
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¢fio da da via para assegurar a estabilidade na marcha. §

Na via de 1 metro ¢ pois prudente fixar o limile de
duas vezes e meia essa largura ou 2*.50 4 qual corres-
pondeu no interior dos vehiculos 2030 pelo menos,
sufficiente para dar por logar 0".45 na 2.* classe e 0".60
na 1.*, contando com 050 de passagem entre as ban-
cadas transversaes.

Nas linhas da companhia Nacional a largura do ma-
terial vae até 2,74 entre eslribos. A adopeiio do limi-
te, necessario e sufficiente. de 2"50 garante pois a li-
vre circulaciio do novo malterial nas linhas existentes.
E como no lypo de via foi adoptada para a plataforma
a largura de 3°.80, ficam 065 livres entre a aresta da
banqueta e o material circulante.

Foram pois fixadas as seguintes bases para a deler-
minaciio dos typos de locomotivas. -

Velocidade maxima . .........
Carga maxima por eixo...... 10 toneladas
Largura maxima............. 2%.50

Para a altura o limite de 4,728, deduzido do malerial

das linhas da companhia Nacional, ¢ mais que sulliciente.

*

40 Kilomelros

Se nas linhas principaes ¢ indispensavel a especializa-
ciio de funeedes e a differenciaciio de Lypos de locomoli-
vas. nfio suceede o mesmo nas secundarias, em que a
uniformidade se adapla 4s exigencias da exploragio e
assegura a maxima economia de capital.

Um unico typo de locomotivas parece suflicienle para
uma boa e economica exploraciio das novas linhas, tanto
mais que o augmento da velocidade commereial de cer-
tos comboios se obtem suprimindo as paragens pouco
importantes.

Para determinar o maximo esfor¢o que rasoavelinente
deve ser exigido das locomovivas importa, primeiro que
tudo, delerminar as resistencias a vencer.

A mesma incerteza que reina dcerca do valor d'essa
resistencia na via larga se enconlra para o malerial
de via reduzida. Sfio numerosas e discordes nos resul-
tados as formulas propostas. Seria faslidiosa e desne-
cessaria a sua enumeracio e analyse nesta breve no-
ticia.

Merecem menciio especial as de Desdouils por serem
as mais recentes e se basearem em experiencias minu-
ciosas feitas na réde do Estado francez.

A resistencia do comboio, com exelusiio da machina,
em patamar e alinhamento recio ¢ determinada pela
formula

R=1,5-4+00007V2
em que R é a resistencia em kilogrammas por tonelada
e V a velocidade em Kkilometros & hora.

A resistencia suplementar devida 4s rampas, é, como
se sabe, de 1 Kilogramma por millimetro de inclinagao
e a que resulta das curvas ¢ dada pela formula

500
R
I

em que 7 € o raio da curva em metros.

A resistencia propria da machina pode ser calculada

pela formula
=34047'V.

Em rampas de 24 willimetros agravadas com curvas
de 75 metros, a resistencia total maxima do malerial de
transporte serit de 33 kilogrammas e a das machinas de
36 kilogrammas por tonelada & velocidade de 15 a 20
kilomelros.

Suppondo o peso maximo de 40 toneladas da machina,
a resistencia total d'esta attingird 1.440 Kilogrammas.
Com o esforco maximo de traccio de 6.000 Kilogram-
mas poderiio pois ser rebocadas 130 toneladas na ram-
pa maxima agravada com as curvas de minimo raio e
a velocidade reduzida de 15 a 20 Kilometros.

Convém notar que o emprego de frucks ou bogies no
material de transporte diminue consideravelmente a resis-
lenicia nas curvas. /

Aquelle limite do esforco de lracgfio exige um peso
adherente niio inferior a 36 toneladas, alias parte da po-
tencia assegurada pelas dimensdes da caldeira e do me-
canismo ndo ¢ utilizavel por falta de adherencia.

Para que as machinas sejam potentes. indispensavel se
torna pois ser todo o seu peso adherente.

B’ sabido que na via reduzida se empregam quasi ex-
clusivamente as locomolivas-tender por motivos que é
ocioso relembrar.

Como  attingir pois numa machina-tender da via de 1
metro o consideravel peso adherente de 36 toneladas,
ou por oulras palavreas, como se pode tornar adherente
todo o peso da machina (que ndo deve exceder muito
aquelle limite) sem prejuizo da sua flexibilidade ?

Os typos geralmente usados sfio tres:

¢« ) Machina de tres eixos conjugados:

) Machina de tres eixos conjugados com um radial &
frente, podendo ter ainda um eixo lrazeiro livre;

¢ ) Machina Compound Mallet.

0s dois primeiros typos, com o embasamento rigido de
2m 10 a 2%.25, podem ser empregados em rigor em linhas
de curvas apertadas. especialmente os do segundo Lypo,
cujo eixo radial de béssel facilita a inscrip¢iio nas curvas
sem grande fadiga da via.

Niio sera destituida de interesse a indicaciio das di-
mensdes caracteristicas de uma machina d’esse typo re-
commendada pela acreditada fabrica A. Borsig:

Cylindros 325 >< 500" .

Diametro das rodas 1".

Pressiio 12%.

Sunerficie de aquecimento 50™2.

Superficie de grelha 07,80.

Embasamento rigido 2%.25.

Embasamento total 4%.30.

Capacidade dos tanques 3*1,500.

Capacidade do paiol do carviio 1.000".

Peso em marcha 31"

ssforeo de traceiio 3.900.

Carga rebocada na rampa maxima 80'.

As dimensdes de uma machina de egual typo da casa
Esslingen pouco differem.

0 peso adherente ¢ de cérea de 25%

A parte do peso supportada pelo eixo radial ndo é
aproveitada para a adherencia.

Se a machina tem apenas tres eixos conjugados, ou 0
seu peso ¢ diminuto, ou se se pretender dar maiores di-
mensoes 4 caldeira, prejudica-se a estabilidade, a n@o
augmentar o embasamento, diflicultando assim a passa-
gem nas curvas.

As machinas Mallet niio enfermam d’esses inconvenien-
tes. Assentes sobre dois Zrucks de pequeno embasamento
com dois eixos conjugados cada um, sendo o grupo tra-
zeiro movido pelos eylindros de alta pressdio e o dian-
teiro pelos de baixa pressiio. estas machinas, do systema
Compound, alliam & grande potencia e a0 aproveita-
mento de todo o seu peso para a adherencia a maxima
flexibilidade.

Para exemplificaciio citarei as dimensdes caracteristi-
cas de uma d'estas machinas da casa MalTei:

Cylindros 310/490 >< 530"/,

Diametro das rodas 1%.

Pressiio 124,

Superficie de aquecimento 70"

Superficie de grelha 172,35,

Embasamento rigido 1,6,

Embasamento total 5%.2.

Agua 4m.700.

Carviio 1.250'.

Peso em servigo 42'.

Esforco de tracgiio 6.000M.

Num typo similar da casa Borsig o peso em servico ¢
de 40, o esforco de tracciio de 5.000' e o embasamento
rigido de 1™.,50. ‘

Nas machinas Mallet os dois eixos trazeiros em que
actuam os eylindros de alla pressiio constiluem a parie
verdadeiramente rigida da machina. O vapor, depois da
primeira expansfio passa, por uma ligaciio flexivel e com
uma pressio ja bastante reduzida, aos eyvlindros de
bhaixa pressio do jogo dianteiro. Reunem pois todos 08
requisitos desejaveis: grande potencia, aproveitamento
de todo 0 peso para a adherencia, maxima flexibilidade,
sorn deixarem de ser muito estaveis. Sfio mais com-
plicadas ¢ caras, é cerlo, que as de expansiio simples,
mas as qualidades que enumerei compensam de sobejo
esse inconveniente.

R
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Foram essas as considera¢des que delerminaram a
preferencia dada ao typo Mallet para as locomolivas das
novas linhas de via reduzida, que o Estado vae construir
e explorar.

Vao ser adquiridas quatro para a linha da Regoa a
Villa Real.

A experiencia dird se aquelle typo, consagrado ja pe-

los resultados obtidos do seu emprego, ¢ o mais ade-

(quado., ou se convird usar tambem machinas de sim-
ples expansfio de 2 eixos conjugados com o bissel i (rente.

No concurso aberto enlre varias fabricas [rancezas,
inglezas, allemis e belgas deixou-se-lhes a liberdade de
proporem os seus typos, lixando-se apenas o peso maximo
por eixo da 10%, a velocidade maxima de 40 a largura
maxima de 2%.50.

As fabricas deviam apresentar wm desenho do con-
Juneto, uma deseripefio minuciosa da machina, uma me-
moria com o caleulo justificativo da carga que pode
reboear em rampa de 25" com curvas de 60™ & veloci-
dade de 15*, e a lista dos apparelhos de illuminaciio,
ferramentas e ulensilios que acompanham cada machina.
A qualidade dos maleriaes, condi¢des de pagamento e
de recepciio siio regulados por um caderno de encargos
das machinas Compound, de via larga, sujeito 4s modi-
licagdes que naturalmente resultam da differenca de lar-
gura da via.

Realizou-se o concurso no dia 27 do corrente. Foram
15 as proposlas apresentadas.

No proximo numero darei nolicis. circumstanciada dos
resultados do concurso, do qual se deduz, desde ja, ser pro-
picio o ensejo para a acquisiciio. Com effeito, aparte os
precos demasiado altos das fabricas francezas e inglezas,
oscila o preco pedido entre 40.000 e 50.000 francos.
custo realmente modico para uma machina polente e
accomodada s condi¢des especiaes das novas linhas.

J. Fernando de Sousd.

- —
CARRIS DE FERRO DO PORTO

Lavra grande celeuma na segunda cidade do reino por
causa da concessfio das suas linhas electricas.

A companhia Carris de ferro tem, desde muilos annos,
uma concessio da camara para a exploracio das vias
urbanas, e como essa concessfio nfo fixa praso. enten-
deu sempre essa companhia, e com ella alguns causidi-
cos que consultou, que se devia entender por tempo in-
determinado. . '

Mas a companhia pretendia alargar a sua area d'ac¢iio,
¢ a eamara convidou-a a fazer novo contracto e nomeou
uma commissiio encarregada de estudar o assumpto, a
qual elaborou um parecer fundado em fres questbes pré-
vias, sobre as quaes a commissiio declarou ter ouvido
opinides auctorizadas: 1.4, que as actuaes licencas ou con-
cesstes dadas & companbia Carris devem ser considera-
das de illimitada duracfio, visto niio se ter estipulado pra-
808, nfio podendo, portanto, ser reliradas & companhia
sem indemnizaciio de perdas e damnos: 2., que & camara
niio ¢ licito impor directamente & companhia, sem aceor-
do prévio, quaesquer onus ou obrigacoes, além dos que
constam dos contractos: 3.%, que nio ¢é licito conceder a
(ualquer outra entidade licen¢a para a exploraciio de li-
nhas americanas por tracciio electrica, por vapor ou por
outros quaesquer sistemas, nas ruas ja exploradas pela
companhia Carris e em oulras que podessem ser apro-
Veitadas para o complemento da sua réde.

O referido parecer comecava por propor que se con-
Vidasse a companhia Carris a concordar na modificagio
dos seus contractos. Celebraram-se varias conferencias e
em resultado d’ellas ficou assente que as coneessoes dei-
Xariam de ser indefinidas, para serem outorgadas por 99
annos, mas com o caracter de exclusivo, Para tornar,
porém, ainda mais valiosa esta clausula, o accordo estqy-
belece que o resgate do material da companhia possa
Ser feito pela camara ao fim de 50 annos, ou quando a
Companhia nfio cumpra o contracto.

Nio tendo até agora a camara parle alguma nas re-

ceitas da companhia Carris, ficou assente que a compa-
nhia passaria a pagar uma percentagem de 4 p. ¢. ou de
8 p. c. sobre as suas receitas brutas, fixando-se em réis
16.5005000 0o minimo d’essa percentagem.

Os pregos de algumas passagens eram diminuidos e,
pelo accordo, nito poderiam ser elevados, sem auctoriza-
¢io da camara, assim como nio poderia ser diminuido o
numero das carreiras estabelecidas no aceordo.

O contracto garantiria ao publico o complemento de li-
nhas electricas ha muito reclamadas, complemento para
0 (ual era fixado o praso de cinco annos.

Surgem entio, na camara e fora d'ella, grandes oppo-
siches a que se acceile o contracto com a companhia
Carris, e varias propostas para a exploraciio de grandes
rédes de tracciio electrica no Porto, offerecendo 4 ca-
mara ¢ ao publico, maiores vantagens do que a empresa
aclual.

A camara, numa sessfio um pouco tumultuosa, resolve
approvar as bases do contracto provisorio e cumulativa-
mente convidar os novos proponentes a garantirem as
suas propostas por meio de um deposito de cincoenta
contos, o (ue ¢ sistema novo, visto que nunca foi exi-
gida tdo elevada verba de deposilo de garantia em pro-
postas de muito maior importancia.

Em vista d’isto, dos proponenles, s6 o sr. Herrmann
:-l‘enerhcez'd fez o exigido deposilo que foi effectuado no

ia 21.

Est4, pois, a camara do Porto entre dois obices: de um
lado o contracto provisorio com a companhia Carris
(cujas bases ja foram approvadas pelo ministerio do
Reino) do outro a proposta de um cavalheiro que. pelo
(que se vé, representa um grupo importante, para tomar
a si esta exploracdio.

Na sessiio de 28 de julho foi, pois, resolvido que havera
coneurso, unica solugdio que a situaciio offerecia, embora,
alé certo ponto e por mais que demos sempre a prefe-
rencia ao curcurso publico para casos (fio importantes
como esle e por mais que sejamos inimigos de monopo-
lios, algumas boas razdes prevalecam em favor da com-
panhia Carris.

Em primeiro logar ha que attender a que das duas em-
presas que estiio em lucta a companhia Carris e a que
o proponente fundard. a primeira é genuinamente por-
lugueza e a segunda nfio deixard de ser mais ou menos
estrangeira.

Ora tirar um servico publico. t&o importanle como
aquelle, de maos nacionaes que ji provaram que o sa-
bem dirigir, para o enlregar a eslrangeiros cuja compe-
tencia nfio pode ser aferida pelo deposito que fizeram
nem pela campanha que, a seu favor, teem levantado, é
bastante arriscado.

A companhia Carris, tambem se deve atiender, tem
prestado grandes servicos «a cidade invieta; foi ella e a
sua congénere que hoje lhe esta reunida, que fundou a
viacio do sislema americano no Porto, que alargou as
snas linhas para bairros hoje populosos em vista das fa-
cilidades de transporte.

Se o barateamento das suas carreiras e o numero de
vehiculos em movimento ndio corresponde hoje as neces-
sidades do publico, facil nos parece que a camara o con-
siga por meio de modificagdes no projecto de contracto,
duas das quaes nos parece se impdem, sendo a reduceiio
do praso de coneessiio a muilo menos de 99 annos, e a
declaraciio de que as tarifas poderiio ser reduzidas em
(qualquer epoca, por accordo enlre a companhia e a ca-
mara, ou as zonas remodeladas de forma a poder o
transporte em determinados pereursos ser mais barato.

Com respeilo a praso ¢ nosso parecer (ue para a via-
¢iio urbana nunca deveria ser adoptado o de 99 annos
que so se explica na conecessfio de uma via ferrea em
leito proprio. ou pelo menos em estrada.

Alienar, durante um seculo, ruas de uma cidade a
uma companhia para nellas implantar um determinado
sistema de transpories, seja embora este 0 mais aper-
feicoado, na oceasifio, ¢ um erro contra o qual nunca
deixaremos de prolestar.

E ja que falamos em prolestos niio deixemos de dizer
que quasi prolestamos tambem contra a geral satisfacdao
com que, segundo os jornaes, a noticia da abertura do
concurso foi recebida no Porto.
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Dir-se-hia gue a cidade tem vivido oprimida até agora
pela ominosa companhia Carris. .. que a livrou do chur-
rio e Ihe lem concedido passes de livee transilo a meio
tostiio, e até a 25 réis por dia.

A companhia apresentou, na sessiio da camara, wna
longa exposiciio de delesa do seu contraclo, ¢ vae in-
tentar pelos tribunaes compelentes uma quesiao que nos
afigura serd das mais complicadas.

Natural ¢ que a empresa proponente offerega muilo
maiores vanlagens: mas nio se percebe como a camara
possa desligar-se dos compromissos que tem, de longa
data, com a companhia. Resultado de contraclos mal fei-
08, como é coslume nosso. g

Acompanharemos o andamento d’esla questiio que ¢
das mais interessantes, promellendo muilas peripecias
e talvez algumas surpresas. .

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commezreio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de administragao

Sua Majestade El-Rei, a quem [oi presente o projecto apresen-
tado pela Companhia Naciopal de Caminhos de fervo de uma va-
riante do segundo lanco da 1.2 seccio do caminho de ferro de Mi-
randella a Braganca, de Casticos ao lim da 1.* secciio : ha por bem,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas e Minas, datado de 21 do corvente, approvar o veferido
projecto da variante.

i’ilgl), em 22 de julho de 190% — Conde de Paco-Vieora,

TARIFAS DE TRANSPORTE

P. n. 11 da Companhia Real e Sul e Sueste. —Da-
mos hoje esta nova tarifa destinada ao transporie das
prineipaes mercadorias que constituem o (ralego que se
permuta entre as rédes daquellas duas administragoes,
entre as estacdes do Sul e as de Aveiro a Porto, e Cal-
das 4 Figueira.

E' nova combinaciio resullante da liga¢iio das duas
rédes, via Setil, e para a qual foram estabelecidos pregos
muito reduzidos.

P. n.' 12 das Companhias Real, Beira Alla, Povoa e
administracao do Minho e Dowro.—Deslina-se, como a
do mesmo numero que estd em vigor desde 1900, dis-
tribuida com o n.* 308 e annullada agora, aos lranspor-
tes de cal e pedra para cal, dos fornos da Figueira a
Murtede, e da Amieira para as povoagdes ao norte do
Porto e para embarque, por Porto-Alfandega e por Lei-
XOes.

Os precos ficam mais reduzidos, para alguns deslinos
e as condicdes de trausporle melhoradas.

Tarifa especial n.° 8, p. v. do Sul e Suesle.—Foi ap-
provada provisoriamente a reducciio a 8 toneladas do
minimo d'expediciio por vagon de earviio mineral, que
era de dez toneladas.

Tarifa especial n. 3, p. v. do Swl e Sueste.— Foram
reduzidas a einco toneladas o minimo d'expedi¢iio por
vagon e a 20 kilometros o minimo de peretrso para as
remessas de molano.

Reuniu. como dissémos. no dia 19 a commissiio de ta-
rifas, approvando as seguintes que haviam sido submet-
tidas a0 seu exame:

M. L. n.° 8. de pequena velocidade, da companhia
Real combinada com as linhas de Madrid, Caceres e
Portugal e Oeste de Hespanha, para transporte de ani-
maes por vagons completos.

P. H F. o1 a 3 de grande velocidade, da compa-

nhia Real combinada com as linhas da Beira Alta, Sala-
manca e Medina del Campo, Norte de Hespanha, Meio
Dia de Franca e Orleans, para servi¢o directo entre Pa-
ris e Lishoa de passageiros e bagagens com bilhetes
simples ou de ida e volla de recovagens e generos [res-
cos, ¢ lransporte de todas as qualidades de mercadorias,
em pequena velocidade.

P. H. F. n.° 7. de grande velocidade, da companiu
Real. combinadn com as referidas linhas, para transporte
de passageiros e bagagens entre Paris e a America do
Sul. por bilheles simples (uma s6 viagem) de 1.° classe,
em caminhos de ferro e paqueles.

P. H. F. n." 8. de grande velocidade, da companhia
Real com as mesmas linhas para transporte identico, mas
com bilhetes de ida e volta. \

Modificaciio da larifa P. H. n.° 2, de pequena veloci-
dade. dos eaminhos de ferro do Minho e Douro, combi-
nada com a linha da Beira Alta, companhia Real e do
Porto & Povoa, para lransporte de cal commum em pe-
dra ou em po, e pedra para cal em bruto e a granel,
por vagon completo.

Idem da tarifa P. H. n.° 2, de pequena velocidade, das
linhas do Minho e Douro, combinadas com as da com-
panhia as Docas do Porto. eaminhos de ferro Peninsu-
lares e companhia da Povoa, para o transporte de va-
rias mercadorias.

Especial n.” 9, de grande velocidade da companhia
Real, para bilhetes collectivos de 12 ou mais passageiros
de 3.* classe. _

P. n. 11, de pequena velocidade da companhia Real
combinada com as linhas do Sul ¢ Sueste, para trans-
porte de mercadorias, por vagons completos, entre as
eslacoes das duas rédes.

- - .____-.-_-_ﬂ:_p. e —

Illuminacéo electrica

A pedido da camara municipal e mediante condi¢tes
a que os jornaes aludem mas que nos ignoramos, como
todo o publico, vio ser illuminadas por electricidade as
ras Aurea. Augusta e Bella da Rainha. pragas do Com-
mercio e do Municipio e rua 24 de Julho.

Cremos que serd esquecimonto niio se citar a rua do
Arsenal, que a nito ser illuminada por esta forma, flica-
rin como soluefio de continuidade entre o centro da ci-
dade e a praca de D. Fernando.

Feual systema de illuminagiio vae ser adoptado nas
avenidas Fontes e Ressano Garcia e pracas do Duqgue
de Saldanha e Mousinho de Albuquerque.

Comquanlo” vejamos sempre com prazer o melhora-
mento da illuminaciio publica, [l)urece-nos demasiada a
area, especialmente na parte além da praca do Duque
de Saldanha onde sfio raros os transeuntes a pé, de noite,
e estando a avenida Ressano ainda cortada pela linha
ferrea.

Por coherencia nfio vemos porque, illuminando-se bem
a parte d'esta avenida além da linha de ecintura, nflo se
deve estender este melhoramento ao Campo Grande que
assim constituiria um passeio agradavel para as noites
calmosas.

Mas s0 nas noiles calmosas, porque no inverno la
ficara a bella luz electrica a alumiar os fazendeiros
que veem aos mercados com as suas fruclas e horta-
licas. e as lavandeiras de Loures e Senhor Roubado.

I entretanto ficarfio ruas centraes da cidade, como as
ruas da Princesa, da Palma, do Alecrim, de S. Roque,
. Pedro V e praca do Principe Real, algumas ainda com
a velha illuminacfio a gaz, por bico de leque, sendo
muito mais conveniente que ahi fosse installada a illumi-
naciio electrica por ser continpa a passagem de carros
@ pedes.

Os bicos de incandescencia que viio sobrar d’essas ruas,
onde a eleetricidade vae brilhar, (lue sejam, ao menos
postos, como o Diario de Noticias ha pouco pediu, com
raziio, na rua Antonio Maria Cardoso que ha que per-
correr em Irevas para se ir ao theatro D. Amelia, nas
de Paiva de Andrada e Serpa Pinto, que communicam
com 0 theatro lirico, e aqui na nossa, nio por apanagio
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a esta redacedio, mas por serem aqui os dois theatros,
e ser rua ligada ao Chiado.

A cidade do Porto cuja camara niio tem mais recur-
sos do que a de Lisboa nem mais largas lacilidades por
parte da companhia de illuminaciio, esta quasi toda,
mesmo nos bairros mais afastados, illuminada por incan-
descencia: nfio vemos sem desgosto que em Lisbon, e no
centro da cidade; ainda se use a velha luz amarella em
3110 se consome gaz com o poder illuminante do azeite

¢ peixe mas em que o verificador municipal acha sem-
pre que deslumbra as proprias lampadas Careel.

e ——— —ﬂ:_:_..

NOTAS DE VIAGE

XXVl

0 lago e o canal subterranco — Nara e as sacerdotizas — Os
campos de chi — Osaka, a cidade indusirial — Hotel japo-
nez — O tufio — Costumes.

J& me referi ao grande lago de Biva, e ¢ essa uma
das excursdes obrigatorias de quem vae & velha capital
Japoneza, a Kioto dos templos notaveis, especie de Braga
d'aquelle paiz.

Mas a parte do lago qne o viajante vé, em geral, indo
até Ishiyama, ¢ uma amostra insignificante d'aquella enor-
missima extensiio. E' neste ponto que se toma o pequeno
vapor, velho e incommodo. onde temos que ir assentados
no chiio, como 0s do paiz, até Otsu, e ahi nessa cidade,
entramos numa casa de cha onde devoramos o almoco
que levamos do hotel, num cesto, menos mal installados
numa casinha sobre o lago, fresea e limpa. mas em que
ludo se paga relativamente salgadito.

A'parte uns templos notaveis pela sua velustez. nada
mais ha que vér senfio uma pequena parle da enormi-
dade do lago.

Deﬁmis, uma excursiio original se nos offerece : o ca-
nal de Olsu, que passando sob os campos e povoacies
liga o lago de Biva com a cidade de Kioto.

Toma-se o barco em Olsu, pagando-se 3 yvens por uma
carreira especial. Denfro do bareo sfio postas cadeiras
em que os excursionistas viio assentados. Um haldo il-
lumina o barco no interior, e um facho de petroleo, na
proa, serve de signal para evitar os enconlros ¢omn otl-
tros barcos, porque a maior parte do percurso faz-se na
escuridiio. Uma hora cerla se navega dentro daquelle
tunnel em que so cabem dois barcos 4 largura, um em
cada sentido. Os barcos especiaes, de 3 vens preferem
aos de ecarreira em que 8O 5 cenlimos se paga, passan-
do-lhes adiante.

D’esta forma se chega a Kioto. d’onde, vislo que a
nossa visita esta finda, podemos partir.

Ha aqui que fazer uma diversiio, de 26 milhas, dei-
xando o caminho direito que lemos trazido, e nos leva-
ria_a Osaka, para tomar para a esquerda, indo a Nara
onde convém vér as curiosidades especiaes que esta ci-
dade nos offerece.

Sfio estas o mais anligo templo do Japio, onde. em vez
dos sacerdotes ha sacerdolizas. Algumas bem bonitas.
lodas veslidas de longos trajos brancos, a cabeca or-
nada de flores, quasi as confundimos com as alegres
gheishas que ha poucas horas antes dansavam o seu
Miyake-Odori no Hanami-Kgji, saliio de baile.

O Dai-butsie on grande Buddha, merece bem uma vi-
sita e o titulo de grandioso.

E" uma estatua de bronze de 47 metros d’altura e pro-
por¢des giganlescas.

Dé-nos tambem a vér o caminho para Nara uma ve-
gelaciio cuja falta desde muito me intrigava: a planta do
e

Realmenle anday desde semanas num paiz em que tanto
se [ala d’esta bebida. e nfio ter visto a planta que a pro-
duz, era para espicacar a curiosidade. :

Pois aos dois lados da via ferrea, tanto indo par
Nara, como voltando d'esta para Osaka, quasi nio se vé
outra vegetacio.

Aquella planta redonda, de pouco mais de um melro

4

d'altura, em conlinuas, interminaveis fileiras. eobrindo
lodos os campes, parece um gigantesco taboleiro de man-
geriedes do nosso mereado de flores em tempo de ve-
rfio.

Para a visila a Nara bastam umas duas horas. que
me chegaram perfeilamente, niio perdendo l,mn{m, Ja se
ve, e como lanto na linha de Kioto como na de Osaka
ha 12 a 15 comboios diarios. em cada sentido, facil é com-
binar a viagem.

Ao aproximar-se de Osaka a impressio que o viajante
tem é de que vae chegando a Manchester, a Elbeuf, a
Antuerpia. ou a outro qualquer dos grandes centros in-
dustrines europeos.

As chamines das grandes fabricas erguem-se para o fir-
mamento numa quantidade pasmosa, pennachadas com
a sua [umarada negra que se condensa em espessas nu-
vens por sobre nos. :

Osaka ¢, com efleito. o centro de maior aclividade do
paiz do sol nascente. Percorrendo as suas extensas ruas
ladeadas das pequenas easas de madeira occupadas por
armazens de venda e exportaciio de manufacturas de todos
0s generos, senle-se palpitante a vida intensamente in-
dustrial d’aquelle povo. trabalhando com afan no empa-
colamento de fazendas. no encaixotamento de arligos de
todas as qualidades que ali se fabricam e se expedem
em quantidade pasmosa, quer pelo caminho de ferro,
pelas cineo linhas que partem da cidade em todas as di-
reccdes, quer por agua, carregadas nos grandes barcos
(que estacionam na larga bahia.

Muitos d’esses arligos sfio fabricados especialmente

para exportacio para a America e Europa, conforme os
usos dos paizes & que se deslinam, nada tendo de japo-
nez seniio a origem, por nfio serem usados naquelle
paiz.
Moveis enormes que nfio caberiam nas acanhadas di-
mensdes das casas nipponieas, reposteiros de contas, de
bambu ou de massa d'arroz que excedem em allura a da
mais elevada sala japoneza, teeidos que nunca ali se usa-
ram, (udo se fabrica e exporta em quantidade enorme para
0 estrangeiro. ao mesmo tempo que, para o paiz, se fabri-
cam lodos os artigos de uso, machinas para outras in-
dustrias, se preparam materias primas que viio entrar
na industria d’oulras localidades, ete.

Osaka ¢ a Veneza do Oriente. atravessada pelos seus
canaes que a poem em communicaciio directa com o
porto, nreparado, por grandes obras, para um centro de
navegacio de primeira ordem.

As ruas principaes siio cobertas por toldos de vistosas
cores, e sobre os canaes passam pontes de ferro elegan-
les e largas. O movimento nas ruas é enorme.

Para alojamento de estrangeiros o Grande Hotel é um
estabelecimento de primeira ordem : para os nacionaes
Ou mesmo para os estraigeiros que, como eu, querem
experimentar a habita¢iio japoneza. ha o famoso hotel
de xarfio. onde chiio ¢ paredes sdio primorosamente co-
bertos d'esta laca, com figuras douradas, e o hotel Sa-
kamoto, onde me acommodei por niio haver logar naquelle.

A dona da casa vem receber os hospedes ao alto da
pequena escada, de joelhos e mdos no chiio, na attitude
i mais respeilosa.

Tirado o nosso ealeado, subimos & sala que tomamos
e cuja varanda deita sobre o grande canal Yodo, onde,
numa vasta ponte fluctuante, profusamente illuminada
por milhares de lampadas eleetricas, esta installado um
estabelecimento de reereio, eom restaurantes, theatros,
concertos, jogos, ele.

Mas um outro espeetaculo mais original e mais perto
nao deixa de Tazer sorrir os viajantes, quatro portuguezes
entre os quaes se combinara aquelle singular alojamento:
Na varanda. as ereadas faziam as sunas abluedes em tra-
Jos muito pouco differentes dos de Eva.

Como mostrar o corpo ¢ cousa indifferente no paiz.
ellas continuaram e nos, feilo o ajuste com a hospedei-
ra, gracas ao conhecimento que um dos meus amaveis
companheiros (um macaista de Kobe) tinha da lingua, to-
mamos logar.. . no chjio. de pernas estendidas, em volta
da invariavel caixa de brazas onde se acende o eigarro
o o cachimbo. um microgeopico eachimho onde ndio
cabe mais que uma pitada de tabaco que apenas da para

duas fumacas.
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Mas a breve trecho reconhecemos (que 0s nossos fatos
europeos ndo offerecem commodo para aquella posicao
meio horisontal, e como, ¢ da praxe, o hotel fornece
fato, e aceiadissimo, aos hospedes que o queiram utili-
zar, la vamos nos todos mudar de fatos, uns no primeiro
andar, outros na loja, sendo pelas duas raparigas da la-
vagém e pela dona da casa despojados das nossas roupas,
para nos envergarem o Aéinono, com habeis maos acos-
tumadas a estes misteres.

A cidade de Osaka tem que vér & noile, as suas ruas
illuminadas a baldes, os seus theatros, os concertos, as

ontes dos canaes sob as quaes passam 08 pequenos
arcos tirados por Mazzanielos, cantando:; mas nada
d'isso nos foi dado vér, porque ali livémos a confirma-
¢io da competencia melereologica dos sabios do obser-
vatorio de Zika-wei, em Shanghae. -

Haviam-me elles predito, em 15 d’agosto, que o lufdo,
que passaria dez dias depois em Macau, seguiria para o
norte e assolaria o Japdo antes de um mez.

Com effeito naquella noite de 11 de setembro em Osaka
a borrasca tornou-se temerosa,

Carros foram voltados na rua, pessoas derrubadas,
arvores partidas, um vendaval medonho, acompanhado
de uma chuva torrencial e de um esfusiar de faiscas ele-
clricas.

Se isso nos impediu de, japonizados nos fatos do paiz,
percorrer a cidade, deu-nos meio de vér como, rapida-
mente, por meio de taipaes, que estfio durante o bom
tempo guardados numa caixa a um lado do edificio,
toda a casa, quando a tempestade estala, fica protegida
por completo exteriormente.

O jantar constou de um caldo de gallinha servido
numas chavenas microscopicas, peixe frito, legumes e
carne, tudo partido em pequenos bocados de forma a po-
dar ser tomado com os dois invariaveis pausinhos que
facilmente qualquer aprende a manejar.

E numa limpissima celha de madeira quantidade de
arroz cosido sem sal.

Vinho, apenas o saké, alcool d’arroz, servido a ferver:
sobremesa, doce e uvas: eis o menw, que em verdade
nio nos deixou muito fartos, mas estavamos japonezes
por fora, era mister que o estomago se conlenlasse com
0s costumes locaes. -

A cama foi feita no chd@o; um simples colchiio sobre
o qual uma manta; uma outra estofada como cobertura;
um roupio para vestirmos: uma caixa com uma luz
dentro para nos alumiarmos. O travesseiro ¢ que, pela
minha parte, teve que ser substituido por cousa mais eu-
ropea. Nada, que o travesseiro japonez, constando de
um toro de madeira em forma de carril do caminho de
ferro, cuja cabeca ¢ apenas coberta com uma delgada
almofada destinada a apoio do pescogo, niio me pode
Servir.

Para terminar prevenirei a pergunta gue o leilor na-
turalmente me fard : niio ha nesse hotel homem. o dono,
ou gerente ?

Havia. sim senhor ; mas esse, o marido da hospedeira,
estava estirado no chiio. no andar terreo, jogando com
dojs amigos o interminavel jogo de taboinhas, especie
de damas ou xadrez, sem nada se importar do que se
passava em casa. I assim o bello japonez.

v elimhd gl
Linha de circumvallagao
do Porto

Niio tem o minimo fundamento a noticia dada por al-
euns jornaes de que o sr. ministro das obras publicas
mandara suspender os estudos da linha da circumvalla-
cio do Porto.

0 projecto d’essa linha estd quasi concluido e breve-
mente serda submettido & apreciaciio superior, juntamente
com a revisiio do orcamento do prolongamento da Al-
fandega a Leixdes. Os que foram mandados suspender,
em vista das unanimes reclamaces dos representantes
do Porto, foram os estudos d’esse prolongamento pelo
tracado rigorosamente marginal, que o Porto vé com maus
olhos por cortar as praias, considerando-o anti-esthetico.

0 prolongamento do ramal da Alfandega, que deve ser
construido pela Companhia das Docas ou pela Associa-
¢io Commercial nada tem com a linha da circumvalla-
¢io, que o Estado esta auctorizado a construir directa-
mente. Esta linha é mais barata e mais ulil que o
prolongamento do ramal, que subslitue com enorme van-
tagem. desde que para transportes entre Leix0es e a Al-
fandega por Contomil, a distancia de applicaciio seja,
nio a effecliva mas a que se conlaria no prolongamento
do ramal.

Nestas condicOes ir construir agora aqluellc prolonga-
mento seria antecipar despesa dispensavel em obediencia
4 ma comprehensiio dos seus interesses pelo Porto, a
quem ndio aproveitou a licio de Salamanca.

Novas linhas electricas
em Lisboa

A companhia Carris requereu a construcgio de novas
linhas, em officio que dirigiu & camara e que, para re-
gisto, copiamos :

«Temos a honra de, junto, remetler a v. ex.* o projecto em du-
plicado da linha de Santos pelo bairro de Buenos Aires ao Largo
da Estrella, que esta companhia, nos termos do seu contracto,
apresenta & approvagio da ex.™ camara da dignissima presiden-
cia de v. ex.?

«Juntamos egualmente dois projectos para approvacao, nos
mesmos termos, do prolongamento (l'ﬂf’l(ll(-!”ﬂ linha do Largo da
Estrella ao Largo do Rato; um, seguindo pelas ruas da Estrella,
S. Luiz, 8. Joio dos Bemeasados e Amoreiras, a cuja construcgio
esta companhia tem direito (condigao 2 do contracto de 16 de
agosto de 1808, § unico) ; outro, como alternativo d'este, e pelo
qual _se faz a ligagdo do Largo da Estrella com o Rato, pelas rnas
Domingos Sequeira, Ferreira Borges ¢ Sol ao Rato. A construegao
de um ou outro d'estes trogos de linha effectuar-se-ha conforme
as cireumstancias de occasiio o determinarem.

A ligacio da linha da Estrella com o Rato ¢ indispensavel para
as conveniencias d'uma boa exploragio, e confia esta direcgio que
a ox.m camara, 8 bem dos interesses dos moradores dos populo-
s0s bairros de Buenos Avres, Estrella, Campo d'Ourique e Gampo-
lide, que sao servidos por esta linha, e a bem dos mteresses do
proprio municipio fortemente interessado por uma elevada per-
centagem nas receitas brutas d’esta companhia que estas linhas
viio sensivelmente augmentar, se dignard dar pronta e rapida
approyagiio a estes projectos apresentados em conformidade com
08 N0ss0s contractos. A execucao d'estas novas linhag vae por co-
hro ao actual estado de cousas que desde ha muito fraz estes im-
portantes e populosos bairros privados dos beneficios da tracgio
electrica, e com ella dd esta companhia uma prova evidente que
desejn bem servir o publico, e resolve o problema da viagio
naquelles bairros, independentemente da- sempre promettida e
nnea effectuada construcedo da linha dos ascensores mechanicos
pela rua da Estrella e rua de 8. Joio dos Bemeasados.

A urgencia com que vimos apresentar esles projeclos, 1o
aguardando por mais tempo o procedimento da Cf)ll'lflillllllil dos
Ascensores gh-'('.!lmlil'i_:s sobre a linha da roa da Estrella 4 roa de
S, Joao dos Bemeasados, ¢ porque constantes pedidos dos mora-
dores daquelles bairros tornaram de opportunidade nrgente a
construccio d'estas linhass.,

Confirmando o que se diz no ullimo periodo d’este of-
ficio foram presentes & camara duas representacoes,
uma da junta de parochia de Santa Isabel outra de ha-
bitantes dos bairros da Estrella e Campo d’Ourique com
1.200 assignaturas, pedindo o deferimento das pretensoes
da companhia.

Lido, em sessfio exiraordinaria do dia 23 de julho
este officio e o parecer do advogado sindico da camara,
esta approvou desde ja a concessiio de dois dos rogos
pedidos. isto ¢, as duas linhas seguintes :

Largo da Estrella, ruas Domingos Sequeira, Ferreira
Borges. Sol ao Rato e Largo do Rato.

Santos, ruas de S. Jodio da Matta, Santissima Trin-
dade. S. Domingos, Buenos Aires, Navegantes, Jodo de
Deus, Largo da Estrella.

Tratou-se tambem da representacfio-protesio que a
companhia dos Ascensores apresentou contra estas pre-
tensoes, € sobre a qual tanto o advogado como a pre-
sideneia se pronunciaram pela sem rasfio 'esses protes-
tos, assistindo & camara o direito de conceder aquellas
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linhas e ficando & companhia dos Ascensores o direifo
de reclamar junto dos tribunaes, o que em nada preju-
dicaria a camara., pois quaesquer indemnizacoes que
lenha a pagar serdio por conta da companhia Carris de
ferro, conforme clausulas do seu econtracto.

E tanto mais foram mantidas as condicdes do eonlra-
clo com a companhia dos Ascensores que nao foi con-
cedida & companhia Carris a linha por ella pedida. do
Largo da Estrella pelas ruas d’este nome e de S. Jodo
dos Bemecasados ao Campo d'Ourique. linha de que a
companhia tem ja pronto o projeclo, para a explorar
por meio de electricidade. projecto que esta pendente do
ministerio das Obras Publicas.

Vao pois os populosos bairros da Eslrella e Campo
d’Ourique ficar excellentemente servidos por linhas de
tracc@io electrica e se a companhia dos Ascensores con-
struir a linha a que acima nos referimos e transformar,
como j& requereu, a de cabo. desde a Praca de Camies.
para aquelle systema, muito maior conveniencia serd para
aquelles moradores, porque a concorrencia por certo fard
baixar os precos que, diga-se em verdade, estio ele-
vados.

E ja que tratamos de novas linhas, vem de molde lem-
brar & camara que se bem que. segundo eremos. o con-
tracto com a companhia Carris niio da ao municipio a
faculdade de impor a construcciio de novas linhas, len-
do apenas que se sujeitar & eseolha que a companhia fi-
zer das linhas que prefira construir. ella terda sempre
meio de insinuar & companhia a construecio de linhas
que sio de verdadeira necessidade na capital.

Ora os silios de Santa Luzia, Escolas Geraes, S. Vi-
eente e Santa Clara estio muito mal servidos de viaciio
urbana: apenas o ascensor da Graca para os moradores
d'este ponto e da Penha (com grande dislancia a pé) e
a linha que se vae construir do caminho de ferro por
Santa Clara. nfio siio bastantes nem offerecem a commo-
didade da rapida cummunicaciio com a parte baixa da
cidade, porque, por um ou por outro lado, ha que fa-
zer um largo percurso.

Uma linha, ou da roa da Alfandega, pela da Princeza.
Magdalena, Arco do Limoeiro, Infante D. Henrique a S.
Vicente, ligando com a que ird de Santa Apolonia. ou
da rua da Bitesga pela caleada e largo do Caldas, e
rua da Saudade (que serviria o populoso bairro do Cas-
tello) seguindo o resto do ilinerario anterior, seria de
grande vantagem para o publico e sem duvida para a
companhiu, porque ¢ das mais densas a populaciio do
velho bairro d'Alfama, e a companhia bem sabe que
para andar de carro nem os mais pobres se furtam a
despesas. :

E' mesmo um caracleristico nosso que bem pouco
abona a nossa aclividade.

Comparada a populacio da capilal com a das cida-
des esltrangeiras e o respeclivo movimento da viagio
urbana, vé-se que ¢ em Lishoa onde menos se anda a pé.

_— 4
Rendimento das linhas do Sul e Sueste

0 rendimento do trafego das linhas do Sul e Suesle,
liquido de im[mslns foi em 1903 de 1.231:1585230 com-
preendendo 82:0073850 da via f(luvial. O augmento em
relaciio a 1902 foi de 82:2115841 réis. Em 1890 esse ren-
dimento attingiu apenas 864:5183981, lendo pois havido
um augmento de 366:6395249 ou em media 91:6595812
por anno. O numero de passageiros elevou-se em 1899,
de 485.340 a 629.280, em 1903 as recovagens de
12.103 t. a 17.502, as mercadorias de pequena velocidade
de 251.546 toneladas a 386.631. A despesa subiu de
482:03358989 a 696:5145435. O rendimento liquido do tra-
fego subiu de 381:5845092 a H34:6435795.

Apesar dos melhoramentos inlroduzidos nos servicos,
alargamento de quadros e modificacdes de veneimenlos
o coelliciente d’exploracio manleve-se quasi sem alle-
racdio pois foi de 0.56 em 1899 ¢ 0.57 em 1903. ’

A exlensdio explorada subiu de 475 em 1899 a 518 em
1903 e o rendimento bruto kilometrico de 1:8205039 a
2:3768753. Nos primeiros cinco mezes de 1904 as receitas
brutas (incluindo impostos) do Sul e Sueste soffreram uma

diminuiciio de 23:8195236 em relacio a egual periodo de
1903, devido & escassez relaliva de cereaes pois nesse
periodo a estacdio do Barreiro recebeu menos 12.000 to-
neladas de cereaes. Nio admira que depois de alguns
annos de rapido crescimento haja uma oscillagio acci-
dental causada pelas viciscitudes agricolas, sendo para
esperar que a aberlura de novos trogos junto ao pro-
gresso agricola do Alemtejo. facam continuar o movi-
mento ascencional de aquellas linhas de {do auspicioso
futuro.

e ———— ____‘:____‘__'ﬁ —_ e —

Embarque e desembarque
de passageiros do Brazil

Deferindo um pedido de varios commerciantes da praca
de Lishoa, palrocinado pela Associacdo Commercial,
foi superiormente auctorizado o aproveitamento da ponte
dos vapores do Sul e Sueste para o embarque e desem-
barque de passageiros transportados de ou para os por-
tos do Brazil em vapores ou rebocadores que ndio possam
atracar ao caes das Columnas.

Alé agora lornava-se necessaria nova baldeaciio para
um bote, que assim se evita.

Esta providencia em nada offende os direilos .{_]ﬂ. Em-
presa Hersent e facilita o movimento de passageiros.

O sr. ministro das obras publicas, ao deferir o pedio,
confirmon a resoluciio dos seus anlecessores para que a
estaciio definitiva do Sul e Sueste seja construida no ter-
rapleno em frente da Alfandega, como convém, e nio no
Caes do Sodré.

- — = ,

~ MEMOTELEFONIO

Acaba de se inventar na Allemanha um pequeno ap-
parelho, a que daremos 0 nome acima, destinado a fa-
cilitar as communicacoes lelephonicas, e que, pelos
exemplares que mandémos vir para nosso uso e para os
nossos assignantes, vémos que ¢ um bom auxiliar, pres-
tando excellente servico.

Consta de um pequeno quadro em que numas peque-
nas molduras de metal, se applicam tiras de carfdo tendo
do lado que esta para a frente os nomes dos subscripto-
res do telephone com os quaes estamos em mais vulga-
res relacoes, e do lado eontrario o numero que a cada
um corresponde.

Assim se evita, quando se quer pedir a comunicacfio
para qualquer d'eésses subseriptores, ler que procurar no
indice o respeclivo numero. Basta locar a pequena mo-
la de qualquer d’esses rotulos para elle se voltar sobre
si deixando ver o numeras.

[’ pratico e rapido. g '

0 preco do apparelho ¢ insignificante especialmente
para 0s nossos assignantes: apenas 500 réis o de 10 di-
recedes: 15000 réis o de 20; 15500 réis o de 30.

Ha tambem apparelhos para 40 e 50 direcgdes, mas
s0 por encommenda os mandaremos vir. X

Para o publico custam aquelles 600, 15200 e 15800 réis
respectivamente.

— — e et ____"ﬂ‘,_'_'."_ — ——— ——= e s

Companhia Rea

Em sessdio do conselho de administragio em que, por
procuraciio, se fizeram representar os membros do co-
miteé de Paris. foi eleito presidente do mesmo _conselho,
na vaga deixada pelo fallecido conselheiro Carrilho, o sr,
Vietorino Vaz Junior.

Como ja dissémos o comilé havia ja escolhido o.sr.
Victorino Vaz para seu membro, e a esle respeito ndo
devemos deixar de (ranscrever o periodo do relatorio
presente aos obrigacionislas estrangeiros, em que a pro-
posta é feila no seguinles termos :

«No sen logar (falando do fallecido) propomos ao vosso sufra-
gio o nosso honroso collega Victorino Vaz, vice-presidente di
commissio executiva da nossa companhia. 19
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Esta escolha impunha-se por muitos motivos.

A que deve anossa companhia dez annos de paz e de prosperi-
dade que acaba de atravessar ? A’ uniiio leal, & colaboracio unida
e fiel dos accionistas e dos obrigacionistas. Entre 0s nossos colle-
gas do conselho, de origem differente da nossa tem-se produzido,
por vezes, alguma divergencia; entre 0s eleitos pelos obrigacio-
nistas e os pelos accionistas, nunca. Convinha romper com esta
qr}liluta que ndo ¢, pode-se dizer, senio a materializagao dalogica
«das cousas, e langar a companhia no desconhecido de novas expe-
riencias ? :

Pensamos, pelo contrario, que a logica, que o dever, nos man-
davam perseverar nesta politica, que tem atraz de si dez annos de
provas victoriosas e, em logar de ir procurar fora o candidato a
propor, chamdmos o primeiro eleito |'u=|]u~s accionistas, administra-
dor da fcum‘p:mlliu ha doze annos e desde muitos immediato do
nosso chorado Carrilho na commissio execuliva.

Como Carrilho e sem ter tambem, como elle, necessidade de
nova eleicio para fazer parte do conselho, o nosso honroso col-
lega sr. Victorino Vaz dignon-se acceitar a‘investidura dos obri-
gacionistas, afirmando assim, por seu turno, ¢ a indissoluvel unido
de obrigacionistas e accionistas, e a continuagao d'uma politica
que elle, como nos, considera como a condigio primaria do levan-
tamento progressivo da companhia que nio estd ainda senio nos
primeirog avancos.

Doze annos de collaboracdo e de provas garantem-nos, emfim,
que nio ¢ nas maos d'este herdeiro natural do nosso chorado Car-
rilho que pericletard uma suceessao acceita com pleno conheri-
mento de causa e em toda a sua extensio.»

Escusado dizer que fazemos com o maior prazer a
transeripciio d’estes periodos. em que se faz inteira jus-
tica &s qualidades do nosso distincto compatriota.

Para a vaga que. por este facto, ficon aberta na com-
missdio. foi escolhido o sr. D. Jorge de Mello (Sabugosa).

Para vice-presidentes do conselho foram reeleilos os
srs. doutor Alves de Sa e Kergall e para vice-presidente
da commissdio execuliva o sr. Henrique Daenhardt.

0 conselho votou uma pensiio & familia do sr. Carrilho.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DUS ACCIONISTAS

Companhia dos Tabacos de Portugal
Sociedade Anonyma de ‘Responsabilidade Limitada
CAPITAL REIS 9.000:0008000

Por ordem do ex.™ sr. presidente da assembléa geral da Com-
panhia dos Tabacos de Portugal, ¢ convocada a assembléa geral
ordinaria d'esta companhia para o dia 1 de agosto, 4s 2 horas da
tarde, na séde da companhia, Avenida da Liberdade, 12, 1.2,

Fazem parte da assembléa geral todos os accionistas portado-
res de 50 acgoes pelo menos.

0 fim da reuniiio ¢ : disentir ¢ votar o balanco, contas e rela-
torio do conselho de administraciio e o parecer do conselho fiscal
e suas conclusoes. Segundo : eleger, em conformidade com os ar-
tigos 21.° ¢ 32.° dos estatutos, quatro membros do conselho tiscal
e seis do conselho de administraciio.

0s accionistas cujas acgoes forem ao portador deverio deposi-
ta-las até o dia 20 do corrente, em Lisboa na séde da Companhia ;
no Porto, no Banco Allianga; e em Paris, no Comptoir National
d’Escompte. recebendo nesse acto a respectiva senba de admis-
sio 4 assembléa geral, conforme o art, 43.° dos estatutos.

Nos termos do art. £1.° dos mesmos estatutos, nenhum accio-
nista pode ser representado na assembléa geral sendo por outro
acciomsta membro da mesma assembléa.

0 impresso para essa procurago, approvada pelo conselho de
administracio, conforme o exige 0 mesmo artigo, dd-se nos esta-
belecimentos acima indicados a todo o accionista que o requisitar,

A entrega d'estas procuracoes deve ser feita na séde da Com-
panhia até o dia 30 do corrente, &s & horas da tarde.

Lisboa, & de julho de 1904, O L0 secretario da mesa da assem-
bléa geral, A. J. Simbes de Almeida.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de julho de 1904.

A magna questio dos tabacos teve, mio diremos o sen desfecho,
porque esta muito longe d'isso, mas um avanco consideravel no
ia 16 do corrente. -

Pela alta noite d'essa data, ¢ depois de larga conferencia, en-
tre os srs. presidente do conselho e ministro da Fazenda ¢ os repre-
sentantes da companhia, foi assignado um contracto provisorio o
qual fica pendente da discussio ¢ approvacio nas camaras e de
que 80 se sabem as linhas geraes que foram communicadas & im-
prensa.

Por ellas se vé que o governo concede & companhia a renova-
¢io do contracto, nao por 19 annos a contar de { d'abril de 1907,
mas por 60 annos a coutar de 1 de abril de 1905, dando a compa-
nhia um angmento de renda bitolado pelo que offereciaa compa-
nhia dos Fosforos e ja indicamog aqui ha um mez.

Como se vé as condicoes sao differentes, o que nos forga a fa-
zer a comparacio dos resultadog para o thesouro nas duas hypo-
theses : proposta da companhia dog Fosforos e contracto provi-
sorio dos Tabacos. Eis essa comparacio, em contog de reis :

Fosforos Tabncos

gy Renda  Produoto Rendn  Producto
19051907 — 2 L. 500 9.000 5600 14,200
1907-1911 = 4% 5.600 22400 2.600 22400
19111912 =1 3000 5,600 5.750 2.750
1912-1916 = % 5725 22900 5750 23.000
1916-1M7 =1 D.725 D725 5.900 5.900
1017-1921 =— 4% 5.850  23.400 3.900 23,600
1921-1922 — | 5.850 H.850 (.100 6,100
1992-1926 = _’&. 6 100 ‘2!'1-.’1(_)!1 6100 25400

Total 21 119.275 122 350

A continuar o confracto como estava, o que so dizemos por hy-
pothese, o thesouro receberia 21 annos a 43500 contos on 94500
Ccontos.

Vemos, pois, que o contracto feito di ao thesouro um augmento
de renda de 27.850 contos sobre o actual ¢ de 3.075 contos sohre a
prnkms[u dos Fosforos. _

Mas, além de outras observacoes que o negocio suggere, e tan-
tas que teem occupado ja milhares de columnas da imprensa, nes-
tes quinze dias, salta ja aos olhos que a proposta Fosforos era so
para a hypothese de 19 annos, emqguanto que a dos Tabacos ¢ por
60, ¢ se aguella fosse por 1ao largo praso, ja se vé que a progres-
siio no angmento da renda continuaria a subir, emquanto que no
contracto fica estacionaria desde o 212 anno.

Mas isgo tem o seu correctivo no proprio contracto porgquoe
nelle se fixa que o Bstado terd o direito de denuncia em 19215 ¢
em ecada decada d'ahi em diante. Devemos pois considerar o con-
tracto renovado s0 e upicamente até 1926 ¢ por isso limitimos a
nossa comparacio dquelle praso, por isso que nio cremos (que haja
governo que em 1924 deixe de usar d'eésse direito, que assegura
a0 thesouro um certo e consideravel augmento de receitas.

Nesse periodo comparavel, pois, di a companhia dos Tabacos
mais 3,075 contos do que offerecia a sua competidora, o que (146
contos por annol devemos concordar-¢ bem insignificante prato
de lentilhas para tdo grande negecio.

A mais d'estas vantagens da a companhia ao Estado nma par-
ticipacdo nas suas receitas liguidas de 70°/, nos primeiros 6 an-
n0s, 75 %% nos 5 seguintes ¢ 80 %/, nos 10 wltimos ; diremos assim
porque, repetimos, nao acceitamos que sem remodelagio estas ba-
ses vigorem além de 1926,

A companhia toma firme um emprestimo de 300 milhoes de
francos (63.000 contos de réig) ao cambio de hoje, (franco, 210)
destinado 4 conversio das actuaes obrigacoes de 41/, 9/, em titu-
los de &Y, o qual, se o parlamento quizer, poderd elevar-ge a mais
50 milhoes (10.500 contos) para fortalecimento das reservas do
Banco de Portugal e consequente melhoramento dos cambios.

Como se vt a negociacio nio pode dizer-se mi; mas vé-se bem
que podia ser muito melhor, se se preferisse o concurso ou pelo
menos por em lucta aberta as duas companhias, ou algum outro
arupo que apresentasse offertas. )

)as rasoes que o sr, presidente do conselho teve para negociar
purticnlarmente com nm s6 dos concorrentes, dard o governo conta
ao parlamento, ao qual tem promettido apresentar todos os elemen-
tos de apreciagio.

' [

A noticia deste facto determinon uma consideravel subida das
accoes dos Tabacos, sem que causasse abalo ao papel dos Fosfo-
ros, que ainda tem subido ficando tambem, fim do mez ¢ da se-
mana, 3.500 acima da cotagio de 15

#

A melhoria dos cambios vae-se acentuando de uma forma ani-
madora; apesar das grandes remessas que se teem feito para o es-
trangeiro, para futuro pagamento de cereaes, continua a haver pa-
pel com abundancia, e a tendencia é ainda pava baixa.

Cambios, descontos e agios

|

Dinhelro Papel

Londres 90 d/v...| 43 3| 45 Y6 [Desconto no B:m('uL

" cheque .| A5V 514 | de Portogal.....] 5 Y%
Parig 90 d/v...... 625 626 No mercado. ... .. 59,

» cheque..... 629 633 |Cambio do Brazil. | 12

Berlim 90 d/v.....| 25 255 Premio da libra.. .| $#780

»  cheque....| 258 260 ¢
Francfort 90 d/v . | 25& /s | 255 /s S800

» cheque. | 258 '/5 | 260 '/,
Madrid cheque... | 750 760
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

' JULHO
| I |
SIoh10 OB |16 | 18 ‘ 90 | ot [ 92 | 28 2 | 26 | 27 ! 98 | 29 | 80 | —
‘Lisboa : Inscripgies de assent. | 35,201 38,20 zo[ 3820 3820 3820 3820 3820 3820 3815 8815 38,10 88,15 -
» coupon .. | 388 37,95 9.5 37,951 3795 8790] 87,90, 3785 871,72 38785 - 37,70, 37,100 -
Obrig. 59/, 1888. . ......... 20.250, - - - 120.250] 20.250| 20.2501 20.200] -~ - | 20.200] 20250 - -
» . A9 1890 assent . ... - - e - 25 - - 4 = - - - -
w &% 4890 coupon ... e = ~ - - - - - - - - - - - -
» & '/9 0 assent . ..... ! 56,200 56.000; 56 300, - 56 400, -~ - 56.500[ -~ 57.0000 - - - -
» '/2 9% coupon int .. | - - 06 300, - - - - - - 56.600| 56.600, - = =
» externo 1.4 série. . ... L B7.500) 67.5000 67.800, 66.500] 66.000] 67.100] 67.000] 66.600| 66 500 66.0000 66 000, - 66.300, -
»  Tabacos coupon. .. .. | - - - [108.000] - = - - = 2 < - - -

Accoes B. de Portugal. ..... - - - |[169.600] - - 1169.600169.800 - - |[170.000, - - -

» v Commercial ..... (132,600, -~ 1132500 - ’ - - - - [133.600! - - - -
» v Nac. Ultramarino [109.800] - - - - - - [109.500/109.200; = - -~ (109000, -
» » Lishoa & r\wu'u - = |118.000{118.000{ - - - - - |117.650f ~ {117.500117.500] -
» Tabacos coupon . 130.500(144.000/141.500,140.000{140.000; - - |138.500/138.500 - - - 137.0000 -
» Comp, l’hmphnlm 63.0000 62.200| 64.000| 66.500( 66.500; 65,000 641001 640000 ~ | 64500, 63.900 65.900] ~ -
» B, RBAL A e | = | 43.600 43.200] - -~ | 43.400] 43200, - 2. = - - 43000 -
» » Nacional ....| - - 4500, 45650 - - - - 4550 =~ - - - -
l}hllg prediaes 6 A aorere - - 92.500, - 924000 - 92400, - 92 800! 92800 - 92.300, - -
» B vivais 89.300/ 89.400! 89.400] 89.500] 89.400, - - - 89 3007 89. 550 - - - -
» (0. Phosphoros...... - - - S - - MitH = - - -
» » Real 3 % 1.° trmu - - - | = P - - = | 500 15200 - - -
» o 3 20 - - 41800 - 42 100 432 ¢ i00| - 42 100| 42 000] 42.000 42000 42.000, - -
v » Nacional ... .x. e - = _ o | b~ | 67.800] 68.000] - - | 68.100{ 68.800 -
» » Atravez d’'Africa. . | 89.900] - - - [ - 87.500 - 87.000; - -
Paris : 3 9, portuguez 1.4 série | ﬁl,zal 61,75 61,72 61,90 62, 50, 62, 82l 62 | 62,16 .62,16] 61,57 61,82 T O [
Acgoes Comp. Real ........ o201’ | 200 200 | 202 | 202" | 201 ~ 2,10 | 20y | 200 207 e T
»  Madrid-Caceres ... .. B r - - : 5’? 36,50 | '86 36 - - | -
» Madrid-Zaragoza. ... | 288 | 284 ‘2%*? 284 283 | 283 : - | = | - - - - -
» Andaluzes ......... 142 | 13750 137,50, - A B i S - = T 1 P - - | -
Obrig. Comp. Real 1. grau| 368 | 362 | 365 | 865 1862 [36d | = ~ | 8360 - | 860 SR -
% 9 w20 » (191 196 | 195 | 196,25 200,50 201 | 199 | 201 | 200 A - e | -
» » Beira Alfa . | 127 l.)‘ | 128 128 | 130 129. - - - B - - =
» Madrid-Caceres..... | - 2[: : 125,75 126,50, 126 127 12{: 50 125 - 1123 125 - - | -
Londres : 3 %, portuguez, . ... | 61,'?.3. 62 | 62, 87 {1..,‘. )] 62,50, 6262 uz b? 62,62 6250 62 62,25 6237 -~ -

Amsterdam: ()hr Atray. t\I‘l u'al =1 = i = | 8246 8298 - | - | gaaw s2e2l = 1 = 4 | weie £

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
= — e
Periodo 1904 1903 Totaes desde 1 de janeiro, Differenca a favor de
Linbas de ex- | |I : l

ploragiao Kil. | Totaes |[Kilom, Kil.‘ Totaes !Eulom. 1904 1903 l 1904 1903
de 4| i Rets | Rés | | Réis Reis Réis ( Reis Réis

| Antiza réde e nova 2| Sijul.| 693 90."25.000! 180.292| 693 Rb 9)4 649! 125.475! 2.207.879.000! 2.176.058.368] 81,820 642 -

bl \ .m o | » | 89.778.000 129.549] » | 8654649 125.475!2.297.657.000| 2,265 013.007,  31.643.993 -
= | nido garantida. . i % & i - & it | 2 A
& Nova' véde r'll'llll 2 8.]11[. 380,  18.886.000 36.542] 880 . 12.433 851 32.719 ::119.1-'3&3.0‘0’&a 315.669.642 3.465.858 -
é ll((ld. : Bt 915 » | » | 13.744000, 36.168] » 12.443 851 82.719 332.879.000, 329.102.993 3.776.007 -
—t e el e - - - - L - —_— —
= 2 8Jul.| 70 1.877.000, 26814 - - = 35.324.000 < & X
= 'Wendas Novas ... | 9315 w| »{ 1675000 23.928 - = ‘ - 36. 99.)000 - - -
3 I__ v Dk P =y I | i ! il - s = =
Sul e Sueste......... { T {’EB v % ')_1_8' 2 | %
Mifihio ¢ Biti !ll 20/Mai| 368 B83.772.747 94 337| 368  381.428. 261 8? 85 458. 777 509 472.216 994! - 11346939 .

0,8 DORTOH, arval 12131 » | » i 40968.815114.488] » |  49.670 808; 188.745( 499.746.414 521917852 -7 | 821171.488

Jl«‘izi.lull. 2:')3 8.976.045 85 083 2563, 7.465.363 29.507 176.365.6563) 176.416.216! - 50 663
Beira Alta...ooccne.- * - = = A s - - - -
3 S i |-u 3 :_r_- -.'_r » ¢—| a! ,-_. 1’.‘-“ . = ¢ -
Nasional — Mirandelia/® dOJu_n 105 1784616 166200 105 1603.686 15 273 83.264.667 82,729,777 534890 -

e Vizeu...ooovvens Tl b |I 4 & 2 % 5 ® 3 B 16
Guimardes ......... R ?4. 5 i f"]' i 3 et |2 X ¥
Porto & P. e Famaliciol 181 Ma1| 64  12.148.955 189.827 64  10.995.262 171.800  48.820 746 47.798.602( _1.022.144 ° -
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Vagons-leitos

A explorac@io em 1903 da Companhia internacional dos
vagons-leitos deu os seguintes resultados :

Carruagens dias 189.393, tendo sido em 1902, 177.809 :
receitas liquidas das carruagens 15.058.488, fora do tra-
fego 856.698 francos contra 14.842.639 em 1902 : despesas
da exploracdo, conservaciio, lrafego, despesas geraes
6.340.751 contra 6.136.147 em 1902.

Lucros 6.340.751 eontra 6.136.147, a que ha a accres-
centar outras receitas que elevam os lucros a 8.263.142.

Abriu o servico de vagons-leitos entre Madrid e Monl-
forte, entre Alger e Oran, Paris e Charabery, Calais-Pa-
ris, Kiew-Harkhofl : Kiew-Rosloff: servi¢co de restaurante
entre Flessingue e Berlim, Saint Michael e Ponlafel. entre
Mildo e Verona, Verona e Veneza, Paris-Tours, Dijon-Pa-
ris, Salzburgo e Londres, elc.

Vae abrir servicos analogos de Varsovia & fronteira
austriaca e prussiana.

Supprimiu o comboio de luxo Tunis-Oran que ndo era
remunerador.

A companhia internacional des Grands Holels cujas
accOes esldo quasi todas na posse dacompanhia dos va-
gons leitos e que foram amortizadas a ponto de so figu-
rarem no balango pelo valor de 1 franco realizou 15.766
francos de lucro.

Publicagdes recebidas

0 Economista Portuguez.—Appareceu no domingo 24
o primeiro numero d’esta revista de politica, economia
e financas, dirigida pelo nosso collega Armando da Silva,
sendo gerente o sr. Augusto Soares.

Por perfeita antilogia este jornal ndo traz, no seu ar-
tigo de apresentacfio, a phrase ja tio gasta «que vem
preencher uma lacuna.»

Porqne effectivamente a publicagiio de uma revista
neste genero, tratando, a sério e imparcialmente, das
questdes financeiras e economicas, lornava-se d’'uma ne-
cessidade inadiavel, desde que desapareceu o jornal que
Pereira Carrilho com lanta proficiencia redigiu.

0 novo Eeconomista promette manter-se no difficil
equilibrio da mais rigorosa imparcialidade, «contrapondo
a politica dos deveres & politica dos inleresses» e neste
intuito o seu fim essencial serd «tratar todas as questdes
de politica economica e de financas que inleressam a
Portugals.

Sdo uns fins honestos que ficam bem num programma
e acreditariio a nova folha a qual, no seguimento das
suas paginas, vémos que é primorosamente redigida.

A disposicdio material é bitolada pela do «E’conomiste»
de Beaulieu.

Desajamos ao presado collega longa e prospera vida
de que é digno, e com o maior prazer trocaremos as

nossas visitas.
e

LIN#AS PORTUGUEZAS

Quelimane.—Segundo consta o governo esté na dis-
posicio de fazer construir por conta do Estado o cami-
nho de ferro de Quelimane. Deliberou tambem comecar,
no mais breve praso possivel, depois de apresentar as
cortes o respectivo projeeto de lei, os trabalhos necessa-
rios para ser levado & pralica esse emprehendimento.

Segundo se diz o intuito do sr. ministro da marinha é

- gomecar a construcgfio pelo trogo que medeia entre Ne-

tumbe e Villa Bocage, entroncando com o caminho de
ferro inglez Porl-Herold. Este primeiro trogo abrange 50
kilometros e deve custar cerca de 1.000 conlos de réis.

Applaudimos com o maior enthusiasmo esta resolugio
na intelligente e patriotica administracdio ultramarina que,
pelo que se vé, estd bem eniregue nas méos do sr.

Gorjéo.

Pelo Estado é que este eaminho de ferro deve ser
construido, e s6 pelo Estado.

No dia 28 realizou-se no Joranal das Colonias uma
reuniio d’africanistas, em que se venlilou a questdo de
mio ter o governo resolvido o assumpto, parecendo que
0 sr. ministro do Ultramar estd resolvido a 86 consiruir
o troco até Villa Bocage, e isso ainda dependenle dos
estudos a que mandou proceder, e uma vez (ue as coms-
panhias inglezas garantam o trafego da regifo.

Nio se conformando com esla resolucéio os interessa-
dos esperam ter uma conferencia com o sr. presidente
do conselho, para oblerem uma resposta definitiva.

Deve registar-se que o sr. Ayres d’Ornellas leu uma
carta da British Central Africa em que se diz claramente
que todo o interesse d'essas ecompanhias é que a linha
portugueza se construa, porque ella nfio serd uma con-
corrente da linha ingleza, mas, bem pelo contrario, um
auxiliar que a completard na sua utilidade commercial.

Distinccao merecida. — Foi agraciado com a com-
menda de S. Tiago o nosso querido amigo e distincto
engenheiro-director do Minho e Douro, sr. Jodio Gual-
berto Povoas.

Locomotivas do Minho e Douro.—Chegaram ao Porto
duas locomolivas-tender fornecidas pela casa Beyer Pea-
cock, e as duas primeiras locomotivas Compound da casa
Borsig.

Partiram ja de Hamburgo outras duas e as duas ul-
timas sairfio d'aquelle porto em 8 de agosto proximo.

Ficam assim aquellas linhas dotadas com mais 8 loco-
motivas.

Tambem ja partiu da Allemanha o primeiro grupo de
carruagens contractadas com a casa Van der Zypen &
Charlier.

Linha de Ponte de Sér.—J4 foi apresentado o projecto
definitivo do 2.° lanco d’esta linha. comprehendido entre
a Senhora da Graca e Arraiolos e o do terceiro, que vae até
as proximidades do Raia. O custo Kkilomelrico d’estes
dois lancos é de 13.0008000 réis proximamente. Esté em
estudo uma variante do quarto lango, que lermina na
ponte do Raia.

Linha do Sado. — Estiio concluidos os trabalhos de
campo de duas sec¢des d'esta linha, que vio desde Ma-
raleca alé a mina de Caveira, e comprehendem a difli-
cil passagem do esteiro de Marateca, para cujo estudo
falta apenas concluir as sondagens geologicas. Aos lra-
balhos de gabinete vae ser dado grande impulso, reser-
vando-se para epoca apropriada os estudos de campo da
parte entre a Caveira e Garvio.

Conferencia ferroviaria.—Deve ler-se realizado no
dia 28 em Lourenco Marques uma conferencia sobre
assumplos ferroviarios da Africa do Sul na qual se de-
vem ter feilo representar a Companhia da Beira e Ma-
shonaland, pelo sr. €. Wibberley e o seu secretario sr.
Allen: caminho de ferro do governo do Cabo, pelo sr. T.
S. Messveu e seus secretarios os srs. P. E. Palter e W.
Benus: caminho de ferro do governo do Natal, pelo sr.
David Punter, com o seu agenlte de Johannesburgo, o sr.
Hedley Salmon, o seeretario sr. J. Vellozo; caminho de
ferro da Africa do Sul. pelo sr. T. R. Price, e secrelarios
srs. C. L. Fellin e dois oulros; caminho de ferro da Rho-
desia, pelo sr. 8. F. Lhunsend; caminho de ferro de
Lourenco Marques, pelo sr. Carlos Albers, e seu secre-
tario sr. Albano Gongalves.

i’ secretario da conferencia o sr. C. Mayo.

0 sr. director do eaminho de ferro, Carlos Albers, offe-
rece aos congressistas um banquete no restaurante do

caminho de ferro.
A camara municipal, tambem offerece um sarau na

noite de 5. : _
A reunido tem logar no pavilhiio da secrelaria geral

do governo.

Expresso Porto-Medina. — Com as machinas que a
administracao do Estado adquiriu para a réde do Minho
e Douro. 48 quaes nos referimos em outra nolicia acima,
vae-se fazer um expresso Porto-Medina, por Barca d’Alva,
a ligar com os expressos Madrid-Hendaya e vice-versa,
sem trashordo até Medina.

E' um grande melhoramento para o servi¢o entre o
Porto, a Hespanha e a Franga, poupando ao publico
tempo e incommodo.
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Vias ferras em estradas.—Teve ji duas sessdes a
commissao nomeada para dar o seu parecer sobre as
condicdes que devem ser impostas nas concessoes que
se facam para vias ferreas que aproveilem o leito das
estradas publicas para todo ou parte do seu percurso.

0 relatorio do sr. engenheiro Cabral Couceiro tem si-
do discutido nessas sessdes, discussiio que ficara con-
cluida, naturalmente. na proxima reuniao.

Reducgao de pregos.—A companhia dos Ascensores
resolveu reduzir durante a epoca de banhos o pre¢o das
suas carreiras até o meio dia, sendo 30 réis o do as-
censor Camdes-Estrella, 20 réis o da Graca e 10 réis os
da Gloria, Lavra e Bica.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Abriu no dia 19 a linda de Riotinto a Zalamea (Huelva). Esta
linha reune a de Riotinto a Huelva com a de Zalamea em 8. Juan
del Puerto, sendo por isso bastante importante ¢ muito mais ainda
para 0s operarios d'aquella mina que residindo nas povoacoes vi-
sinhas podem ir e vir do trabalho pelo comhoio.

Este caminho de ferro é de grande importancia para as povoa-
¢oes de Nerva e Zalamea que sio as mais proximas de Riotinto,
£

Foi approvado na camara alta o projecto de Jei de caminhos de
ferro secundarios, que &io o complemento necessario da réde ge-
ral e o meio de desenvolver o trafego ¢ augmentar a producgao.

Estes caminhos de ferro dividem-se em dois grupos : um ¢om
a garantia de juro de 4 9, durante 20 annos pelo Estado, o qual
tem direito lamdmm a metade dos lucros que excederem 8 9/,

Serao propostas por uma commissio technica as linhas que se
hio de comprehender nesse grupo, sem exceder 5.000 kilometros,
nem 30000 pesetas por Kilometro de construccio. A adjudicagio
serd por concurso #o que offereca melhores condicoes.

0 outro grupo de caminhos de ferro secundarios nio recebera
auxilio directo, mas sim indirecto, do Estado.

O outro projecto que se discute, ¢ que se approvari em breve,
¢ de caminhos de ferro vicinaes, para fixar as condighes em que
o Estado ha de auxiliar a sua construcgiio pelas deputagoes e ca-
maras municipaes.

E' indiscutivelmente um projecto de utilidade publica, que per-
mittird continuar em boas condigdes e com a certeza de levar
a bom fim as obras ja encetadas.

Com as duas leis as vias de communicagao em Hespanha adqui-
ririio grande impulso e o operariado tem trabalho assegurado du-

rante muilos annos.
-

A companhia do Norte ja tememuito adeantados os (rabalhos
para o estabelecimento de segunda via entre Barcelona ¢ Man-
resa; ja a tem desde 8. Sebastian a Irun ¢ entre Madrid e Vil-
Jalba ; e além d'isso dos 75 Kilometros que distam de Medina del
Jampo @ Venta de Banos, 40 teem ji assente dupla via, traha-
Ihando-se activamente no restante trajecto, de maneira que quando
tepminem as obras se possa fazer com facilidade o servico das li-
nhas de Irun, Bilbao, Santander, Asturias ¢ Galiza, que hoje se faz
por uma unica via entre Medina ¢ Venta de Banos.

*

A companhia Vasco-Castelhana pedin & deputacio provineial
de Madrid um subgidio de 59/, de garantia sobre o capital a
empregar nos 118 Kilometros que a linha em projeclo atravessard
a provineia de Madrid. A deputagio negou-se a tomar este encirgo
por nio o permitlir o cofre provincial.

*
_ Pensa-se na construceio d'oma linha directa de Mondariz a
Vigo, cujos estudos ja foram feitos pela sociedade Iberia Conces-

sionaria.
-

A memoria apresentada & ultima assembléa geral da Compa-
nhia Madrid-Caceres-Portugal, respeitante ao anno lindo, accusa os
seguintes productos de: exploragao:

Linhas de M-C-P :

1003 1002
RECOINB ..o 5000000 3.0 R oA » OF verees BO0256705  4.675.534 86
DESpesas «o.ove.- ceorrvareearees 323368042 3.063.246,72
LAQUIAO « - o eenee cener vos  LOGBO26,92  TOIZIBR14
ou seja a mais em 1903, 56.737,78. .
Linha de Plasencia-Astorga : :
R T S GRS 5 orillk eel 315093653 307617608

DESPeSaS- -+ cvoeveeniaiiiaiiass 206685498 1982147 54
LiQUId0 <. -ve vevenievene.  LOBGOSLSS ~ 1.0920285k
ou a menos em 1903,5.946,99, Ly

0s representantes das duas companhias reunidas e da socie-
dade que as explora requereram ao ministerio das Obras Publicas
se reconhecesse esta ultima como exploradora d’aquella réde pelo
tempe da duracio das concessoes com todos os direitos e deveres
das companhias concessionarias. i

0 governo, entendendo que ndao pode considerar com direitos
sobre as linhas outra entidade que nio seja aquella 4 qual a con-
cessio foi feita, negou o deferimento do pedido.

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado &
assembléa geral dos accionistas de 20 de
junho de 1904,

(Continuado do n.° 398 )

§ 3.° Mercadorias em pequena velocidade

Os mappas annexos n. 30 e 31 mostram 08 dados usuaes so-
bre o trafego de pequena velocidade. :
0s aungmentos annuaes desde 1894 encontram-se em seguida:

" ‘I’one‘ljgem Prt;ducto liquido Abugmeuto
nnas 1m obre o ann
jNumero 8 fembolsos precedente.
1894, .. caviaiiene HB8:T85 1.371:4605511 -8~
1895 ci e g 640:637 1.479:4408369 107:979 58858
1896 . bR &t 721:419 1 5560:25658233 70:8158864
Y89 s siiiies Bis il 787:836 1 704:2683299 153 0128066
1888, A diGa 820:935H 1 808:1895919 104:921 5620
1899.. ... o b At 0949:948 1.93%:8453012 130:6558083
4, 0BT e 1.085:812 2141:51538871 202:7005859
e T E T e 1.157:438 2.303:997 3040 162:4515169
T2 5 e essine ! 1.223:471 2.338.0698888 34:0728848

190B0cccns sose 13853:712 2535:8068585  197:236870p

0 augmento em 1903 é devido em grande parte ao transporte
de toros para minas, expedidos para Inglaterra, que se acham
comprehendidos no artigo «Materiaes de construccio» e que pro-
duzin 121:4368108 réis. Deve-se ler em conla, € certo, que esta
tarifa em vigor até 15 de outubro de 1903 para este genero de
transporte obrigava a importantes reembolsos. Na pequena veloci-
dade a totalidade dos reembolsos foi em 1903 superior a de 1902
de 24:8828274 réis.

Houve tambem em 1903 importantes augmentos de receitas
nos seguintes artigos: carvio e lenha, 17:5408904 réis; comesti-
veis, 7:6698721 réis; couros, 7:3638790 réis; legumes, 23:2468142
réis; objectos manufacturados, 23:246 5142 réis: diversos, 32:871 8642
réis. Bm conlraposicio, devido @ ma colheita, ha a nofar as impor-
tantes diminuicoes nos cereaes ¢ farinhas, 66:1093599 réis, e nos
vinhos e seus jul‘n‘mlos, 18:2148851 réis.

0 percurso médio da tonelada subin de 1422 Kilometros em
1902 a 144,1 em 1903 ¢ o producto médio por tonelada e kilometro
(deduzidos os reembolsos) descen de i-‘i;.?)i réis a 14,57 réis.

No que respeita a utilizagao de vagons, o numero médio de Ki-
lometros percorridos por dia e por vagon que em 1902 fora de 54,9
kilometros, elevon-se em 1903 a 59,4, mas a relacao entre o per-
curso do material vagio e o percurso total subiu de 12,2 por cento
a 15.9; o augmento dos percursos do material vasio foi devido
principalmente a devolugio dos vagons empregados nos transpor-
tes de pedra para a construccao da ponte do Tejo e de carris para
a linha do Norte.

0 numero de viagens com carga, effectuadas em média por
vagon durante o anno, passou de 453 em 1902 a 146 em 1903.

Por ultimo, a carga média por vagon carregado que em 1902
tinha sido de 5,205 toneladas nio teve mudanca sensivel sendo
de 5,125 em 1903.

§ 4.°—Trafego internacional

No quadro annexo n.° 33 encontram-se resumidos os produ-
ctos do trafego com Hespanha pelas duas fronteiras de Valencia
de Aleantara ¢ de Badajoz. :

Tanto por uma como por ontra o trafego de passageiros ¢ mer-
cadorias em grande velocidade apresenta em 1903 uma ligeira di-
minuicio em relacio a 1902, ainda assim bem eompensada pelo
augmento do producto da pequena velocidade.

A receita total de passageiros ¢ mercaderias, attingiu pela
fronteira de Badajoz, 195:9078390 réis ou sejam mais 25:3595200
réis que em 1902, e pela fronteira de Valencia de Alcantara
127:864 $100 réig ou sejam mais 9:1558300 véis que em 1902,

Quanto ao trafego de mercadorias franco-hispano-portuguez,
tambem houve ligeiro avgmento em 1903, continuando a represen-

tar apenas para @ nossa Companhia uma pequena receita de
9:0858561 réis. - . : G ¥

b W

_l...;‘ nJ
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Remodelagho geral das tarifas.—Comecon a vigorar em 15 de
outubro de 1903 um novo regimen de tarifas de mercadorias. Esta
remodelacio, precedida de um aturado estudo que durou appro-
simadamente dois annos, teve por objecto essencial, nio o de pro-
curar nalguma modificacio geral dos nossos pregos de transporte
um augmento de receita, tentativa sempre aleatoria, mas a de sub-
stituir algomas antigas tarifas de epocas differentes, bastante com-
plicadas, por um systema de tarificacdo estabelecido com methodo
¢ de applicagho facil tanto ao aleance do publico como do nosso
pessoal, e que fazendo desapparecer algumas anomalias e appli-
cando correcches a certos pontos, mantivesse sensivelmente o
mesmo preco médio dos transportes para o publico.

Nas suas linhas geraes, consistiu esta remodelacio na elabora-
cio de uma nova classificacio detalbada das mercadorias e de
uma sucecessio de tabellas baseadas nos modelos dos «barémess
do systema belga aos quaes se referem as differentes tarifas, cada
mercadoria de per si, ligurando apenas, em regra, numa unica la-
rifa especial, & excepgio todavia de algumas tarifas visando per-
CUrsos especlaes.

3. —0Observacgdes sobre os differentes servicos

§ 1.—Exploracio

A regularidade dos comboios, a evolugio rapida dos vagons de
mercadorias, a utilizagio tdo completa quanto possivel de todo o
material em geral, ete., continua a ser o objectivo constante do
nosso pessoal, d

Devemos registar que, devido a uma série de medidas tomadas
neste sentido, 08 horarios do ultimo servigo de verdo foram cum-
pridos no seu conjuncto com nma notavel precisio como ainda nio
se tinha conseguido.

0 augmenlo das receitas ¢ a provi (ue 08 NOssOs Servigos me-
receram a approvagio do publico.

A despesa geral do servigo de explora¢io propriamente dita,
foi superior a de 1902 apenas em 21:8168552 réis, resultado bas-
tante satisfatorio em comparagio com o angmento do trafego. Esta
desrpesu representa 31,9 por cento do total das despesas de explo-

Taga0.
§ 2.°~VYia e Obras

Continuamos em 1903 o trabalho progressivo do refor¢o das
linhas durante a sua conservagio.

0 mappa seguinte indica as quantidades de ballastro ¢ de fra-
vessas empregadas em 1902 e 1903.

Designagiio Unidades 102 1903
Ballastro de areid....o..oee.0. M cub. 10.431 3.357
Ballastro de pedra britada...... » 36.416 38.804
Travessas de pinho creosotadas Numero 155297 160.045
Travessas de carvalho......... » 2.633 2133
Travessas de eucalyptos....... » 13.552 1,328

A despesa fotal de servigo de via e obras em 1903 excedeu a
de 1902 em 12:6328066 réis. Como no anno anterior acham-se in-
cluidos nesta despesa 60:0008000 réis applicados & substitui¢io
dos carris de 30 Kilogrammas pelos de 40 Kilogrammas na linha
do Norte.

A despesa com este trabalho é representada por 22,4 por cento
na totalidade das despesas de exploragiio.

§ 3.°—Material e Tracglo

No documento annexo n.° 35 encontra-se, COMoO NOs annos an-
teriores, diversos mappas relativos ao funceionamento do servico
do Material e Traccao.

A despesa total d'este servigo em 1903 foi superior 4 de 1902
em 40:4158372 véis. Referida ao kilometro-trem, passou ella de
148.9 réis em 1902 a 149,2 réis em 1903 ou sejam mais 0.3 réis,

Este augmento de despesa incide na maior parte sobre a con-
servagio do material circulante, & qual se applicaram 24: 7358904
réis a mais em 1903, o que representa 2,33 réis por Kilometro-
trem. O restante da despesa referida a kilometro-trem accusa uma
diminui¢io em 1903

0 angmento de 24:7358904 réis com a despesa de conservagio
¢ repartido.como segue:

1902 1903 Differenca em 1go3
Conservaciio das machi-

I R i, PR 1241068189 127:0165190 + 2:9195001
Conservacio dos tenders  15:8848383 14:7538202 — 1325091
Conservagio e reparagio .

da ferramenta das ma-

chinas, tenders e va-

LA538756  1:3778036 + 4235280

gons de s0ccorro... ..
Conservacio das carrua-
.- gens. : ;.
Conservacio dos vagons

@ fourgons . ......... 32:2008667 36:9438082 + 46538315
onservagio das rodas

decarrnagens e vagons  5:4398870  6:010£087 +- 5705208
Total,e.voe.s 254:9458880 266:681878% - 247358004

640738006 80:3818197 -+ 163085191

Vé-se que o augmento foi mais sensivel nas carruagens. Muitas
d'ellas chegaram a epoca em que era necessaria a substitnigao das
guarnicoes, além de que o acabamento de varios melhoramentos
na officina de Alcantara permittin em 4903 o refrescar as pinturas
de nm grande numero de vehiculos.

Pelo que respeita aos vagons, inaugurimos em 1903 um novo
systema de inspeccoes periodicas, as quaes, porque permittem
uma consgervacio mais methodica, dardo como resultado no fim de
um certo tempo, o fazé-la maig economica ¢ efficaz. :

Continuon-se a fazer pela conta de conservacio bastantes me-
lhoramentos no material circulante, taes como, a substitnicio de
eixos anligos por outros mais resistentes (o que permitte elevar
de 10 a 12 toneladas a carga maxima dos vagons), a substitnicio
dos antigos moentes de bronze ordinario, por outros guarnecidos
de metal branco tanlo nos vagons como nas carraagens, 0 emprego
de caixas de lubrificacio de typo mais aperfeicoado, ete. '

0 preco médio da tonelada de carvio nos depositos que em

1902 foi de 48981 réis baixou em 1903 a 48716 réis.
_ Importa notar que o consamo de carviio por Kilometro teve um
ligeiro augmento em 1903, passando de 10.982 Kilogrammas a
11.746, mas o consumo por unidade de carga rebocada baixoun de
792 grammas em 1902 a 78,9 em 1903, attendendo a que a carga
média dos comboios, que em 1902 foi de 155,690, subin cm 1903
a 163840, Este resultado ¢ devido a uma constante fiscalizagio
feita por diversos servigos com o fim de obter que os comboios de
mereadorias_circulem com uma carga 0 mais proximo possivel do
limite autorizado.

Finalmente a degpesa de lubrificagio por kilometro-locomotiva,
que ji nos annos anteriores baixara numa proporcao tao conside-
l’a\'c{, diminuiu ainda, tendo sido apenas de 1,%410 réis conira
1,6215 em 1902 ¢ 35,2880 em 1897.

Effectivo de material circulante. v

1.* Locomotivas—0O numero de locomolivas em servigo, que em
1902 era de 133, subiu a 138 em 1903, havendo portanto um au-
amento de tres machinas: as machinas 68, 69 ¢ 70 fornecidas pela
Companhia de Fives-Lille. :

Apesar do angmento d'este effectivo o percurso médio annual
effectnado por locomotiva subiu ainda de 42,321 kilometros em
1902 a &3.903 em 1903, )

2.9 Carruayens ¢ vagons—Continuamos em 1903 a construecao
de vagons, tanto na oflicina em Alcantara como nas oflicinas ge-
raes, tendo sido entregues durante o anno & exploragio 178 vagons
N0OVOS.

Foram demolidos 19 vehiculos por motivo de accidentes on
pelo seu mau estado; d'aqui resulta que o effectivo dos vehiculos
augmenton em 1903 de 159 unidades.

Referido ao effectivo total em 31 de dezembro de 1903, o per-
curso meédio annual dos vagons que em 1902 foi de 24.957 subiu

em 1903 a 23.69%
(Contini).

Notas varias

Nova machina — Na linha Gollingen-Kreiensen, da Al-
lemanha foi experimentada uma locomotora a vapor que
percorreu 127 Kilometros por hora.

0Os constructores foram Henschel & Sohn, em Cassel.
Tem 27 metros de comprimento com o seu tender. E’
revestida de chapa de férma que mais parece um vagon
grande.

Tomaram-se todas

resistencia do ar.

E’ de 3 cylindros actuando o 1.° no eixo motor e 0s
dois outros que Ihe sfio exteriores no segundo.

Ha freios de mio e de ar comprimido para os eixos
da machina e do lender.

A superficie de aquecimento méde

dos.
O tender leva 20" de agua. Pésa a machina 1.580 L. e

o tender 1.140.

Quer-se demonstrar que o systema de vapor permitie
velocidades tio grandes como o systema electrico.

Ponte notavel —() engenheiro Sejourné, professor da
escola de Pontes e Estradas de Paris estd construindo no
Luxemburgo um arco de ponte de alvenaria com o vao
de 847,65 para ligar a estaciio & cidade. E* a maior aber-
tura que até hoje se tem realizado empregando este ma-
lerial.

A sua largura é de 16 melros.

' formada por duas abobadas ligadas por um tabo-
leiro de eimento armado.

Desta maneira se reduziram as despesas de construe-

as precaucdes para ser diminuida a

257 metros quadra-
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¢lio das alvenarias e dos simples. Tirados os simples, o
assentamento ndo passou de 6 milimetros.

A esorita & machina. — Por decrefo de 28 de maio
do ministerio de Gracia y Justicia, em Hespanha, foi
permittido que os processos judiciaes sejam escritos &
machina.

Deve deixar-se uma margem em branco com a lar-
gura de uma terca parte.

Na 1.* pagina estard o titulo e mais 22 linhas, nas se-
guintes 30 linhas abaixo do sello qualquer que seja o
typo da letra da machina.

Cada linha terd o maximo de 43 lelras.

Acabam os processos indecifraveis.

O movimento de Beriim. — No anno de 1903 as linhas
urbanas de Berlim transportaram 581 milhdes de passa-
geiros, ou mais de milhiio e meio por dia.

Aos (remvias competiram 397 milhdes e tres quartos,
ao metropolitano 97 milhdes e meio, aos onnibus 85 mi-
Ihdes e (res quartos.

Os omnibus siio 783, as carruagens de tremvia 3.100.

Houve tambem em servi¢co 8.071 carruagens de praca
e 92 vehiculos de oulra especie,

Derum-se 3.690 desastres que causaram a morte de 70
pessoas, e ferimentos graves em 600.

Ponte no Zambeze. — Comecou a construcgio dos pi-
lares da formidavel ponte neste rio para a passagem da
via ferrea do Cabo ao Cairo.

Havera tres pilares um em cada margem e oulro numa
pequena ilha ao meio.

Terd, portanto, a ponte apenas dois tramos o maior dos
quaes méde 4.000 pés de comprimento.

A ponte é lan¢cada numa grande altura sobre o rio.
Diz-se que serd uma das mais altas do mundo.

O taboleiro estard a 150 metros do nivel do rio.

Para a construeciio langou-se uma ponte pensil entre
as duas margens presa a duas torres de aco.

Supressao de passagens de nivel. — () departamento
francez do Senna vae levantar um emprestimo de 200
milhdes de francos do qual se desviard uma parte para
a construcgiio de passagens inferiores nos locaes onde
ha actualmente passagens de nivel e onde é grande o
movimento de pedes e de carros.

O desastre de Roissy sobresaltou a opiniio publica e
suggeriu esta medida util mas dispendiosa.

Umas das passagens a supprimir sfio as de Villemom-
ble, e de Rosny na linha de Este a de Altforville na de
P. LM,

Seria bom que a camara de Lishoa fizesse outro tanto
na passagem de nivel de Entre Campos.

Machina universal — Foj installada no conservatorio
de artes e officios, em Paris, uma enorme machina des-
linada- a experiencias de resistencia de materiaes.

Permitte esforcos de 300 toneladas.

Teve uma inauguraciio solemne.

Méde 39 metros de comprimento e pesa 120 toneladas.

Pode experimentar-se nella a resistencia dos grossos
cabos metallicos empregados nas minas e nas ponles
pensis, as correntes dos navios, os tramos e vigas das
pontes, ete.

ecsd -3 -
Terrasse «Royal»

S@io todos concordes em que Lisboa tem uma grande
falta de attracedes. durante as noites de verdo.

Quando todas as cidades, ainda as de somenos impor-
tancia, até as da Argelia encravadas no deserto, teem,
nas noites calmosas, distracedes publicas, musicas nas
pracas, nos calés, nos jardins, que animam a vida du-
rante essas horas em que o publico precisa espairecer e
respirar ar livre, Lisboa tem apenas a sua Avenida, de-
serta, quasi, onde uma musica se nfio faz ouvir, onde a
illuminag¢fdio é pobre e por isso a concorrencia escassa.

Felizmente que se abriu um estabelecimento onde se
tem luz, ar e musica, e nos offerece umas horas de mo-
desta distrac¢fio neste tempo aborrecido.

A Terrasse «Royal» situada a grande allura, sobre .0
elevador de Santa Justa offerece a maior commodidade
por estar no coraclio da cidade, facilmente accessivel,

pelo ascensor ou pelo largo do Carmo, e da-nos umas
horas de frescura pela eleva¢lio a que se encontra, de
distracciio agradavel com a sua musica e bailados, po-
dendo-se tomar ali qualquer refresco sem que 0s precos
sejam superiores ao de qualquer outro estabelecimento.

Frrematacoes

Caminhos de ferro do Estado

Direcgiao do Minho e Douro
Venda de papel e de cartao inutilizados

Pelo presente annuncio se faz Yuhlico que 1o dia 3 do proximo
mez de agosto, 4 uma hora da tarde, perante a direccao dos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhd, serdo recebidas
propostas em carta fechada para a compra, até 20,000 kilogram-
mas, de papel branco e de cor e de cartdo inutilizados.

Para ser admitlido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direc¢io o deposito provisorio de 128000 réis
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

oste deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o coneurso.

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforcara
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 9/, da im-
portancia total da adjudicaciio ; este reforco serd feito no cofre da
direcciao onde houver sido effectuado o deposito provisorio. Os de-
positos prqvisqr;os serdo restituidos a todos os concorrentes, logo
que haja sido feita a adjudicagio.

As condigoes da arrematagio, o caderno de encargos ¢ o lote
de papel acima referido poderdo ser examinados 1o servigo dos
armazens geraes em Campanhi e nas secretarias das direcgoes do
Minho e Douro ¢ do Sul ¢ Sueste, onde se acha tambem patente o
programma d'este concurso, em todos os dias uleis das 11 horas
da manhi 4s 3 da tarde —Porto, 18 de julho de 190%

i

Venda de sucata
Pelo preseute annuncio se faz publico que no dia 6 do proximo
mez de agosto & uma hora da tarde, perante a direcgio dos cami-
nhos de ferro do Minho ¢ Douro, em Campanhd, serdo recebidas
propostas em carta fechada para a compra conjuncta dos tres Jo-

tes de sucala seguintes: ‘ 7§
Lote n.e 1—Chapa de ferro até.... ..... ey 15.000 kg
Lote n.° 2—Ferro farjado até. . .....c.oiaiee. 10.000 kg.
Lote n.* 3—Material miudo de viaaté....... 15.000 kg.

Total.. oevv.n. 40000 Kg!

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de effe-
ctuar no cofre da direcgiio o deposito de 118000 réis ou quando o
concorrente resida em Lisboa, na do Sul ¢ Sueste. . |

Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso. .

O concorrente a quem for ad{judrcudo 0 fornecimento reforgard
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de cinco por
cento da importancia total da adjudicaciio; este reforco serd feito
no cofre da direcgio onde houyer sido effectuado o deposito pro-
visorio. 0s depositos provisorios serdo restituidos a todes os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicacio. - ) M

As condicOes da arvematagio, o caderno de encargos e a referi-
da sucata poderio ser examinados no servigo dos armazens ge-
raes em Campanhi e nas secretarias das direcgdes do Minho e
Douro ¢ Sul e Sueste, encontra-se patente o programma d'este
concurso em todos os dias uteis das 14 bhoras da manhi 4s 3 da
tarde—Porto, 22 de julho de 190%.

Direogio do Sul e Bueste

Ampliagédo da estacao de Casa Branca

Faz-se publico que no dia 6 de agosto de 1904, pelas doze ho-
ras do dia, na secretaria da 2.* sec¢io de via e obras, perante.o
respectivo chefe, terd logar a arremataco para a empreitada de
ampliacio da estacdo de Casa Branca, " o
0 deposito provisorio para ser admittido a licitar é de 558000
réis, ;

Os licitantes Fo:lcm enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos o8 documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte na
licitaciio verbal quando a haja, e do direito de reclamar dcerca dos
actos do concurso. :

0s projectos, cadernos de encargos ¢ as condi¢des de arrema-
tacao podem ser examinados todos os dias uteis, desde as dez da
manha as quatro horas da tarde, na secretaria da 2.* secgio de via
¢ obras, em Evora—Evora, 11 de julhio de 1904, ;

RN (T R s
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Prevenimos os nossos le:tores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticaments, conhecemos o seu servigo

ue celles

ATDE-WENOIRE . DO VO AR R e s, oo o s hautres MAISONS e, cale

Hotel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-

ALCOBAcA tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontod.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS g asi

ra ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
CINTRA Motel Nunen. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a
25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

Grande Hotel — Grande Hotel

CINTHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.

-
GUIM AHAES Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H “ M Bu B GB Walter Muths&Sautier—Commissoes, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRIA
LISBO

Antonio €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissées, etc.

Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Joiio Pinto & Irmie, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PORTO

Pﬂ R TO A’ La Ville de Paris.—Grande fabrica de corbas e fi6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
s ETU B AL Grande Wotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Disria 1200 a 2% 500. Prop.

Lourenco & Lourenco.
SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminag¢do electrica—IlL.uxuo-

$0 pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.
VIEN NA Motel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grande hotel de 1.° ordem.

Grandes e pequenos aposentos por pregos modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa aflixada em cada quarto. —

Safe-Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

GRANDE HOTEL

—— PBIETN —//——

Justo M. Estellex, ‘—
Agente internacional

Sassetti.
LlSBu Hotel Durand, —Rua das Flores, 71 —io class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,

L'SBOA C. Mahony & Amaral.— CommissGes, consignaces,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

.—N e
LT Bl A T S L T

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 3, 6 e 7.

19500. — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
MONT ESTORIL ©rand mocer arseatte.—De 1.* ordem;
construido especialmente, proximo da

estagdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagbes para fami-
hias. Cozinha e servi¢o 4 franceza. Mesa redonda e por lista, Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandé HMotel Club. — As melhores commodi-

NAZAHETH dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 1%o00 a 139200 réis ; em setembro, desde 19200 réis;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
goes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.

PA Hl Ad, Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18.
POHTO Grande Wotel do Porto.—l.¢ meilleur de la ville. Lits

a ressorts. Omnibus. Téléphione. Boite aux lettres,—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journausx,
POHTO Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
_talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr, Lopez Munhos.

Este novo e bem fornecido Hotel estd situado
junto & legacdo da Austria

Tem grandes e bem arejados aposentos
CASAS DE'BILHARIDE JANTAR E DE FUMAR

GRANDE VARANDA E JARDIM

TODOS OS CONFORTOSH -
TRENS NA ESTA' 'AO

Excellente mesa e vinhos

GOLOKOLOSOFF.

Proprietario.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL

SIEAN PACKET COMP
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Em 15 de Agosto sahird o paquete Danube para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

0s vapores teem magnificas accommodagies para passageiros. — Nos pregos das passagens i_|'1t'.hu.r-sc vinho de pasto, comida &
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com o0s

AGENTES

Em [cisboa :— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumeey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

¢ Havre, vapor francez S¢t. Ma-

Anvers thiewn. Sahird a 7 de agosto.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0

BﬂrdEUS vapor francez Cordillere. Si-
» hird a 1O de agosto.
Messageries Maritimes, Torlades & (.*, Ruoa
Aurea, 32, 1.9

Gadll Cartagena, Valencia, Bombaim e Ma-
» cau, vapor Iu-ﬁimulm] Isln de Pa-

nay. Salird 4 33 ou <& de ag

ry Burnay & C.*%, Ruoa dos Fanqueiros, 10, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo ¢ Buenos Aires, vapor

francez Amazone. Sahird a 8 de agoslo.
Messageries Maritimes, Torlades & C.4 Rua

Hﬂ\ll‘e e Hamburgo, vapor allemio Ta-
quury. Sahird a & de agosto.
Agentes, Henry Burnay & €, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.2

1 (directo), vapor inglez City of
I‘Werpﬂol Cambridge. Sahird a =2 de
agosto. Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa
do Corpo Santo, 10, 1.2

L“er 00' vapor hespanhol Alicante.
p y Sahird a 43 ou 1<& de agosto.

Agentes, Henry Burnay & C.2, Roa dos Fan-
(queiros, 10, 1.0

LOﬂdl‘BS vapor inglez Morigen. Sahird
' a & de agosto.
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré,

64, 1.
vapor inglez Lisbomn. Espera-

I.Olldl'es, se a 22 de agosto.

Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré,

64, 1.°
Made"-a 8. Vicente, 8. Thiago, Principe, S.
» Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz,

Loanda, Novo Redondo, Benguella ¢ Mossame-
= ==} des, vapor portuguez Benguella. Sahird a
% de agosto. Empresa Nacional de Navegagio, R. de El-Rei, 85, 1.°

Teneriffe e Las Palnyas, vapor in-

Madelra' glez Ardeola. Sahird a 7 de

agosto. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do
Alecrim, 10, 1.0

e agosto, Agentes, Hen- |

) ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Jerome. Sahird a 33 deagosto.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

erim, 10, 4.0

Pa ra’ Maranhio, Ceard e Parahyba, vapor al-
v [emido mendoza. Sahird a 153 de

agosto. Agentes, Henry Burnay & €2, Rua dos

Fanqueiros, 10, {.°

Par‘ ¢ Manauns (via Madeira), vapor inglez

Obidense. Sahird a L7 de agosto.

Agentes, Garland Laidley & €., Rua do Ale-
crim, 10, 1.0

Perna mbUCU :- (Iullcdt!“l)“_.- vap. inglez Na=

vigator. Sulirdia 10 de
agosto. Agentes, Garland Laidley & €2, Rua do
Aleerim, 10, 1.0

s M' uel Terceira, Graciosa (St.* Cruz),
. g * S. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
co, Fayal e Flores, vapor portuguez A ¢ors. Si-
Ini’ra a 5 de agosto. Agente, Germano 8. Arnaud,

Samt NaZaire ¢ Liverpool, vapor inglez

Auguscine. Sahird a
“ ou & de agosto. Agentes, Garland Laidley &
(.7, Rua do .-\'l-t'('mn, 10, 1.0

Caes do Sodré, 84

Liverpool, vapor inglez

Saint Nazaire © Liverool, vavor ingler

17 ou 18 de agosto. Agentes, Garland Laidley

& G Rua do Aleerim, 40, 1.0

vapor inglez Oly de. Sa-

Sﬂuthamptﬂﬂ. hird a 1 de agosto. Agentes,

James Rawes & C» Rua dos Capellistas, 34, 1.9

s vlce"te Rio de Janeiro, Montevideo,
o * Buenos Aires, Valparaiso e

mais portos do Pacifico, vap. inglez Orissa.

Espera-se a 1O de agoslo,

Agentes, E. Pinto Basto & C.#, Caes do Sodré, 64, 1.0

Tenenffe Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

' * 1o, Santos, Montevideo ¢ Buenos
Aires, vapor m;.,rfez Danube. Sihird a 165
de agosto. Agenles, James Rawes & G Rua dos
Capellistas, 31, 1.°

Para e Manaus (vig Madeira) vapor allemio

' Patagonia. Sahirda =2 de agosto,

Agentes, Henry Burnay & (.», Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.0

vl p. L Pallice e Liverpool, vapor ingles
g ' Oropesa. Espera-sea 1O de agos-
to. Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-
dré, 64, 1.0




