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& Companhia Real em 1903

ntes de encetarmos a publicagiio do relatorio do Con-
A selho de Administracio d'esta companhia, que vae

ser presente a assembléa de 20 de junho, (como o
fazemos ha dezesele annos) vejamos pelo explicito e des-
Evolvido relatorio que o sr. director geral ha pouco
ipresentou aquelle conselho, qual o movimento e receilas
Que as linhas tiveram no anno findo, e como & situaciio

& companhia melhorou, devido a um bom augmento de
falego, a uma certa melhoria dos ecambios e & excellente
lldu'linislmt;ﬂu e direccio que a governa.

Os productos brutos do trafego teem mantido nos ulti-
Mos sele annos uma escala ascendente de cerea de 300
Contos por anno, apesar da extensiio da réde explorada
5S¢ manter a mesma desde ha 10 annos, e fazendo exce-
PClo apenas o anno de 1902 em que, pelos molivos ex-
Plicados entdio. o augmento sobre o anno anterior foi 8O

€ uns 115 conlos.

18lo se demonstra de um graphico que acompanha o
‘:ﬁlllluriu_;, onde figuram desde 1878, além da extensiio da
8, a8 receitas brutas e liguidas até o anno findo.

A differenca a favor d'este foi, exactamente, de réis
244:406,3380),

Tambem o thesouro publico beneficiou do augmento
4o frafago nas linhas de Torres-Figueira-Alfarellos, di-

minuindo-se o encargo de garantia de juros em 39.6 con
{Os.
As receilas totaes foram, pois:

Do IrRl8RO: o < 5 et 5.263:4875761
CHATRDIAR v 5 sinnm g5 ois 366:4093407
Fora do trafego.......... 13.7145009

5.643:611H177
2.306:2895402
3.337:3218775

PO Tt
As despesas........

.....

Producto liquido .... ...

Assim. pois, o coefliciente de exploraciio, que em 1902
fora, em relaciio & rvéde geral de 44.28 p. c¢., desceu em
1903 a 43,70 p. e. e parcialmente, separando as linhas
nio garantidas das duas que o sfio, encontramos :

1902 1903
Réde ndo garantida.. ....... . 41.63 % 4,27 %
Torres-Figueira-Alfarellos. ... 61,96 » 097,92 »
Boira-BalXe .« o sieisvies o5 ov o 67,46 » 67,22 »

O producto annnal kilometrico foi nesses dois an-
nos :
1902 1903
Producto bruto..... e £677H015  4:9055394
» liquido. .. .:'. . 2:6005283  2:7565010

Os effeitos da baixa do cambio, de 688 '/3 por 3 fran-
cos para 669 réis, representou uma importante economia,
nio 80 no pagamento dos coupons da companhia como
nos abastecimentos de carvio e outros que foram feitos
no estrangeiro.

Da primeira d'estas differenc¢as tratard o conselho no
seu relatorio que em breve serd distribuido.

Nos resultados do trafego os passageiros que produzi-
am  2.086 contos, mais 42 que em 1902, augmentaram
em numero de 216.845.

Este augmento, de 6.257.39 para 6.474.236 passagei-
ros, deu-se nas 1.* e 3.° elasses, tendo havido tal diminui-
¢iio na 2." na linha de Cascaes que a melhoria que nessa
classe se deun no resto da réde ndo chegou para a com-
pensar.

Deve notar-se que naquelles numeros nfio figuram os
bilhetes de papel, vendidos em (ransito, nem as passa-
gens com  bilhetes de assignatura, lendo aquelles sido
1.265.933.

Os hilhetes direetos do servico francez liveram tambem
ligeira melhoria, subindo a 2.225, de e& para Franca
e 1.533 de Franga para Portugal. E’ de notar que a
maior differenca, nos componentes d'estas duas cifras
entre os passageiros sahidos e os entrados por esta via,
no paiz, ¢ de mais 500 sahidos em 1.* classe, o que se
explica por passageiros transatlanticos que veem aqui
tomar os comboios para o cenlro e norle da Europa.

Na grande velocidade o transporte de mercadorias
pouco augmento teve, produzindo 278 contos.

Na pequena velocidade o augmento foi de 130.241
toneladas (mais de 10 %) e o producto subiu 197 con-
los.

Os transporles em que o augmento mais se accentuou
foram os de madeira em loros para minas, exportada
para Inglaterra, carviio vegetal, comesliveis, couros, le.
gumes ; tendo havido diminui¢iio importante em 'cereaes’
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farinhas e vinhos, por motivo de escassez nas colheitas:

Tambem ecresceu ligeiramente o movimento de trans-
portes franco-portuguezes.

Relerindo-se aos differentes servicos da companhia
nota o relatorio eom justo louvor a regularidade que
tem sido dada ao da Explorac¢io, observando-se 0s ho-
rarios com uma precisdio a que niio estavamos habitua-
dos. Com effeito, vae afastado ja o tempo em que o atrazo
de comboios era vulgar.

A renovaciio da via fez-se durante o anno progressiva-
mente, empregando-se 3.357*% de balastro d’areia,
38.894" de brogau, e 169.476 travessas novas.

"No material e trac¢iio dispenderam-se 142 contos em
reparacoes de machinas e tenders, 80 contos na de car-
ruagens, 37 na de vagons e 6 em rodas.

JLomo se vé a verba gasta nas carruagens foi a maior,
devido a uma importante substitui¢iio dos interiores e
pinturas. tornando o material muito mais aceiado.

Tambem foram subslituidos os eixos dos vagons por
outros mais forles, os coxins d’estes e das carruagens
pelos de melal branco e as caixas de lubrificaciio por ou-
lras mais aperfeicoadas.

As 135 locomotivas em servico em 1902 foram augmen-
tadas com 3 mais, n.” 68 a 70, de grande velocidade ; e
dos vagons foram concluidos 178 novos, feitos nas ofli-
cinas.

O capitulo «despesas extraordinarias» inscreve a verba
de 183 contos empregada em novas construcedes e Lra-
balhos levados & conta de «primeiro estabelecimenton», 220
gastos em material eirculante, 34 em mobilia e ferramen-
tas, 10 em substituiciio de taboleiros de antigas ponles e
15 em renovaedio da via, fazendo um total de 462 conlos.

Como se viu do relatorio que publicmos no anno pas-
sado a previs@io d’estas despesas era de 400 contos. Mas
houve que excede-la em virtude de se ter precipitado a
abertura da linha de Vendas Novas e haver, porlanto,
que concluir a estaciio de Selil, com a qual se despende-
ram 62 conlos.

0s melhoramentos na de Gaia, que serfio concluidos
em 1904, levaram 24 contos: nas caranguejas electricas
e illumina¢@io do tunel em Lisboa-R, gaslaram-se 22 con-
tos; 5 contos foram gastos em subslitui¢iio das barracas
de madeira dos guardas da via, por conslrucgies em pe-
dra e cal.

“Pelo que se refere & renovacio da via temos a agra-
davel noticia de que nada mais falta do que a substitui-
¢iio dos carris e cruzamentos entre Pampilhosa e Espi-
nho para que toda.a linha de Lisboa a Porto esteja com
carris de 40 Kilogrammas e com os apparelhos corres-
pondentes nas vias principaes. ,

Exposto em resumo o que foi no anno findo a vida
comunercial ¢ a administracio interna da companhia, por
estes dados se vé que os seus resullados siio de franca
melhoria em todos os sentidos.

Melhoraram as receitas, melhorou a construcgiio e me-
lhorou o servico. Quer dizer que, reciprocamente o0 pu-
blfeo concorreu em maior Somma, com os seus lranspor-
tes, a augmentar os productos da importante réde, e a
direcedio d'esta e sua administragiio aproveilaram sabia-
niente d'esse desafogo financeiro para augmenlar a se-
guranca da circulaciio, as commodidades do publico e 0
aperfeicoamento da explorac¢io.

-
Dictadura ferroviaria

t‘. .
by

“Ag camaras municipaes e as associagdes commerciaes
da regido do centro andam & compita a solicilar e a
instar pela dictadura ferroviaria.

“Isto enfurece alguns polilicos que se ndlo atrevem a
dizer que as corporac¢oes que assim zelam o0s seus inte-
resses niio tenham raziio e justica nas aspira¢des que
formulam, mas que affectam um escrupulo constitucio-
nal de guaker rigorista, que pensa mais nas formulas
exteriores do que na essencia das cousas e presla-se a
variados cor.mentarios. ‘ ]

Chega-se a pensar que 0 zelo obstrucionista assim re-
aelado tem por determinante inicial este pensamento |

egoisla. Antes sermos nos quem fique com a gloria de
ter dado ao paiz este beneficio do que ella va aureolar
apenas o governo do partido nosso adversario.

Pois serd cousa (fio extranha entre nos que em cou-
sas de caminho de ferro sO6 se proceda depois e em
virtude d’'uma lei votada nas cortes legislativas?

Teem-se feito vias ferreas por concessdes em simples
decretos, por simples porlarias.

Nem o governo pretendeu subtrahir ao parlamento a
proposta de lei que julgam fo essencial.

Mas & camara sempre aferrada ao formalismo. en-
(retida nas contagens de numero, na discussio impor-
tante dos molivos porque um ministro deixava o8
conselhos da corda e outro se ia senlar nas poltronas
ministeriaes, niio lhe chegava o tempo para estudar e
debater esses projectos de fomento. -

Faz-nos sorrir esle escrupulo quando se vé que o paiz
(d'uma maneira incontestavel, num plebicisto expontaneo,
sem  preocupacdes partidarias, repete unisono o pedido
5&1‘{1 que se ndo protele o beneficio que se lhe deve

ar.

Se esperamos pelas novas eortes, quando é que po-
derd ser discutida a lei?

Hiao de constituir-se, ha de disculir-se a resposla ao
discurso da corda, ha de votar-se o or¢amento geral do
estado, ha de verberar-se o governo pelos accordos,
quer dizer, pelas Iropelias feitas nas eleicdes geraes,
ha de desenrrolar-se com todas as gastas formulas do
ritual parlamentar, a scena do costume e s6 tarde,
muilo tarde se votaria um projecto auetorizando o go-
verno a proceder segundo umas cerlas bases.

Nem a opposiciio combalerd a aulrance a proposta,

pensamos. Entio, para que dilatar uma medida que
todos querem ?

O formalismo neste caso ¢ um trambolho.

Methor fora que se discutissem as linhas a construir,
que se contribuisse para melhorar o plano e se trou-
xXessem elementos novos para o estudo.

Em nosso parecer ha uma linha imprescindivel na

réde secundaria do eentro—a de Leiria a Pombal e An-
cifio com ligacdio a oulras.

Sem esta malha a réde ficard incompleta.

Esta malha obrigard a infleclic mais para o norte a
linha de Thomar a Alcobaca.

Quem conhecer a regidio, 0s seus recursos agricolas,

mineiros e industriaes, a sua topographia e as suas re-
lagdes commerciaes ou polilicas ha de vér esla necessi-

dade.

linhas do norte e do oeste e as das linhas secundarias
(que sulcam esta zona. A linha de Pombal prolongada &
Batalha e a Alcobaca pelo valle do Lena ligaria com
i de Thomar por Ourem e Porto de Moz.

Thomar tem direito & ser rapidamente servida pela
viagiio aceelerada. Nem boas estradas possue.

O ftrafego de Payalvo & cidade ¢ penosissimo por ser
uma  estrada mal construida, pessimamenle conservada
¢ com um movimento enorme.

As suas industrias fabris, a sua riqueza agricola, a
sua populaciio, estho reclamando a construe¢dio das li-
nhas ferreas.

Protela-las, quando de mais a mais, hiio de ser ren-
dosas, ¢ perder riquezas e desattender os justos interes-
s6s dos povos.

A
melhores energias e que nos absorve as nossas melho-

res intelligencias, pode encontrar no seua espirito inven-

livo alguma cousa menos perniciosa para exercer a sua

actividade.

Deixem as camaras municipaes e as associagdes come
merciaes represenlar e pedir a El-Rei que decrete
dictatorialmente as novas linhas. E deixem que o governo

prepare a lempo o alargamento d'esse grande factor da

riqueza publica, que a tantas povoag¢des vae levar a vida
e o desenvolvimento dos interesses commereiaes e agri-

colas.
.Que a boa politica ¢ a de fazer bons servicos ao paiz,

¢ um bom servi¢co ainda o ¢ melhor se for feito rapida-
mente. i

Em Leiria deve eslar o n6é ou laco de ligacio das

politica esteril em que desbaratamos as nossas
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio

e ‘Industria
Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracio

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro
da Estado que para a execugio dos trabalhos de ampliacio da es-
tagao de Moura, dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, seja deela-
rada a urgencia das expropriacoes de £.0702 89 de terreno perten-
cente a Manoel Caeiro Gonzalez, 2.7692 75 de terreno pertencente
a4 Francizco Limpo de Lacerda Ravasco e 1.720"76 de terreno
pertencente a Joaquim Vaz Picarea, sitos na lreguezia de Santo
Agostinho, concelho de Moura:
~ Considerando que estas expropriacoes se acham comprehendi-
das nas disposicoes do artigo 2. da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 7 de abril findo, de-
clarar de wtilidade publica ¢ nrgente, tog termos das leis de 23 de
Jullio de 1830 ¢ de 8 de junho de 1859, as expropriacoes dos men-
clonados terrenos marcados nas plantas parcelares que baixam
com o presente decreto assignadas pelo Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria,

. O mesmo Minigtro ¢ Secretario de Estado assim o tenha enten-

dido e faca executar. Paco, em 11 de maio de 190%—REL—Conde
de Payd-Vivira.

Propondo o Consgelho de Administracio dos Caminhos de ferro
do Estado, que, para a exeengio dos ll'iﬁl:l“l(l.‘?« de assentamento da
segunda via entre as estagoes de Contomil ¢ Campanhi seja decla-
rada a urgencia de expropriagio, por wtilidade publica, de tres
pareellas de terreno necessartas para a referida construegio ¢ re-
mlar andamento dos trabalhos, todas pertencentes a José Luiz dos
antos ¢ sitnadas no districto do Porto, bairro oriental, freguezia
de Campanhd, a saber: _

1.* Uma parcella de terreno lavradio de 1.2, medindo 24372 20, 2
qual confronta pelo norte com o caminho de ferro, pelo sul com
José Antonio Ferreira dos Santos e expropriando, pelo nascente
tom a Rua Chaves de Oliveira ¢ pelo poente com José Anlonio
Ferreira dos Santos;

22 Uma parcella de terreno layradio de 1.2 ¢ vinha, medindo
2822 10, a qual confronta pelo norte com o caminho de l"crru, pelo
sul com o expropriando, pelo nascente com a Viscondessa de Lu-
zares e pelo poente com a Rua Chaves de Oliveira ¢ uma casa me-
dindo 141 metros quadrados;

3.2 Uma pareella de terreno layradio de 1.2, medindo 120 metros
fuadrados, a qual confronta pelo norte com o caminho de ferro,
{:elo sul com o expropriando, pelo nascente com José Voluntario ¢
elo poente com a Viscondessa de Luzares; :

Considerando que estas expropriagoes se acham comprehendi -
das nas disposictes do artigo 2.0 da cavta de lei de 47 de setembro
de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 30 de abril findo,
declarar de utilidade publica e nrgenté, nos termos das leis de 23
de julho de 1850 ¢ de 8 de junho de 1839, as expropriacoes dos
mencionados terrenos marcados na planta parcelar, que baixa com
0 presente decreto assignada pelo Ministro e Secretario de Estado

08 Negocios das Obras Publicas, Commereio e Industria.
.0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
ido, ¢ faca executar. Paco, em 11 de maio de 190%—REL—Conde

Pacé-Vieira. '

~ Devendo ser aberto dentro em pouco i ex loraciio o prolonga-
mento da linha do sul, de Faro a Villa Real de Santo Antonio: hei
Por bem determinar que o quadro do pessoal medico da Direeciio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, fisado por decreto de'19

e lyuuho de 1902, seja ampliado, elevando-se de vinte ¢ cico a
Yinte ¢ oito o numero de medicos das seceoes,

O Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios das Obras Po-
llhcns, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga exe-

rl

Cutar. Paco, em 11 de maio de 1904 —REl—Conde de Pagi-Vieiva.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, com da-
f de 21 de dezembro de 1903, de uma estrada de accesso da esta-
f-&n de Tavira, destinada a supprir a deficiencia da largura da es-
Fada real n.e 78 na parte correspondente 4 Rua do Mauforo da
Mesma cidade, que da aceesso a referida estagiio: ha por bem, con-
Ormando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
Cas ¢ Minas de 10 de marco ultimo ¢ com a proposta do Conselho
& Administracio dos Caminhos de Ferro do Eztado, d'esta data,
Provar o rc'rerido projecto ¢ orcamento na importancia de réis
119145000 e determinar que pela mesma administracio se proce-
da & sy execugdio, nos termos do n.° 2.0 do artigo £.° da carta de
lei de 4 (e julbo de 1903,

Considerando porém que as conveniencias de aformoseamento
da cidade e a sujeicao ao alinhamento de edificios na ruav a qué a
referida estrada faz seguimento exigem que se Ihe dé maior lar-
gura, sendo razoavel que |l|;|r°lu (o encargo da constrocgiao recaia
sobre a Camara Municipal de Tavira; .

Considerando ainda que a construecio da estrada de accesso é
determinada pelag mas condicoes do troco da estrada real ne 78
correspondente @ Rua do Mauforo: Ha por bem o mesmo Angusto
Senhor determinar que <0 se eflectue a construegio depois de
adquirida pela camara a expensas suas e posta 4 disposicio do
Fstado a faixa necessaria para a estrada, devendo metade do cus-.
o das obras a effectuar ser paga pela verba destinada a construe-
cao de estradas na tabella de disteibuicio de despesa do Ministe-
rio das Obras Publicas, Commercio e Industria.

Paco, em 19 de maio de 190%.—Conde de Paco-Vieira.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o pruljunm de duas
variantes na linha de Guimaries a Fafe, propostas pela Companhia,
do Caminho de Ferro de Guimardes, comprehendida nma entre a
origem da linha ¢ o perfil 187 do projecto primitivo, Approva-
do por portaria de 16 de abril de 1904, na extensao de 3.797% 50;
¢ oulra entre os perfis 421 ¢ 93% na extensio de 10.257 70: ha
por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas Minas de 19 do corrente, approvar as referidas va-
riantes, nos termos das couclusoes do mesmo parecer.

Pago, aos 20 de maio de 1904 —Conde de Pago-Vieira. [

Ministerio dos Negocios da Fazenda
Direcgdo Geral da Contabilidade Publica
2." Reparticao

Tendo de ser ampliado até a quantia de 85:607 8080 réis, nos'
termos do respectivo contracto o eredito especial de 8%:0878450
réig aberto em virtude do deereto de 31 de dezembro de 1903, pa-
ra 08 encargos do emprestimo de 1.500:0008000 réis destinado a
despesas com os caminhos de ferro do Estado, com fundamento
nas leis de 1% de julho de 1899 ¢ 1 de julho de 1903 e convindo
regular a entrega e eseripturacio das prestacdes mensaes em conta
do credito de que se trata: hei por bem, guardadas as prescricoes
do § 9.0 do artigo L0 da carta de lei de 30 de junho de 1891 e do
artigo 1.2 do deereto 1.0 2 de 45 de dezembro de 4189%, tendo ouvi-
do o Conselho de Ministros, determinar o seguinte:

Artigo 1.2 0 credito aberto pela quantia de 84:087 8450 réis pa-
ra 08 eneergos do emprestimo de & /5 por cento de 4903, no exer-
cicio de 1903-1904, ¢ elevado & quantia de 8%:607 5080 réis.

Art. 2° A prestaciio mensal de 7:0508590 réis a cargo dd” Admi-
nistragao dos Caminhos de Ferro do Estado, que tem de ser eserip-
turada como compensacio de despesa nas tabellas da thesouraria,
conforme o mencionado decreto com applicacio ao referido encar-
g0, deve ser entregue por aquella administracio no Banco de Por-
tugal a eredito da conta da Junta do Credito Publico, cumprindo a
esta dar conhecimento & Direcciio Geral da Thesonraria da res-
pectiva entrada, para se fazer a escripta naguellas tabellas.

O Tribunal de Contas declarou achar-se o eredito de que trata
o artigo 1.° nos lermos legaes de ser deeretado.

0 Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretario
de Estado dos Negocios do Reino, e 0z Ministros ¢ Secretarios de
Estado dos Negocios das outras Reprrticoes, assim e tenham en-
tendido ¢ fagam executar. Pago, em 47 l%t'. maio de 190% —RElL—
Ernesto Rodolpho Hintze Ribeiro—Arthur Alberto de Campos Henyi-
qsws-wﬂmh'a}yu Affonso Pequito—Luiz Augusto Pimentel Pinto—Ma-
nuel Raphael Gorjiao— Wenceslau de Sousa Pervira Lima—Conde de
Paco-Vieira.

M nisterio dos Negocios do Reino

Direcgfio Geral de Administragdo Politica
e Oivil | :

2." Reparticto

Visto o disposto na base 5.4 n.o &2, da carta de lei de 1% de julho
de 1899: hei por bem auctorizar a Camara Municipal do concelho
de Borba, nos termos dos artigos 35° n° 4.2 e 57.° do Codigo «
Administrativo, a contrahir até a quantia de 6:0008000 réis um
emprestimo, amortizavel, dentro do numero fixado no artigo 425.2
do mesmo codigo, em tantas annuidades, ndo excedendo a 5008000
réis cada uma, quantas bastem para satisfazer o capital e respecti-
VoS juros nio superiores a 6 por eento em cada anno, afim de ser
exclusivamente applicado ao pagamento das expropriagdes neces- '
i:nri:}ia‘ para a construccio do caminho de lerro de E!slmllm:!-ﬂqunb
a villa. : '

0 Presidente do Consello de Ministros, Ministro e Seeretario -
de Estado dos Negocios do Reino assim o tenha entendido ¢ fa
executar. Pago, em 1 de maio de 1904 —REL—Emesto Rodogvgg
Hintze Ribeivo.
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TARIFS DE TRANSPORTE

Quatro sfio® distribuidas com este numero a saber :

wspecial E do Sul e Sueste, grande velocidade—Fixa
0 preco dos bilhetes de 2.* e 3. classes, entre Portimio e
Olh@io, para os passageiros dos tramways. precos que
representam um grande abatimento sobre os da tarifa
geral, applicaveis nos comboios ordinarios.

Annexro @ n.° 3—Ja distribuimos com o numero pas-
um outro annexo d'esta larifa, estabelecendo o servico
de reembolsos entre a réde do Sul e a da Companhia
Real, via Vendas Novas, o qual fica substituido pelo que
damos agora.

Modifleacio da n." 10, de pequena velocidade — Por
ella, as expedi¢des de esparto, palma, linho e juta em
bruto ou em obra, das estacdes além de S. Marcos para
qualquer além de Casa Branca, ou de Lishoa, Barreiro e
Setubal para aquellas pagariio os precos da tabella 18
com 0 minimo de 100 Kilogrammas.

Especial n." 2 do Minho e Dowro— Logares de luxo,
Sao modificados o0s precos d'estes logares que até hoje
vigoravam, deixando, nos saldes, de ser a sobretaxa o
equivalente a dois logares, passando a uma verba fixa
segundo a distancia.

Transportes de vinhos — A Companhia Real modificou
por meio de um aviso ao publico a sua tarifa 2 de pequena
velocidade, estabelecendo novos precos applicaveis pelas
concesstes especiaes B e C do § 2.° d’esta tarifa as re-
messas de vinho, vinagre, azeite, aleool ou aguardente,
das zonas do Tejo (Lishoa a Sanlarem, ¢ Canha, Alcan-
tara a Cintra e Belem ou Pedroucos) para Lisboa-Caes
dos Soldados, Braco de Prata, Bemfica, Alcantara-Terra e
Mar, Belem e Pedroucos.

Mercadorias diversas, nas proximidades de Lisboa—
Tambem, por egual processo foi ampliada a tarifa 7 de
pequena velocidade as estagdes de Setil a Canha.

Cereaes, legumes e [arinhas—Egual modilicaciio leve
a tarifa 11 de pequena veloeidade applicavel a cereaes,
farinhas, legumes, residuos de moagem, ele,, para ou das
mesmag estacdes, e tanto por expedi¢iio de 1.000 kilos
como por vagon complelo.

Como, por um mal entendido, nfio temos exemplares
d’estes fres avisos para distribuir, reproduzimos o se-
gundo (que interessa a todos, em geral) na sec¢iio Avi-
$08 de servico e do primeiro e terceiro forneceremos exem-
plares aos nossos assignantes que no-los requisitarem.

Tarifa A de bilheles de ida e volla no Sul e Suesle—
Foi approvada a ampliacio d’esta tarifa estabelecendo os
seguintes bilhetes de ida e volta :

Vendas Novas e Cabrella : de ou para Selubal.

Escoural : de ou para Lisboa e Evora.

Ouleiro, Figueirinha e Panoias: de ou para Lishoa
e Beja.

Othao : de ou para Lisboa, Faro, Setubal, Beja e Evora,

Fica assim havendo bilhetes de ida e volta de todas as
estaches para Lisboa e para as respeclivas capitaes de
districto.

<=

Empresa Industrial Portugueza

No dia 16 de maio foi o sr. ministro das Obras Publi-
cas visitar as officinas d'esta importante companhia, em
Santo Amaro.

Foi o nosso jornal convidado a assislir a essa visila,
o que agradecemos & sua direccllo, a eargo dos distine-
tos engenheiros srs. Rodrigues Nogueira, Eugéne Rolin
e Leon Lecombe, e nos facullou ocecasiio de examinar
um grupo de officinas das melhores organizadas e mais bem
installadas que temos no paiz. Conheciamo-las ja de ha
muito e no come¢o do nosso jornal aqui nos occupamos
d’esta Empresa, por mais de uma vez, tendo assistido
ali & experiencia da primeira locomaotiva {de via reduzi-
da) que foi fabricada por complelo em Portugal.

Enconirémos porém, agora, grandes accrescentamen-
los, ampliagOes de installagdes, muilo maior quantidade
de machinas-ferramentas, grandes armazens que nfio
existiam entiio; e de tal forma se acham alargadas lodas
as dependencias que ja algumas vezes ali teem trabalha-
do 1.000 operarios. A sua superficie ¢ hoje de 14.042".
A caldeiraria e forjas € uma das maiores officinas, occu-
pando uma drea de 3.108™ e podendo occupar 300 ope-
rarios. Os seus machinismos sfio movidos por vapor,
pressiio hydraulica e ar comprimido, segundo 0s casos,
e consistem em grandes martellos-pildes, machinas de
virar e rebordar chapas, calandras, laminadoras; tesou-
s, saca-boeados, furadores e rebitadores hydraulicos,
lodos dos mais aperfeicoados modelos que conhecemos
nas grandes oflicinas inglezas.

A serralharia mechanica oceupa lambem um grande
barracio de 1.303™ para 100 operarios.

As suas ferramentas permitlem a execucio de pecas
de grandes dimensdes e de pecas mechanicas do mais
apurado acabamento. Nesla oflicina chamaram muito a
allenciio as machinas de abrir automalicamente as en-
grenagens eylindricas e conicas, e para tornear aros de
rodas.

O deposito de moldes, por onde passamos, estd cheio
de modelos de todas as (8o variadas pecas que se fabri-
cam naquellas officinas, elevando-se o seu numero a
mais de 20.000. S6 esles deposilos teem a capacidade de
2.310". Junto esta a officina de moldes que trabalha eon-
tinuamente nos novos modelos que constantemente sio
necessarios.

A carpinteria mechanica, para a preparaciio das madei-
as empregadas no fabrico de machinas agricolas, como
debulhadoras, prensas para vinho, palha, descaroladores,
e oulras construcedes, occupa uma superficie de 748" e
esta provista de todos os machinismos apropriados, nos
quaes se occupam 60 operarios.

Numa outra officina trabalhava-se no ensaio de uma
bomba automovel, a gazolina, para incendios, que sera

de grande utilidade pela presteza com que podera ser

posta em movimento e em funccdo.

Visitaram-se depois os geradores de vapor, que siio 4,
com uma superficie total de aquecimento 250", fornecen-
do a energia a egual numero de machinas motoras de
vapor com a for¢a total de 225 ¢. v., e lres destinadas
& compressiio do ar e 4 que acciona a prensa hydraulica
para os martellos-pildes e outros apparelhos.

Junto, numa outra casa, acham-se as machinas d’ar
comprimido e os dynamos, distribuindo aquellas a sua
for¢a a diversos apparelhos entre os quaes o injector
d’areia, as forjas e fornos de fundiciio de ferro e ao con-
versor do aco.

st este na grande oflicina de fundiciio, da qual da-
mos a gravura e onde o trabalho do aco constituia a
greal allraction da visila.

Esta officina méde 4.800" podendo ahi trabalhar &
vontade 200 operarios, nos disseram, mas se attendermos
a que menos de um quarto do espaco ¢ tomado pelos
fornos, guindasles, conversor, estufas de seccagem e ou-
tros apparelhos ndo serd exagero dizer que 300 opera-
rios ali poderiio trabalhar & vontade, cabendo a média
de 12 melros de superficie a cada um. Em officinas es-
trangeiras temos visto frabalhar em muito mais aperta-
das condic¢des.

Pela sua extensiio e largura podem ali ser fundidas
pecas das maiores dimensdes, tendo-se ji executado al-
gumas que levam 30 toneladas -'e metal.

A peca de ponte, como o pequeno ornato, o pesado
volante como a delicada grade, tudo ahi se estende em
negros moldes no solo a receber o meltal liquido que se
funde nos grandes fornos que tomam uma parte da ala
esquerda.

Ao fim d’esle grupo estd o conversor do aco onde, &
chegada dos visitantes foi lancado o ferro ja fundido no
cadinho ordinario depois de aquecido ao rubro o con-
versor, por meio do coke.

Comegou entdio a operagiio da descarbonizaciio pela
pressiio do ar, trabalho que é d’'um effeito surprehenden-
te, mesmo aos olhos ja acostumados a ver aquelles col-
losaes pennachos de luz, que de noite se elevam como
que lambendo e illuminando o ceu e o horizonte como

-
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vuledes, em Liége, Charleroi. Essen e outros grandes
centros de fundiciio do aco.

Aquelle vuledio domesticado, graduado pela compelen-
cia de um fundidor allemiio que a Empresa Industrial
mandou vir para este trabalho, do qual gosa do privile-
gio exelusivo em Portugal, arrojou de si chammas de
uma intensidade enorme, montdes de estrellas de um
brilhantismo deslumbrante e por ultimo uma luz vivissi-
ma, branca, impossivel de ser olhada pela vista desar-
mada, fazendo-nos ver tudo o mais roxo escuro.

Extineta essa, estava pronto o (rabalho; o aco Bes-
semer era o que esltava no cadinho; a visita fechara com
chave de ouro, e de ouro o mais polido e brilhante.

Passaram. ent@io, os visilantes aos escriptorios da Em-
presa onde trabalha um numeroso pessoal de engenhei-
ros, architectos, desenhadores, photographos e eseriptu-
rarios, e que cobrem uma area de 630™ onde, no gabi-
hete da administraciio lhes foi offerecido um copo de
Champagne, fazendo-se varios brindes: do sr. Rodrigues
Nogueira ao sr. ministro das obras publicas, d'este & di-

NOTAS DE VIAGEM

XXII

Costumes em Tokio —A massagem, a lucfa, a tracgdio—A impo-
si¢do do chd —0s parques—Templos — 0s bairros deshonestos
— Musmés e gheishas.

Tem surprehendido a Europa, durante a actual guerra,
a robustez e coragem dos japonezes. Estas duas quali-
dades proveem, em grande parte, da raca, mas muito
concorre para ellas a educacio fisica do povo.

Além da extraordinaria hygiene que por todos é ap-
plicada em banhos e continuas lavagens, além da ali-
mentaciio pouco carnivora, ha as conlinuas massagens
e 08 exercicios fisicos por loda a parte.

Applicadores de massagem andam nas ruas, dia e
noite, offerecendo os seus servigos por meio de um
apito, como entre nos usam os capadores de gatos e

recedio da Empresa Indusirial, e s prosperidades da so-
Cledade, do sr. Conde de Burnay agradecendo este hrin-
da por ser propriamente o sr. Conde que conslitue a Em-
bresa, o que foi reconhecido pelo sr. Nogueira declaran-
do que o activo litular n@io tira do seu capital ali empre-
gado mais proveito do que fazer prosperar a Empresa e
m&‘nler em trabalho o0s seus numerosos operarios.

Em seguida o mesmo sr. brindou & imprensa, respon-
endo-lhe o director d'este jornal, como o unico orgdq da
Ndustria do ferro, que existe no paiz, ao qual compelia,
Por tanto, saudar os adiantamentos d’esta indusiria de
que aquella Empresa ¢ exemplo frizante.

Depois um redactor do Déa fez ainda um brinde por
Farte da imprensa diaria [echando as saudacdes um fe-
1Z discurso do nosso redactor, sr. engenheiro Fernando
de Sousa que poz em evidencia os progressos da nossa in-
Uslria e a necessidade de proteccdio ao trabalho nacional.

L TR EISTD Rt L Gk

Congresso de caminhos de ferro

A Companhia Real ja escolheu os seus delegados & 7.
Sessiio do congresso que deverd realizar-se em Was-
Ington em 7 de maio do proximo anno, devendo estes
Ser 0s srs. Paul Chapuy, director geral ; Luciano Simoes
€ Carvalho. sub-director: Antonio Vasconcellos Porlo;
thefe de exploraciio ; Ferreira de Mesquita, chefe de via
€ obras ¢ paul Gravier, chefe do material e tracgiio.

)
clies nas villas de provincia. £ os barbeiros teem por
missiio, acabada a rapagem da barba (que ¢é feita com
um facalhfio parecido com o que. por c, serve para
limpar toucinho) applicam, por um bom quarto d’hora,
uma massagem em todo o troneo do freguez, nu, ape-
nas coberto com uma toalha.

Por cd, os senhores barbeiros tambem nos massam,
4s vezes, mas é com a sua conversa, com pedidos de
amendoas, e com bilhetes de beneficios.

0 exercicio da lucta é tambem extraordinariamente
usado, havendo em Tokio numerosas escolas e consti-
tuindo, na epoca propria dos exames, espectaculo swui
generis naquella cidade.

Niio visitel o Japfio nessa epoca, mas fui assistir a
um exercicio na prineipal escola, onde, em presenca do
professor, um doutor de modos distinctos, uns 30 rapa-
zes luctavam, braco a braco, atirando-se ao ch@o mu-
luamente, caindo estrondosamente como se fossem far-
dos, e levantando-se sorridentes, ageis e prontos a con-
linnar o extraordinario esforco.

S6 visto se aprecia aquelle labutar continuo, aquellas
quedas a todo o momento, de costas, de cinco e mais
corpos ao mesmo tempo. :

Outro exercicio, em que se empregam numMerosos
rapazes e homens do povo é a lracciio dos earros; e
e:jles tal for¢a desenvolvem que sobrelevam a do ca-
valo,



182

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para dar um exemplo. lembrarei que numa excursiio
que fiz em carro, de Nikko ao lago Chuzen-ji e a
Yumoto, povoa¢io no alto de um monte. sendo a traceiio
feita por Irez rapazes, andaram elles. 4 ida 15 milhas. ou
mais de 24 Kilomelros, subindo um desnivel de mais de 1.000
metros, apenas com uma paragem intermédia de meia
hora, e duas de 10 minutos, fizeram todo esle percurso
em 5 horas; e depois de duas horas de descanso. realiza-
ram a volla da ingreme e extensa montanha em 4 ho-
ras. E as paragens em transilo f[azem-se mais por
industria. que por necessidade de repouso. B a sega-
rega do cha japonez que é uma das manias especulalti-
vas do paiz do erysantemo.

As easas de cha sfio umas construccdes de madeira
eomo todas as outras, tendo fora da porta, em frente.
um alpendre sob o qual se estendem as bancadas, es-
pecie de tablados, invariavelinente cobertos por mantas
encarnadas. K ahi que tomam logar os pacienles—os
excursionistas —e para onde logo a4 sua aproximaeciio,
ao longe ' ainda, lhes é (razido um taboleirinho com as
chavenazinhas e uns piresinhos com alguns doce. .. si-
nhos tambem, porque tudo é diminuitivo. como é de uso
ali, até na quantidade do liquido que ndio passa de uma
pinga de agua levemente calorada e com um sabor hy-
pothetico a ehd.

Por mais que se diga que ndio se quer, que se agra-
dece lanta amabilidade, a mulhersinha (porque siio, em
geral, mulheres que nos servem) conlinua a fazer me-
suras, descendo as mios dos quadris aos joelhos, por
vezes ajoelhando e prolongando-se no ehiio a guatre
pates, segundo a figura de Pierre Loti: nfio ha remedio
sendio dar-lhe os proverbiaes 10 sens ou uns 60 réis
da nossa moeda, por cada chavena. B’ caro. mas coita-
das das pobres ecreaturas que (o mezureiras sio (que
faz goslo ao viajanle ajuda-las a viver.

Se nas estradas, por toda a parte, se encontram de
essas casas, nos parques publicos, nas cidades. sfio as
duzias as casas de cha e de hebidas refrigerantes. en-
tre as quaes figura em primeiro logar o sorvete &
oriental, feito de gelo pulverizado sobre o qual apenas
se deila uma colher de calda doece, refresco que os ja-
ponezes machos e femeas devoram sofregamente em
grandes tigelas.

Esses parques abundam em Tokio sendo os prinei-
paes o Ueno e o Shiba, grandes bosques de bellas ar-
vores de dezenas de seculos. com ruas largas para

asseio, frescas. limpas, odoriferas das flores que as
adeiam —um encanto !

Elevam-se ali alguns dos grandiosos templos dedicados
as duas religides officiaes, o Budhismo e o Shintoismo.
edificacOes imponentes, vastas, podendo algumas conler
milhares de pessoas.

E ¢ notavel o gosto, com que no paiz do sol levante
se escolhe a siluaclio para as suas casas religiosas.

Estas ficam sempre ou enlre copados arvoredos ou
no allo de eleva¢des montanhosas, o que Ihes da um
aspecto de respeilo, um dominio espiritual venerando,
que ndo leem muitos dos templos europeos.

Os de Tokio sdo menos imporlantes do que os de
Nikko e Kiolto, a cidade santa e a cidade vetusta, mas
80 muito interessantes, sendo os principaes os de
Asakusa (0 mais antigo) e o de Z0zd-ji.

Para os lados do parque de Ueno é o bairro dos pra-
zeres, ou um dos bairros f'esse genero, porque sé em
Tokio ha quatro bairros d'estes, havendo-os em todas
as cidades do Japio em quantidade para concorrerem
para uma certa fama da depravaciio dos costumes femi-
ninos que tem prejudicado o paiz.

‘Esses bairros, os unicos em que ha edificios de (res a
quatro pavimentos, siio exclusivamente compostos de ea-
sas foléradas, em cada uma das quaes se exibem 50 e
mais desgracadas, bonilas algumas, muitas de uma feal-
dade’ que as pinturas de faces e heicos tornam mais hor-
riveis.

“Esfas siio expostas, como feras. em jaulas de madeira
occupando de lado a lado toda a planta terrea da casa,
e cujas grades ficam & face da rua.  interior da casa
que se gosa ed de fora, profusamente illuminado por
electricidade & riquissimamente ornamentado, com es-
pelhos, molduras de talha dourada, pinturas no tecto, e

aleatifa no chiio, sobre a qual se acocoram as raparigas
chilreando umas com outras e fumando nos seus cachim-
hos. A entrada é ao lado, &s escuras, onde varios homens
convidam a enlrar o8 que passam.

Simplesmente asqueroso, o que nio impede que seja
interessantissimo ; e {@o curioso é o bairro Yoshibara, o
principal, que conslitue visita obrigatoria de todos os ex-
cursionistas, mesmo o0s do sexo feminino.

Profundamente triste, de reslo, e mais Iriste se sou-
hermos que aquellas weesmes ali estiio a vida inleira,
desde os 12 annos, edade em que sio admitlidas, escra-
vas da devassidiio, para receberem uma pequenissima
parte do que ganham (porque a parte do ledo fica para
os mercadores d’esla infamia em pagamento de fatos,
despesas de alimento, alojamento e tudo quanto podem
inventar para que o debito & casa seja sempre tao ele-
vado que as tristes nuncam mais d'ali saiam) se souber-
mos «que esse ganho se destina a sustentar a mae, e por
vezes o pae, doente, e que o numero d’essas mulheres
orea por 20.000. s6 na capital. '

S0 estas as muusmcs ;. eslas e as um pouco mais gra-
duadas. de costumes faceis tambem, que conslituem um
genero que se vende em simulados casamentos, como
0s que Pierre Loli desereve como sendo a verdadeira vida
japoneza. : _

Outra classe (para terminar) ¢ a das gheishas, ca.n}a-
deiras e dancadeiras que fOrmam grupos ou companhias
para divertimento de viajantes ou familias.

A maple ¢ uma danca no genero da danga (ln. veqtre
do paiz de Annam. execcutada por 6, 12 ou mais d’es-
sas raparigas, piltorescamente vestidas com fatos de ¢o-
res berrantes, dourados, numerosos enfeites na cabeca,
e cara pintada; que ndo se da em thealro publico, mas
em casas proprias e s para uma familia ou grupo que
faz a encommenda. Paga-se segundo o numero de figu-
Pas que se (quer a um preco que orca par 2 Yenes (réis
15200) cada figura, ¢ esti-se em communidade com as
gueishas, acabando regularmente, quando os espectado-
res sfio todos masculinos, por se estabelecer & maior in-
timidade, regada por numerosas garrafas de Champa-
yne. “ ,

5 Siio estas diversoes masculinas muito afamadas no Ja-
piio. onde 0s americanos vio em grande numero, desen-
fastiar-se dos seus mezes de inverno entregues ao com-
mercio e & industria. el

E afinal, nio admira que num paiz quente, como

4

aquelle, se prefiram, sobre todos, os diverlimentos. ..
[rescos. ..

2 By . .a____ P it =4
Ponte-caes do Barreiro

As mas condi¢des da estaciio do Barreiro ndo permil:
tem que nella se attendam cabalmente as exigencias do
frafego erescente das linhas do Sul. E como na melhor
das hypotheses teem de decorrer quatro annos até que
a estaciio de Cacilhas seja concluida com lodas as suas
installactes, torna-se indispensavel no Barreiro mais es-
pico e numa ponte-caes para carregamento de minerios

o desembargue de carviio, adubos e outras mercadorias, .

A construceio d'uma ponte dard logar, s6 na baldeacao
do earviio da Administraciio, a consideravel economia e
facilitara notavelmente o embarque dos mineraes, hoje
onerados com uma despesa consideravel.

Mesmo depois de construidos os caes acostaveis de Ca-

cilhas, niio ficarda desaproveilada essa obra, porque a
estaciio do Barreiro ficard sendo subsidiaria du de Caci-
Ihas. Foram essas consideracies que levaram o Conse-
lho de Administracdio a propor superiormente que se
complete em condi¢des economicas o terrapleno da es-
laciio do Barreiro na sua tesla e se abrisse coneurso para
a construcciio de uma ponte-caes conforme o projecto
approvado ha annos pelo Governo. _

A ponte forma um T, cuja haste recebe duas vias para
vagons 1o somente ¢ a cabeca fica & cota — 7" e tem
um apparelho adequado para a carga e descarga ra-

pida. .

A ponte ¢ construida sobre estacas Mitchell, salvo 0s
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eylindros da testa, cravados pelo ar comprimido e cheios
de beton.

Realizou-se no dia 18 o concurso publico para a con-
struecaio da ponte. Foram 3 as proposlas apresentadas, a
saber :

Empresa Industrial Portugueza, que propoe dois pre-
¢os differentes conforme os eylindros forem de ago la-
minado segundo o projecto, ou de ferro fundido, que a
Empresa prefere. Em vez de estacas de ferro fundido
pretende empregal-as macissas de aco macio.

0 apparelho elevatorio serd um guindaste electrico
que levanta ecaixas lrazidas sobre vagons. Niao fixa
praso.

Heenan & Froude de Manchesler, cujo preco € quasi
0 dobro do dos oultros concorrentes: conta com uin ele-
vador hydraulico que levanta e baseula os vagons ear-
regados e com um guindaste electrico.

Société Génerale de constructions melalliques, que é a
anliga casa Cail que construiu muitas pontes no nosso
paiz. Faz uma proposta inteiramente accorde com o ca-
derno d’encargos. Propde um guindaste electrico de por-
lico com caixas, paraas quaes sio descarregados os va-
gons. Indica os precgos por que serdo compuladas os tra-
balhos a mais e a menos relalivamente & profundidade
de cravacio das estacas. Fixa o prazo de 9 mezes para
& construcedo.

Ainda nfo foi tomada resoluciio sobre esle concurso.

A consirucedo da ponte representa um notavel melho-
ramento para as linhas do Sul e Suesle.

=) -
Contagem das horas

0 nosso presado collega, engenheiro Mello Mallos
propoz no congresso inlernacional marilimo que se ce-
lebrou na Sociedade de Geographia, que se emillisse
0 voto de ser adoplado o systema decimal nos horarios
das vias ferreas.
~ Seria de certo um grande
Simplificaciio para os viajantes.

Mas ja nos contenlariamos com um cousa mais sin-
gela e que por isso mesmo hayia de encontrar menos
embaracos por contrariar menos tambem os habilos do
publico.

Bastar-nos-hia por emdquanto que se adoplasse como
Se tem feito noulros paizes o systema de contagem das

oras de 1 a 24 em vez de se conlarem de 1 a 12 o
‘}lm obriga a designaciio de manhd, de tarde, de noite,
e madrugada, do dia. -

Para os telegrammas, major demora e maior despesa.

Os relogios serviam da mesma forma.

Era uma modificaciio simplissima e que as proprias
Companhias podiam fazer sem lei especial. Bastava que
& principio nos carlazes e horarios, tivessem o trabalho

e indicar os horarios pelos dois modos.

No fim de 2 annos podiam adoptar inteiramente o0 ho-
rario com o novo modo de contagem, que a lransi¢io
estaria feita sem o publico dar por isso. {

J& foi apresentado ao parlamento um projecto interes-
Sante para a contagem da hora o para a fixacdo da
Origem da hora média em Portugal. Seria a do meri-
diano de Greenwich ou o da Europa occidental; segundo
0 systema dos fusos horarios.

Este projecto porém apezar da sua utilidade e apezar
'-]0.8 justos elogios que merecen em todos 08 jornaes
scientificos que d’elle se oceuparam, nfio logrou nem lo-
grard talvez duranle muilos annos a approvacio que
Merecia.

Que, ao menos, as companhias no seu inleresse, no
interesse do publico que seryem, comeecem 0 movimento
€ facilitem a transformacio em que ninguem perde e

bheneficio e uma grande

Erros de revisao
No nosso numero anterior escaparam alguns que o lei-
tor facilmente corrigird, como no «Automobilisimo» esta
carbonadores por carburadores, e outros semelhantes.
Mas, 0 que nio pode passar sem correcciio, porque, al-
tera o sentido, ¢ que no arltigo sobre 0s comboios - em
Londres se dissésse que & adopedio da tracgiio electrica
nesses comboios da leves esperancas de luero, quando
boas esperancas [oi 0 que escrevemos.

PARTE FINANCERE

'CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes '

Assembléa Geral dos srs. accionistas
Nos termos dos artigos 34.° e 39.° dos estatutos d'esta Compas
nhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 1894; sio con-
vocados 08 srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 20 de junho proximo
[uturo ao meio dia,

Ordem do dia

1.0)—Apresentagiio das contas respectivas ao exercicio de 1903,
do relatorio annual do Conselho dé Administracio e do respectivi
parecer do Conselho Fiscal ¢ volagio do mesmo parecer sobre ess
sas contas ; ;

9.9) —Quaesquer propostas dos srs. accionistas apresentadas
segundo a parte final do art. 38.° dox estatutos ; ) ik

g.2)—Eleicao de dois membros do Conselho de Adminigtracie,
nos termos do art. 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser reefoi-
los segundo 0 mesmo artigo, 0 administradores que completaran
o seu periodo de exercicio _ :

4°)—Eleicio de dois membros do Conselho Fiseal nos térmog
do art. 240 dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o
mesmo artigo, 08 accionistas que completaram o mesmo periogda.

Fsta assembléa geral segundo os preceitos do art. 28.° dos
mesmos estatutos compor-se-ha dos accionistas possuidores; dé
cem ou mais acches da Companhia. Th

Para poder fomar parte na assembléa, devem as acches nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 20 d¢ maio corrente inelusi-
Vo, 6 asaccoes a0 portador depositadas até as & horas da tarde de
dia 3 de junho proximo futuro : -

Im Lishoa : na séde da Companhia, no Banco de Portugal, nd)
Banco Lisboa & Acores, no Banco Commercial de Lishoa, no Banco
Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit Franco-
Portugais ; _ _ _

No Porto : no Banco Allianca ¢ no Banco Commercial do Porto;

Em Paris : nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Génerale
de Crédit Industriel & Commereial, na Sociéwé Générale pour favo-
viser le dévelloppement du Commerce et de I'lndustrie en France,
no Comptoir National d’Escompte de Paris e no Banque de Paris
& des Pays Bas | ; . \

Em Londres: nas caixas dos banqueiros Gli'u, Mills, Currie & G.%,

Em Berlim e Francfort : nas caixas do Bank fur Handel &ln-
dustrie. o
0s bilbetes de admissio & assembléa serdio passados pela Coms
missio Executiva da Companhia, em vista das acgdes averbadas,
ou dos recibos dos depositos das acgoes depositadas.

A assembléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos,
tormos dos arligos 322 33.°, 36,0, 37.2, e 39.° dos estatutos.

Lishoa, 16 de maio “de 190% O vice-presidente do conselho de
administracio, Dr. Eduardo Alves de Sa. -

-

Obrigagdes do 1.° grau
Sio prevenidos os srs. obrigacionistas de que a datar dé fde”
julho proximo futuro inclugive serd pago o mufm”’ ouro, do 1.° se-
mestre de 190% das obrigacOes privilegiadas de 1.° grau, nos ter-
mos seguintes : ! ol
Pela apresentagio do coupon n.° 21 das ohrigacbes privilegia--
das do 1.0 grau de 3 9%, recebendo por cada coupon frs, 7,09 liqui-,
dos e impostos em Franca: ) R
Pela apresentacio do coupon n. 21 das obrigaches E'l‘l\'ll(‘{!l«‘l-
L4

das do 1.2 arau de % 9%, recebendo por cada coupon frs, 948, ligqui-
dos de impostos em Franca ; :
Pela apresentacio do coupon u. 18 da nova folha d'elles, anne-:
xa as antigas obrigacoes de & Y, % primeira série de 1886 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacoes [n'i\'ilugimlas'f
do 1.0 gran de 3 %, recebendo por cada coupon 6 marcos il
pela apresentacao do coupon n. 17 da nova folba delles ai-
nexa as antigas obrigacoes de & 12/, (segunda e terceira St’:rms),"t

0dos ganham.
sr. engenheiro Mello Maltos, estamos certos, em-

hora preferisse a contagem decimal, estimaria a sim-

Ples mudanca que consiste em contar o dia de 24 horas

€om principio na meia noite em vez de o contar por

Quas vezes, da meia noite ao meio dia e do meio dia
meia noite. | :
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devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.°

u do mesmo typo, ¢ recebendo por cada eoupon 9 marcos.

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho proximo futuro inclusive, em Lisboa, na sede da Companhia,
todos os dias uteis, das 11 horas da manha as 2 da tarde, pelo cam-
bio do dia e com isencio do imposto de rendimento para 0 The-
souro portuguez em virtude do digposto no art.* 5.2 da lei de 29
de julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.* 172 de 3 de
agosto seguinte. ’

0 pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos colves dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annuneios
feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em 21 de
maio de 1904 — O Presidente da Commissio Executiva, Victorino
Vaz Junior.

Comité de Paris
Convocation des obligataires

MM. les obligataires de la Compagoie Royale des Chemins de
fer Portugais sont convoqués en Assemblée générale ordinaire
pour le fundi L1 juillet 190%, & & heures du relevée, an Grand Ho-
tel, boulevard des Capucines, n.* 12, i Paris.

Ovdre du jowr

Présentation du rapport du Comité de Paris ;

Nomination d’administratenrs.

Tous les obligataives, possédant ou représentant au moins vingl
einq obligations priv ilégites de premier rang, ont le droit de
faire partie de 'Assemblée géncrale, en déposant leurs titres
I'une des caisses suivantes

En Portugal —Aux caisses de la Compagnie, & Lishonne, aux
caisses des établissements suivants : Banco de Portugal, Banco
Lishoa & Acores, Banco Commercial de Lishoa, Banco Allianga,
Banco Commercial do Porto, Crédit Franco-Portugais ¢t Monte-Pio
Geral.

En France.— Aux caisses du Comilé de Paris, 28 rue de Chi-
teaudun, a Paris, Aux caisses des établissements suivants : Ban-
que Frangaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de Paris
et des Pays Bas, Banque de I'Union Parisienne, Comptoir National
d'Escompte, Crédit Foncier de France, Crédit Industriel & Com-
mercial, Crédit Lyonnais, Société Geénérale pour favoriser le déve-
loppement du Commerce et de ['Industrie en France el Société Lyon-
naise de Dépots, de comptes courants et de Crédit Industriel.

A Londres. — Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie and C.°

En Allemagne—Aux caisses de la Bank fur Handel und Induos-
trie & Berlin, Darmstadt et Francfort-sur-le-Mein.

En Belgique.—Aux caisses de la Banqne Liegeoise et de la Caisse
Générale de He.|l:0rts et de Dépots,

Les cartes d'admission seront déliveées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28 rue de Chateaudun, a Paris.

Paris le 21 Mai 190%. - Lo Comité de Paris.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

8ao convidados os possuidores de titulos provisorios de accoes
de usofructo (jouissance) d'esta Companhia a procederem i troca
dos seug titulos por acgoes de eapital.

Este servico terd logar em todos os dias uteis das 11 horas «a
manha 4s 2 horas da tarde, na séde da Companhia, Rua de 8. Nico-
lau n.° 88, 1.° andar ¢ na Ageneia no Porto, easa Banearia Pinto da
Fonseca & Irmiio, Praca de D. Pedro 138,

Lishoa, 24 de maio de 190%—0 Director de Servico—dAntonio
José Gomes Lima,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de maio de 1904.

A quinzena financeira caracterizou-se por nm facto importante,
da maior importancia, mesmo, como projecto, ¢ do maior alcance
segundo a realizagiio a que chegar.

0 sr. ministro da Fazenda convidou a companhia dos Fosforos
perguntando-The: '

1.2, se ella julgava subsistente a sua proposta de 7 de dezem-
bro de 1900, podendo servir de base a qualquer negociacio, sobre
o exclusivo dos tabacos e sobre a concessio das ohrigacoes de
& Y3 por cento, de 1891 e 1896; 2.2, s¢ no caso aflirmativo a com-
panhia pode definir os termos em (que se propoe fazer a veferida
concessdo; 3.0 se a companhia, depois de rednir os elementos fi-
nanceiros, indispensaveis para garantia do exito da operaciio, po-
dia juntamente com clles, contractar separadamente o exclusivo do
fabrico dos tabacos ¢ a conversdo das obrigagoes.

A proposta a que o officio governamental se refere, formulada
|w.in conselho de administracio e depois ractificada pela assem-
lda geral, era nas bases segiuintes:

o1 Reembolso das obrigacoes de &Y, % dos emprestimos de

1891 e 1896 que ainda estiverem em circuligio em 1907 sem au-

gmento de encargo para o Thesouro,

«A Companhia Portugueza de Fosforos obriga-se, sem au-
omento de encargo para o Thesouro, a eflectnar o reembolso_das
obrigacoes de &'/ 9, dos emprestimos de 1891 e 1896 que ainda
gstiverem em cirenlacio em 1907.

«No caso que o Governo resolva usar do sen diveito de reem-
bolsar antecipadamente as veferidas obrigacoes, promplifica-se a
Companhia a apresentar ao Governo uma proposta neste sentido
ou mesmo para uma operacao de maior vulto, cujo saldo depois de
amortizadas as referidas obrigacoes seria entregue ao Governo,
alargando-se neste caso o praso da amortizagio, sem modilicagao
do praso da duracio do actual contracto do exclusivo.

«24 Renda fixa e partilha de lucros durante 08 annos de 1907
a 1926, superiores as do contracto de 26 de fevergiro de 1891,

«A Companhia Portugueza de Fosforos, obriga-se em troca
do exelusivo dos tabacos a pagar ao Estado nos annos de 1907 a
1926 a seguinte renda annual : :

«De 1907 a 1911 — 5300 contos de réis; de 1912 a 1916-—5.625
contos de réis; de 1017 a 1921 — 5.750 contos de réis; de 1922 a
1926 — 6,000 contos de réis: e a ceder a favor do Estado todos 08
lucros liquidos anuuaes snperiores d eifra prefixa de 120.0008000
réisy,

«3.* Bonns annnal durante os ditos annos para compensar o Es-
tado do augmento de renda e partilha de lueros gque deixard de
receber da actual Companhia, ajustando agori com outra a conti-
nuacito do exelusivo do fabrico pelo periodo a decorver de 1907 a
19260,

«A Companhia Portugneza de Fosloros, pagard ao Governo
durante os ditos annos, o bonus annual de cem contos de réis
além das vantagens lixadas na resposta d base 2%

Para responder dquella pergunta a companhia dos Fosforos
reune a sua assembléa em 9 de junho, cuja resolugio sera muito
importante para as nossas finangas, porque a sua melhoria de-
pende da forma como for renovado on transferido para outra com-
panhia o exclusivo dos tabacos, !

Bsta nova phase em pada infloin nas cotacoes dos fitulos dos
tabacos que, quanto a obrigagoes nio feem tido movimento e
quanto s accoes manteem a sua cotagho de mais de 1578000 réis
que tinham em 16 d'este mez. Nas dos Fosforos a agitagio foi
maior, subindo 58000 réis em dois dias, ¢ [raquejando depois um
pouco, mas ficando ainda em 728000 réis.

A praca mantem-se na espectativa, vendo, porém, como € na-
tural, com o maior inferesse o andamento de um assumpto da
maior magnitude para ella ¢ para o thesouro,

v

No mercado houve darante a quinzena movimento regnlar em
IISCripeOes, Mis 08 Precos Conservitm-se um pouco fracos devido
4 abundaneia de papel t

Em externo 1.2 série o movimento foi muito grande, devido,
em especial, 4 concorrencia dos copitalistas. De todos os valores
da nossa praca ¢ este o que tem tido maior procura nestes ultimos
lempos. 1 N y

Nos ontrog valores do Estado o movimento foi quasi nullo.

Em accoes dos Baneos, tamben o movimento fol pouco, mas os
precos, com excepedo das acedes dos Baneos Lisboa &Acores e Ul-
tramaring, que soffreram algnmas oscillagoes, fechar tivmes.

Accies do Gaz fecham firmes, assim como as da Companhia
das Aguas, enjo movimento foi pouco, devido i falta de papel.

Aceoes dos Fosforos tiveram uma subida rapida, mas a
abundancia de papel obrigou a recoar um pouco e fecham ainda
com vendedores.

Accoes dos Tabacos fecham fracas.

Em obrigagies o movimento foi muito pouco. Apenas as Pre-
diaes tiveram alguma procura. :

Nos valores da Companhia Beal as obrigacoes do 2.° gran tive-
ram grande movimento, mas as acgdes conservaram-se fracas o
com lendencia de baixa.

S —

Cambios, descontos € agios

— — e = — - - = - — ]
Dinhelro Papel
Londres 90 d/v...| 51, | 43 Y [Pesconto no Banco
v cheque..| 42946 427 | de Portngal.....] 5 '3 %
aris 90 dyv.. ..., (62 (63 No mercado. .....| 6%

v cheque..... 667 664 Cambio do Brazil..| 12 ¥
Berlim 90 d/v.....| 2068 260 Premio da libra. . o] 13050
» cheque....| 274 75 e
Franclort 90 d/v . | 268 /5 | 260 '/ 15060

v cheque.-| 274 'fs | 275 Ya
Madrid cheque..., .| 805 810

N ¥
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

— —— —— — —~ —— o
I MAIO
l i | |
R 16 ( 17 | 18 [ 19 | 20 | 21 | 28 | 24 | 25| 26| 21 l 28 } 80, | 31
|
Lishoa : Inseripcoes de assent.| 38,900 3890 3890 3800 3880 8890/ 88,80 38,80 3882 38, 80 38 Sa 38, R')l 31,75 -
) » coupon .. | = 38,80 3850/ 88,70 - 38,70, - 38,65 3880 38, TU' 38, 70/ 3765 3760 -
Obrig. i% E8B8 s . i i - | 20,600, 20.600f -~ | 20630, - ~ 208000 = | 20.600 20.800 20.700 - -
» 0.5 1890 assent . ... - - - - - - - - - - - -
» ft % 1390 coupon . - E 47009 47.0000 - - 47.2000 47,100, = - 4?.4(){1 -7.4[)() - -
» s o assent . - 06 000, - - - - 55 200  ~ - - - - - -
| » f2 %y COUpON ml - - - - - - Hd H0U| HH 400, - - 55,600, 55.600 - -
» vﬂt('l‘nn {.* séric..... 67 H00] 67 GO0 67.600 67, 600! 67.600] 67.8000 67.900] 65.000; 68.0000 68.000/ 68.100] 68 2001 68300/ -
v Tabacosg coupon..... - - - = (112.0000 - [112.000) - - -
Ac tedes B de I'l)llll!-’dll ...... - il'i'l.?l.'l(!l't‘*’(]()()l?'.? )()(Llf’ll()(lil?’ 5000 —  NT2500/172500 - 172 00 - - -
» » Commercial .. ... | Il N - - - - - - - - -
» » Nac. Ultramarino| - |11:?.0(mll2m}0 - - |:g,.i.uo,_uz:;nu1122011,11250{):12 500 - 112 500(L12.5600
:, » » Lishoa & Acores (122,700 122.800(122.800 - 22 800 = [122.800/12%,000; - - - - - -
r » Tabacos coupon .. .. 147200 - = (MT600 4T 5000~  [148.600{148.500{148.500, 149 000 147.800!147.500/ 147.000f -
v Gomp. l’hmphm‘m 68.200{ 68.2000 68.000 -~ [ B 68 200, G8 H00]  ~ - 73 0000 73.300( 72,500 72.000] -
| b e - | 450001 44500 44500, - | 44000 - | - [ - | = ‘ -~ | = | 4330 42600
» »  Nacional . 4.0, - 4.7000 4.6p0, -~ P = - - - - 4150 - -
Obrig. prediaes 6 9/, ....... [ 93000 - = | 93200] 932000 - | 932000 932000 - | 93350 - 93.350 - -
» » Tl G SRR 1 90.500] 90500  ~ 90.700. 90.500{ 90.500, 90.500, 90500, - 90.650, - 20.650; - 90.700
L S50 l’hn-.phnlns. ..... - - - - e ’ - - - - - - - -
» » Real 3 9% 12 gran| - - 79300 - flown i F=" IS - - 1719400, - - | 79.00[)# -
» oo 304, 20 | 42.800) 42 700] 42.700] 42 600, 42.500] 42.300, 42 700 42.850, 43.000' 43 (}Uul - | 43.000 42750, -~
| » » Nacional ........ 68 400/ - - - - - - = - | 684000 = | 688N 68500 -
» v Atravez d’ \fm.l 92500, - - - 93.000] - - ] - - 92,700, 92.600; 92 600| 92.500, -~
| Parls: 3o/, portuguez 12 série . 5985 59,65 59,70 59.90, 60 | 60.05 - | 60,02 59,90 60,25 60,30] 60,33 60,57 -
Accies Comp. Real ........ - 201 - | 200 - - = Bidied 195 | 194 |19 - - -
»  Madrid-Caceres.. ... | 32 34 33 - | 3838 84 | < 83 31 31 33,50! 31 3% | -
v Madrid-Zaragoza. . .. | 267,50, 266,5 OI 267 1268 | 270 - BUAE. T - - ol T - -
Andaluzes . ... 123 £ ol 120 - - - - - SR 8T - ~
Ohnp; Comp. Real l" ;:mll - - l. 310 | d-ii 348 \ 354 | - | 364 |358 |867 |354 |8565 | 356 -
» » » 190 | 18950, - 189 | 190 - 1191 193 | 192 1792 (192 | 190 -
» » Beira All.l [ 112 50 110,5(} 11250 110 :U 111,50 112 - U120 110,75 - - -
B ia »  Madrid-Caceres. ... 115 119, ’:0 11560, - 11650 117 - 115 - 115 11&:,50 117 L 119 -
| Udres : 3 9/, portuguez. .. .. l 60,00 nn wl] 60,76 6050 60,15 - ' < 60,75 60,6 60,50 bu D 60, 7’3 61 -
Amsterdam ; Obr. Atrav. Aftieal -""| 8148' - § 8130 "] — | _ | sleg 7| 2V v

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
--.___-h'-—— - - —

—

Periodo 1904 1903 I Tunao desde 1 de Janelrn: Dlﬂ'areu;:a a favor de
Linhas LR ol e e —-— — — — B
ploragio "il. | Totaes | Kilom |Kil 'I‘ouel K lom 1905: 1903 190% 1903
defa| . S Réis Rés Aal] Réis | Rés __ Rew | Kéin | Réis Keis
Aﬂllgl padd & nova T3 Mai| 693 83.120 000 119.942 693  80.651. "]1 116.423) 1.521 '?(.14.00{)i 1.518 8?0.9‘59{ 2.833 031 -
§ Ilﬁn' warantida . 14 20( » | » | SLBBT.000 118.163f » 80.681.291 116.423] 1.603.691.000 1.599.552.260 4.038.740 -
— — - | - - - - _— — —_— -
INova rode o " “"I 115 Mai| 380, 122 u? Oﬂl]i 32.307) 380 11 699,709 30.788! 221.264.000] 223.188.031 - 1.921.031
E tida . {"“ uf 14 20| » » 12 228,000, 32178 » 11.699 709, 30 T&ﬁ 233.492.000[ 234.887.740 - 1.396,740
8 | T8Mail 70 1 497.000{ 20385 - -2 22990000 % u i
Vendas Novas .. .. ldi:!(r o v 18900000 19857 - ;i - i i o
Sul ¢ §yesto | 1104 518 30512 895 58905 IS 56235005 69951| 297693045 333.491 540 - | 35.798.495
e ks LA RO 8 20.643.900, 57227 » 28.940. 4400 55,869 827.386,945H 861,431 980! - 35 095.035
Hll}h{) B Dotire (L120Mar| 358 34 206 b“‘\{ 95.546{ 3685 :H 454 148 96 241 243.698. ?Bd 263.713 053] - 20.014.300
""" |Jlfdljj v J6 617.7565 102 284 » 400741 ")dt]l 97.973 280.315.544 298.787.622 - 18.472.073
Bej 16/22Abr| 253 6066 678 23.978] 2563 7.285 626, 28.7‘.*6‘ 110 101.825] 115 895 045! - 5.793.220
ERRAItS . . o evs i 23129 » b 6.503.944] 25904 » 5.713.006, 22581 116.665.769, 121.608 051 - 4.952.282
Ndcmna] — Mirandell 1' 15121 Abry 1056 1.877.186 17.877] 105 1.859 17&[ 17.706 2:’1.238.0{’:.’)l 25 634 8T8 % 396 833
Vizen . . hCCCliggled w | w1 1571.183 149630 | 1597619 15215 26.809.178  27.282.497 - | 423.319
......... g (1 ey 3 > i % # 4 o @
Guimares . . [ J10Abr} 34 2116920 62262 34 2.141,355{; 62981 20460477  20.962.231 - | 501754
Poﬂﬂ 4 P. e Famalici mf 31 Mar] 64 9.54¢ l 796, 149 215| 64 S 797868 187.466] 26.969.017 27.786.578 4 76-7.556
Norty ¢ I29 HADr[3656/Ps 2017503, Ps.  HDIPIBIGP 1907.683ps, H46Fs. 35 820.653Ps, 35 238.042ps,  HBT6LLPs, -
e de Hespanha. . | 62 » | » 2.014.642 51 » 2.029.050, 064 BT835 205 37262.092 573.20¢ -
Madviq .00 801 6Mai {3650 2081219 5HG3650 1954157 53y 85 0'33.354' 34.074 413 963,941 5
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