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Dictadura j:u_sﬁﬁﬁcaofa'*

Oi para nos agradavel surpreza, confessamo-lo, a pu-
blicaciio no Diario do Governo. sem prévias indis-
crecdes, do decreto com forca de lei auclorizando
Y governo a tornar definiliva a adjudicaciio provisoria
concessiio das linhas de Braga a Guimardes, Braga
% Monelio e Vianna a Ponte da Barea. . _
lhsla\’& dado para ordem do dia o respeclivo projecto
€ lei, que obtivera parecer favoravel das commissdes e
B bem visto da opposiciio que o discutiria talvez »ra
P’J?'ma. Contra a espectativa de muitos vingara o lercei-
O concurso, obtendo-se uma proposta que vem fixar no
Solo portuguez importantes capitaes estrangeiros. Dillicil-
ente acceitariam estes a situacfio indefinida de um con-
racto provisorio, cuja effectividade ficava dependente da
?aﬂcqﬁo legislativa em epoca affastada ainda e porven-
Ura ineepta,
q 0 era d'esperar a demora que houve na discussiio
Sse projecto, que estava dado para ordem do dia e
M0 suseilava objecedes valiosas.
threvleram o8 movimentados episodios parlamenta-
l'eesf que nos abstemos de npreciar.n que tiveram por des-
“No inesperado e theatral a dissolugfio e novas elei-
o 351 Oplimo reconstituinte, como ¢ notorio, das financas
4 administraciio. .
gla(,) respeito supersticioso dos immortaes principios exi-
Porventura que o projecto de lei ficasse & vista do

porto alguns mezes, ainda com risco de se perder a op-
portunidade da construcciio das linhas. Outras eram as
exigencias do interesse publico. Bem se podia invocar
em lal caso o Salus populi suprema lex.

A Gazela, que nio poe o pé no vespeiro da politica.
sendo como ¢, uma publicaciio puramente technica. nfio
pode deixar de applaudir a providencia dictatorial. O
processo de desalar pacientemente os nos gordios tem
0 contra de ser lento. A nossa humilde personalidade
em casos taes optaria pelo expediente do illustre Ale-
xandre e acha que faz bem quem corla com a espada
o que nito poude desfazer com os dedos. Abencoada di-
cladura a que fazendo um innocente picd de nez: i ve-
neranda matrona da conslituicio, velha avo  costumada
ja a faltas de respeilo. promulga um deereto de salula-
res consequencias e incontestavel opportunidade.

Tomando a inicialiva d’essa provideneia, o illustre mi-
nistro das obras publicas demonstra mais uma vez que
a melhor politica ¢ a boa administracio e que niio era
mera visualidade espectaculosa os seus planos de fo-
mento. Esta honradamente cumprida a sua promessa de
se empenhar para que a provincia do - Minho seja dota-
da com as linhas ferreas necessarias ao seu progresso.
Bem haja por isso.

.

Pode portanto o governo fazer reforcar o deposito pro-
visorio e lavrar o contracto definitivo. Os engenheiros
do concessionario andam ja reconhecendo o terrenc e
viio dar comeco aos estudos.

Das linhas concedidas existem anle-projectos elabora-
dos ha cerca de 17 annos, em condicdes technicas mui-
to diversas porém das que foram agora estipuladas. O
limite dos raios das curvas era de 150 metros descendo
a 75 melros, como agora ¢ permillido, o custo da eon-
struecdio ¢ nolavelmente diminuido.

Temos ja dois exemplos frisantes da influencia que no
custo de uma linha em terreno aceidentado pode ter o
limite de raios de curvas.

O troco da Regoa a Villa Real com curvas de 150 me-
(ros fora or¢cado em mais de 40:0005000 por kilometro.

A adopedio do limite de 60 metros elliminou todas as
obras de arte dignas de mencdio, reduzidas agora
ponte do Tanha, e fez baixar o custo Kilometrico a me-
nos de metade.

A linha do Pocinho a Miranda fora estudada para via
larga com curvas de 250 metros. Do tracado para via es-
treita com curvas de 75 metros e rampas de 25 metros
resultou economia tal, que basta citar a supressiio dos tu-
neis e a subslituiciio de um viadueto de 300 metros em
curva por um pontiio de 4 metros.

Consideravel economia resultara tambem da maior
flexibilidade que as novas linhas do Minho terfio e que
lhes permittird cingirem-se melhor ao terreno.

O novo tracado esta bem definido.

A linha de Braga a Guimarfies tem de alravessar a
Falperra e ir passar proximo das Taipas. devendo-se li-
gar com a linha de Guimarfies a Fafe.

A de Braga a Monc¢f@io, depois de atravessar o Cavado
deve ir procurar a portella do Vade, servindo o melhor
possivel os concelhos de Amares e Villa Verde e passar
ali para as aguas do Lima, que atravessara junto de Pon-
te da Barca. Depois de servir os Arcos terit de subir &
portella do Extremo, na qual transporé a divisoria das
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aguas do Lima e do Minho, descendo em seguida para
Moncdio.

Na linha do Valle do Lima poder-se-hia evitar a ponle
sobre o Lima, quer aproveitando a ponte da linha do Mi-
nho e saindo em Darque pela margem esquerda acima,
quer mantendo sempre o tracado na margem direila.

Contra a primeira solu¢@io allegava-se a imporlancia
da popula¢io da margem direita nas proximidades de
Vianna; contra a segunda surgia a collocaciio das eslta-
¢des de Ponte de Lima, Ponte da Barca, menos proximo
d’estas importantes povoacdes que o tracado pela mar-
gem esquerda permitte: além d'isso deixavam de ser ser-
vidas varias localidades d'esta margem.

Figurando no plano da viagiio uma estrada que alra-
vessa 0 Lima em Lanhezes, occorria naturalmente a con-
strucciio da ponte com dois taboleiros, de modo que possa
ser utilizada pelo eaminho de ferro e pela viaciio ordi-
naria.

Essa série de consideracdes delerminon pois a adopeiio
da directriz que servira ji de base ao estudo do ante-
projecto em 1888.

Da importancia do trafego provavel das novas linhas
Jit dissémos ha mezes o bastante. Sio valiosos aflluentes
da linha do Minho e por isso o allluxo do seu trafego
compensara seguramente o encargo, certamente diminuto.
da garantia de juro, do qual nfio resultard onus para o
fundo especial, tanto mais que a secciio mais difficil e
menos rendosa tem para a construeciio mais largo praso,
dando tempo a affirmar-se e desenvolver-se o (rafego

dos outros trocos.
‘

Para completar o syslema das linhas do Minho falta
prolongar a via larga de Valenca a Monciio e porventura,
mais tarde, de Mon¢iio a Melgaco. Em Moncio ligam-se
a via larga e a via estreita, fechando a malha.

O deereto de 15 de fevereiro de 1900 elassificou as li-
nhas com?lemenlm*ns da regifio, determinando com rasiio
que a linha do Mioho fosse prolongada com via larga
para montante de Valenca.

Havia, é certo, a concessiio de um lranvcay a vapor
entre Valenca e Mongiio, que niio podia porém estorvar
o governo de decretar o plano mais conveniente.

Apenas por equidade devia ser sustada a construe-
¢iio do prolongamento de via larga. Favores ou auxilios
novos ¢ que de modo algum deviam ser dados aquella
coneessio. Nem garantia de juro, nem vantagens da base
5. da lei de 14 de julho de 1899, nem prorogacdes de
praso.

Ou a concess@io vinga nos termos em que loi feita e
nesse caso o Estado nlio faz concorrencia, ou caduca,
ficando de pé o plano da réde complementar.

Foi j& mandado fazer o estudo do prolongamento da
linha do Minho, como é preceito do decreto de 6 de ou-
tubro de 1898.

Ao mesmo tempo a Companhia de Guimarfies trabalha
aclivamente na construc¢io do troco de Guimarfies a
Fafe, tendo modificado o projecto para eliminar d’elle as
rampas de 20", e tornar uniformes as condicdes de trac-
¢do em toda a sua linha.

Seria para desejar que a Companhia lomasse sobre si
o prolongamento de Fafe a Moreira de Rei.

Nio tardard pois que nasprovincia do Minho se encon-
trem em exploraciio os principaes lineamentos da réde
ferroviaria, podendo ser consagrados todos os recursos
disponiveis @ outras regides do paiz, mais desfavoreci-
das. Muito se pode fazer desde que haja sequencia de
planos e conlinuidade de acciio

Haja vista o que em pouco lempo tem logrado reali-
zar o actual ministro das obras publicas.

Abriram-se ja & exploraciio no anno corrente 70 kilome-
tros da linha de Vendas Novas. ,

No dia 15, abre o tro¢o de Faro a Olhfio. Em julho
provavelmente o de Olhdio & Fuzeta e antes do fim do
anno o da Fuzeta a Tavira sommando os tres 34 kilo-
meltros. %

Vae adeantada a construcefio dos 24 kilomelros da Re-
gua a Villa Real e dos 23 Kilometros de Estremoz a Villa
Yigosa. Comec¢ou-se a do prolongamento de Setubal &

margem do Sado. Vio-se comecar os trabalhos na linha
de Ponte de Sor, e na do Pocinho a Miranda.

Dentro de wm anno devem chegar as locomotivas a
Villa Real de Santo Antonio.

Proseguem os estudos d’essas e de outras linhas. Ad-
quire-se material circulante. Melhora-se a exploraciio das
linhas existentes.

Que mais se pode exigir em (a0 pouco lempo e de que
provém essa actividade de bom agouro. sendio da judi-
ciosa acefio governativa, que procura administrar bem
¢ wmlilizar os recursos que a previdencia anterior prepa-
rara ?

0O que se esla fazendo nas regides servidas pelas li-
phas do Estado pode ser conseguido na regidio central
do paiz, desde que uma lei fecunda em resultados sub-
ministre 0s meios de acciio que em relaciio aquellas fo-
ram creados pela lei de 14 de julho de 1899.

A creaciio do fundo especial da zona central impde-se.

D’ella depende o progresso fuluro de uma zona vasta
e importante, hoje menos favorecida.

Com ella se completard a economia do systema, simn-
ples e fecundo, que aos acrescimos da receita das linhas
ferreas vae buscar os recursos para o desenvolvimento
da viaciio accelerada, & qual se pode hem applicar @
conhecida phrase: virves acquiril ewndo.

J FernaNpvo pE Sousa.

— = ————

—Aquisigéo de umadraga

A Administraciio dos caminhos de ferro do Estado,
sollicitou e obteve auclorizacfio para adquirir uma
draga e bateldes destinados 4s obras do prolongamento
do Barreiro a Cacilhas para ser posta & disposiciio do
empreiteiro, o que facilitard a appari¢iio de concorren-
les, alliviados d’esse encargo.

Depois de obtidos do sr. conselheiro Adolpho Loureiro
valiosos esclarecimentos acérca das bases do concurso
foi o respeetivo programma elaborado pelo distineto en-
genheiro-chele de trac¢lio e officinas do Sul e Suesle,
0 sr. Luiz de Albuguerque de Orey. |

Ao concurso limitado foram chamadas importantes
casas construeloras da especialidade.

Exigia-se-lhes numa draga fluvial, estacionaria, isto é,
sem ser automotriz, de baldes, podendo dragar 200™ de
lodo ou lodo e areia, por hora em profundidade até 12,

Entendeu-se que um malerial d'esla nalureza além
de ser indispensavel para a construeciio da nova esta-
¢fio de Cacilhas e para a sua futura conservaciio podia
prestar muito bom servigo no porto de Lisboa e no
Tejo onde tanto ha que dragar.

A natureza do servico e a qualidade do terreno a
dragar aconselhavam pois o t?'po escolhido.

O caderno d’encargos continha numerosas prescripcdes
acérea da disposiciio do casco, damachina, dos guinchos,
da manobra da cadeia de baldes, das recepgdes provi-
sorin e definitiva. Exigiu-se a illuminaciio electrica
para trabalhos nocturnos. :

Receberam-se 12 propostas, de 10 casas da especiali-

dade a saber:

Werf, Conrad, de Harlen............ 218.000 francos.

9.500 libras

Schnons, de Glasgow...............4 9700 »

11.770. >
Flenning » Db cmr R sowmhs s (AU B
Loburtz » B v e wa e s . RLOD D
Smulde, de Rotterdam ............ 269.800 »
Smith & Sohn  » o/ wi s e iy e T O
Ancienne maison Salu, Lyon....... 250.000 »
Rives Ll vwiideside v oo cempuriass, RO
Sachembery, Roulan. .............. 380.000 »
Weser, Bremen, .., cvoeesmsvssses, 12000 .2

Nos prasos do fornecimento ¢ (fio grande a variedade

como nos precos pois viio de 3'; a 12 mezes.
E> para notar que as tres casas hollandezas propunham
todas o emprego de correias para a transmissiio do mo-
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;gncnw & cadeia dos baldes e as oulras casas engrena-
ns.

Como a machina da draga Conrad, foi julgada fraca,
& fabrica prontificou-se & modifica-la elevando o pre¢o
a 225.400 fr.

Foi essa a proposta preferida.

A draga tera 37" de comprimento por 7" de largo, 2
de frontal e 1.40 de calado de agua. A velocidade dos
baldes ¢ de 16 por miunto. A machina Compound terd
caldeira de 80" de superficie com a pressio de 8 Ki-
‘?gl‘ummas ¢ a sua forca serd de 175 cavallos effecti-

08,

10 paiol do ecarviio comporta 25 toneladas e o deposito
dagua 10™.

A draga tem 5 guinchos a vapor. E' illuminada por
2 lampadas de arco e 20 de incandescencia.

O tubular das caldeiras ¢ de latdo.

O praso de fornecimento ¢ o mais eurto de todos.

Esta aberto concurso para o fornecimento de 3 gran-
des bateldes de descarregar pelo fundo que completario
com a draga um excellente material.

ARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commerc'o
e Industria

Presidencia do Conselho de Ministros

Senhor. — Conscio da benefica influencia que sobre o progres-
S0 eeonomico exerce o desenvolvimento da viagio acelerada, ¢
liel a0s principios de justiga distribuitiva que devem presidir
Fealizagio dos melhoramentos publicos, procuron o Governo dotar
Com as linhas complementares a provincia do Minho na sua zona
Mais populosi.
Era hem cabido o appello & iniciativa privada, amparada pelos
dXilios e incitamentos do Estado. ;
Diligencion pois, em dois coneursos SUCCESSIvos, adjudicar a
toneessio das linhas de Braga a Guimaries, Braga a Moncio ¢
lnna a Poute da Bavea, nos lermos previstos na hase 5.2 da lei
e 14 de julbo de 1899. ot
O trafego de um grupo de linhas que servem uma regiao rica ¢
Populosa com mais de 300.000 almas, e ligam entre si 0s principacs
Centros da populacio da provincia, serd seguramente remunerador,
PEla receita pl‘npr*m e pela que determina a linha do Minho, como
O exame das estatisticas das linhas ferreas da regiao faz prever
“am bons fupdamentos.
fo Nilo se afoiton o eapital & esse emprehendimento, pelo que en-
tiden o Governo que era sobremodo conyeniente offerecer-Ihe
Uma garantia de juro, que, sem onerar o fundo especial dos Cami-
hos de Ferro do Estado, désse aos concorrentes, baldos de con-
d‘f"ﬁﬂ, alids justificada, no rendimento das novas linhas, a certeza
Euma remuneracio immediata. . )
!ade' decreto de 24 de dezembro ultimo dignou-se Vossa Majes-
e mandar abrir novo coneurso, sobre essa base, que nio podia
SCP tida em conta num contracto definitivo sem lei especial.
d Em 30 de janeiro do corrente anno foi apresentada i Camara
05 Senhores Deputados uma proposta de lei, auctorizando o Go-
“{3"10 d contractar a construccao e exploracio das linhas comple-
@ntares do Minho sobre a base de garantia de juro, preyista no
Ini;l”-du decreto, proposta que obteve o parecer favorayel das com-
8op Blﬁ_es de obras publicas e fazenda, e que se tivesse chegado a

lla'( iscutida, certamente obteria a approvagio do Parlamento, por
! logar & l'ualizaglzs'_m d'esse importante melhoramento sem enear-

; talizou-se entretanto, em 28 de marco lindo, 0 coONCUrso, no
fual foi apresentada uma proposta em e« ndigoes de merecer ac-
moﬁ*ﬁa erro imperdoayel desperdicar o ensejo de levar a cabo
: lltl! empreendimento, frustrando as legitimas esperancas da re-
Be d.mturussu{lu e fazendo perder aos capitaes esirangeiros, que
diram ao appello do Governo, a confianga nos actos da admi-
lomo interesse publico aconselha pois providencias immediatas
adas pelo poder executivo para tornar effectiva a promessa de
q:fg‘iﬂﬁ proyisoria, visto que as circumstancias nio permittiram
f}rl‘ﬂpusm referida chegasse a ser convertida em lei, como era

da f:lﬂr esta forma a construcedo de noyvas linhas poderd ser inicia-
dentro em pouco. Prolongada a linba do Minho por conta do

o sensiveis do Thesouro.
{:I!itagﬁn'
I8lraciio,
ﬁ.{-’“h‘aclo constituida pela portaria de 28 de mareo ultimo de adju-
Walupy fjue succedesse.
Estado alé Melgaco ou pelo menos até Mongio, ficard o systema

ferroviario d’aquella provincia quasi completo, exercendo salutar
influxo na sua economia.

Taes sio as consideracbes que levam o Governo a pedir a
Vossa Majestade se digne sanccionar, para ter forga de lei, um
deereto inteiramente conforme com o projecto de lei apresentado,
¢ cuja responsabilidade é tomada com mira no bem publico, su-
premo criterio que deve orientar os actos da governagao.

As instantes e unanimes sollitacoes dos naturaes representan-
tes da regifo interessada na pronta construccido das linhas, nao
g0 junto do Governo, mas que até de Vossa Majestade teem solli-
citado deferimento, provam bem que a providencia proposta cor-
responde a uma verdadeira necessidade publica, ndo se devendo
perder o ensejo de a attender cabalmente.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mereio e Indostria, em 2 de maio de 1905 —FEresto Rodolpho Hin-
tze Ribeiro—Arthur Alberto de Campos Henriques—Rodrigo Affonso
Pequito—Luiz Augusto Pimentel Pinto—Manoel Raphael Gorjao—
Wenceslan de Sousa Pereira Lima—~Conde de Paco-Vieira,

Attendendo ao que me representaram o Conselheiro de Estado,
Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretario de Es-
tado dos Negocios do Reino, e os Ministros e Secretarios de Esta-
do das demais Repartigoes :

Hei por bem decretar, para ter forca de lei, o seguinte :

Artigo 10 E' ;lut'lm'izmlu o Governo a contractar definitivamente
com Temple George Blackwood a construcedo e exploragio por
noventa e nove annos das linhas ferreas de Braga a Guimaraes, do
Alto MinLo (Braga a Monciio) e do Valle do Lima (Vianna a Ponte
da Barea), nos termos das bases annexas ao presente decrelo que
d’elle ficam fazendo parte integrante, e baixam assignadas pelo
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio ¢ Industria,

Art. 20 Fica revogada a legislagio em contrario.

02 mesmos Ministros e Secretarios de Estado, assim o tenham
entendido ¢ facam executar, Pago, em 2 de maio de 1905 —REL—
Ernesto Rodolpho Hintze Ribeiro—Arthur Alherto de Campos Henri-
ques—Rodrigo Affonso Pequito—Luiz Augusto Pimentel Pinto—Ma-
noel Raphael Gorjao— Wenceslan de Sousa Pereiva Lima—Conde de
Paco-Vivira,

Bases annexas ao decrefo com for¢a de lei d'esta data
para a concessilo das linhas ferreas
de Braga a Guimaries, do Alte Minho e do Valle do Lima

Buse 14— A concessao terd por objecto a construcgio e explo-
racao :

a) De um eaminho de ferro que, partindo da estacao de Braga,
se va ligar na estagio de Guimardes com as linhas de Trofa a Gui-
maries e de Guimaraes a Fale;

) De um caminho de ferro que, partindo da estagao de Braga,
em prolongamento do anterior, siga por Ponte da Barca e pelos
Arcos de Valle de Vez a Mongio:

¢) De um caminho de ferro, chamado do Valle do Lima, que,
partindo da estagio de Vianna do Castello, siga a margem direita

do Lima até as proximidades de Lanhezes, ¢ atravessando ahi 0
rio, va por Ponte do Lima a Ponte da Barea, ligando-se ali com a
linha antecedente,

Base 2.2 — 0 concessionario farda o deposito de 8:0008000 réis
yor cada nma das tres linhas adjudicadas, na importancia total de

4:0008000 réis, ¢ ser-he-ha restitnido logo que nos trabalhos de
construcedao haja sido por elle despendida quantia equivalente ao
triplo do deposito.

Base 3. — As tres linhas a que se refere a base 1.* formario,
para os effeitos da concessiio, um grupo indivisivel.

Base 4.* — As linhas serio construidas conforme o0s projectos
elaborados pelo_concessionario e approvados pelo Goyerno, subor-
dinados as seguintes condigoes :

A via terda 1 metro de largura entre 0s carris,

0s raios de curvas poderio descer a 75 metros em plena via ¢
a 60 metros nas estagoes,

As inclinacoes poderio elevar-se a 25 millimetros por metro,
salvo na parte comprehendida entre 08 Arcos ¢ Mongao, em gue
poderdo attingiv 30 millimetros. y

0 peso dos carris nio serd inferior a 23 Kilogrammas por
melro.

0 material civeulante terd a diposicio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de Fiio minino
¢ serd dos typos mais aperfeicoados.

Havera carruagens de duas classes pelo menos.

Os comboios de passageiros terdo [reio continuo e automalico.

Base 5. — Sao asseguradas ao coneessionario, das vantagens
concedidas nas bases 5.2 e 6.0 da lei de 14 de julho de 1899, as
seguintes : .

{.» O transporte gratnito, com exclusio das despesas accesso-
vias e do séllo, pelas linhas do Estado, de todo o material preciso
para a construcedo, nio tendo porém o concessionario o direito de
reclamar indemnizacdo, quando por causas imprevistas se inter-

romper o transito por estas linhas ;
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22 0s auxilios que as camaras municipaes interessadas decla-
aram conceder ;

3.* A faculdade, durante trinta annos, de elevar as tarifas alé
40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas suas linhas ferreas,
de via reduzida ;

&.* Isencito, durante trinta annos, para os dividendos das accoes
e 0s juros das obrigacoes, de qualquer imposto a que fosse obri-
gado pelas leis em vigor ;

5.2 Tmportagio livre de direitos, durante o prazo da concessio,
do material fixo e circulante precigo para a construcgio e explora-
¢ido das linhas ferreas, que nio puder ser fabricado em boas con-
digdes nos estabelecimentos industriaes do paiz.

§ 1.2 Para a acquisi¢io de quaesquer materiaes seriio prévia-
mente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz e 08 seus pro-
ductos preferidos em egualdade de qualidade e de prego, tendo-se
em aftengio o agio do ouro e os direitos de importagio.

§ 2.2 Para o effeito da isenciio de direitos considera-se nos ler-
mos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novembro de 1899:

1.° Material fivo.— O3 elementos de superstructura, taes como
carris, pecas de fixagio dos mesmos, travessas metallicas, appare-
Ihos de mudanca de via, de signaes, de pesagem de vehiculos, de
inversao de locomotivas e guindastes fixos. ;

2.% Material circulante. — As locomotivas, tenders, carruagens,
vagous, guindastes moveis; os objectos manufacturados que sejam
partes componentes do material circulante ¢ nio possam ter ap-
plicacio differente, taes como: eixos, rodados e aros, lanternas de
carruagens ¢ de locomotivas: pecas laminadas e forjadas, destina-
das a receber a mio de obra complementar, metaes em barra, fo-
Iha, vardes ou tubos, machinas, ferramentas com destino 4 feitura
e reparacio das locomotivas e mais vehiculos.

Base 6> — (O Governo garante ao adjudicatario o complemento
do rendimento liquido annual até 5 por cento em relacio ao capi-
tal de 19:9998000 réis por cada Kilometro que se construir, nio
podendo porém o desembolso effectivo do Estado exceder 3 por
cento do mesmo capital.

. A extensio total das linhas ¢é fixada, para os effeitos da garvan-
tia de juro, em 150 kilometros. As despesas de exploracio seriio
computadas em 50 por cento do producto bruto kilometrico, excluin-
do os impostos de transito e sen addicional e do séllo, fixando-se
todayia um minimo de 7008000 réis ¢ um maximo de 1:2008000
Iéis.

A garantia de juro serd paga semestralmente e constituird en-
cargo do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado.

A garantia de juro serd paga em relaciio a cada trogo de ex-
tensiio nio inferior a 10 kilometros, approvado e aberto & explora-
¢ao desde o comeco da mesma exploracio.

Base 7*— Logo que o rendimento liquido exceda 5 por cento
a0 ammo, metade do excesso pertencerd ao Estado, até completo
reembolso das quantias adeantadas em virtude da garantia de juro
de que trata a base antecedente, bem como do juro das mesmas,
na razao de s [_lmr cento ao anno, revertendo esse reemholso para
o fundo especial dos caminhos de ferro do Estado.

Base 8*— A empresa concessionaria terd apenas o direito de
opeiao em relacio s linhas parallelas ds que explora, a distancia
de menos de 30 kliometros, ou que nellas venham entronear, se o
Governo julgar necessaria a sua construccio. }

Base 9 — A empresa concessionaria ficard para todos os eflei-
tos sujeita ds leis do paiz e ds condigdes geraes usualmente pres-
criptas nos contractos de concessio de linhas ferreas, nomeada-
mente no que respeita & fiscalizag@o do Governo, & gratuitidade
do servico postal, as reducgoes concedidas aos servigos publicos,
devendo esses preceitos ser minuciosamente formulados no con-
Iracto de concessao.

Base 10.* —Passados os primeiros quinze annos, contados da
data do contracto, tem o Governo a faculdade de resgatar a con-
CeS8A0.

Para determinar o preco da remissio, toma-se o producto li-
quido obtido pela empresa durante os sete annos que tiverem fire-
cedido aquelle em que a remissio deva eflfectuar-se; deduz-se d'esta
sommi o producto liquido que corresponde aos dois annos menos
productivos e tira-se a média dos outros annos, a qual constitue a
importancia de wmna annuidade, que o Governo pagari & empresa
durante cada um dos annos que Iji!]l}ll'(_‘lll para determinar o prazo
da concessio.

Porém esta annuidade nunea serd inferior ao prodoeto ligquido
do ultimo dos sete annos, tomados por base d'este caleulo, nem a
5 por cento do capital garantido.

Neste preco da remissdo ndo ¢ incluido o material circulante
nem o valor do carvio, coke ou outros abastecimentos, que geriio
avaliados em separado ¢ pagos pelo Governo na oceasido de serem
entregues pelo preco da avaliagio,

Base 11.*—As tarifas e horarios, antes de serem snbmettidos &
approvacio do Governo, serdo sujeitos & informacio da Adminis-
tragiio dos Caminhos de Ferro do Estado,

Base 122—8io prohibidos os contractes particulares destinados
a reduzir os precos das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposi¢io os
transportes que dizem respeito aos gervicos do Estado e as con-
cessoes feitas a indigentes, s

Base 132—A ponte sobre o Lima, nas proximidades de Lanhe-
zes; serd construida em condicOes de poder servir, tanto para a

viacdo ordinaria como para a accelerada, ficando de conta do Go-
verno a construceiio das suas ligagoes com as estradas gque por
ella sdo servidas. O concessionario da linha cobrard durante 30 an-
nog, pelo transito na parte destinada & viacdo ordinaria, as porta-
gens que pelo Governo forem auctorizadas, dentro dos seguintes li-
mites fixados na carta de lei de 22 de julho de 1850 :

Passageiro A Pé.. oo cocshnsn sasie sepsisenes  $O0S
Passageiro a cavallo :

Em ‘cavalgadura maior. .coeee veroveeecovenaes  $020

Em cavalgadura menor........,oves S aa e i BIHY
Carga :

Em cavalgadura Maior. . ..o cinccaessrsnsoes SO0

Em cavalgadnra Menor.. . cveceeessies o ovoe 1 9040
Carros :

De um boi ou bestat, . ovveen wivinens M dEsh Gty Al

De dois bois ou Destas...oovvveveeriveeseas oo $050

De quatro bois ou bestas ....... ... cooeeien. $060

De seig ou mais bois on bestas........ ... ... S080
Sege ou carrinho de duas rodas :

Com uma besta ..... oo shie Mot oirardetici st IR0

Com d0AS DEBLAR s wvs s 1o 0isv 0 tsisanvems e BREY

Com IMABS: &4 5.9 tspaibiveins she iagai s s osasvauniian
Carruagens de quatro rodas :

Com dnas Iluzslas. coion S AR S 50 BhaaL R

Com duas bestas, com mudas........ «.oovee o $290

Com quatro Destas. ...... oo codiev voit s, $290

Com quatro bestas, com mudas, .......o0ve oo 8330

DILIZeNCHaR o ool dnsnsssnise snmaitames Senae LINIY

Manadas de gado vacum, cavallar on muar, por

' RIS PE L B e R RS R

cabege. su.e.u o

§ unico. O Governo reserva-se o direito de supprimir a porki-
gem passados og primeiros dez annos da abertura da ponte & cir-
culacao, mediante uma annuidade determinada por forma analoga
d preseripta na base 142 para o resgate da concessio e entregue 40
;:un:‘ussiuu:mn, até que finde o periodo a que se refere a presente
HE(TS
Base 14 — 0s projectos da linha de Braga a Guimaries, do
troco de linha comprehendida entre Braga ¢ os Arcos de Valle de
Vez, e o da linha do Valle do Lima serio apresentados i aPyro\'u-
¢iio do Governo no prazo de um anno, contado da data do diploma
(que approvar o contracto de concessio.

Esse prazo serd elevado a dois annos para a see¢io compre-
hendida entre os Arcos e Mongio.

A construecio deverd comecar no prazo maximo de treg mezes;
contados da data da notificagio ao concessionario da approvacio
de cada projecto, ¢ estar concluido no prazo de tres annos para i
linha de Braga a Guimardes, para o troco comprehendido entre
Braga ¢ 0s Arcos e para a linha do Valle do Lima, e de sete para

0 trogo dos Arcos a J'rnurfs'm. Y
Paco, em 2 de maio de 1905 —Conde de Paco-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Vio annexas a esle numero tres modiflicacdes das la-
rifas do Sul ultimamente publicadas :

Annexo a n.® 3 de grande velocidade, — Estabelece 0
servico de reembolsos entre aquella réde e a da Com-
panhia Real. via Vendas Novas, o que ¢ uma grande uli-
lidade para o publico.

Aviso sobre a n.* 11 de pequena velocidade. — Inelue
0s residuos de moagem na designaciio de c«farinhas»
d’esta tarila.

Modificac@o da n.° 8, idem. — Isenla de despesas de
evoluciio e manobras as expedi¢des de estrumes, lamas
e lixos, e reduz a carga minima do vagon a 5 tonela-

das.

*

Tarifas de logares de luwwo e saloes. — Por despacho
ministerial de 11 do corrente foram approvadas as se-
guintes taxas suplementares para os logares de luxo €
saldes nas linhas do Minho e Douro:

Coupé Conpd leito
Alé 200 KR oo pevn 2500 15000
» 150 Y ik ; 3750 15500
Além de 150 » ....c.o.000 18000 25000

* Ppara os saldes, com o minimo de 10 logares, as laxas
suplementares sfio de 108000 réis até 100 kim., 128500
réis até 150 kim., 158000 réis além de 150 kim. .
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istas mesmas laxas serfio applicaveis nas linhas do
Juntando-se-lhes a de 203000 réis para percursos
Speriores a 200 kim.

. Tramsporte de linho e jula e brulo ow enn obra.—
t:i dada a reciprocidade para a applicaciio dos precos da

= série da tarifa esp. n.° 10 p. v. do Sul e Sueste ao
lransporte de esparto, palma. linho e juta em bruto ou

M obra do Algarve para o Barreiro ou Lishoa.

Ampliagao de tarifas especiaes combinadas
& linha de Vendas Novas

 Desde 10 de maio de 1904 foram ampliadas 4 linha de
Vendas Novas por meio de um aviso ao publico as se-
suintes tarifas especiaes combinadas :

I — Servigo combinado com a Companhia da Beira Alta

N. B. n." 1 de grande velocidade.—Mercadorias diver-
848 e dinheiro e valores; N. B. n." 4 de pequena veloci-
¢.—Malerias inflammayveis. explosivas ou perigosas;
- B. n.° 6 idem.—Mercadorias diversas. Esta tarifa serd
dpplicada 4s eslacdes da linha de Vendas Novas pelos
'écos e condi¢des correspondentes a Lishoa (Caes dos
oldados); N. B. n." 8 de grande velocidade.—Reembol-
808 de quantia ndio superior a 503000 réis.

- Seryvigo com as linhas da Beira Alta e do Minho e Douro

L. n." 1 de pequena velocidade.—Taras vasias: P. n.°

de grande velocidade.—Telegrammas. A via a seguir
Pelos transportes do servico combinado que tenham que
Iransitar pelas linhas da Beira Alta, é para as proceden-
Clas ou destinos da linha de Vendas Novas, a que mar-
f4 o0 competente quadro para as estacdes de Lishoa
(Caes dos Soldados) a Entroneamento.

III — Servigo combinado com as linhas de Madrid
a Saragoca e Alicante

E.P. " I de grande velocidade,—Peixe e outros ge-
eros frescos. plantas, cerveja e bhebidas gazosas, ele. :
5 P. o 3 de pequena velocidade.—Mercadorias de fo-
I&S_ as classes. Esla tarifa sera applicada s estacdes da
inha de vendas Novas pelos precos e condicdes corres-

Ndentes a Lishoa; B. P. n.” 4 de pequena velocidade.
i‘“'l.'&ras vasias; E. P. n." 7 idem.—Carvio mineral. Esta
V&nfa serd applicada 4s estacdes da linha de Vendas No-
Fas pelos precos e condicdes correspondentes a Lisboa;
i L. ne § de pequena velocidade. — Madeiras de con-
STuceiio e carpintaria; E. 2. n.° 10, idem.—Sal por vagons

Completos de 10 toneladas, via Badajoz.

IV — Servigo combinado com as linhas de Madrid
a Caceres e Portugal

Ilei:d' L. n." 1 de grande velocidade. —Peixe e oulros ge-
g ?5‘: f{$§cosi, pla’utas, cerveja, bebidas gazosas, ele. Os
Vende. < e 3.° d’esta tarifa serfio applicados & linha de
& Li %S Novas pelos precos e condi¢oes correspondentes
t &llis 0a-R ou Santa Apolonia; M. L. n.° 4, idem.— Me-
o, valores e reembolsos; M. L. n." 5, idem.—Peque-
vgﬁ; volumes até 10 Kilos de peso; M. L. n.° 1 de pequena
ln&(fi‘fdade.-—\’arms mercadorias procedentes de ou des-
‘,.endﬂs ﬁT.s estacdes de Madrid a Villaluenga. A Imhg de
larif 48 Novas fica equiparada, para a applicaciio d’esta
& a0 grupo das estacdes de Lisboa a Entroncamento;

e L. n. 1 A, idem. —Varias mercadorias procedentes
3 ou destinadas as estacies de Valencia de Alcantara a
'Tljos e 4 fronteira de Badajoz. Esta tarifa seré appli-
Dle& a linha de Vendas Novas pelos seus precos sim-
S isto ¢: sem a sobretaxa de 900 réis por tonelada

e ; :
j‘;’PBSpondcme a varias esla¢des da Companhia Real;

de o " 1 B, idem. — Varias mercadorias procedentes
ap C;!l destinadas a Toledo. Os precos d'esta tarifa serfio
S0 icados as estacoes da linha de Vendas Novas sem a
Ph;el&xa de 900 réis por tonelada correspondente a va-
Mag ‘;*Sm*r»ﬁes. da_Companhia Real; M. L. n." 3, iden.—
‘fe'ise 'as ordinarias de construccdio. 0s precos applica-
a o P?S estaces da linha de Vendas Novas serdio os que
nia): la estipula para a estaciio de Lishoa (Santa Apolo-
10 l:)M' L. n. 5, idem. — Sal por vagons completos de
appliee adas, via Valencia de Aleantara. Esta tarifa serd

Plicada 4s estacdes de Vendas Novas pelos precos cor-

respondentes a Lisboa; M. L. n.° 6, idein.—Cereaes, hata-
tas, azeitonas. farinhas e semeas. legumes, fava e lim-
padura. Esla tarifa serda applicada &s estacdes da linha
de Vendas Novas sem a sobretaxa de 900 réis por tone-
lada correspondente a varias outras estactes da Compa-
nhia Real; P. H. »n." 2de grande velocidade.—Peixe fres-
co e salpicado para Saragoca ou Barcelona. Esta tarifa
serd applicada 4s procedencias da linha de Vendas No-
vas pelos precos correspondentes a Lishoa (Caes dos
Soldados).

Y — Servico internacional Portugal-Franca

P. H F.n'" 3 de grande velocidade. — Recovagens e
generos frescos; P. H. F. n." 4 de pequena velocidade.
—Mercadorias de todas qualidades.

Os precos que correspondem & estaciio de Vendas No-
vas pelas tarifas a que acima nos referimos, serdio ap-
plicados tanto ao servico local da mesma estacio como
a0 de transito de ou para as linhas do Sul e Sueste.

Foram annulladas, desde a mesma data, as larifas es-
peciaes : P. n." 9 de pequena velocidade em vigor desde
15 de junho de 1894, combinada com os caminhos de
ferro do Sul e Suesle, para transporte de batatas, via
Barreiro. P. n." 11, iden em vigor desde 20 de agosto
de 1898. combinada com os caminhos de ferro do Sul e
Sueste e da Beira Alta para o transporte de 1as e tecidos
de la, via Barreiro.

o

Viagens no estrangeiro

Recebemos de um nosso assignante uma interessante
carta em que, entre varias cousas que nos diz, que mui-
to agradecemos e devemos suprimir, nos expde o seguin-
le caso:

: «Eu ¢ minha mulher desejamos fazer uma grande excursio fora
do paiz.

Glr.m!wgu ja a Hespanha, os principaes pontos da Franga (Paris,
Bordeus, Marselha) a Suissa, e da Inglaterra, Londres, Liverpool, ¢
Southampton.

Tenho dois mezes para passear e 1:2008000 réis a dispor para
isg0. Ambos nos dispomos de um outro capital de grande valor
em viagem: — saude, boa disposi¢io de espirito e cangamo-nos
['l'{)ll(‘l'l. § 4 /

Pergunto & sua muita pratica de viagens:

Devo ir d exposigao de 8. Luiz, ou empregar o dinheiro, o tempo
€ 0 corpo numa viajata pela Europa ? g

E neste caso para que lado me aconselha ir ?

Note que pretendo yer novas terras e onde se viva com ¢ommo-
didade em bons hoteis, niio sendo nada propenso ao ascetismo, 4
concha para beber agua nos regatos e & cabaca a tiracolo.

Responda-me no seun jornal porque servird essa publicidade,
talyez, para resolver outros viajautes presumptivos a formarem
grupo comnoseo, o que, sendo gente educadita nio deixava de
sorrir-me.

A esta singular missiva responderemos com franqueza:

Segundo informacgdes que temos de S. Luiz nao ha
que pensar em ir l4.

A viagem, ida e volla, em 1.* classe no vapor e em
2." mesmo, nos caminhos de ferro importa em uns bons
2505000 réis por pessoa, o que deixa s6 7003000 réis
para duas pessoas viverem la, durante um mez, viajar
nos Estados Unidos, hoteis, theatros, trens, ete.

Ora na America tudo é earissimo, e agora em S. Luiz
(como succede em loda a parle, em occasifio de expo-
siches) tudo estd por precos elevadissimos.

Um quarto rasoavel, dizem-nos de la. em hotel de 2.7
ordem, custa 5 dollars que s@io uns 63000 réis por pes-
soa, fora servico e gralificacoes.

l()s trens fizeram gréve para elevarem a tarifa ao du-
plo.

Dentro da exposiciio «s6 milionarios podem comers, é
a phrase do nosso correspondente.

E depois, continua o nosso informador. uma multidio
enorme, que nos acolovella e nos atira para o lado, para
passar soffregamente adeante, fazendo-nos sentir nos bra-
¢os a forte musculatura, e comprimindo-nos os pés sob
0 peso do pé e da grossa bota que o calca, nada nos
deixa vér, nada nos consente que oucamos, que apre-
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ciemos, a ndao ser aexiravagancia d'este povo orgulhoso
pela sua exposicio e pelos resultados do reclamo que
para ella faz.

Aqui tem o nosso viajante as informacoes que lemos
sobre a feira do mundo americana.,

Ora com essa verba que nos cita, e esse tempo de
que dispde, pode fazer um bello passeio pela Allemanha
¢ descer pela Austria 4 Italia o que é interessanlissimo.

Dirijja-se a Paris, tome o rapido para Berlim. paran-
do em Colonia, Hannover; depois de uma semana na ca-
pital official allem@ venha a Dresden, a capital artistica:
a Praga, a poelica, Bohemia: a Vienna a elegante ri-
val de Paris, & qual deve consagrar oulra semana.

Depois, pelo Arlberg uma linha encantadora, ganhe a
Suissa, para vir, pelo S. Gothardo, aos lagos italianos,
tendo-se delido em Innspruck, e feito uma digressdio no
delicioso Appenzell, que talvez niio conheca.

Se conseguir ndo ficar encantado nos bellissimos pa-
noramas d’esses lagos até gastar ahi todo o tempo que
Ihe resla para o regresso, lem ainda Veneza, Mildo,
senova, e a primorosa Costa Azul do Medilerraneo, com
as lindas povoacdes de inverno, onde o viajanle se sen-
le maravilhosamente bem no fim do estio.

Tendo apenas o cuidado de nfio se enthusiasmar com
o grande Casino de Monte Carlo, chega-lhe bem a ver-
ba e o tempo para toda esta excursiio, por certo muito
mais placida, mais agradavel e mais inleressante do que
a exposi¢iio de S. Luiz.

. -
Vias ferreas coreanas

A peninsula da Coréa é sulcada pelas seguintes linhas
ferreas: :

1.* Linha de Sewl a Chemulpo. Tem 42 Kim. Assenla
quasi sempre em planicie tendo portanto pequenos mo-
vimentos de terra. As pontes e ponldes sdo de ma-
deira. Os canos de agua sdo de barro e as estacdes siio
de alvenaria. A obra mais importante ¢ a ponle sobre o
rio Sim-iung com 10 tramos e 600™ de comprimento,
que custou 1.5 milh@o de francos. A via tem a bilola de
1%.435. Foi concedida em 1896 a uma companhia ame
ricana. Em 1897 comecou a construcciio. Em 1898 trans-
feriu-se tudo para uma companhia japoneza que abriu
ao trafego o troco de Chemulpo ao rio Sim-iung em 1899
e o resto no anno seguinte. Custou tudo 10 milhdes, o
(que da 200.000 fr. por kim., excepluando a ponte.

O trajecto dos comboios execula-se em 45 minutos.

Os vagons sio do typo americano eom 20 metros de
comprimento.

O trafego principal é de passageiros pois ue as mer-
cadorias conlinuam pelo rio que passa a 4 Kim. de Seul.

O pessoal da linha e estacdes é japonez.

2. Linha de Sewul a Songdo. Tem 75 Kim. Constitue
um ramal da linha projectada entre Seal e Wiju.

3.0 Linha de Sevl a Suven. Tem 50 kim.

42 Linha de Tusan a Tai-kw. Tem 90 Kim. Estas duas
sfio trocos da linha projectada entre Fusan e Seul que
deve ter depois de concluida 450 kim. e entronca na li-
nha Chemulpo-Setl. Esta linha sae de Chonyju alravessa
a cordilheira dirige-se a Tai-kw.

Atravessa terreno montanhoso mas rico.

A linha de Seul a Wiju deve medir 350 kim. A bilola
é e 1™.0. :

Foi eoncedida em 1806 ao consulado francez sem sub-
venclio do governo coreano que so da os terrenos. Co-
mecou a construcedio em 1900, 0s trabalhos teem seguido
lentamente.

Parece que 0s japonezes querem accelerar a construe-
efio porque a linha lem importancia militar e commer-
cial:

A linha de Seul a Fusan foi concedida a um syndicator
japonez, particular, mas o governo coreano adquiriu
2.000 acedes das 100.000 emittidas pela empresa.

A construccdio comecou em maio de’1901.

Esta resolvida ainda a construcedio : da linha Sed/ a
Moxpo que aproveila parte da linha Seil a Fusan e se
dirige a um importante porto commercial de arroz;

A da linha Sedl a Gensan com 250 Kim, ;

A da linha de Gensan a PingJjang, linha lransversal
muito importante.

Estas linhas pertencem actualmente a companhias ja-
ponezas ou esldo nas maos dos japonezes, ou vio ser
construidas por japonezes.

2 natural que, se a sorte das armas for favoravel &
raca amarella, se anime a consltruecdio e a ultimacéo
das linbas projectadas ou comecadas, para assim se as-
segurar mais facilmente a peninsula na posse do impe-
rio do sol nascente.

NOTAS DE

XX

VIRGEM

A primeira via ferrea japoneza — Tokio — Costumes — As con=
strucgoes — Casas sem mobilia — Viacdlo - O papel — Baloes e
emblemas.

Antes de tudo uma nota que me ia escapando:

A linha ferrea de Yokohama a Tokio foi a primeira que
se inaugurou no Japdio. Foi aberla ao publico em 1872
isto é, que, 4 annos apenas depois da inesperada e thea-
tral resolugiio do imperador, resolvendo adoptar no paiz
todos os progressos moraes e maleriaes da BEuropa, ja
o Japdo inaugurava a sua réde ferroviaria, e, para mais
pertencente a uma companhia constituida por elementos
absolutamente nacionaes!

Isto prova a facil assimila¢iio que o progresso ali. en-
contra.

Tokio, a capital do Japfio, é uma cidade extensissima,
mesmo uma das maiores do mundo, com uma eircum-
ferencia de 30 milhas e occupando uma area de 100 mi-
lhas quadradas.

A sua populagiio é de cerca de milhfio e meio de ha-
bitantes que, dados os costumes da habila¢iio japoneza,
precisam de muito maior extensiio para se alojarem, do
(que nos paizes occidenlaes.

Porque no Japdo, mesmo na capilal, niio se usam ca-
sas allas; é tudo lojas e um unico andar superior, espe-
cie de sobreloja, de tectos a dois metros de altura do
solo: nada mais.

Estas casas sito, em geral, todas de madeira, havendo
algumas de pedra e cal que contrastam singularmente
com aquellas por ser baseada a sua construcciio em
outros prineipios perfeitamente oppostos. '

E° que ha dois flagelos no Japdo que aterrorisam as
povoacdes e originaram estes dois systemas de casas: 0s
grandes incendios e os abalos de terra, (a0 frequentes
num paiz vuleanico como aquelle.

ara evilar a derrocada em virtude dos terremolos,
diz-se, foram construidas as casas de madeira, leves, que
jogam facilmente quando o solo treme: para tornar o0s
wveres invulnerayeis aos incendios. que siio sempre de-
vastadores achando (fo faecil alimento nessas casas-cai-
xotes de madeira e papel, creou-se a casa de pedra e
cal, tendo as portas inteiramente forradas de cobre e 0s
batentes das janellas em chapas do mesmo metal for-
mando eaixas isoladoras. de varios tamanhos, diminuin-
do para o interior, como as portas dos cofres contra fo-
go. Vé-se muito d’eslas novas eonstruecdes na capital.

Mas a verdadeira casa japoneza é a primeira, toda em
madeira, com as corredicas das janellas em grade de
bambu, cobertas as aberturas com papeis finissimos,
transparentes, em logar de vidros.

0 leitor esta vendo a difficuldade que eu estou pro-
curando vencer para lhe dar uma idein d’aquellas con-
struecdes, sem ter lermos apropriados para as descrever.

Porque néio é possivel chamar vidracas a isso que
fecha as janellas, porque nd@io teem vidros; dizer que
elles siio substituidos pelo papel mais fino que nos co-
nhecemos na Europa, o papel de seda, seria falso, por-
que ndo ¢ de seda mas de palha e polpas vegetaes que
o japonez fabrica os seus papeis. |

Por esta forma as taes hypotheticas vidracas sfio (do
leves que uma crean¢a pode abri-las ou fecha-las, e pa-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

167

[ —

'a prova da sua levesa, no palacio imperial de Niji,
ém Kioto, uma corredica de uma grande janella de mais
de metro de largura por dois de altura foi por mim fe-
thada servindo-me apenas de um dos dedos minimos.

Estas casinhas, todas baixas, enfileiram-se em ruas
que chegam a ter, como a central de Tokio, 10 Kilome-
tr0§ de comprimento. Por essa rua passava, quando 14
estive, um tremvia a cavallos que servia os principaes
bairros, andando vagarosamente. ligando entre si as
duas estacoes do caminho de ferro, que, ja se vé, ficam
i grande distancia do centro da cidade.

Mas preparava-se para d’ahi a dias a inauguracio dos
lremvias electricos, por fio aereo, quasi eguaes a0s nos-
808, que ja funccionavam enlre a estaciio da linha ferrea
€ a unlerior, Shinagawa, especie da nossa Braco de Prata.

A installac@io de carros eleetricos dentro da cidade era
éntio aguardada com enthusiasmo, posto que com cer-
to receio, pela crise que o servico de uma viagiio rapida
€ barata ia determinar nos Korumis (conductores de
Carros, os mesmos que na China se chamam  Jiziekhishas)
que sfio em Tokio nio menos de 20.000 homens. grande
parte dos quaes iam ficar sem pio... quer dizer, sem
arroz.

Aqui, outra nola sobre o adiantamento scienlifico e in-
dustrial dos filhos do sol levante nio deve ser despre-
Zada:

Os tremvias eleclricos, tanto os carros como os  seus
Motores, os fios aereos, todo o material fixo e circulan-
le, ¢ tudo industria Japoneza. Comquanto a America se
sforce muito por introduzir os seus productos naquel-
les grandes mercados, ¢ certo (que em paiz algum se no-
& uma quasi ausencia do trabalho est angeiro, como no
Japao.

Ao centro da cidade fica a cidade imperial, rodeada de
Muros e fossos e com varias portas que de noite se fe-
tham mas que de dia estio francas. E' denlro d'essa
fue esta o palacio, ainda dentro de grandes jardins. tam-

em rodeados de novos muros e novos fossos, sobre os

uaes descem pesadas pontes levadicas que so ¢ dado
ranspor aos ministros, grandes dignitarios e legacdes es-
rangeiras.

Ndo me foi, por isso. possivel por 14 o pé, sabendo
Apenas que o palacio, riquissimo em ornalos e decora-
(0es, se divide em duas parles, uma em que habita o
Mperador e mantem os usos do paiz: outra onde siio
recebidos os ministros estrangeiros e que ¢ mobilada 4
européa.,

A parte naliva serd como a dos dois palacios de Kioto.
A segunda cidade do imperio, que depois vi: grandes e
Numerosas salas, vastos e longos eorredores, tectos e
Paredes com riquissimas pinturas, em que o dourado
loma a maior parte, figurando scenas japonezas, arvores.

ragdes, aves, efc.. e a respeito de mobilin—nada, com-
Plefamente nada. E’ este o costume do paiz, desde o pa-
4C10 até a choupana.

Na sala do throno as cadeiras sfio substituidas por al-
Mofadas chatas, redondas, em couro, e isso so para os
llos personagens, porque os demais tomam logar no
¢hdo. A unica cadeira ¢ a do throno que consla apenas

€ um degrau do qual se eleva tima armaciio quadrada
de cortinas e fitas de seda, formando como que uma
Caixa de uns dois metros cubicos, dentro da qual esti
Uma poltrona de hracos.

Camas, para o imperador e sua comiliva, como nas
Casas dos seus subditos e mesmo nos holeis japonezes, sfio
Slmples “colchdes que 4 noite se estendem no sobrado e
de manhi se levantam, se enrolam e sio guardados
flum armario constituido no interior d'uma das paredes.

A comida ¢ servida numas pequenas mezas. uma para

ada pessoa, nio tendo mais que uns 30 centimetros de
Altura” o 4 decimetros quadrados. Ahi se servem as pe-
Quenas (acas de caldo, 0s acepipes variados em pires de
Porcelana. O arroz vem por separado, em um balde es-
Meradamente limpo, tapado para se conservar (uente.

ebida é, em geral, a agua: raras vezes se hebe vinho.

g“e 6, afinal, pura aguardente d’arroz, servida quente, e
ebida por chavenas. como na China.

2 forro das paredes é invariavelmente a papel: tendo
aldo No Japfio que os oulros paizes foram huscar a ideia
& fabricagio do papel de forrar casas, que primeira-

mente era, como ali 6 ainda hoje, feito em grandes qua-
drados, e ndo em pe¢as eomo se usa na Europa.

O papel serve ali para tudo; ndio s6 para os usos que
lhe conhecemos como para muilos outros.

Serve como atilho; toreido, eonstitue resistentes cordas;
amassado substilue em muitos casos a madeira; e até
fiado se fazem com elle tecidos consistentes, como tape-
carias e lonas, e outros leves para fatos.

E a quem duvidar nfio terei duvida em apresentar-lhe
um collete. .. de papel.

Outra applicaciio bem conhecida d’este arligo é a in-
dustria dos chapeus de sol e dos baldes.

Que, emquanto aos primeiros, o japonez, mesmo da
classe média ja ndio os usa, lendo adoplado o mais vulgar
guarda-chuva europeu. Os grandes chapeos redondos, de
o0 varetas de bambu, cobertos de papel de eores varia-
das sO si0 usados pelos servicaes, as wusnés e as guei-
chas, creaturinhas de que mais tarde falarei.

Os baldes esses leem applicacio para tudo.

E’ obrigatorio cada morador acender, & noile, um ba-
o & porta de casa.

E’ esta, a bem dizer a unica illuminaciio das ruas,
porque s6 em raras cidades, e em poucas ruas d’estas, ha
illumina¢@io publica.

Nesses balbes-lanlernas estd o numero da porta, o
nome da rua, muitas vezes o do habitante da casa, e
sempre a insignia ou emblema d’este.

Porque cada familia, cada entidade adopta um emblema
—uns tracos em certa disposicdio, uma flor allegorica—
a comecar pelo mikado, que adoptou o crysanthemo, e
¢ essa flor que ¢ significada no circulo encarnado que
figura na bandeira.

isses emblemas sifio, por cada um reproduzidos no
proprio falo, nos objectos que lhe pertencem, no cha-
peo dos servicaes e, em ponto grande, nas costas dos
[alos.

E alé um anligo Shognie (grande governador) fazia
imprimir, por laluagem, o seu emblema na propria earne
do costado dos seus creados.

<2 X
Extinguidores Gautsch

A convile do distineto industrial o sr. Maximianno Her-
rmann, assislimos no dia 11, na parada do quartel dos
bombeiros municipaes, & experiencia de um apparelho,
de invencio allemd, destinado & extincefio de ineendios.

O principio em que este apparelho se funda ¢ simples-
mente o de tornar ao alcance de lodos uma pequena
por¢iio d'agua acidulada, uns 10 litros, & pressio de :
atmospheras, para com ella acudir a qualquer prinei-
pio de incendio, exlinguindo-o de pronto se a fogueira
se limita a um pequeno volume, ou pelo menos retar-
dando o seu desenvolvimento, se o fogo tomou inere-
mento tal que torne indispensaveis soccorros mais
energicos para o combater.

Dentro d’esses limites o exlinguidor offerece vanla-
gens : 0 modo, porém, como a experiencia se fez é que
pareceu indicar que elle nfio se torna ulil, como se
afiguroun a alguns nossos collegas diarios.

Ja se vé que num incendio desenvolvido, alimentado
por alcatriio e petroleo, sobre aparas e taboas, 10 litros
('agua em forte pressiio mesmo nfio siio bastantes para
0 exlinguir.

Mas o que se viu é que o desenvolvimento foi ata-
lhado logo que a agua acidulada ecaiu sobre o foco e
daria tempo & chegada de oulros soccorros para a sua
lotal exlinecdio. ‘

E tanto assim é que a informacfio do Perfeito da Po-
licia de Berlim claramente diz que as vantagens do
apparelho sio, entre outras, «o effeito sulliciente para
lomar as primeiras providencias contra incendios»; a
seciedade de Suguro Nacional da Prussia, certifica a
sua ellicacia para «os primeiros soccorros» o director
do corpo de bombeiros e as principaes companhias de
seguros, egualmente o proclamam «um excellenie ex-
linctor para os incendios em comeco.» :

O apparelho € um tubo portatil, d’aco, perfeitamente
eslanque, no qual se introduz uma por¢io de 10 litros

Ld
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d’agua, em que se dissolvem 500 grammas de bicarbo-
Iato de soda e, em um frasco 150 grammas de acido
sulphurieo.

Ao inverter-se o apparelho o acido combina-se ¢om a
agua acidulada e desenvolve o acido earbonico que a
projecta violentamente, pala mangueira, a uns 10 a 12
mefros.

Com tdo modestas condi¢des pareceu, a alguns dos
convidados, que duas armagdes de madeira ou palha,
petroleo e alcatrfio -atacadas pelo jacto do apparelho
quando ja o fogo completamente as dominava, deviam
ser apagadas rapidamente. Ndo podia ser. Localizar o
principio de fogo. retardar-lhe o avango é ja bastante e
1850 consegue-o o apparelho Gautseh perfeitamente.

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries
Balancete de 30 de abril de 1904
! Activo
Capital empregado :
Construcgio até Guimaries. ........
Prolongamento de Guimaries a Fafe

Materiaes em deposito.............
Devedores diversos......... Wb v A

R26:4588354
112:2508998
28:0258606
18:0955123

Effeitos depositados e de caucoes. ...... 18:3905000
Exploracdo. Despesas geraes de 1904 . .. 8:9005758
» » » .» 1903 ... 28:966 8562
Gerencia (despesas da séde) de 1904 . .. 4358170
» . » » - w 21903 ... 19285275
Conta de juros de 1903 ................ 27:3438035
Dividendo do 4903 .« T .c.vdivi v 3 1784455000
Dinheiro em deposito.................. 19:5005000
Prolongamento—Dep. para expropriacoes 8:3388550
I ) s A e 1 e 9108804
LA17:417 5235
. Passgivo #
Capital :
ABODRS - aons &L AR R s v i 300:0005000
(01372 T i Rt SO R sy 535:5903000
Prolongamento—Conta de credito. .. 89:0005000
Accionistas, seus ereditos. . ............ 168500
Por effeitos depositados e de cangdes . .. 18:390 5000
Depositos e Hangas.........ccoveuonnens 7:274$849
Contas em hquidacio.................. 3:1108237
Exploragao, receita geral de 190%. ... .. 35:7728550
. » » » NE L] e !iﬁ:?iﬁliﬂl?fi
Dividendos @ pagar . . ... il cvh cebans 6783000
Juros de obrigacoes a pagar............ 66183500
ReteNCOes Geraes: «  couvusviaineiisnsns 11:9398437
Fundo de amortizacdo ................. A 4105000
RGO A0 TORAIVE « s - sicre.o dviapasighion waass 12:0008000
Lucros e perdas. ..... e TR S B B 2:007 8996

_LUT:M75%5

Porto, 10 de maio de 190%. — Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimardes, o gerente, Antonio de Moura Soares Velloso.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Assembléa Geral dos Srs. accionistas

Nos termos dos artigos 31.2 e 39.° dos estatutos d'esta Compa-
nhia, approvados por alyard de 30 de novembro de 189%; sio con-
vocados 08 srs. accionistas para se reunirem em Lishoa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 20 de junho proximo
futaro ao meio dia.

Ordem do din

12)—Apresenlacio das contas respeclivas ao exercicio de 1903,
do relatorio annual do Conselho de Administracio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votagio do mesmo parecer so[;re es-
sas contas ;

- 2.°)= Quaesquer FPO])OS[HS dos srs. accionistas apresentadas
segundo a parte final do art, 38.2 dos estatutos ;

4.2)—Eleicio de dois membros do Cousélho de Administragio,
nos termos do art. 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser reelei-
tos segundo o mesmo artigo, os administradores que completaram
0 seu periodo de exereicio ;

4.)—Eleicio de dois membros do Conselho Fiscal nos termos
do art. 242 dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o
mesmo artigo, os accionistas que completaram o mesmo periodo.

Esta assembléa geral segundo os preceitos do art. 28° dos
mesmos estatutos compor-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou mais acgoes da Companhia. !

Para poder tomar parte na assembléa, devem as acc¢bes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 20 de maio corrente inclusi-
Ve, e as acedes ao portador depositadas até ag & horas da tarde do
dia 5 de junho proximo futuro :

Em Lisboa : na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lishoa & Acores, no Banco Commercial de Lishoa, no Banco
Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Crédit Franco-
Portugais ;

No Porto : no Banco Allianca ¢ no Banco Commercial do Porto;

Em Paris : nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Génerale
de Crédit Industriel & Commercial. na Société Générale pour favo-
riser le déyelloppement du Commerce et de U'Industrie en France,
no Comptoir National d’Escompte de Paris e no Banque de Paris
& des Pays Bas :

Em Londres: nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Currie & C.%
I Em Berlim e Francfort : nas caixas do Bank fur Handel & In-
dustrie.

0s bilhetes de admissio a4 assembléa seriio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vista das acgdes averbadas
ou dos recibos dos depositos das accoes depositadas.

A assembléa constitue-se e poderda validamente deliberar nos
termos dos artigos 32.2, 33.2, 36.2, 37.°, ¢ 39.° dos estatutos.

Lishoa, 16 de maio de 190% O vice-presidente do conselho de
administracio, Dr. Eduardo Alves de Sa,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 15 de maio de 1904.

Perfeita calmaria da financa official ante o mar revolto da po-
litica eleitoral que é do que se trata.

Abencoado paiz, este, que assim se entrega 4s locubragoes de
qual o circulo porque o proposto A tem mais influencia, on qual o
influente que pode comprar-se no ecirculo B.

De administragio, de finanga, ninguem trata senio, com hon-
rosa excepeao, o sr. ministro das Obras Publicas, levando 43 co-
lnmnas do Diario do Governo um diploma importante como o de-
creto sobre os caminhos de ferro do Alto Minho a que noutro
logar nos referimos. ‘"

Pelo da Fazenda, o novo ministro estuda, por certo, no seu ga-
binete, o meio de apresentar alguns trabalhos no futuro parlamento,
¢ modestamente dizemos alguns trabalbos porque nio podemos

esperar uma completa reforma financeira.

E nio_porque tenhamos perdida a fé na boa vontade do estu-
dioso ministro que, mesmo por interesse proprio, desejaria deixar
0 sen nome vinculado a uma reorganizagho completa das nossas
finangas, mas porque estd mais que provado que nio_ha reforma-
dor possivel no nosso paiz emquanto a pohtica partidaria domi-
nar por completo todos os governantes.

E a prova tivemo-la agora, tendo estado imminente um accordo
de opposicoes que falhou por completo logo que se viu que elle
poderia affectar as influencias pessoaes e as utilidades dos «nos-
808 AMIZOse. ! !

Ponto no caso, que niao ¢ de politica que se trala aqui, Deus
nos livre.

¥

Mercado muito fraco,

Em valores do Estado apenas as obrigacoes externas da 1.* sé-
rie tiveram movimento regular. Em inscripeoes e mais valores

| poueas transaceoes se fizeram por falta de compradores.

Em acgoes, as dos Bancos de Portugal, Commereial e da Com-
panhia das Aguas conservaram-se firmes, fechando ainda com com-
pradores.

As do Banco Lishoa Acores ¢ Ultramarino fecham fracas.

Nos restantes valores quasi se nio lizeram transaccoes.

Em obrigacoes o mercado conservou-se muito fraco e 80 as
prediaes e as 1?0 Baneo Ultramarino 6 9/, tiveram alguma procura.

Cambios,L descontos € agios

Dinheiro Papael
Londres 90 d/v...| 4375 | 43 %/ [Desconto no Banco
»  cheque..| 43 | 43 de Portngal.... | 5 '/2 %
Paris 90 d/v...... 662 663 No mercado.... .| 69,

v cheque.. ... 666 668  |Cambio do Brazil. | 12 '/
Berlim 90 d/v.....| 263 264 Premio da libra. . . 1&050
» cheque....| 270 271 e
Francfort 90 d/y . | 263 /> | 264 '/; 15040

»  cheque, | 270 ' | 271 '/,
Madrid cheque... | 798 805
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
: ' MAIO
| | | 1
it T 2 3 4 S | 7 9 10 | Gl U 7 (¢ G } &
Lisboa : Inscripeties de assent, | 39,20 389 *»5# 39,25 3925 89,20 39,20 89,10/ 3897 3880 - | 3890 3890 - s
» coupon .. | 39,10 89,15 39,10/ 39,10 - 39,10 89 | 39,90/ 8880 - | 3880 - Sl P
nbng 597y IBB8. .« vivunes : 20.600| 20.600, 20.600 20.600 20.600; 20.600 - g2 - - |206000 - | - | -
h 05 1800 assent . - - - - | = | - - | = - - - | 470000 - -
: " a % 1890 ceupon -..| - ~ - - | 46700, - | 46700 - : - - - - -
» 2 9p assent ...... - 55.600, 55.600, 55.600 55400 55400, - - | 55400, - | 55.000| 55.000f - -
» ’+ '/2 % tuupnn int .. | 556.400; - - - | 55400 ~ | 56400 - - - - - - - -
»  externo 1.* série. .. .. 67 700 67500| 67.700) 67.700| 7.700! 67.700, 67.300/ 67.100| 67.000] - | 67.300/ 67.400, - | -
»  Tabacos coupon..... ' 7 . - - g B 5 - o = - x o o
Acgoes B. de Portugal. ..... A71 0001171160,  ~ - (I7TL1B0{1T1.150 - - - - 171500 - | -
»  » Commercial ..... - = - -1l - = - - - | - - -
» » Nac. Ultramarino | 112 400112.400, - - (112,400, - - - - = if1e80n = L A
» » Lishoa & Ag(mwll?‘} 000[123.000f - |123.0000 -~ - < = v & = 2 ‘ g
»  Tabacos coupon . - - 146,500 o - - i a7 2000 - =
» Comp. Pll{)«-phmus 68.600, -~ hB JUO. 68.500| b8 GO0 68.F ')001 68.1001 68.200 - 68.2000 68.200, - .
" » Real........ - 46 000, 45.800! 45! '!00\ 44900, 44800 - 45000 - B , 449000 - | =
»  Nacional . 4950, 4.9500 - _ 4900 4900, - 4850 - - - = - |-
Ubng prediaes 6 9%, ....... - | 93000 - -+ | 95.000i ‘!3.000 - = - - - | - wpidl) =
» B ROt 90.200 - | 902501 902500 90.200] - | 90.200; 90 300, 90500{ - i 5 - -
» C.* Phosphoros. ... .. - - - - - | - il - - - - - | -
o L Hl’d] t‘ 0/0 ! s "l au = " =" ! ] 2 ?J -lﬂ(}i — - | —_— I — -— ‘ -
n » » 3% S 4350(} 43.460( -~ 1 43, .300 43 2000 -= 44, 100| 4J 000; 43.000, - 430’00' - - -
». , » Naciopal ........ - - | 68800 - - S G = = AL
» » Atravez d'Africa. . | - 92.500] 92.500 92;)(}0 92.500 El.‘!')i]{}‘ e B ) - - - - -
Parig: 3 % portuguez 1.* e-énu. 09 80; 60 59,80, 59,75/ 6O 59,60, 59,40" 59,40, 59,52 59,62 - 59,80 - -
Acgoes Comp. Real ... | 1208 | 205 |205 |204 | 202 - {202 | - 201 ;208 " - | - &
»  Madrid-Caceres . - - e e P T ik - 35 wsaif] 1k
v Madrid-Zar agw.a 260 | 262 | 267 I 265 | 270 - - - =0 fiss - - o e
n Andaluzes «........ | 125 125,50, IHB{) - 124 - Sl = s o i = = o
Obrlg Lump Real 1.2 gran| 3'16 %5 -~ | 857 i - |'867 | 865 |84 i.-355 - - - . |3567 - -
» 20 » | 194 - | 194 - 191 - 1192 191 191 - 193 - -
N » BeiraAlta...| .- | 11250 l 112 | 111 <! 7 % - - = i d 2
Sed Madrid-Caceres. .. .. | 118 119 118 11525 118 116 50 116 | Ii‘b Il.h B g e b - - -
i'::i res : J 9/, portuguez. . ... | ?1 ] go,_a 60,75 g{l} i() 60,560 60, .;»(}1 60, 501 gg,ﬁl} 60,25 g{g.ﬁ{}v1 - 6050, - | =
____'_t:r_('l:m Obr, Atrav. Africal 80,621 81 *-__t_l subl P it U3 | T U 10 WUt ¥
Receitas dos caminhos de ferro pormguezes e hespanhoes
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