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LEstatisticas officiaes

As linhas portuguezas até 19o2

Acompanba hoje o nosso jornal a estalistica publicada
Pela reparticio de caminhos de ferro do Ministerio das
Obras Publicas, sobre o movimento e productos de todas
as !lnhas ferreas do paiz ate fim do anno de 1902.

Esle trabalho ¢ sempre muito interessante para quem
S¢ dedica a este ramo de estudos economicos, e pode,
Por elle fazer diversas comparagdes, porque nio so nos

» em detalhe. as varias fontes de receita e 0s compo-
Rentes do movimento ferroviario, como a sua deseremi-
680 por linhas e a successiio por annos desde 1877,
formando um Jargo periodo de 26 annos que permitte

apreciar o desenvolvimento que, nesta industria, se tem
dado de um anno para outro.

E’ assim que, vendo o mappa final que occupa as pa-
ginas 42 e 43 e em que se resumem os elementos de
todas as linhas em leito proprio, quer de via larga quer
de via reduzida, um leve golpe de vista basta para re-
conhecermos que lanto em movimento como em receitas
a escala ascendente nunea foi alterada, salvo umas leves
differencas no anno de 1891 sobre o seu anterior, logo
saldadas, e com grande margem. no seguinte.

Se enire aquelles dois annos, 1890 e 1891, houve, no
rendimento total, uma quebra de 37 contos, logo, em 1892,
o augmento foi de 125 contos sobre o seu aunlerior.

Tomemos, para comparacio, o periodo de dez annos
que vae de 1893 a 1902 e veremos que consideraveis dif-
ferencas em subida de todas as verbas nos apresenta
esta estalistica.

Diga-se ja que ndo influe para elle, senio numa pro-
porecao levissima. o augmenlo de extensido explorada;
esta era em 1892 de 2.300 Kilometros e em 1902 de 2.386,
isto é, augmentou apenas 86 Kilometros ou menos de
4 por cento.

Comparamos o numero de passageiros transportados
e encontramos no primeiro d'aquelles annos 5.721.549 e
no ullimo 12.789.494, ou melhor. esle movimento, s6 por
si. ultrapassou o duplo.

Se analysamos esla differenca por classes notamos
que, emquanto que na primeira o augmento foi de uns
50 por cento, na 2.2 foi de cérca de 120 por cento e na
3.2 além de 133 por cento.

Em tonelagem de mercadorias tanto em grande como
em pequena velocidade vé-se uma differenca a mais de
120 por cento.

Os impostos para o thesouro. que naquelle anno som-
maram 264 contos, produziram neste ultimo 475 contos.

0 producto liquido do trafego, apesar das despesas de
exploraciio terem augmentado em mais de 42 por cenlo
representam um acerescimo de cérca de 74 por cento o
que faz baixar o coefliciente de exploracio, por média
de todas as linhas, de 0.53 a 0.47.

Nao se dird. a vista d’estes resullados. que a adminis-
tracfio das nossas linhas ferreas anda descuidada: bem
pelo contrario, poucos paizes apresentariio dados que de-
monstrem mais rigorosa direceiio d’esta industria.

Se comparamos os resultados do ultimo anno com o
seu anterior a situaciio nfio muda quanto aos productos
lotaes, porque o augmento excede a quota que, nos au-
gmentos que acima notamos, corresponderia & decima
parte d'esse periodo, Em numero de passageiros a su-
hida foi inferior 4 média d'esse periodo, mas na tone-
lagem de mercadorias em pequena velocidade o progresso
(H88.836 toneladas) foi tho consideravel que excede n@o
s0 o triplo da média como todos os augmentos de mo-
vimento que se teem dado desde o principio da explo-
raciio de vias ferreas no paiz, com a unica excepcdo do
anno de 1890 em que a differenca foi de 720.388 lonela-
das devida @& abertura de uma nova réde regional, as
linhas de Torres e Figueira.

Para melhor compararmos os resultados do ultimo
anno d’esles mappas reunamos, das sommas parciaes
das differentes linhas, e por grupos, os trez elemen-
tos mais notaveis para exame: numero de passageiros.
tonelagem de mercadorias e producto total, e teremos:
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Com este resumo 4 vista podemos melhor analyvsar os
resultados do anno sobre as differentes linhas.

A réde do norle e leste leve mais 661.000 passageiros.
e Se recorrermos aos mappas eslalisticos veremos que
esse augmento de 30°/, se deu quasi equiparadamente
nas tres classes. E facto pouco vulgar este, porque sendo
differente o molivo da viagem em f_'{t{lﬂ um d'estes gru-
pos—na 1. classe mais predominam os passageiros de
recreio, na 2.* os de negocio e na 3." 08 de negocio com
os de trabalho — o equilibrio no augmento de movimento
raras vezes se da.

Na pequena velocidade, mais 396 mil toneladas de
mercadorias ndo podem ser attribuidas & remodelacio de
tarifas que a companhia fez nos ultimos mezes do anno.
Deve provir este augmento das condigdes animadoras do
NOSSO commercio e das industrias agricola e manufactu-
reira.

O maior producto explica-se por aquelles augmenlos.

A linha de Lisboa a Cintra e Torres, se teve mais pas-
sageiros pode bem caleular-se que foi nas relacdes eom
Cintra e o Oesle, porque, no troco alé Bemlica a coneor-
rencia dos carros electricos tem sido prejudicial dquella
linha. Em todo o easo vé-se pelo mappa official que. nio
tendo havido grande passagem de movimento das pri-
meiras para as ullimas classes, nem uma forle diminui-
cdio de tarifa, por certo que se deu diminuicio de per-

so dos passageiros, visto que o seu producto baixou
conlos.

'Nilﬂ to de proposito grupamos depois d'esta linha os ra-
s de Lmlura e de Cascaes, onde, no servico de pas-
é é'p-'gkr;l s 'dchnrren( ia da linha electrica mais se faz
"De 1900 para 1901 ji no de Cascaes houvera diminui-
: 6f ’r]'é I'ndVlméntO 2 ¢ 2.2 classes porque em agosto

amio €0 ‘hc( on' o' ur‘l\'fﬁn dos tremvias electrieos
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tendo-se esta com as mesmas receitas apesar de ler tido
maior movimento tanto de passageiros eome de merca-
dorias. :

Para coneluir com a parte que se refere a vias largas
exploradas pela industria particular vejamos que os 253
kKilomelros da Beira Alla liveram pequenos progressos
no seu movimento e receitas, que facilmente se justificam
no trufego ordinario.

Nos dois grupos da réde do estado houve, em ambos.
subida, imporlante, em cerlos casos, de movimento e
produectlos.

Passageiros, mais 7.000 no Sul e 147 no Minho e Douro;
mercadorias. mais 38.000 toneladas no Sul ¢ 28.000 no
Minho e Douro: productos, mais 117 contos no Sul e 61
no Minho e Douro.

Este augmento de movimento e receilas nio foi de-
vido, no Minho, nem & abertura de novaslinhas da mesma
administracdo nem a de linhas alMuentes. de administra-
cao differente. e no Sul e Sueste nio pode altribuir-se &
abertura do troco de Pias a Moura porque s6 foi entregue
i exploraciio nos ullimos qualro dias do anno e por
cerlo que o trogo de Pogo Barreto a Silves, que funecio-
nou durante onze mezes, nio foi o que mais produziu.

Justo ¢, pois, considera-lo como progresso natural da
réde.
Resta a pequena réde de via reduzida, dividida em

(quatro trocos separados por grandes distancias e cada
um ligado a um ponlo. da via larga onde permuta os
seus servicos levando-lhe frafego e d'ella o recebendo.

Foi 1do leve a differenca de movimento que nalgu-
mas d’essas linhas nem apreciavel se torna, visto o arre-
dondamento de numeros com que abrevidmos a nossa
tabella comparaliva. 86 ha diminuiciio em passageiros
na linha da Povoa, mas que ndo produziu ainda assim,
reducciio de receita.

Bem se imagina quanto desenvolvimento adquiririo
algumas d'estas linhas quando a sua continuaciio esteja
construida: a de Guimardaes para Fafe; a de Mirandella
para lh':l"ﬂll(‘{l. e muito mais quando se torne effectivo
0 plano do actual ministro das obras publicas estabele-
cendo toda a réde complementar ao norte do Mondego.
SO a da Povoa que tem as suas ligacdes conchuidas, fi-
card estacionaria: e a de Vizeu sera affectada por novas
linhas, sobretudo pela do Valle do YVouga.

—= ‘ﬂ: ——

s machmas para_c'omposlgao

A injustificavel gréve dos quadros typographicos dos
differentes jornaes diarios que, na passu a4 semana, emo-
cionou Lisboa, determinando o caso mais extraordinario
que se tem dado no jornalismo—a suspensio durante sete
dias de todos os jornaes diarios de uma cidade—vae in-
roduzir um grande progresso na arle typographiea por-
lugueza: a adopcdo da machina de compor, ja adoptada
em lantos oufros paizes.

Digamos desde ja que ndo consideramos a entrada
d'este progresso nas nossas officinas um perigo para o
pessoal operario, muilo menos uma grande desgraca para
a classe lypographica, como a muitos visionarios se afi-
gura.

A machina tem-se applicado a todos os generos de in-
dustria, sem que por isso 0s arlistas tenham, por esse
facto. sido reduzidos & miseria,

Inventou-se a de costura ¢ ndo morreram as costurei-
ras, antes menos fatigante se tornou o seu trabalho; vie-
ram os leares mec humm‘; e a industria textil nio fez
senfio progredir: as machinas de eserever ndo annulla-
ram os escripturarios, e até na propria arte typographica
ha muito que a Marinoni e outras puzeram debandada
o velllo prelo mannal de madeira, pesado e moroso, e
domisso os impressores s6 ganharam em trabalhar com
enar ‘esxforeéd e produzir mais e melhor.

Cang atneling de compor suceedera o mesmo.

) A mm”rugnmmmn conhecemos estas machinas. e
mesing d mellior dhellasia que serd em breve apresen-
{dtdar e LISORL & Einobyped)
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Visitava o nosso director, em 1894, a exposiciio d'An-
luerpia e notou esta machina original na galeria ingleza.

Tratando de examina-la, o empregado que nella (raba-
lhava, tendo o visitante declinado a sua qualidade de
Jornalista e portanto, naturalmente, entendedor da ma-
leria, ndio s6 Ihe deu todas as explicacdes, como lhe
permitlin que tomasse logar ao apparelho e por si pro-
Prio experimentasse o seu funcecionamento.

Verificou entdio o visitante qufio facil é o trabalho
que um recemvindo immediatamente ecompoz wma linha.
¢om o proprio nome, sem mals aprendizagem.

E* assim que temos sobre a nossa mesa esse lingd de

Metal que conservamos como curiosidade e hoje nos serve
Para demonstrar as vantagens do novo apparelho.

w6 pelag explicacdes e exame que (izémos que vamos
qqui fazer a descripcio sem nos valermos de mais do
que da propria memoria.

A machina occupa nm espaco de pouco mais de melro
¢ meio quadrado tendo uma altura de uns dois metros.
A0 alto e inclinada para traz ha uma caixa quasi trian-
gular, coberta pela frente, com wn vidro. onde, em nu-
MErosas carreiras, estio pequenas chapas reclangulares
dc'mﬂ!nl amarello, Essas carreiras on canaes abrem em
AX0 por meio de uma mola deixando eahir. uma de
“ada vez, as chapas metallicas.

Estas chapas, que ndo sio lelras, mas maltrizes de
Olras, vem alinhar-se suceessivamente numa especie de
Componedor, ¢ a sua saida dos canaes ¢ determinada
bely Pancada, dada pelo operador numa das teclas de

Um teclado muito semelhante ao das machinas de es-
Crevep, .

TR
.Pll“lml ,! #!}ﬁi‘.

Tal como nestas succede, quando a linha estd para
lerminar, uma campainha avisa d’isso o operador, e tam-
bem ecomo nellas, uma vez conecluida a linha, se mano-
bra rapidamente nma alavanca que, em vez de mudar o
papel, faz retirar o componedor ja cheio deixando no seu
logar oulro vazio. promplo a receber nova linha.

Passada a linha recem-composta ao lado esquerdo. e
emquanto o operador continia o seu trabalho de compo-
siciio, sem parar, recebe ella ali umas palhetas que
se introduzem no logar dos espacos e produzem a justi-
ficacio, e assim preparada automaticamente toca numa
mola que faz correr sobre ella um jacto de metal derre-
tido contido num deposito.

istd. formado o lingd fundido,
(que vem reunir-se aos seus anterio-
res num galedo proximo do opera-
dor, para que este, querendo. possa
Iér a fandicfio e verilicar se tem al-
gum erro, caso em que ha que com-
por por completo nova linha para.
substituir aquella. '

Acabado o trabalho das matrizes,
e emquanto outras seguem o mesmo
caminho, aquellas sdo, pela machi-
na, levadas ao alto do deposito ou
caixa de typos, que acima descreve-
mos, onde a distribui¢iio se faz pelos.
differentes compartimentos em que
as malrizes se acham separadas
umas das outras.

O syslema d’essa distribuicfio é
por certo a parte mais engenhosa
de toda a machina. Como cada ma-
triz tem, na parte superior umas ra-
nhuras ou cavas em posiciio diffe-
renle das outras, ¢ a passagem
d’ella sobre a abertura que da en-
(rada para o compartimento que
Ihe corresponde, a abertura que tem
egual feilio, que a faz entrar no
logar devido e nfio permitle que ou-
fra letra, a ndo ser egual, ali pe-
netre.

Assim era a machina que vimos
ha dez annos; agora, ¢ natural que
muitos melhoramentos ja lhe tenham
sido introduzidos, e d’elles tomare-
mos nota quando virmos a machina
(que em uma semana estara em Lis-
boa e vae ser apresentada a toda
a imprensa nas ollficinas do Seculo,,
pelo representante da companhia o
sr. Major Higgs actualmente em Lis-
hoa para esse fim. :

Depois aquelle primeiro conhe-~
cimento a que acima nos referimos,
vollamos a vér essas machinas. ha
res annos, e em quantidade que
nos parece ser de umas seis, pelo
menos, na oflicina de um jornal de
Veneza, cremos que 22 Populo, ou
It Messagero, e de novo nos falaram nellas. no anno
passado, em Tokio, na redacciio d'um dos nossos colle-
Qa8 japonezes que as ia adoptar.

Abi nos disseram que o trabalho, por um operador
adestrado pode produzir 7.000 a 9.000 letras por hora. To-
mando a média d'estes e sendo o corpo ¢ a medida eguaes
4 composicio d'esta nolicia, teriamos que se comporiam
144 linhas ou quasi uma pagina em uma hora. quer
dizer que um operario habil poderda compor toda a parte
(e linhas cheias do nosso jornal em um maximo de dia
¢ meio de trabalho.

Outra base de caleulo é:

Pelo syslema actual um operarvio leva regularmente
tma hora a compor o que é eseripto em um quarto de
hora.

Ni Linolype compde-se o rapidamente como se escreve
a machina: e um bom dactylographo escreve, pelo me-
nos, duas vezes mais depressa do que o manuseriplor.

Logo. devemos coneluir,

B
=

I
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Que a machina compde em 7 e meio minulos o que
pela composicdo manual levaria uma hora: e que se
compde & machina duas vezes mais depressa do que se
escreve: o que faz que sejam precisos dois redaclores
para dar que fazer a um so dactylotypographo, quando
hoje- um so jornalista produz original para gonatro ty-
graphos.

A gravura que acima damos é copia da que nos for-
neceu, em 1894, em Antuerpia. o agente da Companhia
Linotype que ahi trabalhava com a machina.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commerc o
e Industria

-

Inspecgdo Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

. Tendo-se verificado que a linha denominada de cirenlagio que
a Companhia de Carris de ferro do Porto tem explorado até agui
com a traccao animal, e agora pretende substituir pela eleetrica,
esti em condicoes de ser aberta @ explovacio provisoriamente: ha
por bem Sua Majestade El-Rei auctorizar que seja aberta i explo-
ragao publica provisoviamente a referida linha assente na Rua (la
Boa Vista, Campo da Regeneracio, Ruas de Gongalo Christovam,
Fernandes Thomaz ¢ Duque de Braganca.
Paco, em 13 de abril de 190%.—Conde de Paco-Viedra.

Caminhos de ferro do Est:do
Conselho de Administragio

Nio se achando ainda cumprida a preseripedo do art. 6.2 do
decreto de 6 de outubro de 1898 em relacio ao prolongamento da
linha do Minha, de Valenga a Melgaco, incluido no plano das linlas
complementares ao norte do Mondego, approvado por deereto de
15 de fevereiro de 1900:

Stta Majestade El-Rei ha por bem determinar que, pela Diree-
¢io do Minho e Douro, se proceda ao estudo do refecido prolonga-
mento para via larga nas condicdes da maxima economia de con-
struccao, devendo o estudo ser dividido em dois trogos: de Va-
lenga a Monciao e de Mongio a Melgaco, que somente s feito
depois de estar concluido o projeeto do primeiro.

Paco, em 5 de marco de 190%.—Conde de Paco-Yieira.

Tendo suseitado reclamaces o tracado, em estudo, da linha do
Sado entre Aleacer e proximidades de Grandola pela margem es-
querda do rio;

Considerando_quanto importa attender na escolha da directriz
todas ag conveniencias reglonacs e assegurar a mais completa
aceao de fomento da referida linba;

Considerando o subido valor do Alto Sado, regiio susceptivel
de grande progresso agricola, a que obsta a falta de COmmuni-
cacoes;

Considerando por outro lado fque nio & menos importante, ji
pelos seus productos agricolas, ji pelos jazigos mineiros que en-
cerra, a regiao de Grandola:

Considerando que para bem servir o valle do Sado seria pre-
ciso adoptar o tragado rigorosamente marginal, afastando a finha

ale regido de Grandola, alongando consideravelmente o tragado e
tornando a construceio mais cara pela série de obras de arte ne-
cessarias sobre o3 afMuentes do Sado na margem direita;

Considerando que o trafego de transito, constituido pelas rea-
‘coes entre o Algarye e Lishoa, serd muito importante ma linha do
Sado devendo-se por isso fazer o fracado 0 mais divecto possivel,
para evitar a esse trafego ¢ aos minerios da regiao intermédia um
excesso de percurso dispensavel e oneroso;
© Considerando que, a adoptar-se o tragado da margem esquerda,
teria de se construir uma estrada que, acompanhando o Sado,
yiesse por em comuomunicacio com o caminho de ferro nas proxi-
midades do Valle do Guiso, a regido para montante do local onde
terming a navegacao;

Considerando que o dispendio exigido pela construecio d'essa
‘estrada, junto ao que resultaria do alongamento do tracado e das
maiores difficuldades de construecio, tevia methor emprego na
construcgdo economica de um ramal de servico na regiio agricola
do Alto Sado, se os estudos demonstravem a superioridade do

~tracado da linha prineipal pela margem esquerda;

Tendo em conta os resultados do inguerito determinado pelo
decreto de 6 de outubro de 1898 ¢ as disposicies do decreto de
27 de novembhro de {902:

Sun Majestade El-Rei ha por bem determinar que, vo caso de
nio poder ser seguida pela divectriz da linha do Sado, a margem
direita do rio entre Aleacer e 8. Romio, sem alongamento do tra-
cado ¢ sem o desviar da regido de Grandola, nem aggravar o custo

g

da construegdo, se proceda, com o estudo pela margem esquerda,

a0 de um ramal de via larga nas condigoes mais economicas de
construeeio, que, bifurcando da linha principal no ponto conve-
mente, siga pela margem do rio até a foz do Odivellas on, pelo
menos, até a do Xarrama, para servico da [pm'lu do valle do Sado
em que este ndo ¢ navegavel e de gue afaste a linha principal,
devendo o tracado d'esta ser o mais directo_possivel e servir
nas melhores condicoes a regido agricola e mineira de Grandola.
Paco, em 19 de abril de 1905 —Conde de Paco-Vieira.

Sua Ma{'usl:ulc El-Rei, a quem foi presente o projecto definitivo,
com data de 29 de fevereiro ultimo, do primeiro lango do caminho
de ferro do Pocinho a Miranda, comprehendido entre a estacio de
Pocinho ¢ Moncorvo, na extensao de 12.240 metros; :

Considerando que a carta de lei de 1 de julho de 1903 auctori-
zou 0 Governo a constenir por conta do Estado a linha do Pocinho
a Miranda:

Considerando que a referia linha foi classilicada, pelo decreto
de 13 de fevereiro de 1900 no grupo de linhas de via de 4 metro
de largura :

Considerando que, emhora no plano aunexo a0 mesmo decreto
figure tambem, parva ser construido de via larga, o trogo do Pogi-
nho as minas de Roboredo, essa classificacio foi alterada pelo de-
creto de 13 de julho de 1903, que limitou a parte de via larga &
extensio absolutamente indispensavel pava se poderem fazer eco-
nomicamente em local conveniente junto da margem do Douro as
baldeacoes de minerio :

Considrando que emyista do estado emprehendido se reco-
phecen offerecer a estacio do Pocinho o8 requisitos necessarios
para nella poder ser feito com rapidez, commodidade e economia
o trasbordo das mercadorias ¢ especialmente dos minerios, mar-
mores ¢ alabastros da regiao servida pela linha e por isso fei de-
terminado em portaria de U de novembro ultimo que nessa con-
formidade fosse elaborado o projecto de ampliacio da refervida es-
tacdio, tornando-se dispensavel a via larga alem d'ella na linha do
Pocinho as minas de Roboredo, a qual pode, com a largura de 1
metro, dar vazio a um trafego importantissimo.

Considerando que o ouns insignificante que i administracio
advira da baldeacio dos minerjos, facilmente realizada pela ac¢ao
da gravidade, ¢ sobejamente compensado pela importante ccono-
mia realizada na construceao da linha e pela facilidade de estabe-
lecimento das linhas de gervico dos jazigos ferriferos ;

Considerando gue o projecto elaborado anteriormente para via
larga mostra bem quao grande ¢ a economia realizada pela con-
strucedo da linha com a largura de 1 metro, e os limiles correspon-
dentes de ratos de enrvas |

Considerando que por decreto de 21 de outubro ultimo foi fi-
vada nma dotacio para o comeco da construegio da linha do Po-
cinho a Miranda nos termos do decreto de 15 de julho do mesmo
anno ;

Gongiderando que ndo deve ser proteahido o inicio de tao im-
portante melhoramento, instantemente reclamado pelos povos da
regiio. ‘ .

Visto o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Mi-
pas de 15 do corrente, que julga bem estudado o projecto do pri-
meiro lanco do Pocinho a Moncorvo &

Ha por bem approvar o refecido projecto e orcamento, ¢ deter-
migar que se proceda sem demora @ sua execueio.

Paca, nos 20 de abril de 190%.—Conde de Pago-Vieara,

S Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de oma
variante no ante-prajecto do segundo fimco dia L4 seceio da linha
de Ponte de Sor. mandada estndar por portaria de 9 de ontubro do
anno findo: ha por bem, conformando=se com o parecer do Conse-
lho Snperior de Obras Publicas ¢ Minas de 21 do corrente, deter-
minar que o projecto definitivo do_referido fanco seja e¢laborado
e larmonia com o anle-projecto primitivo, com a modilicacao
indicada no eitado parecer.

Paco, em en 22 de abril de 190%.—Conde de Pagi-Vivira.,

Ministerio da Marinha e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Convindo completar e introduzir algumas modilicagoes indi-
cadas pela experiencia na portaria de 3 de setembro de 1903, que
regulon os servicos da eonstruccio do caminho de ferro de Ma-
lapge : ha Soa Majestade El-Rei por bem determinar o segninte

Artigo 1.2 0 pessoal da segunda divisio, servicos de construe-
¢in e exploracio, da Direccio dos Caminhos de ferro de Loanda
podera ser empregado na primeira divisio, servigos de fiscaliza-
cito, sempre que o engenheiro director o julgue conveniente.

o e B
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Art. 20 0 limite das ajudas de custo para oz engenheiros ¢
conductores, a que se refere o § 3. do artigo 16.* da portaria de 13
de setembro de 1903, ¢ fixado em 360 dias,

Art. 32 O pessoal da Diveccio dos Caminhos de ferro de
Loanda nio poderd ser nomeado ou distrahido para o exercicio de
quaesquer cargos estranhos & mesma direceiio,

Paco, em 11 de abril de 190%.—Manoel Raphael Gorjao

TARIFAS DE TRANSPORTE

Anuexos d'este numero

Nem menos de treze, entre {arifas e snas ampliagoes.
damos junto a este numero. Dellas vamos fazer a eos-
lumada resenha.

Das linhas do Sul ¢ Sneste

Additamento a n." 3 de grande velocidade, bilheles de
assignatura para estudantes.

A concessiio de reduecdio de precos para os bilhetes
e assignatura aos estudantes que, vivendo nos “arredo-
res das cidades, veem diarviamente a eslas frequentar au-
las. collegios, lyceus, ele. nido existia na larifa das li-
nhas do Sul e Sueste ¢ passa a ser agora applicavel.
Por esta ampliaciio da tarifa B.

E* uma nova vantagem de que o publico que habita
Ias povoagdes servidas por aquellas linhas vae disfru-
Clar.

Especial D, reforma da aclual.—Continia a ser appli-
Cavel esta tarifa ao transporte de passageiros em grupos
—operarios em 3.* classe, ou collegiaes em 2." on 3.* —
sendo a reforma unicamente para modificar 0s pregos,
Pondo os do 1." grupo mais d’accordo com a tarifa ge-
ral, passando o minimo de passageiros de 10 para 12 e
ampliando-se a concessiio d'estes bilhetes aos alumnos
e 21 annos.

Ampliacao a mesina tarifa. — Tambem comeca ji a
Vigorar uma ampliaciio d'esta tarifa pela qual sio con-
Cedidos tambem bilhetes collectivos de 3. classe aos gru-
PoOs de 20 ou mais operarios entre a réde do Sul e Sues-
e & as linhas do Norte e Beira Alla.

Em cada linha é applicada, nestes casos, a larila corres-
Pondente, isto ¢, que no Sul, alé ou desde Vendas No-
\,’llﬁ. vigora a tarvifa D; no Norle a n." 9 e na Beira a N

i.

Yoltaremos a referic-nos a esta combinaciio porque tam-
}.LGII'I damos hoje a ampliaciio d'estas duas ultimas tari-

8.

Modificacao da n. 2 de pequena velocidade. — Tem
Por fim esta modilicaciio das condiecdes da larifa ha pouco
bublicada ampliar a applicaciio dos seus precos reduzi-
10s nfio so aos pequenos pereursos inferiores aos 60 kilo-
Metros que ella marcava como minimo, como torna-la
alitudinaria as estagdes siluadas além de Casa Branca,
Com a pestriceio. porem. de que. quando o destino ou g
Procedencia sejn entre esta ou Palmella e Lavradio, as
EXpediehes pagariio como se se destinassem o proce-
dessem do Barreiro.

Fambem foi ampliada a concessiio do [ransporte gra-
lito de taras as latas, garrafas e outras.

Modificacao da n. 3 de pequena velocidade. — Repre-
Senta esta modificaciio um importante abatimento de pre-
‘-’33 do transporte dos toros de pinho que de 14, 13 on
12 reis (ue pagavam, segundo o percurso, passamn i pa-
Ear 8, 7 ou 6 reis.

Por outras palayras. ¢ um abatimento de 6 réis por Lo-
Nelada e Kilometro, qualquer que seja a distancia, sein-
Pre ndo inferior a 30 kilometros ou pagando por elles.

dnnexo a especial n." 5. pequena velocidade.—Apenas

M por fim fixar os numeros ¢ série dos vagons de 19
loneladas. o que se refere a condiciio 4.° da tarifa.

Modi/iﬂug,-do da n. 11, pequena velocidade, —Tem por

M beneficiar as expediches inferiores a 1,000 Kilogram-
Mas de farinhas com destino a Messines e mais além,
neluindo-gs no grupo B, da tarifa que lhes fixa win preco
Maximg, '

Modificacdo da n. 12, pequena velo idade.~Introduz

paquenas modificagdes nas condigdes da larifa, reduzin-
do a carga minima ¢ o pereurso, em cerlos casos.

Da Companhia Real

Tarifa dos Despachos Cenlraes de Lisboa. — Substi-
luindo a anliga tarifa. vem esla agora lrazer ao servico
duas maodificacdes importantes : o estabelecimento d'um
novo Despacho Central no centro de um bairro afastado
das estacoes—a rua 24 de julho—e a expediciio, em to-
das as estacoes, de bhagagens, recovagens, mercadorias
e animaes a peso, com destino aos dois Despachos, o que
alé hoje nfio existia.

No mais o0s pregos siio 05 mesmos e as condigdes man-
lidas, e ampliadas com as do novo servigo de chegada.

Ampliceao da n.” 2, grande velocidade.—Sao por ella,
creados precos reduzidos para passeios de collegiaes pro-
cedenles de Lishoa. de Campolide, de onde o collegio que
ali existe tem por costume realizav repetidas excursoes,
e do Porto, especialmente para os que procedem do Mi-
nho e Galliza, para as estacoes da nova linha : Coruche
¢ Vendas Novas.

Ampliacoes das n." 9, e N B n." 4, grande velocida-
de.—Sio as tarifas a que acima nos referimos. tratando
dos bilhetes collectivos entre o sul e 0 norte do paiz. e
servem para fixar os precos nio sO da estaciio de Ven-
das Novas. que servem para o servico local e para as
combinaches com a réde do Sul. eomo de todas da nova
linha para as de Payalvo a Porto e Santa Comba a Ce-
lorico ou viee-versa.

Armazenagemn graluila.—Passa a ser concedida. na-
estaciio do Caes dos Soldados, ds expedicoes de liquidos,
taxadas pelos precos especiaes A e B da tarifa 2 de pe-
(quena velocidade.

Tarifa especial n.” 12.—No Sul e Sueste. Foi reduzido
i 4 toneladas o minimo da carga por vagon para a cor-
tica em lransito.

e e —.:::::—.—:ﬂ:: e e

0 nosso brinde em 1904

Grande mappa da Austria- Hungria

Comeca com este numero a ser distribuido aos nossos
estimavels assignantes o promettido Brinde da Gazeta,
em 1904 que, como dissémos. consla de um bello Mappa
dos caminhos de ferro da Austria-Hungria, medindo
115 por 085, impresso a dez cores sohre excellente
papel. '

Todas. absolutamente todas, as linhas ferreas d’aquelle
grande paiz ahi figuram com a maior precisiio e por
forma bem clara, tendo niio s6 a designaciio de todas as
estacoes ferroviarias como uy sem numero de nomes de
cidades e villas, e 08 canaes ou rios que as servem.

A forma da distribuicio do Brinde serd a seguinte:

As reparticoes publicas e companhias que recebem o

jornal em magos receberdio. por separado, no dia se-

cuinte, o mappa em rolo, de tantos exemplares quantos
sio os do jornal: e aqui pedimos aos funccionarios a
quem compete a distribuiciio por differentes dependen-
cias dos ministerios ou das administra¢tes, que facam
distribuir com o maior escrupulo um exemplar do mappa
a cada pessoa ou entidade a que é ordinariamente dis-
tribuido ou enviado o jornal.

Aos nossos assignantes de Lishoa que recebem o jor-
nal por proprio sera, tambem por proprio, entregue no
dia seguinte. enrolado para poderem conserva-lo no seu
escriptorio. sem dobras.

Exceplua-se os que ji nos communicaram desejarem
receber o Brinde collado em panno, envernizado e com
reguas ¢ aquelles que communicarem egual desejo no
acto de lhes ser entregue em papel.

l“ preco d'essa preparaciio ¢ de 13000 réis por exem-
plar. '

Os que recebem o jornal, tanto em Lishoa como nas
provincias. pelo eorreio é o Brinde enviado dentro d'este
numero, para o que elle vae em caderneta aberta, para
evitar mais dobras que prejudicariam o mappa.
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XXI

Costumes.—A ipstrnegdo, o aceio, agua por toda a parte.—A
estagio do caminho de ferro.—De Yokohama a Tokio.—Aun-

nuncios extraordinarios.—Ah! ah! ah!

Como a civilizaciio japoneza ja ¢ a mais adeantada e o
mais effectiva d’essas civilizacdes orientaes, que differemn.
em grande parte, das civilizacOes europeias. niio ha duvida
que o Japao. em alguns pontos da proveitosas licdes aos
paizes occidentaes e produz a melhor impressio em
quem visita aquellas cidades pela primeira vez.

Uma das provas, a mais evidente e a mais ulil. é o
derramamento da instruccéio popular.

O numero das suas escolas primarias orcava, ha dois
annos, por 30.000 ¢ a quantidade de alumnos por quatro
milhdes. Ora sendo a populaciio do Japfio. em 1898, de
44 milhDes, vé-se que dez por cento d’esta populaciio
frequentava a escola, ou, segundo parece, raro era o
menor que nio a frequentava.

Outra manifestaciio de civilizaciio é o aceio.

Evidentemente ndo ha paiz mais limpo do que o Japdio.
por isso mais sdo, mais robusto nos seus habitantes.
mais hygienico nas suas povoacoes.

O operario, o trabalbador, toma invariavelmenle dois
banhos por dia. Os que teem trabalhos menos fatigan-
tes nao deixam de banhar-se diariamente. Nos estabele-
cimentos, em lodas as casas de habilaciio, ha sempre
banheiras cheias de agua limpa.

Na construcciio das cidades attende-se forcosamente a
que & porta dos estabelecimentos de ambos os lados da
rua, passe uma canalizaciio d'agua da qual os commer-
ciantes se servem para conlinuas lavagens dos bracos
e pernas, para aspergirem no solo da loja e regarem a
rua em frente das portas. Alguns aproveitam qualquer
pressiio d'agua para construirem. & porta da loja, pis-
cinas com repuxos em trabalho continuo.

As casas sao lavadas pelo menos uma vez por dia, e
nalguns hoteis. dirigidos por japonezes, onde me alojei.
notei que o chiio era lavado regularmente duas ou tres
vezes por dia.

Por uma lei da reparticiio de sanidade publica. a poli-
eia sanitaria tem o direito até de entrar durante a noite
nas casas, para verificar se a hvgiene ¢ mantida. Outro
decreto ordena que os estabelecimentos sejam completa-
mente limpos e desinfectados duas vezes no anno. re-
movendo-se para a rua todos os armarios e artigos o
venda, para a casa ser limpa, inclusivé levantando o
solho, para o que este é constituido por quadrados de
madeira, facilmente removiveis, e os objectos espaneja-
dos e balidos da poeira antes de arrumados de novo.

Nas casas parliculares niio se entra com o caleado que
serve na rua, fazendo-se por isso subslituicfio 4 porta ou
entrando em meias ou de pés nus. Ha até em casas
mais apuradas. o uso de ter uns chinellos especiaes a
porta das latrinas.

O c¢hiio é coberto em toda a parle por esleiras de pa-
[ha. debruadas de 1&. em quadrilongos, invariavelmente
de 1™.80 por 0™,90, esteiras (lie servem s6 meio anno, e
se succede cahir-lhes uma nodoa ¢ costume serem logo
substituidas. '

Como o trajo kimono niio tem botdes e apenas envol-
ve o corpo, abrindo-se com facilidade, o japonez, sem-
pre que, encontra agua e tem tempo para se lavar,
aproveita fazer uma ablu¢dio parcial, quasi geral se pode.

E' notavel vér isto. Em algumas estacdes de caminhos
de ferro ha na plataforma uma canalizaciio d’aguas com
déz ou mais torneiras que lancam os seus jorros numa
calha, a um metro do chiio. Junto a cada torneira uma
tiella ou puecaro de madeira.

Ao parar o comboio numerosos passageiros — homens
e mulheres — da 2.* e 3.* classes percipilam-se para es-
sas torneiras. onde disputam os primeiros logares, para
lavarem o rosto, o peito, as pernas, vasando repelidos
pucaros d'agua sobre a cabeca: e ao refirarem-se mo-

tham um  pequeno  pano com que se preveniram, para
num canto da carruagem. completarem ainda as suas
lavagens.

Niio ha nas ruas nem nas casas, o menor mau cheiro ;
raro se vé lixo ou delritos a nito ser quando se esli
procedendo a limpezas. e a propria poeira parece que
nio poisa naquellas paredes e ehfio sempre da mais es-
crupulosa laca lustrosa.

As eslagdes dos caminhos de ferro leem salas separa-
das para cada classe. aceiadissimas, com gabinete de
loilette e jornaes e revistas para leitura mesmo as de 3.
e ¢ nessas salas que eslio as respectivas bilheleiras.

B esta uma commodidade que nunea vi em parte al-
guma e se devia generalizar. '

A de Yokohama, e alzumas outras. leem — sempre por
causa da hygiene —eomo que platéas, na plataforma,
onde os passageiros de 3.* esperam o comboio, assen-
lados ao ar livre.

Tambem se nota nessa estaciio a bellesa dos quadros
annuncios que a guarnecem. Alguns sio mesmo ricos.
em preciosas eseulpluras a cores e ouro. B’ que o gran-
(e reclamo americano ja por la vae sendo muito usado.

Outras munifestacies d'este costume nos esperam, na
conlinuaciio da viagem. '

Aparte isto, nada tem de especial a primeira estaciio de
caminhos de ferro em que entrei, no paiz do erysantemo.

Os comboios s@o compostos de longos vagons-saldes,
com bancos laleraes longitudinaes, estofados de velludo
0s de 1.* classe. de erina os de 22 e sem estofo os de
3.* Todos os vagons teem lavabo e retrete e todos os de
1.* levam um condueclor, sempre um rapazilo attencioso.
(que faz todo o sevvigo dos passageiros, escovando-lhes
0 fato e o chapeo, quando estiio proximos a deixar o
comboio, fornecendo-thes chinelas e ventarolas durante
a viagem. limpando conlinuamente os estofos, fechando
as vidragas quando vamos a entrar nos funeis, provendo
de ehav o bule que, numa pequena mesa. vae no meio da
carruagen.

Afvra o cha e as chinelas, por & me lembrei de que
essas limpesas se poderiam fazer por cd, mesmo sem
(lespesa para as linhas ferreas, porque o passageiro
nunea recusa a pequena gorgeta a guem lhe presta (o
uteis servicos.

O percurso, de 18 milhas, até Tokio é muilo pitloresco.
A" direita a grande bahia de Tokio: & esquerda bosques
te cerejeiras e ameixoeiras, alguns de grande espessura,
em que se destacam originaes annuncios feitos em ma-
deira recortada, uns em enormes letras de 10 metros
daltura. outros representando figuras humanas, garra-
fas de wiski, de cerveja, pacotes de cigarros, ete. Um
('estes annuncios. o mais original, ¢ ode um fornecedor
de Tardamentos e equipamentos militares: representa um
pelotio de soldados, em lamanho maior que o natural,
tambores e cornetas a frente, como que marchando pe-
los campos. Na bandeira desfraldada vé-se o reelamo a
loja.
A estacidio de cheguda ndo se chama Tokio, mas Shim-
bashi: ¢ como nos chamamos aqui Alcanlara ou Santa
Apolonia, em Paris se diz Saint Lazare em Londres Cha-
ring-Cross. O nome da lerra deixa de existir.

A’ porta da estaciio somos convidados a tomar numero
para o carro que deve conduzir-nos e declarar para onde
queremos ir. Entdo um policia acompanha-nos a tomar
0 carro. da as suas instroeedes ao conductor e diz-nos
quanto devemaos pagar pelo transporte.

E” mais do que se usa nas grandes capitaes da Europa,
onde apenas se nos indica o earro, quando niio deixam
a0 viajante o cuidado de o procurar.

A entrada em ToKio nfio indica uma grandiosa cidade.

Esperavamos grandes edificios .4 moderna de cal e pe-
dra, e até chegar ao hotel percorremos ruas extensas mas
lodas de casinhas baixas, pequenas, de construcefio an-
tiga, em madeira.

Uma  sensaciio extraordinaria se produz no viajante,
ao ouvir por sobre a eabeca, a lodo o momento e por
toda a parle uns gritos esiridentes, como exclamacoes
de admiraciio & sua passagem, sollados por um gigante
alado e grilmlur. 3

Ah! Ah! Ah! Ah!

Assim se ouve de uma forma ensurdecedora, em vo-
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Ze5 que descem dos ares, saidas de gargantas alinadas
mas, & primeira impressio, invigiveis para nos.

DO depois vémos que sio bandos de corvos gque es-
Voacam por toda a parte. ¢ poisam nos lelhados. quasi
& altura da nossa cabeca. ¢ erguem de novo voo, sem-
pre soltando aquelle som matragqueador, insistente, que
Nos cae nos ouvidos como golas d'agun gelada.

E' a praga de 'Tokio, os corvos. Milhdes d'elles habi-
tam os jardins ¢ bosques da grande eapital, e nio ha caca
Possivel para os exterminar.

Mas por isso o governo vingou-se d'elles. .
poude.

Pelas leis japonezas ninguem pode eslar mais alto que
0 Imperador. Quando elle sae 4 rua ¢ prohibido ler ja-
nellas abertas. em sitio por onde o Mikado passe. para
(que qualquer pessoa niio possa othar do alto o represen-
lante do supremo poder.

Ora eomo os corvos nio podiam ser privados do abu-
S0 de voarem sobre a eabeca do imperador, um deereto
do governo declarou-os officialmente animaes réprobos,
€ assim se lhes inflizin o maior eastizo. .. moral.

E desde entfio. parece. que 0s corvos se ndo calam
Com aquelles Ah! Ah! prolongados. que nio se sabe
I se sfo i  lamento d’alma por se verem objecto
ll.unm condemnaciio oflicial, se wm motejo pelo plato-
Hsmo d'essa lei de uma originalidade japoneza.

W=

?ublica;é‘es" rec;l;iﬁbqas'

(uanto

La Machine Locomotive, par IXdouard Saurvage, Pa-
Yis, livrara ‘Béranger, rue des Sainls 1'éres 15 —
U_I'H*nlicit_‘.ulf_-. escriplor francez, engenheiro em chefe de
hinas, consultor dos caminhos de ferro do Oeste e pro-
BS50r na escola superior de minas e no conservatorio

dartes e officios, publicou a 4.° edicio do sen manual

bratico sob o titulo supra, que ¢ um dos liveos mais uteis

& de hoa consulla para todos que pretendem entender do
Machinismo d'esses instrumentos de tracedo.

Bem o diz o sr. Sauvage na introducio do seu liveo:

«A Machine Locomotives ¢ mm estudo eseriplo especial-
mente para o pessoal de traceiio dos caminhos de ferroy.
B logo nessa introdueciio se v como ¢ pratico o eami-
Bho que o auctor tracou para fazer que o seu livro consti-
l_llil um conselheiro util de todos os que se dedicam a
Manejar a alavanca de movimento como a proceder 4
"eparaciio de qualquer dos elementos constituilivos d'esses
Complicados engenhos. ‘

De esses homens ao corrente, por uma forma clara e
Préeisa, de todos os detalhes ¢ combinacdes de cada
Pertence da machina que teem que manobrar ou em que
‘!‘3"*«’1‘1‘! trabalhar. £ um grande servico prestado por Mr.

dluvage, nfio sO a esse pessoal como a todos nos, ainda
408 1o extranhos ao servico ferroviario que apenas co-
Bhecem o caminho de ferro, por nelle viajarem, porque
A nstrucedio dlesse pessoal, ¢ seu perfeito conheci-
lllllelllt.'l dos orgfios mechanicos que leem sob 0 seu com-
Mindo, que depende, em grande parte, a seguranca da
{:Irgulm;ﬁn_ :

Foi, convencida d’esta verdade que, logo que appare-

gﬂu &4 primeira edicio do precioso trabalho de Mr. Sau-
age, a companhia do Este de Franca fez d’elle uma

drga distribuicio ao seu pessoal de tracedio e officinas.
Y edigio que temos presente ¢ como ja dissémos a 4.
€ consideravelmente augmentada ¢ poslta em dia com os
Wlimos e notaveis melhoramentos que teem =ido introdu-
Z:‘“‘JS no mechanismo das locomotivas, desenvolvendo
“onsideravelmente a parte consagrada ds Compound.

J auctor nfio se detém em longas referencias histori-
(}ﬂ:&s sobre a origem da locomotiva. & qual apenas se re-
r‘j:!@ Como hase de comparagio para o estado de aper-
Clcoamento a que estas machinas chegaram hoje.

i €pois, como um bom professor. methodico e pratico,
4e tratando de leccionar o leitor sobre as generalidades.
CP“_TIJ forca, trabalho, polencia, pressiio. velocidade ete.
U eapitulo separado trata das caldeiras, noutro do
eChanismo, do leito, das molas, dos varios typos de

Iccomotivas, dos tenders, dos [reios. da conducdo em
marcha, da limpeza, reparacio. regulamento e todos os
trabalhos nos depositos. O livro custa apenas 5 francos.

- : LIS _ﬁ a0 _TEEETE LK —m
Companhia Nacional

Realizou-se hontem 30 a assembléa geral d'esta com-
panhia, para discussiio do relatorio e parecer referentes
a0 anno findo.

isse anno foi notavel, na administrac¢io d'esta compa-
nhia, por dois factos importantes : a liquidacio do saldo
em  divida aos obrigatarios, por meio da entrega de ac-
coes, divida que deixa de figurar no passivo da compa-
nhia, a emissio das obrigacoes da nova série Mirandella
a Braganca, destinadas & construeciio d'esla linha a que
a companhia esta procedendo.

Em vista da regularizaciio da divida, as aecdes, que
nunea appareei un no mercado, fizeramn ali a sua entra-
da. e comecaram logo subindo até as proximidades de
3000 réis, colaciio que, ¢ natural, se elevara em breve,
porque ha todas as probabilidades de que em poucos an-
nos ellas comecario a receber amortizaciio.

A exploraciio rendeu 98 contos e tendo sido
sas (e 61 ficaran 37 de saldo posilivo, sendo
di linha de Mirandella e 9 da de Vizeu.

0 eoefliciente de exploracio foi 52.31 por cento na li-
nha de Mirandella e de 76,91 por cento na de Vizeu, ou
em média 62,28 por cenlo.

O movimento das linhas foi o seguinte. comparado
com o anno anterior:

as despe-
28 contos

(3 e veloo 2 T reloe
Passagolroy Y00 | idade Prguenavelocidade

toneladas toneladas
1905 1908 1902 1908 1902 1903
Linha de Mirandella 36.4%3 37.689 80 756 28.896 29463
v Vigew.... 55208 55756 976 896 12466 13.431
Totaes coeow oo 907K 938465 4777 1652 41.36%2 489k
AMAISy s : 2.73% 125 = = 3.532

A conta de ganhos e perdas da os seguintes resulta-
dos; ao haver :
Importancia do saldo de 4898 da conta de Sommas

a dispogigio, por effeito de preseripeio. ... . i A91 8443
Importancia do saldo da conta de Receitas fora do

i A AR AR R SR L L e SR Ry JA78860%
Luero da Exploracio da linha de Mivandella....... 27.874 5988
Idem da Exploracio da linha de Vizeu......... o 901978732

50.7428767

Debilo :

Importaneia de minimos para balangar a conta de

imposto de rendimento .. .o.ooinean.. e A s 097
Importancia da diffevenca da garantia de juro para a

conta da exploracio, conta d'obrigaches.........  23.9358757
LReno g0 s <« o.Js Sals 54 dswienbe b e iumiio b shsen b - ABS.8008943

K0.7h28767

Ao saldo liguido foi dada a seguinte applicaciio :

5 "/, para fando de reserva, 8405345 réis

12 97, para os corpos gereptes, 2:0163830 réis.

O restante, 13:9493738 réis, para o fundo de reserva,
ficando esse fundo em 24:3723171 réis.

A asgembléa approvou sem discussiio todas as conclu-
soes do parecer <o eonselho fiseal ¢ por proposta da
mesa deu um volo de louvor & direcefio pela boa geren-
cia que esta tem feito.

——— e ———

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

(Conelusdo)

Amortizacdo no anno de 1903 com o producto
da venda dos terrenos do Tejo

Em virlude do disposto no § 5. do art, 3.2 ¢ alineds b) e d)
do- arf, 64.0 dos estatutos, em seguida se publica a numeragio das
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obrigacbes d'esta Companhia, que foram compradas para a dita,
amortizacdo no anno de 1903. '

148 a 160—1.941—1.942—1.969—2.023—2 024—2.339 a 2.348—
2481—2.482 (2) -3 067—3 431 a 3 476—3.754—3 894 —4.213 -4 214
—5.076 a 5.083 - 6,588 a 6.592 -6920—7.336 6.481 a 7483 - 8711
—9.806—9.970 2 9.9756—10.671—11 147—11 328—11 329—13.845 (a)
—15.344—15.345— 16.959-—16.960—17 229—17.280—17.653 —17.878
18 100—18.101—18.103 a 18 114 (a)—20 008 a 20.010 {#)—20.058 a
20.061—20.088—20,089—2().323—20.328—20.329 22 068 a 22.072—
22 078 a 22.080—22.785 —22 786  24.710 a 24.713—2H 209 a 25.219
—25 831 a 256833 (a)—25 961 a 25.968—26.081 —26.949—27.083 a
27.036 (a)—27088 a 27.090 - 27.093—27.094—27.401 a 27420 -
27 444 a 2744728603 —30 133—30.179—30.298 - 30.453—31.770 a
31.780. Total 193 obrigacoes.

As 25 obrigacoes com o signal (a) teem o coupon n.° 18 e se-
guintes,

As 168 obrigacoes restantes teem o coupon 0. 19 e seguintes.

Obrigacdes de 4%y privilegiadas de 2.° grau

194 3 206 —234 a 240—632 a 646 -3 945—1 460 a 4.464—1 478
— 4479 —4631—1 633—1 635 —4 637 - 4.639—4.6 11 —4 643—4.645
—5.017T—=5 018 —-6.987-6.988—TUH1 a T.OOLI—T7.T47 a T.708 -T.94H
—T7946 —-8.076 a B.081—10374 a 10387—10 861—11 287 a 11.29]
—12.815—12 816 - 12.819a 12.830—13 075—13.566 a 13 H08—14 739
—14.740—17,151—17 152—21 246 - 22 001—22 043 a 22 045 —22 125
a 22.128 - 23.T88—23 189—24.892 a 24905 —25 751 a 25 TH3—26.850
a 26.852—26.881—30.877 a 30.879 —81.851—31.911—31 H12—32 677
—382 678—3D 857—30 8D9—35.860—36.045 a 36 054—47. 467 a 37 468
—39.126 2 39 128 41.984—41.985 - 42 826 4 42 84044 977 a 44 982
45.125—45.126—46 920 a 46 924—18 224 —48.501 a 48.545 —4Y 968
— 49 969—50.174 a 50 211 —50.233 a H0 287—54.330—54.331—54 V57
—54.958—55.153 a 55 165 —H7.110 a HT.130=57.465 - HT 466 —HT M1
a 57 946 —H7 988—D09.166—H4 261 a HY.265—59 400 a HY 497 —60 275
—60 2T6—60.852—061.034 a 61.038 - 61.301 —61.302 - 61.389 a 61.392
— 62813 a 62 822—62.861 a 62 865~ 63 095— 63 316 a 63.521— 63 HEO
# 63570 - 63.576 a 63.578 —63 58D a 63.59 k- 64 620—64 63D ~ 6 1.636,
Total 388 obrigacoes.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* 3 e seguintes.

Todas estas quatrocentas oitenta e uma obrigacoes estio devi-
damente cancelladas e annulladas e deixaram de ser encargo da
Companhia. — 0O Presidente da Commissio Exeeutiva, Vietorino
Vaz Junior.

Companhia do Caminho de ferro de Cintra
a Praia das Magas

Por ordem do Ex.™ Sr. Presidente da mesa da assembléa ge-
ral e a pedido dos corpos gerentes, ¢ convocada extraordinaria-
mente a assembléa geral d'esta companhia para reunir no dia 2
de maio proximo futuro, pelas duas horas da tarde, no eseriptorio
da companhia, rua Serpa Pinto, 11, 1.2, a fim de serem discutidas
e voladas quaesquer propostas de caracter administrativo e finan-
ceiro que forem apresentadas, bem como para proceder i eleicio
de diversos cargos vagos.

No caso de se nao poder constituir a assembléa por falta de
numero de srs. accionistas on de representacio de capital, fica
desde ja convoeada nova assembléa para o dia 18 do mesmo mez
de maio, 4 mesma hora ¢ no dito local, podendo esta segunda as-
sembléa fanccionar com qualquer numero de accionistas ¢ qual-
quer representagio de capital. —Lishoa, 15 de abril de 190%.—0 Se-

cretario da mesa da assembléa geral, Jodo de Freitas Ribeiro.

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

E’ convocada para o dia 18 de maio ds duas horas da tarde, na
séde social, a assembléa geral ordinaria d’esta companhia, para
os fins do artigo 44.° dos estatutes. )

0s depositos dag acgoes ao portador effectuam-se até o dia 2
de maio : em Lishoa, na séde da companhia, rua de El-Rei, 99, 3.2,
¢ -em Paris, no Comptoir National de Escompte, 1%, rue Bergére.
Lisboa, 11 de abril de 190% — O Presidente da assembléa geral,
Francisco da Silveira Vianna.

Companhia dos Caminhos de ferro da Zambezia

S0 prevenidos os srs. accionistas que o conselho de adminis-
tracio, ouvindo o conselho fiscal, resoiven em sessio de hoje e
nos termos do artigo 8.° dos estatutos fazer o chamamento da par-
te do capital ainda nio satisfeito, on sejam 28700 réis por acgio.

A liberacio das accoes deverd ser feita Pﬂ side d'esta com-
panhia, rua de El-Rei, ne 99, 32, até o dia 15 de_maio do anno
corrente, recebendo nessa occasido os titulos assim liberados o

respectivo carimbo. —Ligboa, 18 de abril de 190% — O Presidente |

po Conselho de Administragio, Augusto Gomes de Araujo.

W

Para os fins do artigo 290 dos estatatos ¢ convocada para 10

de maio, 4 uma hora da tarde, a assembléa geral ordinaria 'esta

companhia, a fim de lhe ser presente o relatorio do congelho de

administragio relativo aos annos de 1902 ¢ 1903 e o parecer do

conselho fiscal e proceder ds eleicoes estatuarins.—Lishoa, 18 de

abril de 1908—0 Presidente do Conselho de Administracio, Au-
gusto Gomes de Arawjo. |

BCLETIM DA PRACA DE LISBOA

it Attt

Lishoa, 30 de abril de 1904.--

Nada adeantou, antes 1mais se retardou, durante os nltimos 13
dias, a solugio da nossa situacio financeira,

As discussoes do orcamento, na camara clectiva, attingiu um
arau de calor, de intransigencia por parte das facgoes politicas, que
0 governo conseguiu da coroa mais uma concessao, a de dissolver
as camaras, cuja attitude o incommodayi.

Quer dizer que nem o or¢amento se diseutin, nem wma lei
de ntilidade se voton, durante 0s tres mezes e meio que as cama-
ras funecionaram ! B a confirmacio da condemmacio do nosso
systema parlamentar, nada mais.

As propostas de fazenda foram postas de parte ; o orcamento ¢
como se nio existisse ou fosse papelada inutil. O paiz continua a
enveredar pelo tortnoso caminho da conversio de juros em divida
effectiva que se accumula todos os semestres, todos 0s mezes.

I<to, todos o reconhecem, nao pode continuar ; e todavia vae
continuando ¢ vae-se aggravando.a té um dia que ji se desenha no
horizonte cheio de negrumes em que a borrasca estale.

E entretanto as despesas publicas erescem, augmentam sob to-
dos os pretextos, desenvolvem-se a todos os embates da politica
partidaria, em verdadeiros desperdicios, desfalcando as insufli-
cientes receitas do thesouro.

De uma d'essas despesas ji, por parte do talentoso ministro
da fazenda podemos, pelo menog, considerar-nos salvos,

Pessoalmente, e em conversa d'amigos que nos prezamos de
ser ha muitos annos, nos assegnron, o sr. Pegnito, que estd na
dispozicio de nio anctorizar subsidio on despesa alguma, pela sua
pasta, para viajatas a 8. Luiz

Tans sabem que; por occasiio de exposicoes, chovem os be-
nemeritos que se propoem ir estudar & custa do estado a psicho-
logia dos galinaceos on as faculdades germinativas das couves.

Esse exodo custa-nos centenas de contos repartidos em peque-
nas parcellas pelos numerosos nossos amigos que vao viajar,

Aqui denunciamos o honroso designio do sr. ministro de nio
desfalcar 0s cofres publicos em favor d'este abuso, e sentimos que
da nossa amizade 80 receba um mau servigo, porque ja caleula-
mos quantos desgostos esga obstinacio lhe creara.

"

0 movimento do mercado fol o seguinte :

Inscripeoes muito firmes tendo havido muita procura.

Externo 3", 4.2 série afrouxoun um pouco em virtude da baixa
nas pracas estrangeiras mas o movimento foi muito grande con-
tinuando a procura para capitalizacio, ¢ em especial a troca d’ou-
tros valores por este papel.

Em outros valores do estado o movimento foi muito pequeno.

Accoes dos Bancos Portugal, Commercial e Acores, fecham
ainda com compradores, e 08 precos elevaram-se bastaute deyvido
a falta de vendedores. :

Acedes do Baneo Ultramarino conservaram-se firmes mas hou-
ve sempre papel para fazer face as compras.

Accoes da Companhia do Gaz firmes mas sem movimento ; as
das Aguas foram muito procuradas fechando firmes. Os Phospho-
ros que tinham baixado em virtude de grande abundaneia de pa-
pel fecham ja com muita procura e firmes, Tabacos tiveram pouco
movimento, mas 08 precos fecham firmes,

Obrigacoes: Aguas pouco movimento, ficando ainda com ven-
dedores. Prediaes, o movimento foi regular e sem difficuldade na
compra. Ultramarinas 6%, firmes bastante, fechando com compra-
dores. Companhia Nacional de Caminhos de ferro, pouco movi-
mento.

Em valores da Companhia Real, o movimento foi regular em
obrigacOes, mas em ac¢oes pouco se fez.

Cambios, descontos € agios
Dinhairo Papol
Londres 90 d/v...| 43/, | 43 /i [Desconto no Banco
» cheque . .| 43 42 /el de Portugal. .. | 54 %
Paris 90 d v...... 658 659 No mercado . 6 "/

» cheque.....| 665 (68 Cambio do Brazil, | 12 '/
Berlim 90 d/v.....| 264 266 Premio da libra.. | 18020
" » cheque....| 271 72 ¢
Francfort 90 d/v . | 264 '/, | 266 '/, 43040

» cheque. | 271 ‘5 | 272 )5
# Madrid cheque,.. | 790 800
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| ABRIL
] ] ' | |
et S Y 16 | 18 ! 19 | 20| 21 |22 |28 | B | 2 | 27| 98 | | 80| -
Lisbon : Inscripces de assent.| 3845 3850 8856 8850 887:0| 38,50/ 8850 38,60 - | 89,10 39,10 3915 - =
» coupon .. | 38845 33,45: 38,45 3840h 3845 8845 3845 38,60 3890 39 | 8910 89.16] - -
Obrig. &9/, 1888........... ~ | 20,5000 20.600] 20650, = | 20.600] 20.500( 20.600' 20.600, 20.550/ 20.600| - S =

» &0, 4890 assent....| - - - - - - - - - - - - - -

» o &0/ 1890 coupon ... | =~ | 47.000] 46.800| 46.900| - - | 46900 - | 46900 - - |46.900 - -

w  h 5% assent ...... 5H.H00 HH 600, -~ 5h.600 - | - 55500 - | 55.200] £5.6000 - 55600 - -

» &' % couponint .. | - 553000 - | 5HBOC| 554000 - | B5100| 55000, - | B30} - | = =iy | ir =

» externo 4.0 série. . ... (8 600| 68 Hon! 68.500] 68,300, 67.900] 63.200[ 68.300; 68 300 68.400, 68,200 68.000 68.0000 — -

»  Tabacos coupon..... | = : - - [ = (118000, - 113.4000 - i - - | = - =l

Acgoes B. de Portugal. . .. .. 166 5000 - [167.000f ~ - i e lTU.ﬂlIOEITO 000,171 000/171.000[1 71000 LT1 000, - -

» » Commercial ... .. Iy sy b e - o - S Bl e e - -

» » Nac. Ultramarino 112300, - 112300 ll2.—lOllll?-LUUiI!?AW'112.4{}U!l12.4(}0;ll‘:£‘ 400i112.400 Il2400|{ - - -

» » Lishoa & Acores 1208001 -~ 120600, - - 121000 - - nesool -~ | - I -

»  Tabacos coupon . ... 47000, - - | = - o - |[H6000f - (1470000 - | - | -

» Comp. Phosphoros.. | 695000 68500, - 1+ ~ | 65000 65.000; 66000, - - 6LO - | B8HO0  ~ J -

» T N 46 300 - - | 45500 45600, - | 45,0000 45500, - | 46 50C| 46 500 46.000, - :

» »  Nacional .... - 4 850, 48350[ 48500 4900 4.850] 4.900 -~ 4900, 4900/ 4950 - ! b [l sw
Obrig. prediaes 6 9/, ....... - - 1 - R L e = - [ 93000 98.000f - ]93.000 - | -

B A Bagpless 90 000 90 0001 90 000] 90,000 90.000¢ 1901500 - | w0000 90.150 90.150! 90.150] - | -

»  (.» Phosphoros. ... .. - - o LE8 R =2 U RN - - - 1 =

» » Real 3 9% 1.2 gran| - | 79.500] 79500/ - - 1= [ 79800, - 1 79600] 79600 79.800; - - -

» w oow J0, 20 5 | 43.650( 43 650, 43.600| 43 450| - = 44.000, - | 43.500 43.600 43 ?OUI 43.400 - -

» » Nacional ........ 68900] KR OUO] - | 68900 68.800] - - 1 - - 63.800 - | 68800, - -
0 » Atravez d'Africa.. | - 92.000) 92,7007 92 900 93 000, 92.900, 92,800/ 929000 - | - | 92800 92800 - -
Paris: 3 o), portuguez 4.* série 60,05 60,10, 60.2{1: 60,20 60,10; 60,10, 60,100 60,15, 60 | 59,75 6005 5980 - liuks

Accoes Comp. Real ........ - 4 - - 201 = Al - 7 = 202 | - |201 AN AR .

»  Madrid-Caceres..... - | = - | = SR [T S L 85 | = - 8 1t = . =

»  Madrid-Zavagoza.... | 282 | 283 | 28250, 28250/ 285 | 98¢ | - = T LSy .

»  Andaluzes ......... 15080130 180500 < |.= hage’ s el o - | - ‘ -

Obrig. Comp. Real 1.° grau’ 360 ~ 19869 359 |39 |8hH 3858 |85 - l 351 ‘ 357 8T = -

" » no 20 Ty <RIBS gm0l DG 1991 19 108 194 ] 19k 1198t < ‘ 7

» »  Beira Alta... 114,75 114,75 114,75 114 - | 118 - =V - - - -

»  Madrid-Caceres. . ... | - 120 | - o} = - } = } - ‘ - -~ 120, . [ - - | - -
IAJOndrea : 3 % portuguez. ... | 61,25 61,31 61 | 60,75 60,75 61 | 61 61 61 60.75 60,75 6075, - | =
Amsterdam: Obr. Atrav. A fricito Bl ) b - (| 80,12 8025 - '1 - | 8088 - AN I AN
e Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1904 1903 I Totaes desde L de jaoeirn : Differenca a favor de
Lichas de ¢x- — —]— —— . e EEnT S T e T R
plor-ciohil Totaes |Kilom |[Kil.| Toraes jx lom.| 190% } 1903 l 190% ! 1903
ﬂ‘[ | 1, Rei< Réis i Réws | Réis Reis f Reéin Reis ‘ H&ls
|Autiga réde e noval . SADI 6931 81684000 117870 693 82 194,431/ 118.606 1.106.613.000/ 1 110.709.064 = ] 4 096 064
3| mio garantida U5 a | a | 82202000 LIBTAT .| 82194481 118 606| 1.188 905 000 1.192 903.495 - 3.998.495
'I. L L} S _I =i = - 2 = = < = ) | = = i
<INova rade garan-| 2| SADr| 880 12323.000 32.428‘ 380, 11426569 80.069 157.584000 165 547.936] - | 7963.936
= R 9U6 » | s 13178000 34665 » | 11426569 80069 170.75700( 176.974.505 - | 6.217.505
- L RS 1, . O %4 A = ToER ’ i Sl LY 22 4 = =~ 3!
S 2 BAbr| 70 . 12680000 17971 - - i - 15.841.000 - - -
Vendas Novas ... 915/ | » | 1.375000] 19 642 - | - - 17.216.0{"; - - -
Sul ¢ Sueste | J10Mar| 518) 27 594.635/ 53.271) 5 8  £4.244.025) 66 108 205588 9921 229479015 - | 23890.028
"""""" 1120( » " 27.803.130) H2.708 » | 32702290 63.131 232892122 262 181 305 - 29 289. 188
Minho e Douro (2120Fev| 858 285182701 W9 659) 858 25,007,627 69.853 177.385 978 196212650 - | 18.826.672
e I | I10Mar| » | 32106.997) 89.684] » | 33016285 92805 209.492 975 229.258 935 - | 19.765.960
: 1920 » | 268 0.826500 B¥84U| 268 7.078.004) 27.976f H04TLB8Y  85.480.084 - | 495569
Beivd Al .......... - =] - - - - | = - - | - o -
. =0 g | = = I = = el - & =
Nacional — Mirandella['®*4Mar 105 1706132 16289 106 1621456 15442 17.986.110, 18.968.230 - | 982120
T R | Wil |y iy o b i = - 1 i T i
- " v - = - Lt &
Gllimarapq [ 1{1OMar| 34 2008.600 59 0T6| 34 1.989.9456! 58527 138.606.072  14.566 603 - ' 960581
e IR0 » | » 2401.285 70.624[ » | 2013390 59217 16.007.807 16.579.993 i HT2.686
ortod P. e Famalicﬁo] - - -] 64 - - 64'f = g Aol - o =
N 2051 Mar[3656/Ps,  1.921.964 pg. f_:ﬂ:’}fiﬁf)ﬁil’l 1.874.405/ps, H12{Ps. 25,480 716 24 949.905/Ps. 530811 B
Orte de Hespanha. ..[ 1) TAbr| » 20736371 667 » | 2070798 566 27554 353i 27.020,703 533.600 -
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