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DAS LINHAS DO ESTADO

entra brevemente em vigor a nova larifa geral, com-

mum 48 linhas do Minho e Douro e do Sul e Sues-

le, elaborada pelo Conselho de Administragiio dos cami-

Dhos de ferro do Estado eom a collaboraciio das duas

irecqﬁus. e revista pelo Conselho de tavifas, cujas indi-
Cacdes foram pela maior parte atlendidas.

Havia tempo ja que essa reforma estava planeada,
“‘Euarduruh)-sc para a sua elaboraciio as resolugdes do
Q-c;verrm dcerca do projecto da nova larifa geral, que a

Ompanhia Real submetlera & sua approvagio.

E" obyia a conveniencia de unificar os precos e pres-
CFIpedes das tarifas geraes, ao menos das linhas de via
l“"Eﬂ do paiz. por forma que se tornem faceis o seu co-

Fui approvada por portaria de 18 de margo ultimo e

nhecimento e applicacio, quer para o publico, quer para
0 pessoal das differentes administra¢des. Sendo a réde
da Companhia Real a mais extensa e importante e sen-
do o seu projecto de nova larifa o frueto da experiencia
e de estudo demorado, que recebera a sancciio plena do
(Gonselho de tarifas, estava naturalmente indicado para
hase da reforma emprehendida.

Tdo longe levou a Administracio dos caminhos de
ferro o seu proposito de unificaciio, que ndo s6 elaborou
uma farifa commum &s duas direcgdes, mas adoptou sem
discrepancia as bases, o texto e até a numeraciio dos
artigos da tarifa da Companhia, introduzindo em para-
graphos as alteracoes e additamentos que foram julga-
dos necessarios.

D’essa unificac@io tdo completa resulta que de faclo,
com excepciio da Beira Alta, a tarifa geral vae ser iden-
tica (salvo uma ou outra prescrip¢dio) em todas as linhas
de via larga do paiz. O criterio da unificaciio dominou
sempre o estudo do assumpto.

A consequencia logica da sua adopelio seria a eleva-
¢ao das taxas de passageiros para as egualar 4s que vigo-
am nas linhas da Companhia. Pronunciou-se contra essa
elevacdo a maioria do Conselho de Tarifas e com o pa-
recer d'este se conformou nesse ponto o Governo. Na
pratica nao lem grande importancia essa differenca de
bases, vislo serem os precos dos bilhetes calculados de
antemao.

A tarifa da Companhia Real é por demais conhecida
para que seja necessario expor e justificar cada uma das
alleracdes introduzidas na tarifa das linhas do Estado.
Cada uma d’ellas tinha a sua tarifa geral, que no Minho
e Douro abrangia varios grupos de precos especiaes,
como 0s dos bilhetes de ida e volla, de assignatura, de
recovagens, de malterias perigosas, de logares de luxo e
outros, reservados no Sul e Sueste e noutras linhas para
tarifas especiaes. As duas tarifas sfio substituidas por
uma s6, que das anteriores apenas conserva as bases de
precos dos bilhetes ordinarios.

Como na larifa da Companhia Real, a classificaciio ge-
ral das mercadorias é distineta da tarifa, o que facilita a
sua revisio sempre que for exigida pelas conveniencias
do commercio e pela evolugiio economica do paiz.

Foi adoptada, para as duas direcgdes, a classificacio
da Companhia Real, nem de outra foérma se tornava
effecliva a unificagio de precos.

As unicas excepgdes introduzidas foram as da cortica,
mantida na 1.* classe, em vista da importancia d’esse -
trafego nas linhas do Sul e Sueste, e o algod@o, para o
(qual se manteve a classificaciio que vigorava no Minho
¢ Douro.

Vejamos agora em que differe a nova tarifa da da
Companhia, nos pontos em que se procurou aperfei-
¢oal-a.

Pelo que respeita a passageiros, julgou-se conveniente
formular as condi¢des em que o passageiro tem direito
de occeupar o seu logar. Deu-se-lhes a valiosa faculdade
de interromperem viagem em qualquer esta¢fio e regres-
sarem por outro comboio dentro do praso de validade
do bilhete, mediante a formalidade de fazerem carimbar
0 bilhete antes de sahirem da esta¢iio em que interrom-
pem a viagem.

i facullado o transporte de cfies e animaes pequenos
nas carruagens, quando viio em céstos ou condecas ¢
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08 oulros passageiros se nio opponham. A taxa cobra-
da é a da recovagem. Reconhece-se ao passageiro a fa-
culdade de levar nos volumes que o acompanham na ear-
ruagem. dinheiro e valores, sem limite de quantia.

O arl.” 31.” da tarifa da Companhia, que estabelecia o
limite para essas quantias. foi substituido por outro que
faculta oo publico levar nas carruagens as remessis re-
gistadas de valores on dinheiro.

Conecedeu-se o transporte gratuito dos arreios e appa-
relhos nos mesmos vagons em que siio levados os aui-
maes.

Az machinas a.r.e'as sob e rodas e 03 eylindros com-
pressores foramn excluidos da base relativa a vehiculos.

Para a pequena velocidade foram adoptadas as quatro
classes da tarifn da Companhia. O art. 57.° relativo 4
classilicacio foi redigido por forma mais liberal, nfio se
exigindo a conformidade litteral dos dizeres da nota eom
os termos da classiticaciio geral. prescrevendo apenas
que a nota d'expedicio indique eclaramente a natureza
da mercadoria ¢ impondo ao pessoal das estacdes o de-
ver de esclareeer os expedidores acérea dos lermos de
declaraciio da natureza do volume.

0 servi¢o de pequena velocidade é supprimido por
completo aos domingos ¢ nos dias de Anno Bom. Sexta
feira Santa e Nalal, lerminando nos outros dias santifica-
dos ao mejo dia. Assim ¢ facilitado o deseanco domini-
cal a um grupo numeroso de empregados, em harmo-
nia com as lendencins ¢ as pralicas que se viio genera-
lizando.

Dando esse excanplo salutar eumpre o Estado o seu
dever.

Os volumes que pelas suas dimensdes oceupem mais
de um vagon. poderiio ser taxados apenas pelo peso ef-
feetivo, quando o expedidor se sujeite & demora para que
a carga seja completada com oulras remessas.

E’ explicilamente formulado o prineipio de prohibigiio
de conlractos parliculares nas linhas do Estado. que tem
figurado em todos os cadernos de eneargos de concesses
de linhas desde longa data. com a unica excepeiio aberta
em 1900 para a linha de Vendas Novas.

Preveem-se as remessas nominalivas.

Prescreve-se que as reclamaegdes sejam formuladas pe-
los expedidores e eonsignatarios ou pelos seus legitimos
procuradores. A ullima secciio da tarifa, relativa aos
servi¢os publicos. differe naluralmente da da Companhia,
pois foram nella introduzidas as regras e preceilos es-
peciaes que dimanam de varios diplomas publicados
nestes ultimos annos para as linhas do Estado.

A forma da tarifa ¢ a mesma da da Companhia. Abre
com os quadros das distaneias Kilometricas methodica-
mente organizados. seguem a synopse das bases e o qua-
dro da quebra natural das mercadorias identico ao da
Companhia, os capilulos e artigos da tarifa, terminando
com as tabellas de applicacio.

Tal é a reforma prepavada em eurto praso e levada a
cabo agora.

Além da incaleulavel vantagem da unificacfio realiza-
da, grandes vantagens resultam da reforma emprehen-
dida, niio esquecendo a enorme simplifica¢@io que repre-
senta a forma de laxar as bagagens e recovagens e a
ereacio de mma nova classe para as mercadorias. Da
nova elassilicaciio niio podiam deixar de resultar allera-
¢des, desde que para todas as linhas do Estado se adop-
tava a da Companhia Real. Poderia esta ser modificada
e melhorada. Preferivel era porém a uniformidade, pro-
cedendo-se ulleriormente s alteracdes necessarias de
aceordo com a Companhia.

As alteraches resultantes da unifica¢fio sfio quasi todas
para menos nas linhas do Sul e Sueste. Nas do Minho e
Douro quasi lodas as mercadorias que sobem de clusse
sito laxadas pela tarifa espeeial n.” 1, que tem precos e
minimos de expedicdio muito reduzidos de modo que nfio
resulta gravame para o publico senfio em casos muito
raros e pouco importantes sobejamente compensados
por oulras vantagens da nova larifa.

J. Ferxanvo pe Souza.

ZONA CENTRAL

Continua o movimento de sympathia e interesse, por
parte de todas as povoacdes que figuram nos projectos
d’esta réde como deslinadas a ser alravessadas ou ser-
vidas por linhas ferreas, e mesmo de outras localidades
que prelendem que essas linhas se lhes aproximem.

Rara é a cidade oua villa d'essa regifio que nfio se
tem posto em campo a favor dos seus interesses, e por
toda a parle se realizam reunides, se fazem estudos. se
formulam pedidos, o que é um bom symptoma de vita-
lidade que se deve & bella iniciativa do illustre ministro
que apresentou o projecto.

Em Lisboa realizou-se no dia 13 uma importante re-
unidio, na sala da Associac@io Industrial, onde se fize-
ram representar os povos de Ceia, Castello de Vide,
Penamacor, Funddio, Rio Maior, Torres Novas, Thomar.
Coimbra, Gouveia, Covilhdi, Manteigas, Louzdi. Certa,
Villa de Rel, Caldas da Rainha, Proenca-a-Nova. e Olei-
ros, resolvendo-se pedir a introdu¢dio de varias modifi-
cagbes no projecto ja approvado pela Associacdio dos
Engenheiros, modificagdes que constam da representaciio
que logo no dia seguinte foi entregue, pela commissiio
para esse [im nomeada, ao sr. ministro das Obras Pu-
blicas.

Segundo essa representacfio as linhas a construir se-
riam, além das indicadas no projecto que ja aqui
descrevemos, uma, de via larga de Castello de Vide por
Niza a Villa Velha de Rodam. o ramal de via reduzida
de Coimbra por Miranda do Corvo .4 Louz@ que nfio
vem nadguelle projecto porque ndio ¢ mais do que a
construcciio da linha do Mondego, ja concedida; o pro-
longamento da linha da Covilhd para Manteigas, por
Teixoso, Orjaes e Aldeia de Matlo, caso este prolonga-
mento seja mais economico do que o prolongamento da
linha de Penamacor por Belmonte a Manleigas, e que a
linha de Penamacor saia da Cert@d por Proenca-a-Nova,
Sobreira Formosa, Sarxedas, Castello Branco, Idanha,
Penamacor, prolongando-se ainda por Capinha, Caria
ou Belmonte a Manteigas, caso este prolongamento seja
mais economico do que o prolongamento da linha do
Zezere, desde a Covilhii a Manteigas.

O sr. ministro respondeu gue o seu maior empenho
era acceder aos desejos dos commissionados, tanto mais
(que rejubilava pelo facto de lhe pedirem a execucdio de
um projecto de sua inicialiva, facto raro na vida poli-
tica dos ministros, cujos actos siio quasi sempre conde-
mnados, mas por maior que fosse a sua boa vontade, néio
se podia compromeller a fazer passar em cortes a sua
proposta, por ir muito adeantada a sessdio legislativa e
lornar-se pecessario contar com a cooFeraciio e apoio
da  opposicio para a rapida soluclio d’esse problema.
Accrescentou ainda que a presenca dos deputados pro-
gressistas srs. conde de Penha Garcia e Rodrigues No-
gueira era penhor seguro de que a opposi¢iio nfio poria
grandes obstaculos & sua proposta e com isso se deviamn
salisfazer os interessados na construcciio dos caminhos
de ferro.

A commissiio foi depois apresentar eguaes pedidos ao
sr. presidente do conselho, que promelteu cooperar
quanto lhe fosse possivel com o sr. ministro das obras
publicas, no sentido dos desejos dos delegados.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commerc’o
e Industria
Direcgdo Geral das Obras Puhlicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da
Foz ¢ a Alfarellos, apresentado a conta da liquidagio da garantia
de juro da referida linha relativa ao primeiro semestre do anno
cconomico de 1903 a 1904 (4 de julho a 31 de dezembro de 1903),
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¢ mostando-se pa mesia conta que o rendimento liquido kilome-
o foi no referida periodo snperior ao minimo além do qual o
Estido deverd ser recmbolsado das quantias dispendidas com a
girantia de juro, como dispoe o § 1.0 doartico 28.2 do contracto de
29 de povembro de 1883

I por bem Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o
parecer do  Conselho Superior de Obras Publicas e Mimas, de 10
Ao corvente mez, approvar a referida liquidacio na importancia do
fecimholso para o Estado da gqoantia de 41058360 réig, ¢ ordenar:

L Que esta liguidacao conlinne a considerar-se provisoria em-
f{nto nao estiver foiti o medicao rigorosa da linha;
. 2% Que o reembolso ao Estado tenhia logar depois de feita a
Bepuidacao da garantia de joro eelativie a todo o anno economico
corrente, visto o § L do arligo 28 do contracto de 29 de novembro
de 4903 e referiv ao producto iquido annual e nao semestral.

O que se communica ao diveetor fiseal de exploracio de cami-
Hhos de ferro para os elfvitos devidos.

Paco, em A7 de mareo de 190%—Conde de Paca-Vieira.

Tendo a Companhin Real dos Caminhos de Ferro Portugnezes,
caneessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a ecnta
i lgquidacao da garantin de joro d'esta linha relativa ao primeiro
setestre  do anno. cconomico  de 41903-1904% (1 de julho a 31 de
dezembiro de 1903) na importacia de 163:2958270 réis: ha por hem
St Majestade EL-Rei, om vista do disposto nos artigos 27.° ¢ 28.9
o conteacto de 29 de junho de 1885, ¢ conformando-se com o
parecer do Conselho Saperior de Obras Publicas ¢ Minas, de 10
o corrente ez, approvar a referida liquidagio e ordenar que i
Medeomada Companhia seja paga a quantia de 163:2958270 réis
Pebativa aquelta lquidacio.

0 gue se communica ao divector fiseal de exploracio de cams
hos de fervo para os cfivitos devidos.

Paco, em 17 de marco de 190%.—Conde de Paci-Yivira,

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracao

. Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, com data
de 20 de outubro do anno findo, de wma tarifa geral commum s
linhas o Sul e Sueste ¢ do Minho e Douro e da respectiva classi-
wacho geral de mereadorias, elaborado pela Administracio dos
_l:.illllllllllls de ferro do Estado no intento de as unificar com as que
Vigoram pas linhas exploradas pela Companhia Real dos Cami-
hos de ferro Portugnezes o foram approvadas por portaria de 18
e junbo de 1903 : '
Considerando quanto importa estabelecer a unidade de taxas e
ITBSeripgoes nas tarifas geries das linhas ferreas do paiz, tornan-
40 Tacil 20 pessoal das esticies e ao publico o seu conhecimento
Eapplicacio ;
_ Lonsiderando que as particularidades do trafego de cada regiio
S0 saflicientemente altendidas pelas tavifas especiaes de cada li-
WL 1do- se justificando as differencas que hoje existem entre as
Wrilis gavaes das differentes linhas ; ‘
: _Longiderando que a classificacio geral das mercadorias carece
Hais a mendo de vevisio do gque as regras fundamentaes postas
:I':‘till'il.l'llns_ geraes, em vista dos evolugoes do commercio e da in-
*'Ilfl;“:}’ convindo pais que nio fagam parte integrante da tarifa,
Qo LGSR Pevisio estefa subordimada ds mesmas regras que a
HEpropria tarifa geral ;
" u: ..ljllh':itit' tndo que importa o elevar a8 Laxas applicaveis ao
i"‘l.p;,lfﬂ_llf' Il[l' passageiros nas linhas do Estado apesar de serem
% 11.}]91 US s e vigorai nas linhas exploradas por companhias
S applicadas as receitas que d'essa elevagiio resultariam
i "Senvolvimento da viagio aceelerada.das linhas que a produ-
r=,,.l‘li‘l[ll§ltlvl':tinjq| Auanto importa gque 6 Estado d¢ o exemplo de
l.lli(- qd.l, .,.””“ Inmlv_s do possivel e em harmonia com as praticas
g .lll Vilo generalizando, o descanso dominical a parte pelo me-
']ili\'c;!"- [)fess(nnl de cauninlios de fervo, e sendo purlmt:lqwme exe-
Shiite _'d\?'lll_i ressio aos domingos ¢ dias de Anno Bom, Sexta Feira
Moi l;i'[ atal, do servigo de pequena velocidade, limitado agora ao
v i
..n':;f"!-*ﬁlt_lt' ando gque nos diplomas de concessoes de caminhos de
Consi }"-‘ﬂl-‘l'illl'l-!:# i da Beira Alta, tem sido quasi sem excepcio
mm-il{-,lllfu.ln COmo convém o prineipio da prohibicao de contractos
"‘-Rﬂldu .Ju es de transporte, que de facto s¢ nfo celebram nas linhag
Ialjtul_"“' a8 pelo Estado, convindo pois que esse preceito seja ex.
amente formulado pa tarifa geral ;
"l_hl';}f:iﬂ!lll._"t.':nuin que as disposigoes di larifn pm}ngsla &0 bene-
lar! w-”{:liu\n‘::({;nh ico ¢ ponstituem manifesto aperfeigoamento das
» s SN
'hns"?ll.;'q"l.""‘""l" [que ""r'mm totulidade das modificacoes indica-
lit “l O'tomselho de tarifas no sen parecer de 10 de {evereiro ul-
o Melhoram ¢ completam indisentivelmente o projecto elabo-
Pl :
I {i‘g"'&*{'ltl'_!ramlo_ql!o da classificacio proposta resultam valiosas
SOUS nas principacs mercadorias ¢ que algumas elevagoes de

Iﬁl a—l '-1 ¥i

taxa provenientes da classilicacio recacin sobre mercadorias em
geral taxadas por tavifas especiaes rednzidas ¢ leem sobeja compen-
saciao nas vantagens de unidade da tarifa geral ;

Vistos o parecer do conselho de tarifas, com data de 40 de fe-
vereiro ultito, ¢ a informacio do Consclho de Administraciao dos
Caminhos de ferro do Estado, com data de 17 do corrente :

Ha por bem approvar o referido projecto da tavifa geral com as
modificacoes propostas pelo r'nii::vlLu de tarifas para as taxas de
passageiros ¢ para o artigo 2.0, §§ unicos dos artigos 3.0 ¢ 6.2, ar-
lig'l[s 2.2, 16.0, 202, 30.2, 34.2, 360, 400, 3.0, base 4352, hases do
capitulo XV, base 312, artigos 67.%, 74, 75.° ¢ scu paragrapho, gque
deverit ficar pertencendo a0 artigo 73.9, 80,0, 820, 87.0, {02, 103,
10450, 1072, 1082, 1102, 1112, 116.2, 1200, devendo ser dada aos
artigos 712 ¢ 852 a redaceio proposta pela Administrcao dos Ca-
minhos de ferro do Estado na sua informacio para que digne con-
sigiada no artigo 74.¢ a suppressao do servico de pequena veloei-
dade aos domingos ¢ dias de Auno Bom, Sexta Feira Santi ¢ Na-
tal, ¢ no artigo 85.20 prohibicio de contractos pacticulares de trans-
porte ;

Ha ainda por bemr o mesmo Augusto Scubor approvar o pro-
Jecto da classiticacho geral das mercadorias, apresentado com o da
tavita  geral, devendo porém figurar em 30 elasse o algodiio em
bruto ou em rama, ¢ na 2.# classe o algodiao liado, Paco em I8 de
marco de 190% — Conde de Paca-Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem ol presente o projecto da va-
riante na hinha de Mirandella a Bragauea, comprehendida enfre o
Kilometro 30.70% .61, do projecto primitivo e o extremo da Hinha na
estacio de Braganca, aprescintado pela Companhia Nacional dos
Caminhos de ferro, em cumprimento do disposto no artigo 60,
do contracto approvado por carta de lei de 2% de abril de 1902 ¢
ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Saperior
de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 10 do corrente mez, appro-
var o referido projecto na extensio de 3501 75, devendo porém
a Companhia Nacional submetter a approvacio superior o projecto
da ponte de 15 metros de vito sobre o rio Fervenea, ¢ o projecto
da estacio de Braganca e suas dependencias, Paco, em 26 de mar-
co de 190% — Cowde de Paci-Vieira,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o processo de eon-
curso publico, hoje effectuado, para a constroceio e exploracao dius
linhas de Braga a Gnimardes, Braga a Moncio ¢ Vianna a Pounte da
Barca : ha por bem, achando-se satisfeito o disposto 1o primeiro
seriodo do artigo 66.2 do regulamento geral de contabilidade pu-
plica, adjudicar provisoriamente, nos termos do decreto de 2% de
dezembro do anno findo; a Temple Geoege Blackwood a construe-
¢ilo e exploragio das veferidas linhas, nos termos ¢ condigdes do
aderno de encargos, approvado por portaria de 5 de janeiro nl-
timo, ndo podendo pordm torpar-se¢ effectiva a adjudicacio sem
auctorizaciao do poder legislativo.—Paco, em 28 de marco de 190%.
—Conde de Paci=Vieira.

sSua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto eom data
de 48 de fevereivo ultimo, do 2.0 lanco da linha do Sado, compre-
hendido entre a estagio fluvial de Setubal e a fonle de Santa Ca-
tharina, e o ante-projecto do 3.2 fango da mesma linha, com data
de 20 de outubro ”llllJu, comprehendendo o extudo hydvographico
da esteiro de Marateea :

Considerando que i carta de lei de® do juiho de 1903 den Se-
tubal por ponto lorgado i directriz da referida linhn, como convém
as relacoes commerciaes de 1o importante cidade e porto com o
valle do Sado, deixando-se a0 mesnio tempo de onevar a explora-
¢iio com 0 servieo de um ramal, que fica fazendo parte integrante
da nova linha

Considerando que na linha da Sado destinada a encurtar o tra-
jecto para o Algarve e facnltar transporte cconomico aos produ-
ctos agricolas e mineiros da regido por ella atravessada se deyom
evitar alongamentos que nao sejan indeclinavelmente impostos
pelas condigoes technicas ou economicas; _

Consiserando que o travessia da parte inferior do esteiro de
Mirateca parece niao constituir obra de excepeiongl difliculdade ¢
se acha intercalada num troco extenso de ensto diminuto;

Congiderando que o tracado que saindo de Setubal, nos termos
da lei eitada, vit contornar o esterro atravessando-o junto da Quinta
da Gambia a montante da outra passagem estudada, determinard
um alongamento sensivel sem dispensar um tramo movel no es-
teiro, como o demonstra o reconhecimento effectuado

Cousiderando quanto importa ultimar sapidamente os estu-
dos relativos i elaboracio do projecto de um trogo de que dependse
principalmente a rapida construecio de o importante linl:

Ha por bem, visto oz pareceres do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minas, de 25 do mez lindo :

Lo Approvar o projecto n.® 2 do lanco da linha do Sado e o
respectivo orcamento, na importancia de 52:0005000 ¢éis ;

20 Mandar elaborar, com urgencia, o projecto definitivo do 3.0
lango comprehendendo a passagem do esteiro de Marateca, de-
vendo esse projecto ser, para sua cabal apreciacio, acompanhado
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do estudo comparativo do tragado do mesmo lanco subordinado 4
passagem mais a montante

3.2 Deternmnar que se proceda, desde ja, & construecio da parte
do 2 lanco commum ao0s dois tracados, comprehendida cutoe a
estagdo fluvial de Setubal e o perfil 125 ao kilometro 2354, lica.do
a constroccao do resto do lanco dependente da escolha deliniliva
da passagem do esteiro de Marateca. — Paco, em 12 de ab i de
1904, — Conde de Pago-Vieira.

Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdao dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o auto de exame e
provas das pontes metallicas da linha ferrea de Vendas Novas a
Sant’Anna, comprehendida entre a estagiao de Vendas Novas, na
linha do sul, ¢ a do entroncamento da linha de leste em Setil, apre-
sentado pela commissdo nomeada por portarias de 23 de dezem-
bro do anno findo ¢ 7 de janeiro do corrente anno, ¢ bem assim o
auto de exame e vistoria 4 referida linha : ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de”Obras Publicas
¢ Minas, datado de 17 de marco findo, auctorizar a Companhia
Real dos Caminhos de ferro Portuguezes a abrir delinitivamente
a exploraciao publica a mesma linha. .

0 que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 12 de abril de 190%.—Conde de Paco-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial P. 13 gr. vel. da Companhia Real.—\Nae an-
nexa a este numero esta nova tarifa que fixa precos dos
bilhetes de ida e volta entre as estacoes da Companhia
Real e as do Sul e Sueste.

As suas condi¢des siio as ordinarias d’estes bilhetes.
ampliadas com a concessiio dos portadores poderem
ficar, 4 ida, ou regressar de qualquer estaciio anterior
& do destino do bilhete.

AR AR
QUELIMANE

O sr. ministro da marinha cumpriu nobremente a sua
promessa feita aos interessados na construeciio d’esta
linha, apresentando no Parlamento, em sessiio do dia 11
um projecto de lei, modificando o contracto celebrado
com a companhia do ecaminho de ferro da Zambezia de
forma a permitlir a construcciio da importante linha de
Quelimane.

E’ longo o relatorio que precede a proposta de lei e
exlensas tambem as bases d'esta pelo que, nfio os publi-
camos, tendo que reproduzir mais tarde estes documen-
tos quando o projecto for approvado pelas duas cama-
ras, limitando-nos, por agora. ao extracto das suas pas-
sagens mais importantes :

Pelo decreto o governo fica auctorizado a conceder 4
companhia uma garantia de rendimento que a habilite a
fazer regularmente o servigo das obrigacdes que ¢ auclo-
rizada a emiltir, comtanto que o encargo de juros e
amortizacio nunca seja superior a 40.000 libras, ouro,
annuaes. E se a companhia ndo concordar na reforma
do seu contracto de 1898, ow se niio cumprir as novas
eslipulagdes, poderd o governo fazer a construcciio e a
exploraciio de sua conla.

Egualmente, e passados os primeiros 15 annos de ex-
plora¢iio, o Estado poderd resgalar a concessiio, pagan-
do-a pela média do rendimento dos 5 annos mais luera-
tivos nos 7 annos ulltimos de exploraciio.

A importancia do servico que o ministro preston 4
Zambezia ¢ digna de todo o apre¢o. A linha. ja aqui
demonstramos quanto valiosa ¢ para aquella nossa pro-
vincia e nisso temos expontaneamente acompanhado o
grupo de africanistas que tantos esforcos teem feito pela
realizagio d’este grande melhoramento.

De entre estes se destaca o nosso collega do Jornal
das Colonias, o sr. Ayres d’Ornellas, que tem sido in-
cansavel em promover a modifica¢lio do contracto exis-

lente com a Companhia, de forma a permitlic a imme-
diata construeciio da linha, o accordo com a companhia
]inglczu e tudo quanto possa facilitar a resolucdio do pro-
lema.

E como prova da importancia d'esta linha é ainda a
um artigo do sr. Orvnellas, no seu jornal, que recorremos,
encontrando ahi elementos concludentes eomo este :

«) movimento commercial do Protectorado que em
1891 era de 40.000 Ibs. si. subiu em 1898 a 100.000 e
teve em 1902—1903 as seguintes cifras comparadas com
as de 1901 —1902:

Importacoes

90T—LO0R. . . G i siiintdins braas 128.592 |Ibs
1902—1903.. ...... S W e o i © 143.790 »
AVZINONLO: iv i vt s 15198 »
Exeportacao
1004 ~—~1002: 15 Dl St . 21730 Ibs
LO02——4B08 . 55 sniteivne. sote s b 34.765  »
AULIGHD: . . ke sl 13.026 »

Assim temos um movimento commercial total de:

TR o1 s 610000500 w6055 2000 . 150.331 Ibs
FOE—TID oo s o Twes i o o - 178556 »
AVBBIGRLON + - wiie Ny v eashSls 28.224 »

Vejamos agora o commercio em transito pelo Protecto-
rado, isto é, passando em Chilomo c¢om destino aos ter-
ritorios da British South Africa, do Congo belga, da
Africa oriental allem@ e dos nossos territorios do Nyas-
s& ou viee-versa:

1901 —4902. . « - b s S5 (o 8 5% 21.035 Ibs
1902-=1908. .« s oo ot = 78.684 »
Augmento.......... LESEIITETE A7 23.649 »

Isto é 86 0 commercio de transito que constituird o
trafego da nova linha, e que, dado o augmento progres-
sivo de cérca de 30 por cento annualmente, pode bem
estimar-se que dentro de qualro annos estard elevado a
mais do dobro, sem contar com o desenvolvimento que,
desde que a linha for construida, se produzird, nem com
o Irafego proprio interno que tambem produzird a parte
(o territorio portuguez servido pela nova linha.

Amortecedores de choques
systema Westinghouse

( ConLivido do n.® 388)

Se o esfor¢o ultrapassa suflicientemente a forca da
mola € para empurrar a placa A contra a extremidade
dos puchadores E, o eixo M que ultrapassa um pouco

| estas pecas ¢ empurrado eontra a extremidade fechada

do eylindro, alliviando assim a pressio da mola auxiliar
L. contra a extremidade mais pequena da eunha 0. Nesta
posiciio a for¢a necessaria para comprimir as molas C
¢ O, exerce-se conlra a extremidade maior da cunha e
¢ transmillida pelas saliencias inclinadas e por intermé-
dio dos puchadores E, 4s corredicas G.

Qualquer augmento de esfor¢o contra a placa A pde
os puchadores E e as corredigas G em movimento, e a
partir d'esse ponto a forga exercida pela cunha D sobre
as corredicas produz uma friccfio entre ellas e as ranhu-
ras em forma de V do eylindro (o qual é mais estreilo
do lado fechado).

As corredicas G chegam ao fim da sua carreira logo
que a placa A vem em contacto com a extremidade do
eylindro: as molas K e L foram ent@o comprimidas até
80 °/, da sua Torea. Logo que as molas e orgios de [ric-
¢io chegam ao fim da sua carreira, obtem-se uma resis-
tencia total de 64.000 kilos no caso do eylindro de 225 v/, ,
e de 34.000 Kilos no caso do eylindro de 172 ™,
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Quando o esforco de traccfio cessa de actuar sobre o
engate as molas C e D. voltam gradualmente 4 sua po-
8i¢iio normal. a mola L empurra entdio a eunha D. affas-
lando-a dos puchadores E; e a mola K empurra as sa-
liencias N para a esquerda. Logo que esle movimento
acaba todos os puchadores G abandonam a sua posiciio
nas ranhuras da extremidade mais pequena do eylindro
Ob_l'igando o disposilivo de fricciio a voltar 4 sua posicdo
primitiva.

bastantes companhias de caminhos de ferro come¢am a
mudar de systema com o apparecimento d’esle novo
amortecedor visto o baixo prego e a facilidade com a
qual elles podem ser applicados entre a barra de trac-
0 e o quadro da carruagem sem alguma modificacfio
especial do que existe. :

A applicaciio d’estes amorlecedores generaliza-se cada
vez mais e a melhor prova do seu successo € o facto da
Companhia do caminho de ferro de Pensylvania ter en-

Fig. &— Applicacio do amortecedor Westinghonse a um vagon de mercadorias
com quadros de madeira

0 funceionamento d’este amortecedor em caso de com-
Pressiio ¢ exactamente o mesmo que para a tracciio mas
Com a differenca que neste caso o esfor¢o ¢ applicado
 placa 7.

Nos vehiculos onde se empregam lampies lateraes e
onde a racciio é exclusivamente central e sem engales
Automaticos este apparelho ¢ modificado e reduzido a
um simples apparelho de tracciio, admiltindo que os es-
forcos por compressiio siio amortegidos pelos tampdes
lateraes, Isto ¢ geralmente o caso na Europa mas ja

commendado primeiramente 5.400 amortecedores. e re-
cenlemente ter passado uma nova ordem para 2.800
apparelhos para 1.400 carruagens. A Companhia do ca-
minho de ferro de Baltimore-Ohio encommendou egual-
mente 7.400 amorlecedores visto o bom resultado das ex-
periencias as quaes elles foram submelttidos.

As experiencias foram feitas com um ecomboio com-
posto de 35 vagons d'aco contendo eada um 45 tonela-
das de minerio, rebocados por uma locomotiva cujo es-
forco de traccio era de 1.800 Kilos. A primeira experien-

Fig. 5— Applicagio do amortecedor Westinghouse a um vagon de mercadorias com quadros de ago
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cia foi feitn com uma locomoliva e 12 vagons separados
do trem e engalados &s outras carruagens com uma ve-
locidade de 8 Kilometros & hora. A resisteneia maxima
do amortecedor nfio oi excedida,
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Compressio in‘cial

Uma experiencia similar foi leita em sezuida eom uma
velocidade de 13 Kilometros a4 hora: neste caso o esforco
approsimou-se da resistencia limite do amorlecedor sem
combudo prodozir fractura ou reacedio prejudicial.

Umna lereeica experieneia foi feita parando subitamente
0 trem com uma veloeidade de 40 kilometros & hora
applicando o freio somente sobre as 18 earrnagens de
frente. A resistencia maxima do amortecedor nio foi al-
canciada. ¢ ndo se produziu accidente algum em qual-
quer parte do (rem.

Na Buropa onde o malerial cireulante ¢ hastante mais
leve que o material americano esfes apparelhos sfio bas-
lante mais pequenos: as dimensoes sio geralmente de
172 ™ de diametro. e sio calealados piara resislic a um
esforgo total de compressao de 34.000 Kilos.

Parece-nos interessante dar agui um diagramma da ca-
pacidade do amortecedor Westinghouse e d'uma molla
de tracciio ordinaria de forea egual a 9.000 Kilos.

A linha B A representa & accito do amorlecedor Wes-
tinghouse submettido aos esforcos, de traceiio ou eons
pressio. com uma  eompressiio inicial de 900 kilos, au-
gmentando  ate 64.000 Kilos. A parte sombreada repre-
senta a quantidade d'energin amortecida e convertida
em calor. poueo mais ou menos 80 °/, do trabalho effe-
cluado. em resistiv aos esforcos de lracedio on eompres-
sio representados pela area B A C B, A linha D E re-
presenfa a acegio duma molla ordinaria de 900 Kilos,
com uma compressiio inicial nualla.

A area D E € representa o lrabalho effectuado por
esta molla darante a compressiio ao passo que a pequena
area sombreada D E representa a energia amorlecida e
transformada em ecalor, pouco mais ou menos 7 %, da
energia lotal.

Comparando vs dois dingrammas veé-se immediatamente
a differenca de eapacidade d'estes dois typos de appare-
lhos, a proporeiio denergin transformada em ealor e por
consexuinle as enormes vanlagens do amortecedor Wes-
tinghonse, '

L."0.

NOTAS DE VIAGEM

XXX

Perto de Yokohama—As montanhas - Um couselho a40s nossos
hoteis A cidade—O0s hazares —Cumprimentos japonezes —0s
theatros—Feiras nocturnas.

Ao quinto e ullimo dia de viagem desde Shanghae, isto
¢, tendo-se passado um dia em pleno  Oceano  Pacifico
cujas aguas, como incidentalmente disse no artigo ante-
rior, placidas, espelhadas, apenas eram agitadas pela
proa do nosso vapor, vamo-nos approximando da cosla
nipponica, vendo, ao longe. algumas cidades, passando
na margem, por vezes, os comboios da linha ferrea com
as suas compridas carruagens de passageiros, ora por
sobre extensas ponles que fecham as grandes hahias.
ora escondendo-se entre as montanhas que ondulam por
toda a costa, num aspecto pittoreseo extraordinariamente
interessante.

' que as montanhas do Japio nao sio eguaes as
dos oulros paizes. Se a imponencia leisle dos Alpes. dos
Appeninos, dos Carpathos. nos dio a impressao de
povo cireumspecto, a feighio ridente das montanhas japo-
nezas da-nos tambem a idein d'aguelle povo, de sorrviso
sempre nos labios. de mesura sempre a curvar-lhe a es-
pinha.

Aquellas montanhas sfio lodas de verdura como se as
cobrisse um enorme lapete convidando os seas habitan-
tes a prostrar-se sobre elle para [mzer ao mundo o cum-
primento de respeitosa homenagen. o peeuliar no Ji-
pdo. Nio se ve nellas a pedra escalvada, a lerra escuri ;
sfio todas verdes, das mais variadas cambiantes. a que
o sol, o bello sol do Oriente, da brilhantismos e desla-
ques d'um effeito encantador.

Pela tarde entra o vapor no hello porto de Yokohama,
passando as fortificactes avancadas que o defendem.

Vamos por pé em definitivo  (porque ja anteriormente
fizeramos duas escalas) no grande paiz do sol levanlte,
phrase que traduz o titulo pelo qual elle se designa a si
proprio (Dai-Nippow, o grande sol na origem), e enlre
0s passageiros do vapor ha a costumada interrogacio de:
como seremos recebidos?

Estamos. evidentemente, em frente de yma cidade 4

Ceuropeia, com bellos edificios que bhordam a margem da

hahia, alguns dos quaes sfio os holeis, que mandan
bordo o seu correlor, tendo wn vapor especial para ¢on-
duzir os hospedes.

E a proposito: porque nio se hiv de usar por ¢ a mes-
ma cousa ?

Grrandes transatlanteos locam diaviamente no nosso porto,
trazendo a seu bordo milhares de passageiros. Porgue
nio leem 0s nossos principaes holeis pequenos vapores
seus, meio seguro de captar os hospedes desde hordo ?

Diz-se, & chegada, que a alfandega ‘i-aponeza & muilo
rigorosa—que tudo paga um pequeno direito de entrada,
de 5 por cento, ad valorem — e oo chegarmos a lerra
convencemo-nos de que tudo isso ¢ pura invengao.

—Traz algnma cousa a declarar 7 —Nfo senhor.—Abra
esta mala.

E quando nos dispomos a abri-la logo nos dizem que
nio € preeiso. Exactamente como por toda a parte, me-
nos em Portugal e na Austria.

Desembarcados e lendo entregue ao corretor todos os
volumes de bagagem, vamos a pé para o hotel, se es-
colhemos o Club, que é a dois passos. e muito bom, des-
presando 0s centenares de kaywnuis (carros de ransporte,
como ja expliqluei) que nos olferccemn 08 seus servigos.

Logo os ulilizaremos porgue, apenas installados. a
curiosidade esté-nos espicacando para vér o paiz em
que eslamos, e tomado o invariavel carrinho vamos por
ahi fora, ou melhor pela cidade dentro.

Esta ¢ meio europeia, meio japoneza. A" beira do rio,
o_bairro europeu. antiga concessio estrangeira, ndo di-
verge consideravelmente, no seu aspeeto geral, de qual-
quer cidade do conlinente europeu: a parte nativa é para
o interior, onde uma réde de canaes a divide em seis
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bairros, parecidos entre si, sendo o principal o do cen-
tro com a sua rua Iseaki, a mais animada.

Ali s@io os grandes bazares que nos offerecem uma
novidade que vou notar adqui.

0 espaco das installagdes é acanhado, como em todos

0s estabelecimentos d’esle paiz, em rela¢io & quantida-
de de arligos expostos. A entrada é por uma porta e a
sahida por outra; mas a disposi¢cio interior é feita de
forma que o visitante nfio pode sahir sem pereorrer com-
pletamente o estabelecimento, inclusivé tendo que subir
a0 pavimento superior para tornar a descer d’elle.
B’ um meio de for¢ar o freguez a percorrer todas as
Inslallagtes, e como em todas elle é instigado pelos nu-
merosos empregados e empregadas a comprar qualquer
cousa, difficil ¢ sahir sem deixar & algum dinheiro.

Deve-se notar tambem que as seccdes de arligos do
mesmo genero—e ha ali de tudo—sdo repetidas. ndo for-
mando seccdes exclusivas, como nos bazares europeus.
Salientando-se a quantidade de pequenas quinqguilharias
que nos sfio offerecidas com o proverbial cumprimento
Japonez acompanhado de muito sorriso macaqueiro.

E’ esta a especialidade do paiz japonico: a alfabilidade
do trato, o salamalek continuo. Entra-se num estabele-
cimenlo qualquer e somos rodeados por uma duzia de
caixeiros e caixeiras que se curvam, diante de nos., de
mios até as tibias. de sorrisinho melifluo: elles preparan-
do-se para nos vefiderem toda a loja. com mulheres e
ludo ; ellas com ventarolas, abanando-nos dos pés & ca-
beca num afan de se nos tornarem agradaveis.

E em Yokohama entdo, onde os estrangeiros, especial-
mente os americanos, vao fazer grandes compras dos
mil articos da industria iaponeza, ludo estd preparado
para fazer commercio, custe o que custar.

Estabelecimentos de artigos riquissimos em xardio, em
marfim, tartaruga, madeira. metaes, sedas, bordados,
rendas. um encanto de perfeiciio e de gosto arfistico em
tudo, vendem tambem o objecto mais inferior, de infimo
custo, para que, de toda a forma, o freguez nio dei-
Xe de fazer qualquer consumo, se nio compra artigo de
maior valor.

Nessa mesma rua siio os lhealros que sdo lambem
uma curiosidade que merece registo especial.

A construccdio do edificio é ligeira, como a maior
parte das casas, e a fachada coberla de enormes carta-
Z88, em pannos, com bonecada figurando as principaes
seenas das pecas. De um a outro lado da rua atravessam
cordas de que pendem baldes. todos eguaes. handeiras,
Penachos de papel recortado e outros enfeites.

0s bilhetes de entrada siio pequenas taboinhas, do ta-
manho d'um bilhete de visita e custam preco vario,
segundo o comprador ¢ nativo ou europeu, pagando
este sempre o seu logar pelo duplo d'aquelle. Verdade
Seja que disfrueta da concessiio de nao ler que se des-
calear.

Porque, da mesma forma que nos deixamos no hen-
galeiro a nossa bengala, ou o guarda-chuva e o sobre-
tudo, o japonez deixa os sapalos ou lamancos, que
leem, Ja se vé, uma copfiguraciio especial que permitte
encaixar-lhes os saltos um no outro, e d'esta forma sio
arrumados nung armarios ad hoc.

A sala de especlaculo consta de plaléa e uma galeria.

Aquella ¢ originallissima. Como o japonez se assenta
Sempre no chfio, nio ha bancos na platéa e sim simples
divisorias, de um palmo de allura que demarcam os lo-
gares, Olhada uma platéa vasia imaginamos eslar a veér
Uma collossal caixa typographica.

Ao longo da platéa e communicando o paleo com um
Cubiculo que ha ao fundo, no logar onde nos nossos
lheglros siio as frisas de boeea, estende-se, & altura das

ivisorias, um passadico de madeira, que é nos interval-
10s invadido por toda a creancada que estd na platéa, a
qual  corre para o proscenio, abre as corlinas que
?BPresenlam o panno de bocea, grita, pula, faz uma
ierneira enorme. no que ¢ ajudada pelo pregfdo de
fAuzias e vendedores de cervejas, aguas mineraes,

Olos, efc. '

,ourante a representacgiio, que consla regularmente
um shivgy, especie de comedia-drama historica, repre-
Sentada s6 por homens (porque a mistura dos dois sexos
10 theatro ¢ ainda prohibida ali desde os velhos tempos

dos bakufus, governadores). os aclores ecirculam por
esse passadico, indo recolher-se ao lal cubiculo, ao
fundo da platéa.

Outra singularidade ¢ que a declamacio € sempre
acompanhada de musica, ¢ quando a scena ¢ mais im-
pressionante, uma especie de contra-regra bale umas
matracas, mais ou menos estridentemente. de [orma a
dar a sensaciio da intensidade. deamatica ou comiea,
da situacio.

As pecas sfio exlensissimas. as scenas demoradas,
comecando o espeetaculo no meio da larde para s6
findar cerca da meia noite.

Oulro espeeclaculo nfio menos original. se desenrola
nas principaes ruas das grandes cidades, assim que
chega a noite: Um sem numero de vendedores de toda
a casta d’arlicos toma logar a uns dois melros das pa-
redes, com as suas bancas, esirados e mostradores
illuminados por numerosos bualdes de fodas as cores,
expondo toda a casta de mercadoria, de brinquedos ou
de ecomestiveis, desde as Zayas. cigarras, engaioladas
como 08 grillos. cantando desesperadamente, alé o peixe
secco eru que ¢ um dos acepipes d’aquelle povo.

Mas como se pronuncia peixe em japonez é que eu
nio posso dizer aqui; quem souber japonez me dara
razio.

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

(Continuagao)

Amortizagcdo supplementar do exercicio de 1902
por compra no mercado

Em virtude do disposto no § 5.2 do art 3.0 ¢ alineas h) ¢ d) do
art, 610 dos estatutos, em seguidia s publica o numeragio das
obrigacgoes d'esta Companhia, que forem compradas para a dita
amortizacio supplementar do amo de 1905,

4530 —6 133—6 436 a 6.438 9.90T—9D998 —12.289 a 12.241—
13.863—13.864—14 924 —16 699 a 16.702 17791 a 17 815—=17 949
a 17.960—17.962 a 17 972—20 441 —22.045 a 22.069—22.076 a 22.110
—99 662 4 22,661 - 23 676 a 28.682 —26 h25 - 26589 « 26,548 - 26 558
—928.758 —28.TH1—48 756 —29 171 —29 172 —20 H17—-20.918—-32.409
a82416—38240 a 31458 —383 573 -31.686 — 31836 -34 837 - 37.380
a 87.952 —89.540 a 89 512—41.090 45417 —1H 418 —45.699 a 45.712
—47.879—47350—17641 a 47 64H —48.079— 2 816-—H2.892—5H6.919
—61.096 a 61,103—61.148 — 61,150 a 61 153 — 66,143 a 66.145—
73.001 a 73.010—74 676 —TH.459 - TH.4140—76 0TT—T6.078 =76.957
—T76.958 =T7.932—82 036—82.480 a 82.154 - 83.260—85.631 a 85.536
—901.708 2 91.711 — 92893 — H7.00) a VL.OHG—-9D047 a 99.054—
100795 a 100.798—1C2 283 a 102.289—102 4159—105H.652 a 105,681
—107.392—108.419 —109.842— 1007843 — 110 206 110.297—112.221
—114 084 —114 085 —122.835 a 122.840 ~ 125 851 —127.734 a 127.736
— 128811 a 128 822—124.759 =129 T60—130 92— [132:339—132.340)
—132 409 a 132411 —13D 616130616 — 136 297 4 156.396—187.5N
—187 502—187 739 —137.740 = 140,030 = 14285 1 — 142.811—142.872
— 14872848 727 a 143731 —14 L.31T—144.62: < 141,804 a 144 820
— 147.664 — 147665 ——149.916 a 149918 151 910 a 151.948—
162480 a 152488 —152.188 a 1H2.730— 102797 . 152 896—15H2 897
— 158 083 a 158.086 —155.808—160.TH1 —161. 7683 —16G1.997 a 162.010
—162.009—162 060—164.639 =161, T80—161 731 —16H 325—165 326
— 170475 =1T04T6 —=172.8506—176275—116.271— 178403 a 178 405
— 178407 = 178408180 670-~180 6572186 H0O2—156 H03 =189 670
—190.138—190.134 —191.218 = 191 .219—192 510 a 192.0/3—192.628
—198.177 2 193 180—193.201 a 193 206—191 H82—101.588 —197.508
a 1975618 197587 a197.692 ~197.615 a 197.022 —202.833 -202.834
—03.785 a 203.7T48 =204 108—200 202 a 206,207 - 206 216 a 206.235H
—9207.021 =207,022 . 207 244—207 247—207 248-210.196—=210 197
—9210.212 -210.445—212 960 » 212 965 =212 968 a 212 975 —-213.527
—218.528 —=214.473—214.471—216 070 a 216,083 — 216,727 a 216.702
—216971—=216.973 a 216.975—218436-—218 437 —220.34%9 a 220.391
—221.576 a 221.078 =222.025—223 138 g 2257140 —223 602—223.603
—92(3 959—229.989—283.070 —230H 918 —242.087-—242 248 a 242.261
—241.882—215 hBDH—240 HGE 24D TIH — 245 77106 — 246,021 —246.022
—947.518 a 247 530—258.001 a 253,001 —251 U88 —2506.948—257 421
a 237.428—258 188—254.8301 a 250307 - 259,108 - 2549 409—25Y4 443
a 2059.449—262 H00—264.710 — 265,120 5 265 147 = 266.001 a 266 014
—2hR8.890—268.969—260.005 a 269,011 —271 891 a 271.896—275.7143
a 275 T46—277.327—277.981 a 277 084—279.191—279,501—280.747
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—284.117 a 284.120--287 304 a 287.314—287.962 a 287.965—288.491
a 288.495—288.500—289.200—289.501 —289.502 — 289 957—289.959
—292.870—293.292 a 293.297—293.304 a 293.306 —295.521—298 311
a 208.316—298.869 a 295.874—299.001 a 299.024—300.625 a 300 629
—301.245—301.246 - 301.457—301.458 —3802.177— 802.178 - 303.272
a 303 274— 305 302—308.462 a 308.469—310 065—310.066 —319.132
~~319.187 a 319 195—325.047 a 325.061—325.151—325.154—325.185
a 325.190—330.209—330 210—336.936—339.770 a 339.778 -340 765
—340.766—343 277— 3843 278—3843 946—345.403 a 846,412 - 345 907
a 345.912—347.560—150.184 —350.413—352.301 a 852 310 —385H3.589
a 353.591—354.329 a 3564 381 — 864 457 a 354 460—355 699 a 355.701
—3567.021 a 857,023 357.101 a 357 111 — 858 645 a 358 655 - 859 357
—359.358—360 073 —362.578—364 898— 366 851—866.852—36K.593
a 368.596—369.539—3870.326—370.430 - 370.699. Total 970 obriga-

8.

Estas obrigagoes teem todas o coupon 1. & e seguintes.

Obrigacies de 4°fy privilegiadas de 2° grau

4.779 a 4.782—12 B57—12.888—14.267—14 661—16.357 a 16.361
—22.006—23.127—23.157 2 23.161 —25.522—26.804 —26 895—26 904
—28.979—29.078--30.800 a 30.802—32 673 a 82 676 — 35.269—35.271
— 35273 — 85.275 — 85.277 — 36 206 — 37.223 a 37 228 — 39 746
—40 347—40 348 —40 576 2 40.579—41 001—42.018 a 42 022—44.116
a 44.118—47.390—49.107 - 50.088—58.055 - 58.066 — 63.910— 65.175
—65.176—65.185 a 65.188. Total 73 obrigacoes.

Eslas obrigag0es teem todas o coupon n.* & e seguintes.

Obrigagoes de 41/3%y privilegiadas de 2.° grau
3 Titulos de 5 obrigacoes 7T16—1.385—1.785
Titulos de 1 obrigacdo

2.778 —2.779 —3.281 — 3.282 — 3417 — 3 515—8 089—12.435—
12.441—12.442—13.503—14.465. Total 12 obrigacies.
Estas obrigagoes teem todas o coupon n. & ¢ seguintes.
Todas estas mil e setenta obrigacoes estio devidamente can-
celladas e annulladas e deixaram de ser encargo da Companhia.
(Continua)

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

E' convocada segunda e definitiva reuniiio da assembléa geral
para o dia 30 do corrente, pela { hora, no escriptorio da Compa-
nhia—Rua de 8. Nicolau, B8 — para discussio e voltacio do rela-
torio da gerencia de 1903.

As_acghes ao portador deverdo ser depositadas até o dia 19
inclusive.

Lisboa, 14 de abril de 190%. — O presidente da Assembléa Ge-
ral, José Adolpho de Mello e Sousa.

—_—

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries
Balancete de 31 de marco de 1904

Activo

Capital empregado

Construccao até Goimaries......... 8264588354

Prolongamento de Guimardes a Fafe  102:6538618

Materiaes em deposito............. 28:272 3001
Devedores diversos......o.oooviiii. .. 18:0778013
Effeitos depositados e de cancoes. .. .. .. 18:390 8000
Exploragdo. Despesas geraes de 190% . .. G:6098412

» " » w4903 ... 28:966 8562
Gerencia (despesas da séde) de 1904 ... 508510

" » » » » 1903 . 1:9288275
Conta de juros de 1903 ................ 27:3438035
Dividendo de £903 .......c.coiiuiviies 178448000
Dinheiro em deposito.................. 12:0008000
Prolongamento—Dep. para expropriacoes TA678610
4o R SR i S S e e o TH5853%

L097:0058024

; Passivo
Capital :

iy e SRS s i 300:0005000
ORETRBCOBE s . oy s s o msohoe 535:500 5000
Prolongamento—Conta de credito. . . 77:0008000
Accionistas, seus creditos. ............. 158500
Por effeitos depositados e de caugoes . .. 18:390 3000
Depositos e fancas......c...c.oov...., 7:2895095
Contas em liquidagio.................. $ 38451
_Exploragio, receita geral de 190%.. .. ... 26:509 8980
¥ 8 » » 4903, .5 96:5668175
Dividendos a pagar ................... 10658000
Juros de obrigaghes a pagar............ 8038250
IROIDIEDOR HOYABS o« o - coiisvris s slanss maalios L1:9398437
Fundo de amortizacio ................. 44105000
FUndo o Teserva . cv .o ve e venenss ool 12:0005000
RUCTOE O POPAAB . - v vvv-s.viv w0, vs s m wioied v 2:0045036

1.097:0958924
=

Porto, 11 de abril de 190%. —Pela Companhia do Caminho de
lerro de Guimardes, o gerente, Anfonio de Moura Soares Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de abril de 1904,

Durante os quinze dias d'este mez, as sessoes das duas casas
do parlamento teem sido consagradas ao sr. ministro da fazenda,
pessoalmente—nada mais. : _

Da opposigao accusam-o como do homem mais nefasto ao paiz;
do governo defendem-o como o proximo salvador das nossas finan-
cas: elle agradece a estes, e responde dquelles que espera e con-
fia que talves possa ser (que se deem casos que permittam, se-
gundo as circumstancias mais on menos favoraveis, a opportuni-
dade da oceasido, ele., ete. E nada se conelue, ¢ a questao continua,

Isto nos prova que, se o parlamento se resolvesse a fazer al-
guma coisa, devia comecar por se reformar a si proprio, porque
como esta de nada utiliza ao paiz. ,

Haja vista a inconsciencia com que essa collectividade suppor-
tou a mais completa exautoracio que ainda ha poneo lhe foi im-
posta pelo paiz inteiro,

As propostas de fazenda do anterior ministro d'aquella pasta
entraram no parlamento, comecaram a ser discutidas, iam sendo
approyatdas—mesmo as mais ruinosas para o povo—e tudo corre-
i em santa paz, se ea de fora, os que ndo vao as camaras discu-
tir, 0s que niao perdem tempo em luetas de eloquencia esteril, niao
se levantassem, conscientes ¢ firmes, a derrubar o tenebroso edi-
licio e dentro d'elle o seu anclor,

Gahido, este, se a exeitagio acalmon momentaneamente; illude-
se quem imagina que o socego dos n-sririlus ¢ completo.

Por isso 0 novo mimstro responde com aquelles paleativos,
porque a sua intelligencia bem vé que muito diffieil he seri re-
solver o problema financeiro, deixado de pé pelas majores capaci-
dades que wltimamente tem servido aquella pasta, dada a impossi-
bilidade de vencer as resistencias para fazer nma administragio
exemplar, intransigente com despesas inuteis e perdas de receitas
productivas.

¥*

O movimento do mercado de fandos foi o seguinte :

[nseripeoes foram muito procuradas, havendo pouco papel &
venda, o que den occasiio a que os precos melhorassem muito.
Fecham ainda bastante flirmes.

Obrigagoes externas 4.* série conlinuaram a ser procuradas
para capilalizagho, fazendo-se transacgOes importantes,

Os outros valores do estado poucas transaccoes tiveram, man-
tendo-se todavia firmes em preco. )

Acgoes dos Bancos de Portngal, Commercial ¢ Agores, pouecas
l;‘uusuw_;(ws, devido & falta de papel, fechando ainda com compra-
dores,

As do Baneo Ultramarino tiveram muoita procura, stbindo mui-
to e fecham bastante firmes,

Accoes do Gaz, poucas transaccOes.

Acgoes dos Tabacos, foram muito procuradas, acompanhando
sempre os precos de Paris. Fecham um pouco mais fracos.

Obrigacoes das Aguas, tiveram mais procura elevando-se os
pregos. Fecham muito lirmes,

Obrigacoes prediaes transaceoes regulares, havendo sempre
abundaneia de papel.

Obrigacoes do Banco Ultramarino 6 %, sempre firmes e com
compradores, ! _

Obrigagoes Atravez d"Africa subiram um ponco, acompanhando
nsl precos de Amsterdam, mas as transacgoes foram de pouco
vullo.

Obrigagoes da Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro, que
tiveram alguma procura fecham um pouco mais fracas pela abun-
dancia de papel. ] ’ {

Dos valores da Companhia Real as obrigagoes 2.2 grau liveram
grande movimento mas as ac¢hes poucas transaccoes liveram,
apresentando-se com um aspecto de estacionamento de pregos.

Cambios, descontos e agios

e e ——
Dinhaire Papal
Londres 90 d/v...| &3 Yl 43 Desconto no Bancol
" cheque..| 420 42 5,4 | e Portugal.... | 512 %
Paris 90 dhv...... (67 (68 No mercado ... .| 69,

w cheque..... (71 (72 Cambio do Brazil. | 12 Y%
Berlim 90 div.. ... 269 271 Premio da libra.. .| 18060
» cheque....| 27 275 o
Francfort 90 d/v ..| 269 '/, | 271 1/ 1 5080

B cheque..| 274 */s | 275 V),
Madrid cheque....| 800 810
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
i ABRIL
i | | ! |
iy [an il 2 4 5 8 il el ‘ 1 ‘ 12 [ 13 } £ O 77 o N
| ' | | |' -’ |
L Ce—_— ——
Lisboa : Inscripeoes de assent.| - 38 | 3805/ 8805 8808 8810 3810/ 3815 .‘-jS,ISE 38,50! 38,40/ 3840 3845/ -
n coupon . . - 38,801 20.2501 3808 88,08 88,20 3819 38,156 88,20 3&45; 38,45i 38 45 8845 -
Obrig. & 0/, 1888: 4. ounn. - 20,260, - - - - - 20400 - 20,400 20400 20500, - ‘ >
» &9, 1890 assent .. .. - - - - - | 4800 - - - - = R &t -~
» k9% 1890 coupon ... | - T - - | = e e s ki Lo GO0 L.000) . 2551 A
v & o % assent ., ... = | 06,7001 5T.000 511.*:“11" H1.000, - ~ | BH6OU BH.6U0,  — | BH.6N0| 55.600( HH.600
v &y % coupon int .. | - - | B6.600) 56 600| 56.600) 56.700) 56 700| 50 300/ 55 200{ - | H3BON - | — | _
». externo 1. série. .... || = | 679001 68.5001 68.500] 68.300] 68,400/ 68.300 63.500 68 H00; 69.000, 69.000 68.900 63800, -
»  Tabacos coupon..... - -~ - - - ey e - - - o el -
Aceoes B, de l’urm;}ai ...... g - - - {163.500{165 000165 000; 165,000 - = = = =
» » Commercial ..... - - - - - - | - AR - - - - e
4 » Nac. Ultramarino, = [108 000108 300{108 100,108 500/ 108,500 108 000:108.8001109.6500! - - lll..800|112 400 -
0 » Lishoa & Acores| - (119500120 000{120.000, - 1120 Ui.ll:} - - - - | - ! (B (e
»  Tabacos coupon ....| = - | = [143.0000 - |144.000144 000, - - 147000/ - = ' = | =
» Comp. Phogphoros.. | - - | - - - - - - | T1000] 70.700( - 0.000 69.800 -
b by | 1Y i e - | 470000 472000 - [ 46300 460000 - | - | 46250 46200 46.200 46300 46300
- v Nacional ....| - | 4600 4600 47000 - - | 4750 4700, 46500 - | 4750 4.750 4750 -
Obrig, prediaes 6 9/, ....... - | - - 93.0000 93 000] 93.000f - < - f - - 93.000] 93.00 = -
n » )6/ VAR R - 90.0000 90.000; 90.0001 90.000/ 89.850 90,0001 90.159, 90.000; 90 150; 90.150, - - -
» (.2 Phosphoros. ..... ~ - - - S AR ) - T E - - 1 o l i I =
» w Real 3 9% 1.2 gran| - - 1‘ - T9.000 TEJJ}U{J[' W00, - 1 T9.0000 ~ i S 500 - 0500 -
¥oon o ow §04 20—y - | 43.100) 43,500 44000/ 43.800] 44600 43400 48150 ~ | 43500 43850 - | 43800 -
v » Nacional ........ - - 1 69.000 - ~ | 69500 69.500 69.5001 ~ : 69.500| 69.500| 69.000, - | -
» » Alravez d'Africa.. | -~ - - | 905000 - | - = 90.600f ~ | 91000 91504 - | = =
Paris: 3 0/, portuguez Lo seric . 6025 6025 - | 6025 6025 60,15/ 60 | 6030, 60,70' 6045 60,62 60,80 - ‘ L
Acgies Comp. Real ©....... 5 Vi T e 7 S T (s { = 1200 ;206 | 209 - - | =
»  Madrid-Caceres..... | 8B ' - Tl 86 | 85 8 | = 96 | 36 - - A T
»  Madrid-Zaragoza. ... | 28 285 - |'287 | 285 281 |28 - ] = - - - & -
> Andaluzes .. ....... T BT = R i S T M TR R S LI i 3
Obrig, Comp. Real 1. grau! 3556 | 3566 - | 850,60 855,60] 855 | 805,501 857 | 8A9 | 860 - - =
» weoom 99w | 191 = - l198" | 194" 19350 19¢ (192 | 193 [193 |19¢ | - S
» »  Beirn Alla...| 110 | 110,75 - | 11450 - O e 2 I s e )
» Madrid-Caceres. .. .. {122 - - 119 , 318, H 122 122 120 | 121 192 ol =t sa 5
Lohdres $ 3 Y portuguez. .. .. o= ) = - 60 i 60,25 6047 60501 6050, 60,25 60,50, 61,75 - l S
ématerdam: Obr, Atray. Afvica - | = - st 4988 1968 80§ 81V = lEel o= - = |

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

"--".'."".___-:____
Periodo 1904 1903 Totaes desde 1 de janeirol Differenga a favor de
l-inl:.l de ex- T rrTmeme— -~ — = — — e il et T —— _1___________
ploragao Kil | Totaes ‘Kilum. Kil. Totaes K lom, 1904 [ 1903 1904 | 1903
|d8] & ; Réis | Rars | Réis | Réis Reis_ téis- | - Réis T
[M,,M dde o novallIEOMart 693 80.753 000 116 526 693 T8831.201 113.758) 943765000 949.206.825 - ’ 5.441.3%5
s nﬁ‘t’;g'-:ft-llm;i-l!n"“dl%f TAb » | BLIGLO00 17.119) . | 79.308 30&\: 1i4.442] 1.024.92% 000/ 1.028 514 633 s 3.545.633
g Rovd s i !19525:-.\1;"‘ 380 111::9.000! 30 9441 880 11.790.709 31028 183592000/ 142.382 675| - | B790.675
= tide | ARG AR w | 11669000 30.707) » | 11738692 80.891 145.261.00C|  1564.121.367 - | 8860367
~ L T T S S 2] g pRE k. L | s, -~ | = i i, I - 2K i
= 1920Marf 700 13620000 19.471] - | - - 13288 000/ < . X
= Vendas Novas . ... 26% VAbrl » L295 000 18500 - | . | & 14 H83 t}(}t.; - ke =
Sl o Sueste (L10Fev| 518 28910650 55812] 511 36 014.120, 70477 151.378.285 171.072.965 - | 19691.680
- Bueste. ... [21290 » | » | 26516072 D1B82| » | 24 162020) 47283 177.994.367 195231 990 - 7210643
Minho o " (L1200 » [ 3681 26517410 72008 368 337138311 91618 148.867.708 171.205.123 - | 22387415
o e Douro . ..... Wi o il o B p B % g 2 e i "
3 26/ 4\ Mar 253} 9.234.7220 36500 208 10 183 760, 40252 57 969,626 ﬁfl.la.‘-ilt“ﬁi > (.163.528
Beira Alta. ... ....... 611l » | » HA429DT 22699 » |  TI318500 28.187] 63.712.683  71.964.504 - 7.551 921
12t | » 6985 266 27.412| » TOST.486! 28,018 70647839  78.351.990 = 7704 151
Nacional— Mirandell lzs af w1 105 1681624 05 1467283 13.974' 13252510, 14 176,321 i 923 781
& Vizey MUANACHN) 40l » 1 "» l.mn.;’:&:i! 1 538.063 14,648 1-.1.1'5?.1:23J 1:‘1.714.38-:| - YHT 261
EEsEne s e 4 faferf o] » 1 523.865) 14.512 1.6824000 15546 16280978  17.316.784) - | 1.085806
Guium,.;‘-u,s L120Fev| 84 1.650.080, 48 b 1.842.940; 51204 99185685 10571858 - 653.323
P o ERERTERERE 1211290 » | » 1.678.932| 49 350 2004800 58961 11.597.467  12.576.658! - 979.191
OMo & P, e Famalicaol 1290 » | 64] 7 898.326/ 123.411] 64 8.985.233 140 363  17419.222 18 938 705/ - 1.519.483
N L7 Mar[3606ps. 2 017.200p5.  531E656s 2 066 852ps,  6620Ps. 21 622280 21.083.4280)s. 538 861 =
Orte de Hespauhia. .. {18240 » [ » [ 1936468 5200 » | 1992072 544 23.r»58.7wi 23.075.500 483.252 =
Madrid — zaraop |12/ 18Mar3650 1947584 538[3650  1.925086 527 21.310.313 20,632 871 677.442 -
Alicante AragozZ —11925 w | » 1.944 624 532 » | 1.911.616/ 523] 28.252.937) 22544487 708 450
--------- 26 1Abr| » 2042109 BBYf » | 2008684 518 25295016/ 24548.121| 746.925 i
| &1 Mar{1067 345992 32411067 395363 870/ 3834944  4.088.787 - 953.813
Andaluzes ... .. .. ... 218 » | » 363798  340] 381276/ 6 4198142 4.473.063 - 274.521
Sl , llzisMur 4.9 78.116 w:eu 429 118100 18 813.700 876 615 = 32.945
adrid-Caceres ... .. 1925 »| » 2544f 169 » | 267 I8 916,244 952912 “ 36.668
26( 1ADb1| » 79.105 184 o | 18491 - 18: 9953501 1.081 804 = 35.953
Papoits 19125 Mar| 120 41.883  233] 180 44,0220 24 526.850) 5H35.923 - 12.703
ra a Huelyg ... 26/ 1Ab| » 34491 191 47951 266 561,342 586874 I 95 532
g & ] s 33.681 187 » 41,319, 220, 595.023 628.193 < 33.170
























