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Caldeiras multitubulares — Fig. 1, do artigo pag. 118

R A das obras publicas, o sr. Conde de Paco-Vieira. nfio tem
re e a zona centra descurado um momento assumpto de tal modo vital e
que com ldo rasgada iniciativa como inquebrantavel per-
i severanca lem impulsionadovivamente a construceiio das
Lomover o progresso economico do paiz sem sacri- | linhas ferreas.
icios  onerosos para o contribuinte deve ser o Encontrou na lei de 14 de julho de 1899 e no regime
l”‘i'mi,l_'ml objectivo dos NOSS08 homens publicos. Fiel § por ella instituido um plano eshocado e um instrumento
(lesesse c.l:xleriu e (:ol.mcio_ da altissima impm'lanpit_l_q!u 4 execughio. Estava creado o fundo especial dos cami-
E0¥olvimento da viagiio acellerada, o attual minisiro | 1a0s de ferro do Estado; achavam-se classificadas as li-
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nhas completamentares d'estes; inicidra-se a construcciio
de algumas linhas: na base 5.* havia os meios de cha-
mar a iniciativa privada a collaborar com a acciio di-
recta do Estado; avolumavam-se os recursos: era preciso
ampliar o plano para a sua applicaciio, subordinando-o
aos principios da s@ justica distributiva.

A lei de 1 de julho de 1903, em que foi convertida a
proposta de 24 de abril do mesmo anno. auctorvizou a
construc¢dio por trogos successivos das mais importanles
linhas complementares das regides extremas do paiz, dis-
tribuindo-se assim equitativamente os heneficios da viaciio
accelerada e avancando simultaneamente com as novas
linhas, a partir das arterias em exploraciio.

Ao mesmo tempo era aberto coneurso com o melhor
exito para a conclusiio da linha de Porlalegre e seu
ramal para Aviz, nos termos da base 5.* da lei de 14
de julho de 1899. Procurava-se conceder pelo mesmo
processo as linhas do Minho e tendo licado desertos os
primeiros dois concursos, foi aberto terceiro com garan-
tia de juro. Foi realizado o primeiro emprestimo pelas
for¢as do fundo especial. Iniciou-se a construcciio de al-
gumas das linhas auctorizadas pela carta de lei de 1 de
Jjulho.

Quanto mais se proseguia nesse caminho. mais se ac-
centuava o desfavor da siluag¢@io da zona central do paiz.
comparada com as regides extremas servidas pelas li-
nhas do Estado.

Por decreto de 27 de setembro de 1899 fora mandado
elaborar o plano das respectivas linhas complementares
na regido entre o Mondego e o Tejo. Estava por cumprir
essa prescrip¢iio legal. O illustre ministro das obras pu-
blicas suseitou o seu eumprimento. Abriu-se o inquerito
e depois de ouvidas as eslaches competentes. nfio tar-
daré que o plano seja decretado, ficando classificadas as
linhas eomplementares.

De pouco serviria porém esse plano sem 0s recursos
para a sua execugio e sem a formula adequada para fa-
cultar & iniciativa particular os auxilios convenientes e
possiveis.

A notavel proposta de lei. ullimamente apresentada 4s
cortes, satisfaz esse desideratum e ao mesmo tempo
aperfeicoa a organizac¢iio administrativa dos caminhos de
ferro do Estado.

Do pensamento que 4 sua elaboraciio presidiu dio

lestemunho o0s seguintes periodos com que abre o ex-
lenso relatorio que a precede:
. Prevér e preparar o futuro, dotando o paiz com o0s necessarios
instrumentos de progresso, é missao indeclinayel dos poderes pu-
blicos, que a devem, porém, cumprir sob o imperio constante e
flexivel dos sios principios da justica distributiva. E preciso que
i sua aceio benefica se faga sentir em toda a commuuidade e que
da vida social todos p;u'lilhmn, (quanto possivel, os beneficios a par
dos encargos.

A esse duplo objectivo obedecen a proposta de lei que tive a
honra de vos apresentar em 24 de Elhl'i‘ do anuo findo ¢ foi con-
vertida na carta de lei de 1 de junho do mesmo anno,

Procurel entdo impulsionar a viagao accelerada, promovendo,
em relagio a duas vastas regioes do paiz que abrangem a maior
parte da sua drea e mais desfavorecidas se encontram, a construc-
A0 simultanea de-varas linhas por tro¢os successivos a partir das
tinh:m exploradas. -

Do uzo da auctorizacio conferida ao Governo pela citada lei ¢
dada conta em documento separado, pelo qual vereis que se ini-
ciou em excellentes condicoes o récurso ao credito, previsto e
anctorizado na lei de 14 de julho de 1899, ¢ que se den comeco aos
trabalhos de construceiio Ju miitas das linhas enumeradas no
artigo 4.2 da lei de 1 de junho de 1903

A eriagio do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado
e as providencias subsequentes sobre a sua applicacio permittem
pois aos poderes publicos desenvolyer a viacao accelerada nas re-
gioes extremas do paiz, que teem por arterias principaes as linhas
exploradas pelo Estado.

Nao deve, porém, licar esquecida a zona central entre o Mon-
dego e o Tejo, tao importante sob o ponto de vista agricola ¢ in-
dustrial e que tem por arterias principaes as linhas do Norte e
Leste, Oeste e Beira Baixa, achando-se limitada ao Norte pela da
Beira Alta, A custa de pesados sacrificios foram construidas essas
linhas, algumas das quaes se avantajam a todas as outras do paiz
na importancia do seu tralego ¢ por assegurarem 48 communici-
coes internacionaes.

Nio se pade, porém, considerar completo o systema por ellas
constituido. i

As duas malhas

(que formam & nossa réde sio demasiado gran-
des, ficando mal servidas no seu interior

vastas zonas com direito

incontestavel a possuirem 0s meios de mais rapido progresso eco-

nomico.

Entre a faixa do littoral percorrida pela Tinha de Oeste a as li-
nhas do Norte ¢ Leste ha apenas conmunicacoes em caminhos de
ferro pelos pontos extremos em que as doas se unem e gue dis-
tam entre si mais de 200 Kilometros.

Passa o relatorio em rapida revista as principaes ne-
cessidades que importa attender.

Nesta rapida analyse das necessidades da regiio do centro,
nio pretendo indicar as linhas complementares que melhor a ser-
viriam. Seria prematura ¢ inopportuna a sua enumeracio.

Por decreto de 27 de St.'.lumllxrn de 1899, cujo cumprimento sus-
citei, foi confiado a uma commissio techniea o delineamento do.
plano respectivo nos termos do decreto de 6 de outubro de 1898,
que veiu iniciar novo periodo de actividade e Progresso para i
nossa réde ferroviaria. Acha-se ao_presente submettido esse plano
40 Inquerito administrativo de utilidade publica, em que os inte-
resses locaes sio chamados a pronunciar-se e cnjas conclusoes
subministrariio_a base para o plano definitivo, que ila de ser pré-
viamente apreciado por estagoes consultivas tao anctorizadas, como
sao 0 Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas ¢ a Comimis-
530 Superior de Guerra. D'esse conjuncto de estudos resultard a
classilicacio das linhas de manifesta utilidade publica, chamadas
a constituir a réde complementar do centro, num plano methodico,
embora susceptivel de revisao, ao qual deve ser subordinada a
obra de fomento, e em cuja realizagio gradual tem de collaborar
0s poderes publicos, a ac¢io local e a iniciativa privada.

Sao em seguida indicados o0s meios financeiros com
que pode ser construida gradualmente a réde do centro.

E instituido um fundo especial dos eaminhos de ferro
da zona eentral, inleiramente distincto do de caminhos
de ferro do Estado. que por lei ¢ deslinado a prover aos
encargos das novas linhas nas regidoes extremas do paiz.

A esse fundo especial pertence o augmento de im-
postos e a economia em garantias de juro emrelaciio s
respectivas importancias liquidadas em 1903 para as linhas
exploradas por Companhias na zona central.

ssas receitas pertencem theoricamente ao fundo es-
pecial dos eaminhos de ferro do Estado. guando howver
equilibrio no orcamento ordinario do Estado.

Nem a condi¢iio se realiza, infelizmente, nem quando
se realizasse podia tornar-se effectiva, porque mereé do
termo de comparaciio (1897-1898) essas receitas represen-
tariam ja hoje 240:000.000, cuja cedencia ao fundo espe-
cial destruiria o equilibrio or¢amental, por hypoltese
realizado,

Subslituir uma cedencia illusoria por outra real e effe-
ctiva, embora mais modesta na origem, ¢ a base do pro-
jeclo. As receitas provenientes de impostos e diminuiciio
de garantias de juro nas linhas de Guimariies, da Povoa
e de Mirandella revertem para o fundo dos caminhos de
ferro do Estado de que siio tributarios. As da mesma pro-
veniencia nas linhas de companhias viio alimentar o
novo fundo especial. Assim as linhas existentes em cada
regiio subministram 08 recursos para a construcefio dos
respeclivos complementos. O thesouro continua a receber
0 mesmo que a0 presente e ndio tardard em vér sobeja-
mente compensada pelo desenvolvimento da riqueza pu-
blica essa cedencia.

Que valor tem os recursos previstos?

No relatorio da proposta de lei siio elles summaria-
mente caleulados provando-se que o augmento médio
annual dos impostos nas linhas da Companhia Real, da
Beira Alta e na linha de Vizeu, ¢ de 16:1403000 e a re-
ducgiio da garantin de juro em T.-F.-Alfarellos, Beira
Baixa e linha de Vizeu é de 21:6903000, o que causa
cérea de 37:0005000.

Niio é para desprezar uma tal progressiio arithmetica
ainda quando o nido seja inferior aquella média.

Em 1911 termina o praso de 36 annos de regime espe-
cial para o imposto de transito na pequena velocidade
(das linhas de Norte-Lesle. D'essa dala em deante acres-
cem mais cerca de 100.0005000 annuaes de impostos o
que  avolumard  notayelmente o fundo proposto,
exactamente quando tem passado o periodo preparato-
rio  da concessdo, estudo e eonstruceiio de novas li-
nhas.

Nessa  época podem-se computar em 300:0003000 réis
as receitas annuaes do novo fundo especial acerca do
qual pondéra com razdio o illustre ministro no seun rela-

torio: :
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Um fundo que dentro de quatro annos pode representar
120:0008000 réis annuaes e dentro de sete mais de 300:0005000
réis, dard margem a largos emprehendimentos, ainda quando se
bixeém de optimistas os meus caleulos @ queira restringir a previ-
Sl0 da elasticidade das receitas, tomada para base d’elles. Nio
Pretendo, alids, formular prognosticos rigorosos, que a contingen-
Cia (o ussuluptu nao comporta. Contento-me com a demonstraciao
Irecusavel de que nio sdo para desprezar as receitas que propo-
nho ¢ pelas (quaes deyem ser pantados 08 encargos que se hajam

& assumir.

E' natural que as linhas complementares da regifio
(10_ centro fiqguem sujeilas ao mesmo regime que as ar-
lerias principaes, exploradas por companhias, eujos con-
h:&f:_l()s de concessiio lhes garantem zona previlegiada e

reitos de prefereneia em relaciio aos ramaes.

0 systema proposto é pois a coneessiio por coneurso
publico com garantia de juro ou com uma subveneiio
annual durante determinado periodo.

Raras serdo as linhas a construir que dispensem auxilio do Es-
, do, umas orque sao mais uleis que rendosas, outras porque os
decidentes do terreno tornam dispendiosa a construcgio.
ki Nio convém adoptar para esse auxilio a forma de subvencio
lometrica em capital, que obrigaria o Estado a levantar as quan-
WS necessarias mediante operacoes de credito prejudiciaes ao
“Xilo das exigidas pela construcgio directa da réde complementar
Uas regioes extremas do paiz, ainda quando os recursos do respe-
CYO fundo especial comportassem folgadamente os encargos d'es-
Ses emprestimos.
a0 ¢ para desprezar a ligio das transformacoes por que tem
Passado g II(!;,_:isIn 0 franceza similar, ) "
q A lei de 12 li'u julho de 18635, destinada a criar a vicinalidade
08 caminhos de ferrvo, estipulava subyencoes em capital. 0s in-
Conyanientes revelados pelos factos e os exiguos resultados obti-
08 determinaram a promulgacio da lei de 11 de junho de 1880,
aseada na substitnicao d'aquella forma de subvengio pela garan-
]“ de juro em determinadas condigoes. Sob esse regime tomou
YEO incremento a construcedo dos caminhos de ferro secundarios.,
 EXperiencia mostrou apenas a necessidade de ligeiras alteracoes
i lej, propostas em 1892, consistindo entre outras na fixagio de
I maximo por kilometro para o subsidio resultante da garantia.
tal garantia de juro tem vantagens inconlestaveis: afoita o capi-
bo] Com a certeza da remuneraciio ¢ constilue um encargo reems-
= ls:u\e!, que vae decrescendo & medida que o trafego se desen-
Olve. Em determinadas phases da exploragio, resulta, é certo, da
gaf".‘llllu 0_objectivo, para as empresas, de manterem a despesa
U0 do limite minimo estipulado no contracto, com prejuizo do
.l,,elr"";ﬂ e portanto do publico. A despeilo dos inconvenientes ge-
dlmente apontados, affigura-se-me vantajosa essa forma de susei-
At e amparar a iniciativa privada. Importa nio esquecer que na
El‘allgz! 0 optimo ¢ inimigo rllu bom e que a solugio mais isenta de
lfo‘lwemeums nio ¢ sempre a mais exequivel.
s lotlu_r-g.u-lm, para o8 evitar, offerecer, como alyitra o Conselho
Adwinistragiio, em vez da garantia de juro, uma subyengio an-
M Kilometrica que represente parte dos encargos do capital.
S8€ processo tornari cﬂjm'.livn para o Estado wn desembolso que
,gli:"gm'anlm de juro pode ndo ser attingido, ¢ nio constitue adean-
Yoo Yo reembolsavel, defeito que ¢ attenbado pela partitha de
tias liquidas além de certo limite. =4,
By l.m 18 que teem trafego de vulto a garantia de juro ¢ me-
“smﬁlﬂms:; para o Estado. Convird portanto um pradente ecele-
be ‘: ¢ a liberdade de acgdo governativa para a escolha de um
"l!lld( OI8 processos, conforme as circumstancias aconselharewm, de-
Rio 't;:su porém em qualquer dos casos fixar de antemao a exten-
limjro Jinhas para os effeitos da subvengiio on da garantia e os
€8 ('esses auxilios.
01141& f‘egra geral do concurso lem que ser posta de parte
d vml&cﬁo 48 ligacoes das linhas de Leste e Oeste que
atlm‘:ll ser concedidas & Companhia Real. A proposta
co 4e ds exigencias especiaes d'essa parte da réde
Mplementar.
o ;’"\’ém reproduzir os periodos que seguem em que
€latorio se aprecia o aleance do systema esbocado.

ismﬁgl IL 0 plano delineado, que se me afligura tio efficaz como
P@gii’m‘ ¢ Inconyenientes, para a conclusio da réde ferro viaria na
. Central do paiz. _ g A et
“ﬁﬂﬂmmle objectarem (que as circumstancias do Thezonro nio jus-
SClp Qesvios de receitas, responderei que dos rendimentos pre-
acct.]or'ilﬂm um ceitil ¢ sacrificado ao desenyolvimento da viagio
6 o oo o0d @ quea base essencial da nossi regeneragio linanceira
cqmma‘:&fﬂ@ economico do paiz, impossivel sem a facilidade de
NoyG Heagoes, Os acerescimos futuros de m:cltu'cm,lnlus HIY
ndo especial produzirio cento por um para o 1 hezouro.

0 se diga tambem que se vao accordar esperangas e :m{m‘;l-
ies difficeis de satisfazer em curlo prazo, provocando-se
EXIgencias menos razoaveis.

objecgao podia ser opposta ds propostas que foram con-

vertidas nas leis de 1% de julho de 1899 e 1 de junho de 1903, o
que nio impedin, e ainda bem, a sua approvacio.

Nio pretendemos illudir os povos com a miragem de prodigios
operados pelo fundo especial, tornado em fonte inexgotavel de re-
CuUrsos, ou em cornucopia magica de abundancia,

_ Lenta e gradual, mas segura e crescente, serd a acgio das pro-
videncias propostas. A criacio do fundo especial dos caminhos de
ferro do Estado em 1899 nito provocou exigencias excessivas ; sus-
citou autes louvavers iniciativas e vahozas cooperacoes sem criar
embaracos & acgio governativa. O mesmo succederd com a criagao
do novo fundo.

03 rm‘(m da regido até agora esquecida comprehenderio que o
meio de apressarem a realizacio das suas legitimas aspiragoes
consiste na coadjuvacio, tenaz mas paciente, prestada aos esforgos
dos poderes publicos. y

Nao se exagere todavia a lentiddo do processo alvitrado. Vi-
mos que dentro de poucos annos serio consideraveis os recursos
do novo fundo especial, exactamente quando poderio comecar os
encargos, lindo o prazo mais ou menos longo dos estudos ¢ con-
struegoes.

Nio ¢ pouco poder assegurar a construcciio, em periodo nio
muito largo, de algumas centenas de kKilometros de linhas numa
regido que até agora so poderia ter esperanca na iniciativa parti-
cular, privada de auxilio.

Serda modesta a providencia, mas nao me parece de todo inutil.

Nio se limila a proposla a promover a construccio
das linhas da zona central.

Providenceia sobre a ligacdio da linha do sul com a
Hespanha e com as povoacoes visinhas do Guadiana por
meio de carreiras fluviaes regulares combinadas com o
servico do caminho de ferro. Sujeita a melhores regras
a distribuicio do premio d’exploraciio. Retoca e aperfei-
cOu as regras e pralicas da contabilidade dos caminhos
de ferro do Estado e fecha com chave de oiro, pondo
termo ao obice legal que tem demorado a concessio
de pensdes pecuniarvias inherentes 4 medalha de bons
servicos dos caminhos de ferro do Estado.

Acompanha a proprosta um lucido parecer do Con-
selho de Administra¢io dos caminhos de ferro do Estado
ouvido acerca d'ella e cujas ponderag¢des foram em
grande parte allendidas.

Tal é, rapidamente exposta, a economia da proposta
que, se for convertida em lei, formaré, com as leis de 14
de julho de 1899 e 1 de julho de 1903, um systema de
leis beneficas de fomento, testemunho de quanto vale a
sequencia de planos ¢ a continuidade da ac¢io adminis-
trativa, liberta das vicissitudes da politica.

Gloria egual pertence nessa obra aos dois partidos de
governo. O nome do sr. Conde de Paco-Vieira ficard in-
dissoluvemente ligado & historia do progresso da viagio
accelerada em Portugal que ecom a sua larga iniciativa
e habil opportunismo conquistou direilo a um largo (ri-
buto de graliddo do paiz que tem servido tdo honesta
o intelligentemente.

Oxala que a politica ndo ponha embargos & sua
obra. Pode ser curta a duraciio do*actual governo. Se
ficar no seu aectivo com uma lei emanada da proposta
agora apresentada, terd valioso tilulo de benemeren-
cia, legando aos seus suceessores o meio de attende-
rem justas aspira¢des e instantes necessidades regionaes.

J. FERNANDO DE Souza

e
0 NOVO TREMVIA ELECTRICO

Cintra 4 Praia das Macis

1std. desde hontem, aberta ao servigo publico esta nova
linha de tremvias que pela sua situa¢dio numa zona
essencialmente agricola e vinhateira, contribuird certa-
mente para o desenvolvimento ja florescenle d'esta re-
gifio. Além do servico de passageiros feito por car-
ruagens luxuosas e confortaveis, o material circulante
comprehende egualmente seis vagons de mevcadorias,
destinados & conducciio dos productos d’esta regiio a
Cintra, podendo d’ali ser facilmente enyiados pelo cami-
nho de ferro aos merecados de Lisboa.

Dois grandes faclores concorrem assim para o hom
exilo d’esta empresa, pois que ¢ de esperar que o ser-
vigo de passageiros, bastante grande ao principio. aug-
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mentard consideravelmente, devido ao facil e rapido
mejio de ecommunicacfio entre Cintra. Collares e a Praia,
Povoacdes ja tdo frequentadas pela sua siluaciio pitto-
resca, e 1o agradaveis durante os calores do verfio.

A companhia installadora d’esles tremvias niio se
Poupou a esfor¢os para o bom exito d’esta importante
empresa empregando em toda a sua construccdio mate-
tial de primeira ordem.

Parece-nos interessante dar aos nossos leitores uma
deseripedio completa da parte technica d'estes trabalhos

vapor enfre as caldeiras e os eylindros das machinas.

A sala das machinas (fig. 2. pag.anterior) contém dois
grupos electrogeneos, formados cada um por uma ma-
china a vapor Willans de 450 cavallos, dando 340 voltas
por minuto, e que acciona directamente um dynamo
Westinghouse de 270 k. w. produzindo corrente conlinua
a 550 vollios para a linha aerea.

Nesta sala encontra-se egualmente um grugo electro-
geneo composto d’'uma machina a vapor Willans, dando
428 voltas por minuto e que acciona um dynamo Wes-

Fig. & — Quadro de distribuicio

gx%utados por completo pela Companhia Westinghouse,
carp avre, na parte referente ao material electrico das
em“lll&gens motoras, assim como da installagio produ-
S e de electricidade, e na montagem da linha aerea.
tre Arruagens foram construidas especialmente para este
Mvia, pela companhia J. C. Brill, de Philadelphia.

dgcﬁn&'“f electrica.— 0O edificio da fabrica, (.'.unsll'ui}l(,r
dividi‘ﬁe"a" ia e ago na coberlura, méde 2747 por 24,
assim 3 no sentido da largura por um muro, formando
pﬂmem‘,‘ﬂs salas, uma das quaes de 24 metros de com-
Oulrg 5 sobre 12 de largura contém as machinas: na
8 mus"#ﬁ de 24" por 15" esldio inslalladas as caldeiras.
tuzip Chinas a vapor esldio dispostas de maneira a re-
evitap 0 mais possivel o comprimento da canalizagio, e
assim uma diminuiciio sensivel da pressio do

linghouse de 75 k. w. produzindo corrente alternativa
monofasica a 2.200 voltios (fig. 3).

Esta tensiio ¢ baixada em pontos, convenientemente
escolhidos, a uma tensdo utilizavel de 105 vollios para
a illuminacfio, por intermédio de seis transformadores
estaticos Weslinghouse.

A descarga das machinas a vapor Willans construidas
tambem pela Companhia Westinghouse faz-se num con-
densador independente  Worthington, ecaleulado para
condensar 9.000 kilos de vapor.

Nesta sala, onde as manobras se fazem por meio
d'uma ponte rodante de oito toneladas encontra-se egual-
mente um grupo swrcoltewr de alimentadores.

0 quadro de digtribui¢iio (fig. 4) ¢ formado por einco
paineis de marmore branco montados sobre uma arma-
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cfio de ferro: dois paineis sfio empregados para o ser-
vico 'dos dynamos e dois para os alimentadores da linha
aerea. O quinto painel completamente em hranco, foi col-
locado para o caso d’um augmento bem provavel d’esta
installaciio.

O vapor necessario para o funccionamento das machi-
nas Willans & produzido em duas caldeiras multitubula-
res Belleville (fig. 1) de 150 melros quadrados de superficie
d’aquecimento timbradas cada uma para uma pressio
de 17 kilos por centimeltro quadrado. A capacidade de
producciio de cada caldeira ¢ de 3.000 Kkilos de vapor.

0 abaslecimento da agua faz-se nas melhores condi-
¢hes possiveis, pois.que a fabrica estd situada perto do
rio de Collares. Um tanque de 750 metros cubicos de ca-
pacidade, situado ao lado da fabrica serve de reservalo-

rio para a agua. que d’ali alimenta d’'uma parte o con-

e
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carris de sapata ou Vignole, de 10 metros de compri-
mento cada um, pesando 21 kilos o metro. No interior
da villa e sobre a estrada adoptou-se o carril Broca de
8 metros de comprimento. pesando 42 Kilos o melro.

Os carris estdio assentes sobre travessas de madeira,
separadas 07,70 umas das oulras. A corrente electrica
volta & fabrica pelos carris e para esse efleilo, estes
sfio ligados entre si por meio de flos de cobre especiaes
destinados a assegurar a continuidade perfeita d'esle
circeuito.,

Entre Cintra e Praia das Macis ha as seguintes
estacoes : Monte Santos, Ribeira, Gallamares, Quinta do
Cosme. Quinta do Vinagre. Collares (S. Sebasliio) e Col-

lares (Bonzdo). Desde a praca de Cinltra & estagdo as

paragens sio facultativas.
A linha, entre a estacfio terminal na praca da villa e

€O IEANO

Fig. § — Carro fechado

densador e de outra as ealdeiras por meio de duas
bombas a vapor Warthington.

0O annexos comprehendem: um deposito de carviio,
uma officina de reparacdes, um armazem, e finalmente
um angar de 40 metros de comprimento por 12 de lar-
gura, e que serve de deposito para o material circulanfe.

Material circulante, — Este material. além dos seis
vagons de merecadorias a que acima nos referimos, é
composto de sete carruagens moltoras e seis de reboque;
em cada uma d'estas du#s cathegorias ha qualro car-
ruagens abertas.
~~Cada carruagem motora é accionada por dois motores
Westinghouse de 40 eavallos, cada um com o0s regula-
dores necessarios para a marcha nos dois sentidos, re-
gulaciio de velocidade, paragens, ete.

Estes reguladores sfio especialmente construidos de
maneira a poderem regular ao mesmo tempo e por meio
de um manipulador 86, a ac¢lio do freio electro-magne-
tico Westinghouse applicado sobre as carruagens mo-
toras, e de que nos démos uma deseripeiio complela no
nosso numero de-1 de julho de 1903. -

As carruagens fechadas (fig. 5) teem logares para 17
passageiros sentados e as abertas 32 logares.

A via ferrea é simples, de 1 melro de bitola e é for-
mada, no percurso entre Cintra e Praia das Macds, de

Collares, foi inspeccionada no domingo 27 pelos enge-
nheiros electricistas por parte da fiscaliza¢iio das indus-
trias electricas, e na lerca-feira seguinte pelos engenhei-
ros das obras publicas no que se refere ao servico de
via e material movel, encontrando-se ludo no estado de
poder ser entregue & explorac¢iio publica, pelo que foi
auctorizada a sua abertura que se realizou hontem.
Nas experiencias de domingo o earro altingiu em cer-
tos pontos a velocidade de 40 Kilomeltros. L. O.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Suit Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de uma

variante do caminho de ferro de Guimardes a Fafe, comprehendida

entre a estrada real ne 32, pertil 187, ¢ Pagd, lpur(il 422, na exten~

sao de 480668, ¢ proposta pela Companhia do Caminho de Ferro

de Guimardes: ha por bem, conformando-se com o parecer do

F
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Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de hoje,
approvar a referida variante.
Paco, em 17 de marco de 190%.—Conde de Pago-Vieira.

— _"_‘@_—_""_'—'l:_':_——T__:

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa geral das linhas do Estado.—Foi approvada a
Nova tarifa geral das linhas do Estado, elaborada pelo
Conselho de Administracio no intuito de substituir as
duas existentes por uma s6, quanto possivel egual & da
Companhia.

O Conselho de tarifas propoz numerosas maodificagoes
o projecto que foram quasi todas approvadas.

Oppportunamente daremos nolicia circumstlanciada da

0 nosso brinde em 1904

J& vem caminho de Lishoa. vindo de Teschen, (norte
da Bohemia) a encommenda dos Mappas dos caminhos
de ferro da Austria-Hungria que destinamos a brinde
408 nossos assignantes.

Foram encarregados da reexpediciio de Hamburgo
para Lishoa. os nossos estimaveis correspondentes na-
quella ecidade. os srs. Waller Muths & Sautier, que
lizeram seguir immediatamente  0s volumes pelo pri-
meiro vapor do seu exellente servigo maritimo, direeto a
Lishoa.

~ Pesando eada mappn uns 100 grammas, € de 100
Kilos o total da remessa que mandamos vir.

L]

0s nossos assignantes que queiram esle mappa posto
em panno. envernizado e com reguas, poderfio avisar-nos
desde ja, para que so Ihes seja enviado assim preparado.
0 custo d’esse trabalho serd 13000 réis.

= At DAL E AN EE S5 ) (V)

Realizou-se no dia 28 o concurso para a construccio
¢ exploracio das linhas de Braga a Guimariies, Braga a
loncdio ¢ Vianna do Castello a Ponle da Barca. nos
lermos do decreto de 24 de dezembro ullimo, isto é, com
sarantia de juro,

I sabida a importancia d'essas linhas que servem em
coneelhos atravessados, uma populacio de 300.000 almas
e leem, no trafego das linbhas da regifo, fiador seguro de
um importante rendimento inicial. O emprego de raios de
/5" nas curvas permitte reduzir consideravelmente o
Custo da contruceiio.

O affuxo do sen trafego & linha do Minho determi-
Dara um consideravel augmento de receila.

Parecia pois que osauxilios facultados pela base 5.
da lei de 14 de jutho de 1899 devimmn ser suflicientes para
estimular o iniciativa privada. Nio succedeu assim, fi-
cando desertos os dois coneursos (ue nesses lermos se

zeram. Resolveun pois o sr. Conde de Paco-Vieira abrir
NOvO concurso com garantia de juro, ficando a conces-
800 definitiva dependente de auctorizaciio legislativa.

Promulgon para isso o decreto de 24 de dezembro de
1‘.10:-;, fixando em 20:0003000 o capital Kilomeltrico com a
garantin de 5 Y. limitando a 150 Kilomelros a extensio
Barantida e a 6003000 réis por kilometro o desembolso
do Estado. -

0 maximo previsto da garantia seria pois de 00:0003000
€om os quaes tem de ser encontrados o producto de
te impostos e o augmento de receita na linha do Minho.

De facto a garantia n@o atlingird aquella importancia,
de modo que se pode affoutamente prognosticar que da
cr.msh'ucr;,ﬂ.n de novas linhas nio advird encargo sensivel
40 fundo especial. tanto mais que o rogo menos rendoso
€ mais dificil, dos Areos a Mongiio, tem um periodo largo
Jara a construccio.

Em 31 de janeiro foi apresentada uma proposta de
lei, que ja tem parecer favoravel das commissoes, auelo-
rizando o governo a contractar definitivamente a conces-
sio nos termos do decreto cilado.

Apesar de ser pouco propicia a emprehendimentos a
occasiio, em que sobre o horizonte financeiro pairam
as nuvens sombrias de uma conflagracio geral receada
¢ possivel ainda quando improvavel. nfio ficou decerto
0 NOVO concurso.

O sr. Temple George Blackwood apresentou uma
proposta fixando em 19:9993000 a base Kilomelrica da
garanlia e propoz para director technico e um dos admi-
nistradores da empresa o distineto engenheiro e considera-
do official o sr. Arnaldo de Novaes Guedes de Rebello,
que na construceiio da linha do Douro, do ramal da Al-
fandega. nas obras publicas de Loanda e no eaminho de
ferro de Loanda a Ambaca eno governo de Maecau con-
quistou invejavel reputaciio sendo justamente considerado
pelas suas qualidades de inlelligencia e de caracter.

Foi acceite a proposta pelo Governo e feita a adjudi-
caciio. Resta agora transformar em lei a proposta que
permitte tornar definitivo o conlracto provisorio que vae
ser eelebrado.

As nossas cordeaes felicitactes aos povos do Minho
pela realizaciio das suas aspiracdes, e ao illustre ministro
das Obras Publicag por ver coroados de exilo os seus
esforcos tenazmente empenhados desde ha um anno para
conseguir dotar a provineia do Minho com as suas linhas
complementares.

S
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XIX

Nagazaki — 08 gunias — 0 deposito d’aguas — A partida — 0O
mar interior — As reformas politicas — A eivilizagiio, a mu-
lher, 08 costumes.

Para passar as horas que o vapor leva no porlo, o
vigjante tem bem com que se entreter em Nagazaki.

O guia que The aconselhei tomasse, é indispensavel, e
pode ser tomado logo no vapor, onde elles veem offere-
cer-se ao0s passageiros exhibindo os seus carldes, com a
nome. o numero de matricula e o indice dos pontos o
que o visitante pode ir.

Esles homens esldio ja perfeitamente organizados em
corporaciio, teem conhecimento perfeito da sua profissao
e ndo abusam do viajanle.

Vae cada pessoa em um earro, mas nota-se logo que
estes siio muito superiores aos da China e mais possan-
les os conductores (horwmes, em japonez) que os tiram.

Realmente chega a impressiopar como um rapaz de
poucos annos, de apparencia pouco robusta, pucha um
vehieulo com wm passageiro denfro por do forles ram-
pas que um cavallo ndo aguentaria. Assim succede a
quem vae 4s nascentes d'agua, que é um dos pontos a
visitar e o -'e se vé uma das bellas obras de saneamento
que teem sido feitas no Japao.

A agua, caplada de um caudaloso rio no alto da mon-
tanha. ¢ filtrada em cinco grandes deposilos antes de que
seju distribuida pela canalizagfio.

No templo shinloista come¢amos a travar conheci-
mento dos delalhes d’esta religidio simples, despida de
alavios e exibicdes externas — um espelho, como sym-
holo da verdade — o resto ¢ invisivel, nfio ha idolos. fi-
guras, pinturas.

Feita uma excursiio na cidade, vistas algumas das suas
pequenas mas bem forneeidas lojas de artigos de larta-
ruga, a espeecial industria local, e de curiozidades artis-
ticas. vamos almocar ao bello Holel de Nagazaki, um
dos melhores de todo o Japdo. Grande saliio de comida,
bellog quartos, que apreciel ao regresso quando ali pas-
sei, servico de primeira ordem.

A’s 3 horas ha que embarcar no vapor de trasbordo
para retomar o nosso hotel fluctuante que as 4 levanla
ferro.

A sahida do porto é interessanle deixando-nos vér bas-
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tantes d’essas ilhas que enxameiam no mar e fazem par-
te das 411 que constiluem o paiz japonez.

Ao dobrar o cabo de Hirado a noite desce e s6 pode-
mos enxergar os numerosos faroes que illuminam toda a
costa, todas as ilhas; que em boias balizam todos os hai-
xios., todos os promontorios. Vé se que estamos & vista
de um paiz intelligentemente dirigido, e nido fagamos corm-
paraciio com 0s (ue CONServam as suas costas maritimas
tdo pouco illuminadas como a intelligencia dos seus di-
rigentes. ..

De noite tambem se passa o estreito de Moji ou de
Shimonoseki, entrando-se no mar de So-uo-nadda o pri-
meiro dos grandes mares interiores que sfio uma das
belesas do Japao.

E’ no meio d’este encantador trajecto que nos achamos,
de manhd. e pena ¢ que a viagem se nio faga toda de
dia, para por completo o podermos gosar.

A um e outro lado do vapor erguem-se pequeninas
ilhas de um pittoresco admiravel. todas montanhosas,
todas eobertas de ramaria verde, de casinhas mierosco-
picas, illuminadas por um sol doirado destacando-se so-
bre um ceu azul imperial.

Boa rasfio ha para que o Jap@io seja um paiz de pin-
tores: tio deliciosos panoramas desafiam o pincel do ar-
tista.

A’s 9 da manhf, depois de novo exame sanitario des-
embarcamos em Kobe, uma grande cidade ao lado do
mais grandioso centro industrial do paiz, a Manchester
do Levante — Ossaka.

D'estes dois importantissimos pontos tratarei mais tarde,
descrevendo o regresso, por isso apenas me limito por
agora a inserever 0 dprazer que me deu, em Kobe, al-
mocar na companhia de um portugnez distineto, um col-
lega nas leftras, o nosso consul. sr. Damaso de Moraes.
ao qual d’aqui envio um aperto de mao.

Passa-se o dia em Kobe e pela tarde de novo levanta-
mos ferro e pela noite sahimos a bahia de Ossaka.

Entdio um espeetaculo interessante se nos depara.

Ao longe vamos vendo, ora a hombordo ora a esti-
bordo, grandes montdes de luzes que 0s passageiros do
vapor logo classificam de populosas cidades das quaes
vamos passar perto.

Mas a pouco e pouco nos apercebemos de que si0
cidades, mas fluctuantes, conslituidas pelos barcos que
recolhem da pesca, todos illuminados com quatro gran-
des faroes alimentados a petroleo, e tdo uniformemente
que ndo ha um s6 que nao apresente as suas quatro lu-
zes brilhanles, bem accesas.

0 effeito é maravilhoso porque os barcos siio todos
eguaes e aos milhares, chegando a illuminar em grande
extensiio o mar que vamos sulcando.

F na sua uniformidade nota-se a grande disciplina que
vigora no paiz, onde as leis sio rigorosamente cumpri-
das.

E ja que falamos em leis japonezas, celebremos aqui
a coincidencia da data em que esta nolicia é escripla e
em que se completam 36 annos desde o dia em que 0
actual imperador, por um golpe de estado que deixou
assombrado o mutujo inteiro, resolveu libertar-se do po-
der dos daimios, (senhores feudaes) e, aconselhando-se
com os seus samorais (conselheiros privados), publicou
a celebre declaraclio, em cinco arligos que resumenn toda
uma reorganizagio politica, a transformag¢ao completa
do poder imperial.

E' desde entio que comecaram as grandes reformas
pelas quaes o paiz nipponez lem pretendido, e conse-
guido em alguns casos, equiparar-se aos paizes da raca
branca. |

E’' ja hoje apreciavel a civilizagiio japoneza embora
ella nfio seja por completo a civilizagio da Europa.

Emquanto o vapor enira nas aguas do Pacilico, que,
na viagem que descrevo foi tdo pacifico nas aguas como
no nome, vejamos um pouco d'esses costumes do povo
que vamos apreciar. _

Longe de mim ter conhecido o Japiio pelos romances
de Pierre Loti. especialmente o ultimo, t&o conhecido por
toda a gente culia.

E digo toda a gente porque € curioso como, por toda
a parte, por todos os paizes, se conhece essa obra, meio
estudo de costumes, meio phantasia como prelexto para

L

eritica ironica e jocosidade desdenhosa do seu auctor por
este paiz, tdo original nos seus costumes como sympa-
thico nas suas aspirac¢oes. {

No Japfio, de norte a sul, Pierre Loti é odiado como
o maior detractor d’aquelle paiz: e isto pela rasiio bem
simples de ler pretendido desacreditar-lhe o lar domes-
tico, de ter proclamado a deshonestidade da familia ja-
poneza ferindo-a no seu foro mais intimo.

Ora é boa verdade que o distineto eseriptor francez
horda o seu conto sobre a almofada macia dos costumes
das mulheres faceis, ¢ dos velhos habitos que a onda da
civilizacfio, em que 0 japonez se esforca por mergulhar
continuamente, ainda nfio conseguiu banir de todo d'ali.
E niio o conseguird emquanto existir no Japdo a unido
sem amor, sem sympathia, sem mais do que um ajuste
mutuo a que homem ¢ mulher se obrigam. como se esta
fosse uma serva: porque—ainda muito por todo o paiz—
ella nfio é considerada como valor apreciavel.

Se o proprio imperador nfio sae no seu coche com a
esposa, se nio vae s grandes festas com ella !

Mas a par dlisso, ou mesmo por isso, a mulher ho-
nesta, no paiz do sol levante, é Ao digna, lio amoravel
COMO NOS paizes europeos ; mais amoravel mesmo, por-
que a liga ao homem uma submissdio lendaria que a
subjuga, mesmo sem ella chegar & comprehensio —a que
hem poucas chegam — de que é nada e de que ha mu-
lheres que siio alguma coisa.

Estas notas nilo teem espaco nem auctoridade para
estudos de costumes. nem quem as escreve leve, na sua
viagem, que era mister ser rapida por ser longa, tempo
para profundar estudos sociologicos. Mas sfio observagoes
de viajante que passa. e este. se tem olhos de vér, facil-
mente observa os costumes, pelo menos, no que nelles
se patenteia. E no Japio patenteia-se tudo !

Niio ha paiz como aquelle, em que ludo viva a ceu
descoberto... e alé a corpo sem coberlura.

As casas deixam entrar o ar, a luz, e os olhares de
indiseretos de um a outro lado, vendo-se o firmamento,
passando o olhar atravez das janellas da frente e das
trazeiras, que todas se conservam abertas, e por sobre
lodas as scenas que se desenrolam na sala on na aleova.

Durante o dia. e mesmo nas ecidades, muitogs homens
de trabalhio andam pouco menos que nus, tendo apenas
por cobertura de uma pequena parte do eorpo um punno
de dois palmos quadrados. e ainda dobrado. E ao lado
d’esses homens, labutam zewsmeés, mulheres do povo,
nuas até a cintura, quando ndio (raras vezes, em ver-
dade) completamente.

Nos rios, nas piscinas, os dois sexos promiscuamente
despem-se e lavam-se. sem (ue ninguein repare.

O kimono (especie de roupiio) que é a vestimenta de
homens ¢ mulheres, deixa vér nestas os seios nus e
nelles nuas as pernas, em que so 0s homens de certa
posi¢iio vestem ceroulas,

' que o pudor, o sentimento de dever esconder s
vistas a maior parte do corpo ndo é ali eonhecido.

Isto nfio quer dizer, como Pierre Loti proclama, que
nfio ha no Japiio casamentos de amor e esposos que
consideram a mulher & europeia.

Vae havendo disso, porque em loda a parte ha espo-
sas dignas e honeslas, mas ¢é por emquanto excepeio,
e tanto os velhos costumes de nfio dar importancia &
mulher estfio inveterados, que até um intelligente fune-
cionario estrangeiro que me offerecen em sua casa —
uma bella easinha de bonecas como as construegdes ja-
ponezas — um delicioso almogo, ndio me apresentou a
esposa, uma galante japonezinha, que apenas vi... a
servir 4 mesa.

B

Companhia Fidelidade

Temos o relatorio d’esta importante companhia, sobre
a gerencia de 1903 que accusa um leve augmento em
todos os ramos das suas operagdes.

0O balanco em 31 de dezembro mostra que o total do
activo e passivo se eleva a 1.837 conlos, entrando nesta
verba o capital por 1.344 e os aceionistas por 1.277; quer
dizer que o capital chamado foi apenas de 67 contos aos
quaes foi distribuido o dividendo de 563000 réis em cada
accdio. 0 fundo de reserva eleva-se ji a 397 contos.
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Companhia do Porto a Povoa

Realizou-se no dia 30 a assembléa geral d'esta Com-
panhia, para apreciaciio do relatorio e elei¢io dos cor-
pos gerentes, por ter terminado o triennio da sua ge-
rencia.

Segundo aquelle documento houve, no anno findo, uma
diminuicio de 6453472 réis na receila da exploracio,
comparada com a de 1902; e mais que esta diminui¢io o
aggravada com um augmento de 2:3635400 réis na des-
pesa. De sorte que o rendimento liquido da exploragio
teve uma diminuicio de 3:0083872, relalivamente ao an-
no anterior.

A receita de passageiros desceu 1:4223614 réis, sendo
esta differenca attenuada pelo augmento da receita_de
mercadorias de pequena velocidade, bagagens e cies,
na importancia de 1:1253823 réis e aggravada em 3485641
differenca a menos nos transportes de grande velocidade.

O numero total de passageiros. que (ransitaram na
linha durante o anno foi de 672.928, menos 1.007 que no
anterior :

As mercadorias transportadas em pequena velocidade
foi de 76.152, toneladas. mais 1.555 do que em 1902,

0 pessoal ao servico do movimento foi ampliado,
augmentando as despesas em 6515038 réis: em compen-
Sacdio, porém, nos servigos de material e (rac¢ao encon-
tra-se uma differenca de 1:1493168 a menos. !

Quanto ao servico de via e obras, houve 2:1103548
réis a mais nas despesas da exploragio. A conla de
construcciio atlingiu, em 1903, a somma de 1.1(15):934 Yol
Ou seja mais 4:8175785 reis que no anno anterior,

A direceio conseguiu amortizar por completo a conta
de encargos de obrigacdes e emprestimos applicando-
he a verba de 19:7113710 réis, e pagar o juro integral
das obrigacoes e a amortizacio das sorleadas.

Na ultima assembléa geral fora resolvido converter 0s
litulos de divida em ac¢des, operaciio a que todos os
erédores se prestaram menos um, o que impediu & com-
panhia de fazer essa conversio que nio so regulariza-
ria as suas financas como aproximaria a epoca da dis-
ribuiciio de dividendo.

Nao contestamos o direito do acecionista renilente. mas
lamentamos o facto.

—_— e —— ﬁ——’ —_————

Elevadores de Gaia

Vae liquidar esta empresa, por o numero dos seus so-
Cios se achar reduzido a seis, niio podendo por 1880
constituir por lei, sociedade anonymd, e por nao poder
Nenhum dos socios dedicar-se & administragio.

0s seus valores. relativamente importantes, foram pos-
tos em licitacfio até hontem, por meio de propostas em
Carta fechada. O capital empregado era de 110 fr.imln:_e
mas os interessados, na necessidade de liquidar ndo so

Zeram importante reducgiio como se prestaraim & rece-
r parte do preco em acehes da.companhia ou socie-
dade que se fundasse para a explora¢iio do negocio.

TRt i R
Telephone Lishoa-Porto

Por amabilidade do sr. engenheiro Paulo Benjamim
abral, inspector geral dos telegraphos. foi 0 nosso te-
ephone, ha dias, ligado para o Porto, estabelecendo-se
4 communicaciio com 0 nosso querido collega Convner-
€o do Porto, com o qual trocamos, durante alguns mi-

Mutos as nossas agradaveis impressoes sobre esle gran-
€ melhoramento com que é dotado o nosso paiz, final-
mente e quando ja nos outros paizes elle se acha instal-
ado ha muitos annos.

4 deve-se reconhecer que apezar de tarde, se nfio fos-
S€ & muita tenacidade do sr. ministro das obras publi-
€as, auxiliado efficazmente pelo sr. inspector dos lelegra-

08, ainda hoje nos conservariamos sem telephone en-

e as duas mais importantes cidades do paiz.

Pois é bom que se diga que até o Japdo. que apezar
da sua proelamada civilisa¢iio nfo serve de exemplo aos
paizes da Europa, esti, nesse caso mais adiantado e ha
muito tempo, do que Portugal !
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As linhas de Thomar

Nio tem descurado dos interesses da indusirial cidade
a commissiio que tomou a si 0 encargo de promover a
construcciio das linhas ferreas que, no plano da regiiio
central, interessam aquelle ponto.

No dia 18 veiu a Lishoa uma delegac¢iio, apresentando
a0 sr. general Couceiro e ao sr. ministro das obras pu-
blicas os desejos da commissfio, que se resumem em que
seja manlido o projecto que. nas linhas geraes. compre-
hende a irradiagio de Thomar das linhas para a Beira
Alla, Beira Baixa, Rio Maior e Nazareth. pedindo para
que seja classificada em primeiro logar a linha que, par-
lindo de Thomar para o norte, & Louza. passando pelos
concelhos de Ferreira do Zezere, Alvaiazere e Figueiro
dos Vinhos. se prolongue para o sul por Torres Novas a
Rio Maior, eomecando a construeeiio pelo troco que liga
Thomar as linhas da Companhia Real. para assim mais
facilmente se eslabelecer a communicaciio da cidade com
a réde de todo o paiz.

Pela sua parte. a Cerl@d tambem procura acompanhar
o movimento em favor das suas linhas projectadas, es-
pecialmente a que liga com Thomar.

TRACGAO ELECTRICA

A Union Traction C.° do estado de Indiana, na repu-
blica americana do norte. possue uma das rédes mais
extensas de tremvias electricos do Novo Mundo. pois
méde 320 km. e percorre 6 departamenlos.

11" interessante por mais d'um titulo.

Tem uma so6 fonte electrica para alimentar toda a réde,
que esti situada em North Anderson. D'ali sae a cor-
rente com a tensao de 400 voltios. triphasiea, produzida
por alternadores. Passa a (ransformadores que elevam a
volliagem a 16.000 e assim se alimentam as fontes se-
cundarias. para ser menor a perda nos conductores.

Nestas transforma-se de novo reduzindo-se a tensiio a
330 voltios e seguidamente, por meio de conversores
transforma-se em corrente continua de 550 voltios com
que se alimenta a canalizagao electricd que fornece ener-
gia aos tremvias.

A fonle central dista das secundarias entre 14.4 e
52.8 km. Ingalls estd a 24 km., Lawrence a 45.6. Dala-
ville a 14.4. Muncie a 28.8, Alexandra a 17.6, Fairmoumnt
a 33.6, Marion a 52.8, Elwood:a 35.6.

Os dynamos sdo animades por 3 machinas de vapor
com 2 cilindros de 2.000 cav. vapor cada uma. que dio
100 voltas por minulo, ligadas aos alternadores de 1.000
Kilovatios e 1.600 periodos por minuto. Tem tambem um
conversor de corrente triphasica em correnle continua
de 50 Kilovatios ¢ um dynamo de corrente continua li-
gado directamente a uma machina de vapor de grande
veloeidade, systema Ball.

O vapor ¢ fornecido por 8 caldeiras mullitubulares
Babeoek y Wilcox. que trabalham & pressio de 12 alimos-
pheras para mma potencia de 400 c.v. cada uma.

Nas fontes secundarias ha 3 ou 4 transformadores mo-
nophasicos de 87.5 ou 175 Kilovatios. um ou dois con-
versores rotativos de 250 Kilovatios, accumuladores e dy-
NAMmMos. :

Tem ainda uma fonte ambulante installada num vagon,
com 3 transformadores monophasicos de 87.5 kilovatios
da tensiio de 16.000 voltios e um conversor de 250 Kki-
lovatios.

AVISO

Por exigencia da paginagdo a PARTE FINANCEIRA,
d'este numero, vae no fim do jornal.
























