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Relatorio
relatorio apresentado na-sessiio de 11 da Ca-

mara dos deputados pelo Ex.™ ministro das

obras publicas, que nelle da conta do uso da
auclorizagiio conferida ao Governo pela carta de lei de
1.de jutho de 1903 ¢ um documento notavel quer pela co-
bla d'eselarecimentos prestados acerca de (@io importante
Assumpto quer pelas demonstragoes de louvavel actividade
Wlimamente desenvolvida em contrueedes de caminhos
ae ferro.

Cumpre-me pois tornar conheecida dos leitores a parte
Mais importante d'esse relatorio em que sfio narradas
Minueiosamente as negociacdes havidas para o empres-
limo (e 1.500 contos e se ennumeram os trabalhos ence-
tados,
ri Referindo-se 4 lei de 1 de julho de 1903 diz o relato-

0z ;

Logo que esta providenecia obteve o voto das Camaras, encar-
reg ¥ \ YIS, _ Sl 7S
vRUer o Conselho de Administragao dos Caminhos de ferro do
sSdo de fazer os estndos |1|'(.']}:l{'illul'lnsll:l v.xm_fug;:'mtlu pl:lllqtlu-
theado ¢ (e propdr, em harmonia com 08 preceitos da sua lei or-

ganica, s operacoes de credito possiveis ¢ convenientes,

No seu proficiente parecer aquella corporaciio passou em re-
vista as obras complementares necessarias,

Ponderon a necessidade de gastar em 1903-190% mais réis
A00:0008000 em acquisicdo de material circulante ¢ continuar
a fazer importantes acquisicOes nos annos seguintes, provendo a
exploracito de novos rocos.

Das linhas a constrair foi dada a primasia ao prolongamento do
Barreiro a Cacilhas, de Faro a Villa Real, de Estremoz a Villa Vi-
cosa, e as linhas do Sado ¢ Ponte de 80r, da Regoa a Chaves, do
Pocinho a Miranda, da Regoa a Villa Franca das Naves, de Livra-
¢do a Cavez ¢ da cireamyalacio do Porto.

Seriam umas concluidas, e de outras construida a extensio
compativel com 08 recursos disponiveis.

Juntando a essas obras a quantia de 500:0008000 réis para es-
tradas de aceesso das estacoes, caleulou o conselho que se pode-
riam despender, trabalhando activamente durante ¢inco annos,
cérea de 10.000:0005000 réis, sendo 8.140:0008000 réis em con-
struecio de novas linhas.

0s recursos do fundo especial, prudentemente caleulados, per-
miltiriam prover aos encargos das indispensaveis operacoes de
eredito.

Niio seria, porém, conveniente, effectuar desde ji um empresti-
mo que abrangesse a totalidade das quantias necessarias.

Propoz por 1sso o conselho que se realizasse uma operacio na
importancia de 3.000:0008000 réis, dividida em duas séries, que
permittiria effectuar, até fins de 1905, os trabalhos mais urgentes,
¢ representada pela emissio de obrigacoes de & 1/, por cento,
ilill}l)!‘li'.&il\’(!fs pelo sorteio ao par<ou por compra no mercado abaixo
do par.

E\hsliuh:l-su o conselho de indiear preferencias em relagio ao
mercado externo ou interno, declarando que 86 o Governo era
competente para decidiv qual convinha escolher.

Lembrava finalmente a conveniencia de serem mensalmente
entregues i Juuta do Credito Publico as quantias necessarias para
0 servico dos emprestimos.

De aceordo com tho judicioso alvitre resolveu o Governo pedir
propostas ds principaes casas bancarias ,_mra um emprestimo, de
1.500:0008000 réis, deixando-lhes a liberdade de proporem o typo
das obrigacoes, que seria naturalmente accomodado as tendencias
do mereado, e perguntando se se responsabilizavam por 2.* série
de obrigacoes de egnal importancia emittida em 190%-1905.

Accordou-ge em que os trabalhos preparatorios do emprestimo
cuja realizacio incumbe ao Ministerio da Fazenda, corressem pelo
Ministerio a meu cargo em vista das condi¢oes especiaes a que a
lei o sujeita.

Foi encarregado o conselho de administracio de receber as
propostas.

No dia aprazado, 24 de julho, receberam-se duas propostas, do
Banco Lishoa & Acores ¢ da Sociedade Torlades, para a pri-
meira série apenas, baseadas ambas na emissdo de 35.000 obri-
gacoes de 3 por cento ¢ do valor nominal de 508000 réis, tomadas
firmes com o juro ¢ amortizacio semestraes e o periodo de amor-
tizacio de sessenta e cinco annos, sendo a annnidade de
01:1798550 réis.

Defferiam apenas na quantia pedida Y;u‘n despesas de emissio
¢ commissio (10:6253000 réis numa e 15:0008000 réis na ontra).

() juro annual, pago aos semestres, attingia 5,88 por cento, su-
perior portanto ao das mseripeoes pvf:l cotaciio actual.

Parecen poig conveniente abrir novo coneurso, restringindo a
liberdade de propor, pela fixacio do typo de & 175 por cento que o
conselho de administracio indicdra e que ¢ o da maior parte dos
fitulos similares no paiz.

. Foi tambem reduzido a sessenta annos o limite do prazo de
amortizacao.

Receheram-se duas propostas no dia 19 de agosto.

A da Compauhia dos Tabacos, que nio fora convidada e qual
a casa H. Burnay & C* transmittira o convite recebido, abstendo-
se”de propdr, bascava-se na emissio de 19444 obrigacoes de & 1/
por cento de 908000 réis, tomadas ao preco de 778145 réis ou
1.500:0008000 réis effectivos. /

A companhia declarava nido tomar desde logo compromisso
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acérea da 2.0 série, para a qual faria, porém, opportunamente pro-
posta, se as eirenmstancias o permittivem.

. A proposta era omissa acérea das epocas em que se devia rea-
lizar o pagamento do juro ¢ da amortizacio ¢ da data inicial do
juro.
Pedida-aclaragio d'este ponto, a companhia declarou que o juro
devia ser contado de 1 de julho proximo passado ¢ o vencimento
dos coupons effectuar-se em 1 de janeiro e {1 de jullo de cada
anno.

A segunda proposta, da casa Fonseca, Santos & Vianna, dizia
respeito a nm emprestimo externo ¢ subdividia-se em duas, rela-
tivi a primeiva a 16,000 obrigacoes de 3500 (rancos de & V4 por
cento, tomadas a £19 francos, com a annuidade de 386,.78% francos
paga em 1 de janeiro e de jullio com a data inicial de juro de |
de. julho proximo passado e a segunda a 17.000 obrigacoes de 4
por eento do mesmo valor nominal, tomadas a 395 francos com a
anunidade de 374816 francos vincenda nas mesmas condicaes.

0 juro annual, pago a0s semestres, era pois respectivamente de
o !y por cento para a proposta da companhia, 5 ' 3 por cento para
as obrigacoes de 4 '/ por cento da casa Fonseca, Santos & Vianna
¢ 5,06 por cento para os de & por cento, e g

A proposta mais favoravel era esta ultima, que, para maig,
abria nm vasto mercado externo ds obrigacies de caminhos de
ferro, lpnpvl que ¢ delle apreciado.

. Differia, porém, do typo indicado no programma ¢ ficava su-
jeita s vicissitudes dos cambios, o que nio permittia lixar de an-
temio o encargo que d'ella adviria ao fundo espeeial.

Pedia na proposta a hypotheca do vendimento liguido de todos
os caminhos de ferro do Estado, formula inadmissiyvel num con-
curso baseado na consignacio da parte necessaria do fundo espe-
cial, garantia unica permittida pela carta de lei de 1% de julbo de
1809
Oz effeitos juridicos da consignacio ¢ da hypotheea sio diver-
508, como diversas sio as receitas do fundo especial ¢ o rendi-
mento liguido dos camivhos de ferro, pois so parte d’estes lhe
pertence, com outras receitas, como as fora do trafego ¢ o au-
gmento do producto dos impostos, que nio fazem parte do rendi-
mento liquido, ;

Pedia-se ainda opgio em determinadas condigdes para as qua-
tro séries seguintes. :

Reservavam-se linalmente os proponentes a faculdade de ante-
cipar a entrega das prestagoes com o desconto de & por cento ao
anno, sem a faculdade correlativa de ser pelo Governo recusada
essa antecipacio.

Julguei pois necessario fazer aclarar a proposta, cujos termos
podiam ndo 1.‘1J|'rus‘mlu.lul' d intencio do proponente nosalecance
das garantias exigidas.

Ao mesmo tempo convinha esclarecer as dovidas que poderia
suseitar a proposta da Companhia dos Tabacos, quer sohre a sua
capacidade Tegal para negoerar o emprestimo, quer sobre a legiti-
midade de uma proposta que nio tora determinada por convile
directo, ouvindo-se acerca d'estes lmntns o douto parecer do Pro-
curador Geral da Coroa ¢ Fazenda. Foi este de parecer : que a
companhia tinha, em vista da sua lei organica, a necessaria capa-
cidade juridica para contractar o emprestimo ; que da limitacio da
sua existencia legal a um prazo inferior ao da amortizacio do ¢m-
prestimo nenhuma impossibilidade de o contractar derivava, pois
0 eompromisso da companhia findava com a enfrega da ultima
prestaciio do capital dentro do actual anno economico, subsistindo
apenas o do governo para com quaesquer possuidores das obriga-
coes ; que o facto de ndo ter havido convite directo nao invalidava
a4 proposta. ;

A casa Fonseea, Santos & Vianna, em resposta ao pedido de
aclaragies que Ihe fora dirigida, declaron (que repunclava a ga-
rantia hypothecaria, aceeitando a consignaciao do fundo especial,
comtanto que %0 por cento das respectivas receitas annuaes [i-
cassem sempre livees de encargos de emprestimos para obyiar a
qualquer depressao aceidental, _ ;

Por essa oceasiiio ampliaya a proposta & segunda série de obri-
gagoes de & por cenlo, tomadas em 1905-1905 nas condighes da
primeira, sob a reserva de nio ser, nos dois mezes que precede-
ram a entrega dos titulos, inferiar @ a 96 por cento a cotacio da
renda lranceza, entdo a 98, ¢ a 60 por cento a da divida externa
portugueza, entio a 62. . :

Mantinha a opgao para as 3 séries seguintes, offerecendo o
preco firme de 405 francos, equivalente ao juro de 4 9% por cenlo.

Entretanto a companhia, vindo de encontro 4s objeceoes que
poderia suseitar o contracto por uma unica série offereceu-se para
tomar a segunda série em 1905-1905 nas mesmas condicoes da
primeira, s¢ 0 governo quizesse. Nio ultrapassaria este, aceei-
tando a offerta, os limites tracados no programma do conenrso,
em que, além da proposta para o cmprestimo de 4.500:000 8000
réis, se pedia aos proponentes que declarassem se tomavam ou
nio segunda série, ‘

Carecia o assumpto de ser cuidadosamente ponderado, nio
tanto pela cifra do emprestimo, como por ser este o termo inicial
da série de operacoes quea lei facolta e o fundo especial com-
porta, estabelecendo pois precedente para as seguintes a que vae
abrir mereado, :

A circumstancia de se basear a proposta mais favoravel da casa

Fonseca, Santos & Vianna na emissio de obrigacoes de typo di-
verso do que no concurso fora tomado para base e de ser ineerto
0 encargo contraido em ouro, sujeito portanto 48 vieissitudes dos
catbios, levou o governo a preferiv 4 proposta da companhia, res-
tando decidir se o contracto devia abranger duas séries, on ser li-
mitado a vma. Qualguer das duas solucoes estava de accordo com
0 programma do concurso ¢ era acceita pela companhia.

As vondicoes de operacao eram favoraveis e havia manifesta
VANLAZEeN e assegurar reeursos para a execucio de mais largo
plano de trabalhos, conforme Ora proposto.

. A cotagio de ountros litulos internos, que nio teem as garan-
s espectaes inherentes ds obrigacdes que viwo ser eriadas, per-
mittia porém esperar que mais tarde s¢ possam obter com o me-
NOr eneargo recursos, que o em 1905 sao necessarios. Resolveu
pois o Governo acceitar o compromisso da companhia velativa-
mente d segunda sévie, tornando-ge porém a sua realizacio de-
pendente de prévio aviso do Governo deutro de prazo determini-
do, com o qual findaria esse compromisso.

~Nio concordou a companhia com essa modificacio do Compro-
misso offerecido, que nio podia alias ser-lhe imposta, e por 1880
resolveu o Governo limitar a operacio d primeira série, conforme
a proposta primitiva, depois das indispensaveis negociacies do
coutracto (que nio podiam deixar de ser demoradas, por ter de
iutervir nellas o comité de Pavis, conforme os estatutos da compa-
nhia), imlv{u.'lulvnlu.-f‘ pela maior parte, da cifra do emprestimo.

As condicoes estiputadas foram as do conenrso o da proposta,
fundadas na lei vigente ¢ completadas com uma clausula, que,
sem outorgar privilegios de especie alguma i companhia nem po-
der ser relacionada com os seus contractos com o Estado, asse-
gura dquella, como pede a equidade, a Frenldade de apresentar
propostas para as foturas emissoes, quer sejam feitas por concur-
g0, quer sem elle, em egualdade de condicdes com outras entida-
des que sejam ouvidas.

A clausula que respeita a absolnta isenciio de impostos on de-
dueedes assegorada aos titulos do emprestimo ndo podia ler outra
redaceito que restringisse a latitude da gavantia pereeptivamente
estipulada na base 3.2 da carta de lei de 14 de julho de 1899,

Tal ¢, Senhores, a historia do contracto gque o Governo celebrou,
conscio de que iniciava em bons termos as operacoes de eredito
necessarias para o degenvolvimento da viacio aceelerada,

Nenhum eneargo advem d'elle no oreamento geral do Estado e
portanto ao contribuifite, visto representar a quantia consignada ao
el servico nma pequena fraceio das receitag ereseentes do fundo
especial,

Depois da historia do emprestimo € justificada a dis-
[ribuiciio dos recursos com a transcrip¢io do relatorio
do deereto de 21 de outubro ullimo que os leitores co-

nhecem, pois foi publicado na Gazeta.
Termina o relatorio com a seguinte resenha dos (ra-
balhos emprehendidos.

Estremoz a Valla Vigosa. — Esti i em construeciio entre a actual
estacio de Estremoz ¢ a de Borba, tendo sido as terraplenagens ¢
obras de arte divididas em seis empreitadas, ji adjudicadas, cu-
jus importanciag sommam 78:9668000 réis.

Viio ser adquiridos os carris necessarios.

Esti-se procedendo ao estudo de uma variante enlre Borba e
Villa Vicosa, devendo dentro de um anno proximamente ¢star a
linha concluida, ou quasi, até Villa Vicosa na extensio de 23 Ki-
lometros.

O orcamento total do lango, que nido serd atlingido ¢ de
200:0008000 réis.

Regoa a Chaves e a fronteiva. — Estio adjudicadas e em construc-
¢io as terraplenagens e obras de arte, da Regoa a Villa Real, na
extensio de 25 kilometros, sommando a importaneia das seis em-
preitadas em que foram divididas 475:9008000 réis, w5

Vio ser adguiridos os carris ¢ o material circulante indispen-
savel e estio ja contractadas as travessas, podendo-se esperar que
dentro de pouco maig de um anno possa ser aberta a linha & ex-
ploracio. tlh custo total do troco, ineluindo o material cireulante,
nito deverd exceder 400:0008000 réis.

Vio comecar 08 estudos para além de Villa Real.

Linha do Sado.— Effictuou-s¢ o estudo de dois trocos de linha
que offereciam sérias difficuldades, constituidos wm pelo prolon-
gamento atraveés da cidade de Setubal desde a estagao actual até
a margem do Sado, 0 outro pela travessia do esteiro de Marateca,
reconhecida exequivel em boas condigGes. Pode-se pois tornar
effectiva_a disposicio da lei, que deu Setubal por ponto obrigado
i linha do Sado, como conviém. ! :

Estd approvado o projecto do 1.° lanco, feitas quasi todas as
expropriacoes ¢ adjudicada por 32:0008000 réis a primeira ¢imn-
preitada de terraplenagens e obras de arte. Depende a seguinte
de um acordo com a camara de Setubal baseado no projeeto gue
esta esti elaborando de reetificacio da margem junto da nova es-
lacio.
g'Eslao adeantados os estudos de Setubal até Grandola, ponto
obrigado da linha, segundo o deereto de 27 de novembro de 1902,
baseado nos resultados do infquerito e no voto das corporagoes
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competentes ¢ conforme com as conveniencias regionacs. Dentro
de pouco tempo poderdo ser iniciadas as terraplenagens do lango
entre a nova estacio de Setubal e a margem direita do esteiro de
Marateca. Pode-se computar em {75:0005000 réis o cuslo dos dois
laneos até Marateca.

Pocinho a Miranda. — Deu-s¢ comeco d construecio da ponte
para estrada e caminho de fevro, contractada nos termos do decreto
de 5 de dezembro de 1908, em obediencia no § 2.0 da base 4.7 da
lei de 14 de jullio de 1899.

Estd quasi concluido o projecto do L.° lanco da linha entre o
Pocinhio ¢ Moncorvo, na extensio de {3 Kilometros, cuja con-
struccio serd dentro em pouco iniciada, proseguindo activamente
03 estudos.

O 1.* lanco, incluindo a ponte, deverd custar 500:000 5000 réis.

Livha de Ponte de Sor, — Eliaboron-se o ante-projecto da parte
Enlre Evora e Mora e esti approvado o projecto delinitivo do 1.°
ln_[lg;n, e Byora a4 Senhora da Graga de Divor, ovcado em 142:8708
FEIS, ¢ cuja infrastructura vae ser posta i coneurso,

Livragao a Caves. — Limilei-me o mandar elaborar o projecto,
aguardando recursos pava d construccio.

_ Linha do Guadiana — Mandei proecder ao estudo do trogo de
Evora Reguengos, devendo-se seguir o estudo dos outros trocos,

Regoa a Villa Franca de Naves.— Vae ger opportunamente ela-
orado o projecto.

Cirenmrvallagao do Porlo— Estd quasi concluido o projecto.

Estiio [eitas as expropriacoes ¢ adjudicadas ag terraplenagens e
dfqueductos da estacio do Contomil, entroncamento d'esta linha ¢
t‘BIzIIge’u_} subsidiaria da de Campanha.

anha do Bairo Memtejo. — Vae ser estudada opportunamente,

Prolongamento do ramal da Alfandega até Leivioes— Estd quasi
Concluida a revisao do projecto ¢ o estudo de uma variante, com o
racado marginal, paraa escollia definitiva, entre as directrizes es-
tudadas, da solucao mais conveniente, que sivva de hase ao cum-
Primento do disposto no n.® 2.0 do artigo 1.0 da carta da lei de 1
de julho ultimo,

Estacao Central do Porto.— Estd adeantada a constrneciio do
Caes coberto de mereadorias ¢ das plataformas ¢ comecou-se a do
editicio de passageiros, nao tendo podido ser activados os trabalhos
Por causa do mau tempo.

Estradas de aceesso das estacbes, — Por conta da yerba de

B0005000 réis, destinada para éstas obras, estao ji adjudicados
U‘S seguintes trabalhos :

Lmu._'.lus:‘m da estrada de aceesso da estacio de Ou-

U e R S SR T g NG 5 I8 6:8905000
C(H.l{‘.l‘llsflu da estrada de accesso da estacio de Ode-
RIRRIHRL S ts | 25 SNty 0 7 16 AU N e 12: 5353000
Conclusao da estrada de accesso da estacio do Pi-
o0 RS RO S PRI DR R U 3:5302000
Fimeiro lanco da estrada de aceesso da estaciio da
ROPAMDBR v oo vswiodsis s R B Te o veer D6E0S500

4 Foram auetorizados os lancos das estactes de Aregos ¢ Ermida
C8Irada real i 3% na importaneia de 201008000 réis ¢ aguarda-
S€.0 projecto definitivo da ligacio da ponte de Mosteird com a es-
Wada do’ mesmo nome.
0 resto da dotacio de 80:0008000 réis foi destinado & conclu-
80 da estrada de accesso de Meinedo e aos caminhos de ligacio
U varias estacoes com os eaes do Douro. '
" Na escolha das estradas deu-se a preferencia 4s que podiam
tar concluidas.
L
0 compromissos tomados por contractos e adjudicacoes estio
s?{' ora muito dquem da dotacio destinada, cujo remaneseente
EI gasto no proximo anno economico,
b despesa processada por conta do fundo especial ¢ feita com
ﬂlII!?"? complementares, material circnlante ¢ novas construecoes
:,mé.lﬂ;!}l HOS primeiros sete mezes do presente exercicio réis
ABES659,
. r() l:‘lllt’-l[_) total dos langos cuja construcgio foi iniciada deverd
O Seguinte, approximadamente :

Es‘lrumoz BOVHIA VIGOSR o wive vty e sl 43 209: 0005000

YBOA a Villa Real, incluindo material cir-
Svt(‘]u-ln"m T PR TS S AN RS 4000005000
Raih @ MAPAECR o - covcnvros s e 90 1750008000

-Imlm 4 Moncorvo, incluindo a ponte so-
By S g SRR S uiaie wle 4in s g i3 A00:000 5000
ora & Senhora da Graca de Divor....... 1% 14:3:000 5000
RO convisnminsnnnnsne. B3 4.587:0002000

t::u]A G8ta quantia necessaria para a construegiio dos langos indi-
i 9%, ha que juntar ;
Onclusig g troco de Faro a Villa Real. .....

h 500:0008000
Pslng.u.e.s HOPOMD 6 CONIOMIL . wonnsitonssesins

S00:000 5000

Mitadag | 7 O S TR LT e g e e 80:000 5000
Pglllxi“-‘tlu it SO S R NS SR S 10%-000 8000
Mﬂle%im das obras doBarreiroa Cacilhas, doisannos 4000008000
) Tl circulante, em dois QONO§ + ossensn. G00: 0008000
SL‘P\'ib c""‘l-ﬂﬁlnc‘um_ros, em dois annos «..... .. 100:000 8000

§0 do emprestimo, em dois anNOS. +e-.ves. 168:0003000
2.252:0008000

Juntando a esta somma a precedente, allinge-se um total de
3.670:0003000 réis proximamente, limite da despesa do fundo es-
pecial a pagar no corrente anno economico, no segninte ¢ ainda
parte no de 1905-1906, em vista dos prasos de garantia, que de-
correm até pagamento dos decimos.

Contando-ge para este anno ecconomico com 1.910:0003000 réis
de receita a que devemos juntar a receita dos dois annos seguoin-
tes, que orea por 950:0008000 réis, teremos, para 08 (res annos
economicos, 2.860:0003000 réis, que juntos aos 1.300:0008000 réis
da 2. serie do emprestimo, que deve ser emitlida no anno econo-
mico proximo futuro, perfazem 4:360:0008000 réis, havendo pois
recursos para auetorizar a construceao de novos lancos.

Quando por circomstancias imprevistas se demorasse essa
emissio, 0 systema de construccio por pequenos trocos a partir
das linhas exploradas ¢ por empreitadas parciaes seguido para a
infrastractura, deixando para a administracao a acquisicio directa
¢ 0 assegtamento, do material de via, permitt¢. proporeionar 0s
COMPromiIssns aos recursos, espacando o conclusio de um ou ou-
tro lango, conforme o exigivem as disponibilidades com que se
conte. O essencial ¢ ndo tomar compromissos sem ter de antemio
assegurados 0s recursos precisos para os satisfazer.

Por este svstema, continuando a emittir mais algumas séries
de obrigacoes, cujos servicos comportam largamente as disponi-
bilidades do fundo especial, poder-se-ha coutinuar a congtruecio
das linhas comecadas,

A abertura & exploracao dos novos trocos augmentard os re-
cursos, tirando-se assim abundantes fructos do regimen tragado
|lm I;'i de 14 de julho de 1899 ¢ completado pela de 1 de julho de

9033,

Pelos esclarecimentos que deixo expostos, podercis, pois, cer-
lficar-vos de que nio foi mera visualidade a auetorizacao conce-
dida na carta de lei de 4 de julho do anno lindo. Nem ficon letra
morta, nem foi temerariamente usady, de modo que o futuro lique
compromettido, . 1 i

Verificaram-se, poig, ag minhas previsoes ¢ respeitaram-se os
compromissgos tomados pelo goyerno, quando ha um anno solici-
tou a anctorizacio que por aquelle diploma lhe foi concedida.

Nio regalearemos os louvores merecidos ao sr. conde
de Pac¢o-Vieira. que deixa brilhantemente assignalada a
sua passagem pelo ministerio das Obras Publicas e cujo
nome fica vineulado & historia do desenvolvimento da
nossa réde ferroviaria. Ndo contente com o muito que
fez em menos de um anno de administraciio, suscitou o
cumprimento do deerelo ‘de 1899 que mandava delinear
a réde complementar do centro e vae apresentar, segundo
nos consta. um projecto de lei ereando recursos para a
sua construeciio gradual.

‘-"‘ﬂ-——,_—--m T A S0l et
Navegacao para o Brazil

Foi discutido, com as demoras do rito parlamentar, o
projecto de lei auctorizando o governo a conceder uma
garantia de juro a uma companhia que estabele¢a a na-
vegacio por qu[ucles modernos entre os portos de Lei-
x0es e de Lishoa e os da republiea brazileira.

Ji em tempo annunecidmos dqui o proposito em que
eslava o governo, e ja aqui tambem fizémos os elogios
que nos merecia tdo sympathica ideia.

Apezar, porém, de ser geral o coro de bencfios ao
projecto, apezar da uniformidade com que todos 0s ora-
dores opposicionistas louvavam ou applaudiam a inicia-
tiva do sr. Teixeira de Souza, e de niio haver um unico
que deixasse de elogiar tal resoluciio, as fic¢des parla-
mentares, nesse atavismo historico de ataque a todas as
medidas do governo, teve a forca de suggerir um com-
bate vehemente e nutrido, sucecedendo portanto a esse
projecto que todos achavam sympathico 0 mesmo que
succede a qualquer outro considerado nocivo ou preju-
dicial aos interesses do paiz.

E’ que a logica dos parlamentos é uma logica tio arti-
ficial como a politica.

O illustre e respeitado homem publico. sr. Augusto
José da Cunha que iniciou o debate, declarou que o pro-
jeeto era sympathico, que agradava & industria, ao com-
mercio, a todos: que favorecia as rela¢des commerciaes,
auxiliava a expurlu-(;ﬁo dos nossos productos, estreitava
as relacdes existentes entre os dois povos irmios.

Niio o achava todavia opportuno.

Quer-nos parecer que o illustre deputado tinha razio
neste ultimo ponto.

O projecto de lei enfermava d’'um grande defeito, Vi-
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nha tarde. Ja& devia ler sido apresentado e votado por
acclamaciio nas eorles portuguezas ha muilo tempo.
Teria sido mais opportuno discuti-lo e approva-lo an-
les de se haverem vendido em hasta publica e ao desba-
alo os magnificos vapores da infeliz Mala Real Portu-
gueza.

Nio era a isto que queria referir-se o sr. Augusto José
da Cunha, mas era seguramente essa a melhor oppor-
tunidade.

Nunca é tarde, porém, para se remediar um erro, pura
se preencher uma lacuna.

A licio que nos deu a realizachio da carrveira de na-
vegaciio portugueza para a Africa Oriental. ¢ por si elo-
quente. As vantagens que d’ella estio derivando para o
comimereio e para a exportaciio de productos portuguezes.
sfio novas provas evidentes dos aphorismos eonhecidos, de
que a exportacio segue a bandeira, e de que os passa-
geiros seguem as malas postaes.

Disse um economista a proposito dos [reles, que elles
constituiam a exporta¢iio invisivel. Sfio os parasitas da
exportacio dos paizes que teem de soccorrer-se & na-
vegaciio estrangeira para o transporte dos seus produ-
clos.

Nos transportes maritimos esle facto tem maior im-
portancia do que nos terrestres. Uma via ferrea, embora
0s capilaes sejam estrangeiros, deixa no paiz, onde se
construe e explora a maior parte da riqueza que creou.
Ficam os salarios. fica uma grande por¢io das receilas do
trafego. SO os dividendos podem sair. Na navegagio é
tado lancado pela porta fora.

Discordaram os deputados da minoria de algum dos
pontos do projecto gue serviram de alvo ao seu alaque
politico, diversos pormenores administralivos sobre a
conslituiciio da companhia a erear e sobre a garantia do
dividendo aos accionistas dentro da cifra de 200 conlos
que o projecto estabelece.

Tambem nos discordamos.

Em nossa opinifio deve ser encarada uma carreira de
Navegaciio a vapor eomo se encara wma via ferrea.

Julgou-se necessario para o bem do paiz crear-se esta
carreira. Sabe-se que sem garantia de juro nfio ¢ facil
allrahir os ecapitaes precisos para tamanha empresa.
Conhece-se a conveniencia de que os capilaes sejam por-
tuguezes. Diz-nos a experiencia que 0s anligos navega-
dores, que iam ao Brazil em chavecos de madeira com
alguns palmos, perderam a tradicio da navegacio de
longo eurso quando comecaram a sulcar os mares 08
grandes barcos a vapor.

0 que deve fazer-se? o mesmo (que se faz para as
vias ferreas.

Eslas sfio geralmente construidas com o auxilio do es-
tado, subvencio Kilomelrica, garantia de juro, ele.

Faca-se o mesmo & navegaciio. Estableca-se o orga-
mento da despesa na acquisi¢iio dos barcos—equivalen-
te & construeeiio da via e & aequisiciio do material cir-
culante. Caleule-se o custo das carreiras — a despesa da
exploraciio. Verilique-se qual o desequilibrio provavel ou
a differenca entre as despesas e as receitas brulas. Fei-
to isto. estabeleca-se a garantia de juro do capital in-
vertido nesta applicacdio.

Dir-se-ha que foi assim que se procedeu, mas niao ¢
exacto porque se estabelecen um limite minimo ¢ a ga-
rantia de juro niio tem esse limile.

E se se objectasse que. sem elle. se corria o risco de
o estado perder pela ma administracio que houvesse,
respondia-se que, sendo a taxa de juro pequena ou
limitado o capital a que se garantia o juro, o proprio in-
teresse da (:(nnﬁmnhia a levaria a dispensar a garantia
augmentando o luero que permitlisse augmentar tambem
o dividendo.

E se ainda se dissesse. que o prejuizo poderia ser
grande de mais para o estado, recordar-se-hia o que
succede com as vias ferreas e lembrar-nos-hiamos que
o estado nfio estava fazendo uma operacio financeira
mas estabelecendo uma medida de fomento em que se
gasta para que a despesa seja multiplicada em lueros
na economia do paiz.

Ha ja quem vaticine que ndo chegard a realizar-se a
empresa que aproveile a lei volada, sem prejuizo das
emendas, na camara dos deputados.

Talvez assim succeda. Mas a semente esta lancada.
Ha-de fruclificar por certo.

Se piio for agora, mered d'esta lei. cedo vird o dia em
que por oulra que tenha a mesma essencia. se forme
mna empresa que consiga fazer tremular nos portos do
Brazil a nossa bandeira.

Ao menos terd, a iniciativa do sr. ministro da lfazenda,
o conddo de nos accordar d'esla inercia em que esta-
vamos, fazendo viver e prosperar companhias de nave-
gaciio estrangeira com o8 nossos freles, sem pensarmos
em dar os nossos fretes a navios nossos.

0. S.

'PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de fer-
ro do Estado que, para a exeeucao dos trabalhos de construecao
do prolongamento da linha ferrea de Setubal ao caes da mesma
cidade, cujo projecto foi approvado por portaria de 3 de outubro
de 1903, seja declrada a urgencia da expropriago de nove par-
cellag de terreno precigo para a referida constrneeio, todas situa-
das na freguezia de S, Sebastiao da mesma cidade a saber :

L0 Medindo 225726 de terreno de quintal pertencente a Ma-
noel Maria Portella Senior, de Setubal, =ito na roa de 8. Joio da
mestma cidade, a partir do norte com Maria Caroling Augusta; do
sul comAntonio Joaquim d’Oliveira; do nascente com a travessa da
rug do Mirante ¢ do poente com a rua de S: Jodo.

2.0 30m 8 de casa e 18" % de quintal, da propriedade de Fran-
ciseo Antonio Fernandes, de Setabal, ita na rua de Traz dos Co-
bertos, da mesma cidade, a partic do norte com a rua de Arangues,
do sul com a rua de Traz dos Cobertos, do nascente com Joaguim
Antonio de Freitas e Francisco Augusto Machado Corveia ¢ do
poente cot o terreno municipal e com Francisco Ayres Sobval.

3.0 590 07 de casa ¢ 2375 de telheiro da propriedade perten-
cente a D, Anna Soares Pires Parrelha, solteira, menor, llllha (e
Casimiro Maria Parrelha Soares, ja fallecido, situada na Praga de
Quebedo da mesma ecidade, a paretir do norte com a rua de Traz
dos Cobertos, do sul com a Praca de Quebedo, do nascente com
sua irma D Sarah Soares Pives Parvelha e José Augusto de Olivei-
ra ¢ do poente com a roa de Traz dos Cobertos,

Ao h3m 7 de casa e 21235 de terreno exterior da propriedade

pertencente ao capitio Joio Antonio da Costa Leal, de Setubal, sita
na Avenida Todi, da mesma cidade a partiv do norte e do nascente

com Jos¢ Eduardo Alwens, do poente com a Avenida Todi e do

sul com a travessa da Fantaria.

5.0 33 de casa pertencente o Augusto Julio, de Setnbal, sita

pa travessa da Fantaria, da mesma eidade, a partir do nascente
com Jos¢ Maria Avgusto Pedroso, do poente e sul com a travessa
da Fantaria, ¢ do norte com D. Maria Simal,

6.4 42 90 de casa pertencente aJoio Maria Sebastiiio de Carva-
lho, de Setubal, sita na travessa da Fantaria, da_mesma cidade, a
partir do nascente com os herdeiros de Jodo Maria Paulo, do poen-
te com Augnsto Julio, do norte com D. Maria Simal ¢ do sul com
a travessa da Fantaria,

74 61w 32 de easa que Venancio Olimpio Ferreira Torres, de
Setubal, possue na Travessa da Fantaria, da mesma cidade, a par-
tir do nascente com D, Emilia Augnsta Cardeal Mendes, do poente
com Christovam O'Neill, do norte com a travessa da Fantaria ¢ do
sul com a Avenida Todi,

84 53wz 12 de easa pertencente a D. Emilia Angusta Cardeal
Mendes, de Setubal, sita pa travessa das Fontainhas, da mesma
cidade, a partir do nascente com esta travessa, do poente com
Francisco Olimpio Ferreira Torres, do norte com a travessa da
Fantaria ¢ do sul com a Avenida Todi. ey

0.0 m7 82 de casa pertencente & massa fallida Geille, sita na tra-
vessa da Fantaria, da mesma cidade, a partiv do nascente com Joio
Venancio Tavares, do poente e norte com a lravessa da Fantara ¢
do sul com a Avenida Todi. :

Considerando que estas expropriagdes se acham comprehendi-
das nas disposicoes do artigo 2.2 da lei de 17 de setembro de 4857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de & do corrente uwzi

"

declarar de utilidade publica e urgénte, nos termos das leis de 2
de julho de 1850 ¢ de 8 de junho de 1859, as expropriagdes dos
mencionados terrenos llIIll'l'fi]llJtJS na planta pareelar, que baixa com
o presente decreto assignada pelo Ministro ¢ Secretario de Estado
dos Negocios das Obyas Publicas, Commereio ¢ Indugtria,
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4t 0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
1o e faca excentar. Pago, em 11 de fevereivo de 190k—REI—
Conde de Pago-Vieira.

Senhor, — Por decretos de 27 de feverciro de 1902 ¢ 24 de de-
zembro de 1903 foram attendidas varias indicacoes da experiencia
para esclarecer ¢ completar as disposicoes do regulamento de 31
de janciro de 1901, pelo qual se rege a Caixa de Aposentacoes e
Soceorros dos Caminhos de Ferro do Estado. ¥ '

Importa attender por egual providencia algumas necessidades
reveladas pela pratica para que tio henellea institniciio preste 1o-
tos os servigos de que ¢ susceptivel 3
_Assim ¢ Ijnsln dilatar o prazo pelo qual pode ser concedido
:Tllhsullu ni doenea ao pessoal jornaleiro, elevando-o a seis mezes
Sem receio de abusps a que poe cobro a accio fiscal dos chefes de
SeIVico ¢ da commissio administrativa da caixa, pivy

succede ainda muitas vezes que um jornaleiro se torna com o
t."-'"l'"}- ¢ pela falta de forcas, incapaz de desempenhar as suas
fnecoes, podendo todavia desempenhar seevico maig sedentario
Ou menos violento, a que corresponde menor salario, como 08
dssentadores, que passam a guardas. '

‘].‘.S:iil mudanea de sitnagio, que ¢ muito vantajosa para a admi-
:llhlli‘:lg;:m,ltl;l logar, pela baixa do salario, a uma reforma precaria,
Hando esta tem de ser imposta, por ter a pensio respectiva por
HSC o salario médio dos nllimos seis annos.
q.I].!u._pun:*: equilatiyo e conveniente continuar a tomar o primitivo
SAlarto para base do computo da pensap e portanto da quota para
4 caixa.

w":‘l‘ i'.l.!iHIU |'¢-.,t_f‘n-l_:mu'1.|ln_ no intento de facilitar sem violencia a
iy .fl‘.[.:l?l do |'m.~:~fml ,'.'i_a_tln;ulu, vsl:lln-h-}-t-n no artigo 74.° condicoes
f.-lllt- ihl{t :~. tlt?' d]‘lllht'!llilgl‘{lil pari 05 chefes de SErVIgo ¢ mspectores
Jne i data da sua [n_ubllriu_;;m estivessem em servico, Entre estas
__l:is cilegorias encontram-se 08 cheles de seegao a gque pelas mes-
s rzes de justica e conveniencia do servico deve ger applicado
'i‘l'"‘llg' artigo em que estao implicitamente contidos, mas couvin:
;:gvlmls tornar-lhes explicitamente extensivas as suas disposi-
svn:!;-s]-w”‘) pois que Vossa Majestade se dignard approvar o pre-
¢ projecto de decreto.
m .?.l:l‘l'l!ml‘lil de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
_.‘!(‘1,:_:'“ ¢ Industria;, em 10 de margo de 190% — Conde de Pagi-

_‘.ql:\!llumhjm'lu 10 que me representon o Ministro e Secretario de
“Stado dos Negocios dag Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Hei por bem decretar o seguinte :
il’l‘lig:;l'rll;': Il'l' l.'lluy‘mlu i seis mezes o limite estipulado no § 1.0 do
Ut sk " ¥ ( (I.H‘;..'II]:IIII('IIIH de 31 de janeiro de 1901 para 0 abono
tln:{'v SO na t[m:llg::l_, [lt‘]:l‘ Caixa de Aposentacoes ¢ Soccorros
8 ..-!Imllllus de Ferro do Estado; ao pessoal jornaleiro.
‘*l'r\\rlln 20 l'i snl:.u'n.: dos jornaleiros com mais de vinle annos de
fltgr o (que ['u-la sua incapacidade physica passem a desempe-
el .l.l._: \-Ig_‘l.i it l|.IIl“.l"lll'l'l‘:-'pllllllil menor salavio, serd considerado
Bt mt'mi[-““h-) soffrido_alteracio, unicamente para os elfeitos do
e li o da quota da Caixa de Aposentagoes ¢ Socorros ¢ da pen-
l'i"l € reforma ou de sobrevivencia, quando haja de ser conee-
da, '
i'llt*i:\{-l;[' -'Ii,"' :"‘n'u.:‘.ur|lli_|mrm[ns 08 chefes de secgiio aos inspectores ¢
do 34 I' e servico para os effeitos do artigo 760 do regulamento
y de Janeiro de 19012 ¢ nas condigoes nelle dstipuladas,
Py 'Iliv‘.\lll”lt-";“'“ ¢ -‘El“l‘l‘l'lill‘in de Estados dos Negocios das Obras
"-‘it.-vm'-{-" l’.:n!nllmn'm ¢ Indostria assim o tenha entendido ¢ faga
e I Paco, em 10 de margo de 1905 — REL — Conde de Pago-

Direcgdio Geral das Obras Publicas e Minas

£ Reparticao de Obras Publicas
!'mb:'m{- ?;l}(t:stmlv El-Rei, a qnem foi l|:|'1.-’.~'vnh- n requerimento
rios dy |7 “-‘"l! Antonio Duro ¢ Antonio José da Silva, concessiona
ﬂ’“{‘-:‘lu' Ilnlm ferrea reduzida, de Valenea a Mongcio, pedem proro-
r(‘l;'l'i(|°l Ll}' prazo pari conclusiio dos trabalhos de construegio da
m"".wl'i‘.l.llhul. que terminava em 29 de marco de 190%, ha por bem
l‘ilillln"'l| AL PIOrogacio por nills seis meses, devendo portanto os

o rabalhos estarem concluidos em 29 de setembro de 1904,

460, 19 de fevereiro de 1904.—Conde de Paci-Vieira.

- 2 """'_":ﬂ:.'_.'"."'.' -

TARIFAS DE TRANSPORTE

a ]‘:*‘;‘I"{Hl/ NS 16 g, vel. do Minho e Dowero.—Esta lari-
peﬁ.ul,":; hoje distribuimos, ¢ para billietes de ida e volta,
8lo N-llu_du as disposicdes que a este respeito vigoravam,
A& 2 l{lll}lg Il da tarifa geral. . s
-Erﬁ_esmld"‘.(-wﬁ ficaram melhor regularizadas, e mais li-
DS et permiltindo-se a paragenl, com esles bilhetes
Cslacoes anteriores as de destino (condigiio 5

a2.") e

mesmo ndio ir alé esta ou tendo ido regressar de outra
mais proxima da estacio de origem, € que é uma conces-
siio logica e de toda g vanlagem para o passageiro,
quando, por passeio ou por negocio, tem que visilar mais
de uma povoaciio. caso tdo vulgar.

Por exemplo: um passageiro do Porto que queira visi-
tar Barcellos, Vianna e Caminha pode. por esla larifa,
tomar bilhete para esta ultima estacfio, valido por 3 dias,
ficando um em Barcellos. outro em Vianna e tendo tem-
po para vir a Caminha e regressar ao Porto, no lerceiro
dia.

Ha tambem a faculdade de ampliac¢iio do praso de vali-
dade, que anleriormente nfio existia.

Tarifa geral dos caminhos de ferro do Estado. — O
Conselha de larifas deu ja o seu parecer sobre a refor-
ma proposta, devendo ser tomada dentro em pouco re-
solucdio sobre o assumpto.

0 nosso brinde em 1904

Grande mappa da Austria-Hungria

Muito reservados temos eslado sobre o BRINDE que
destinavamos aos nossos leilores este anno; nem a me-
nor allusiio se fez alé agora ao que seria.

E’' que as negociacdes para obter, em condi¢hes de
podermos dar aos nossos assignanles um BRINDE que
nio desmereca 4 vista dos que anteriormente lemos da-
do. sfio sempre morosas. lendo que nos entender com
as reparlicdes officiaes estrangeivas, e com os grandes
estabelecimentos lythographicos. de forma a ficarmos cer-
tos de que o que promettemos o cumpriremos a satisfacao
de quem o offerece e de quem o recebe.

Depois. nesta questdio de mappas dos caminhos de fer-
ro dos paizes estrangeiros, lemos conseguido ir de me-
lhor a melhor, e é preciso niio retroceder—muito desagra-
davel isso nos seria. se a tal fossemos forcados.

Quem comparar o mappa de Franca que démos em
1900 com o da Belgica. em 1901, verd quanto esle € su-
perior dqguelle; o da Suissa em 1902 melhor foi do que o
anterior; o da llalia que no anno passado offerecemos
sobrelevou a todos.

Para 1904 era necessario manter a escala ascendente,
e mais difficil isso se lornava porque. estando natural-
mente indicado que a carla deveria ser da Allemanha
ou da Austria, difficil se tornava obler um mappa d’es-
ses paizes muito maiores do que aquelles, em condigdes
de clareza, de nitidez e sobretudo de exaetiddo no traca-
do das suas linhas ferreas, de forma a corresponder aos
nossos desejos.

Hoje podemos annuneiar que estd resolvido o proble-
ma. e nio é por vaidade propria que pedimos aos leitores
que pensem um momento em quantas difficuldades ven-
cemos e que sacrificios fizémos para conseguir 0 nosso
destderatum. mas para que nos desculpem o enthusias-
mo com que lhes damos a bhoa nova de que o BRINDE
DE 1904 seré um grande mappa da Austria-Hungria, im-
presso a |0 cdres, com todas as linhas de caminhos de
ferro, indicando a administraciio do Estado ou das com-
panhias a que perlencem, se sio vias duplas, quadruplas
ou simples, todos os rios, divisiio de provineias, indica-
ciio de cidades, villas e povoacdes-importantes.

O mappa méde 145 de largura por 0°.85 de altura.
em excellente papel velino forte: a impressio € a mais
aprimorada. feita nas grandes oflicinas Karl Prochaska,
de Teschen. vy '

A encommenda esta ja feita, o seu importe foi ja ha
diag envindo em cheque, e dentro de quinze dias a caixa
estara caminho de Lisboa, caleculando-se podermos fazer
a distribuic@o no fim do proximo mez. .

—_— ﬂ e — C——
COMPRA DO N.' 385 _

Tomamos este numero aos nossos assignantes pelo

PRECO DUPLO do que lhes corresponde na sua assi-

gnatura.
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NOTAS DE VIAGEM

XVII

Porque nido fui a Macau —A casa do tufio — De Sanghae a Na-
gasaki—0s vendedores e o embarque do earvio- Um grande
paiz de coisas pequenas.

Estando em Shanghae, a tres dias apenas de Macau.
natural, obrigalorio mesmo, era eu ir vér esta nossa pos-
sessfio. Nio so a isso me aconselhava o desejo de conhe-
cer esse bocado de terra portugueza, como o de abra-
¢ar um amigo que la me esperava, e ainda a justificada
curiosidade de vér a China sob mais dois aspectos, en-
tre os muitos e tao variados que nos offerece este enorme
paiz. }

Tendo percorrido a China russa. a China chineza, a
China internacional, devia visitar a China ingleza, Hong-
Kong, e a China porlugueza.

Mas demoveu-me d'esse proposito a prudencia, repre-
sentada na pessoa d'um intelligente padre jesuita do ob-
servatorio de Zika-wei. por meio de uma demonstracio
astrologica.

Nos seus graphicos mostrava-se a marcha dos tufGes
com tal precisiio que nunca as previsoes d’aquelle esla-
belecimento de verdadeiros sabios deixavam de reali
zar-se.

Naquella oceasifio o tuffio ia pelas costas indianas
orienlaes, alravessando o golfo de Bengala para seguir,
pelo Sido, e o Tonkin, e «chegar a casa» d'ahi a quatro
dias, coneluiu elle.

E a um sorriso meu. que era uma interrogacio sobre
esla ullima phrase, explicou graciosamente :

— Sim, vem para easa, como o senhor ird, depois da
sua viagem. como as locomotivas dos seus eaminhos de
ferro recolhem ao deposito onde se demoram uns tem-
pos. depois das grandes marchas. E a casa do tufio é
bem sua conhecida, porque é o gollo da itha Formosa.,
que ja perlencen aos porluguezes. ¢ o veslibulo. onde o
lufiio descansa antes de entrar, ¢ a sua peninsula de
Macau.

~— Quer dizer que se eu vou agora para Macau. ..

— Vae justamente. irremissivelmente defrontar-se eom
elle. no eaminho, ou l4. E' uma imprudencia que Ihe nio
aconselho. E desereveu-me os horrores de um tufiio na-
(quellas paragens.

Effectivamente, pensei, que isto de andar a passear
pelos mares da China sob a ameaca de (fio graves peri-
gos pareceu-me temeridade que rastejava pela estulticia.

Depois a viagem [ora ate ali (do bem, (Ao feliz, (do
exactamente a linha planeado que seria pena lancar
nella uma nota desagradavel.

Eis porque desisti de ir a Macau, resolvendo ir directa-
mente ao Japio.

Para ir de Shanghae ao Japdo ha. ..

Perdiio. que a guerra que ha um mez rebentou entrd
a grande na¢dio amarella, «o unico povo da Asia que nunca
foi vencido», segundo a phrase de Vollaire, e o enorme
paiz europeu dos gelos sibericos, faz que eu tenha no
seguimento d'estes artigos que falar sempre no anper-
feito. _ |
Dizer-lhes que ka carreiras de vapores regulares, quan-
do grande parte d'estas estiio suspensas; que se vinja
pelos mares interiores, quando é certo que o Japio nio
deixard que quaesquer vapores. ainda os seus, 0s mais
insuspeitos —uma vez que (ransportam passageiros que
bem podem ser espides — possam penelrar pelo canal da
Coréa, menos pelos estreitos de Yobuko e de Shimonoseki,
onde, mesmo em (tempo de paz, ja ndo era permiltido Li-
rar quaesquer croguis ou photographias seria fallar-
lhes & verdade.

Digamos pois que havia, e havera por cerlo de fulu-
ro, frequente navegacio entre o grande porto chino-eu-
ropeo e lodos os das costas japonezas, e quasi loda por
excellenles vapores das grandes companhias [rancezas,
allemis, inglezas. americanas e japonezas.

0s precos regulam os mesmos. 80 dollars ou uns 403000

reis por passageiro.

Deve-se, porém, escolher os vapores grandes. das me-
lhores companhias. que dizem uns serem os das Messa-
gerias, outras optam pela linha allemnad.

Nem uns nem oulros experimentei porque s6 alguns
dias depois havia sahida d’esses barcos, tomando. pois.
logar no «Hong-Kong-Maru». da eompanhia Kippou-Yusen-
Kaisha (companhia japoneza) que, comguanto ndo fosse
mau era ainda assim muito inferior a0 das Messagerias,
tendo entre outras desvantagens a cosinha nfio ser boa,
ndao darem vinho, e os camarotes serem na segunda
coberta.

O trajecto faz-se em quatro dias completos : isto é. em-
bharca-se pelas 4 horas da tarde em Shanghae, o dia se-
guinte passa-se no mar da China onde apenas se avis-
tam, a espacos, alguns vapores que cruzam com o nosso ;
no terceiro dia acordamos fundeados em Nagasaky, o
porto extremo do Japio de que lanto se fala agora, por
ser aquelle de onde saem as esquadras que vio para
0 combale. _

Na vespera o0s passageiros siio prevenidos para esla-
rem de pé logo ao erguer do sol, vpor causa do medi-
con. E' a visila sanitaria que em todos os porlos japo-
nezes ¢ passada, com cerlo escrupulo. em todos 0s vapo-
res que chegam.

5 0s passageiros, longe de se agastarem com este to-
que de erguer matutino, ainda o agradecem, porque lhes
faculta vér, logo, do vapor, o bello panorama da cidade,
lindamente recostada sobre o monte. coberto de elegan-
tes vivendas. E' a primeira paragem em lerra do Sol
Levanle, eomo o [oi j& para o primeiro porluguez, Fer-
ndo Mendes Pinto, que poz pé em lerra japoneza. em
1542.

O convez. o tombadilho, todo o vapor éassallado por
uma multidio de homens, de rapazes, de mulheres, que
nos diao logo a nota do espirito commercial ¢ industrial
do japonez.

Caixinhas, botdes. molduras, photographias, medalhas,
espelhos. fosforos, albuns. fosforeiras, bhoquilhas, toda a
bijutaria e quinquilharia de todos os precos nos ¢ offe-
recida, mettida pelos olhos. pelas miios, pelo fato, para
que a eompremos, como recordaciio.

Bilheles postaes siio aos centos, retratos de japonezas
bonilas. aos milheiros, Aqui um vendedor nos exibe um
maecaco mechanico que come melancia : ali outro nos
mostra uma geishe (dangaring) que se move : acoli um
galo que arrasla as azas as galinhas ;: mais além dois
Jogadores de xadrez: toda a casta de bonecada mecha-
nica., toda a industrin de bibelol disputando-se prima-
zias,

Ao mesmo tempo o pessoal de bordo cobre todo o va-
por com grandes pannos. como se o barco. sobre o seu
casco e paredes de irreprehensivel hranco-perola. enver-
gasse uma camisa de linhagem. E' para o defender. alé
certo ponto, do pd do ecarvao de que viio ser atestados
08 poroes.

Este embarque ¢ um dos especlaculos originaes a que
08 vinjantes assistem surprehendidos.

Duas duzias de barcacas cheias de carvio alracam ao
apor: em cada degran colloca-se um homem ou mu-
ther. O earviio ¢ subido, em pequenos paneiros. de mio
em mio. com uma prestesa e continuidade pasmosas, no
meio de uma alegre vozearia dos conductores.

Em 6 horas siio, por esle pittoresco sistema, embarca-
das duas mil toneladas de carvio !

Coneluidas as formalidades do porto e tomada uma
refeiciio ligeira. o vaporsinho do servico da eompanhia
vem-nos trazer & ponte onde uma multidio de homens
de carros nos assaltam offerecendo 08 seus servigos.

Por quaesquer 3 ou 4 yens' tem-se wum guia, que é
indispensavel para nos levar a vér os principaes pontos
interessantes de Nacasaki.

Agora que, pela primeira vez pomos pé em  terra do
Mikado olhemos em volta de nos. com a anciedade do

b A moeda japoneza ¢ o yen, equivalente a omais de 4 dollae
correspondendo auns 570 réis portuguezes, ao cambio da occasiao.
A dibra ingleza que valia entao em Lishoa 58580 valia no Japiao 9
yens ¢ 60 centavos o sens o que nos di a equivalencia do yen a

:

| 570 réis.
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viajante curioso. a receber a primeira impressiio do paiz,
HOvo para nos, em que nos achamos.

Ouve-se falar da grandiosidade d’aquelle Jap@io das
flores sem cheiro. eomo a graciosa camellia que eu te-
nho aqui, na janella, a vér-me eserever estas notas : che-
ga-se 4 primeira paragem e enconlramos que tudo é
pequeno. baixo. acanhado.

0s edificios, compostos de lojas exiguas. sem fundo e
uma baixa sobre-loja: quasi que se lhes chega com a
mao 4 cobertura de telha preta, colmo on gimples ma-
deira. As mulheres. pequenas. curvadas, de fei¢hes miu-
das ¢ olhinhos de gata, sio proporcionaes as easas.

Os arbustos. aparte o alto bambu que forma forestas
sobre as montanhas. siio rachitizados por processos so
ali conhecidos. fazendo que arvores quasi seculares niao
erescam a allura superior a dois palmos. Tudo é de de-
sarmar, de empacotar: tudo parece estudadamente feito
a poder ser arrumado, dobrado em quadrilongo. no mais
reduzido espaco. E de tal forma. na continua¢io do vi-
ver do Japiio vamos apreciando a preocupaciio deste
Povo em lornar tudo pequeno, leve. dobravel. de maneira
a4 poder ser mettido em caixinhas, que ao vér as gran-
des locomotivas que rebocam os grandes comboios que
percorrem todo o paiz, bem imaginamos quanto pesar o
.]5}110110?. sentirda em ndo poder dobral-as, empacotal-as de
[rma o guardal-as em qualquer pequenino eserinio de
tampa axaroada.

______ -

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries
Balancete de 29 de Fevereivo de 1904

Activo
Gapital empregado :
Construcedo até Guimaraes. ..., 826: 5288354
Prolongamento de Guimardes a Fafe 846873567
Materiaes em deposito. ...ooovevien 28:496 8475
Devedores diversos. . ooeoevniieanin .. 18:026 5583
Effeitos depositados e de cancoes....... 18:3905000
Exploracio. Despesas geraes de 190% . .. 3525396
» " » » 1903 ... 98: 066 3562
Gerencia (despesas da séde) de 190% ... 1945125
1 » » ] ) » 1903 ... iqgﬂtsg?:)
Conta de juros de 1903 ........ooines 273438035
Dividendo de 4903 ... ooasrorvosvoses 17:8443000
Dintheiro em deposito.....oo.oovneenns 34:0005000
Prolongamento—Dep. para expropriagoes 9:147 8385
R e L BN S R el S G SO8 5402
L100: 7438159
. Passivo P
Capital :
e S B S e 300:000 5000
CIDEARUBOE < <o o o 0ivids 4 via 5,50k anv o piais 535:590 5000
A Prolongamento—Conta de credito. .. 77:0005000
.-\t'lflunl;‘_-lns, sens creditos. . ... s 1158500
Por efleitos depositados ¢ de cangdes . 18:390.5000
DEDOSHOR & DANCHES 2 ot s vns vhciians 7: 2288515
Contas em liquidacio.................. 3:4205146
Exploracio, receita geral de 190%. ... .. 1624378915
D ORI R 107:251 5110
DITIACHION 4 PARAD. oy s v hersmmansas s 3:5105000
Juros de obrigagoes a pagar............ 14178500
Retencies geraes. . ...... S A Rt {11:9398437
Fundo de amortizigho . ..«.c.oooeeaen... 424105000
FRNA0 0 TOSCIVA &« c oo sosorissnsassos 1 2:000 5000
LUCTOR @ POIAAR, < +.0 orov v smrsvivaievisee . oin.0 2:0045036

LA00: 713159

)' . L] - . -
fm..l orto, 8 de margo de 190% — Pela Companhia do Caminho de
Lo (e Guimardes, o gerente, Antonto de Mowra Soares Velloso.

Banco de Portugal

Dividendo de 68500 réis por acgao

Iiv?pp?m!"“"”“ d'este dividendo relativo a0 2.0 semestre de 1903,
das ‘1' e imposto de vendimento, ha=de comegar no dia 1 de marco
0 horas da manha @ 1 hora da tarde € continuard todos os

dias nteis, excepto s tercas e sextas-feiras destinadas ao paga-
mento dos dividendos atrazados. :

Para camprimento da portaria do Ministerio da Fazenda de 14
de agosto de 1885, publicada no Diario do Governo de 19 do mes-
mo mez ¢ anno, terdo o8 srs, aceionistas usufructuarios de mos-
trar no acto do pagamento, estar satisfeita a contribuicdo do re-
gisto relativa a todo o usufrocto, oun & ultima annuidade veneida.

Recommenda-se aos srs, accionistag, para regularidade do ser-
vico o favor de mencionarem os titulos ao portador em relagoes
separadas.

Banco de Portugal, 29 de fevereiro de 1904 — Os directores —
(a) Augusto José da Cunha, A. J. Gomes Nello,

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos artigos 120 ¢ 132 dog estatutos, verificar-se-ha
no «dia 16 do corrente ds duas horas da tarde, no eseriptorio da
companhia, Rua de S Nicolau, 88, 1.0 0 sorleio para amortizigao
de obrigacoes, relativo ao 2.° semestre de 1903,

Lishoa, 12 de marco de 1904, — O Director de Servico, Manoel
Maria de Oliveira Bello.

'Gompanhia. de Seguros Tagus

SEDE — Rua da Alfandega. 160, 1.° LISBOA
Dividendo de 1903 — 7$500 réis por acgao

De 1 de marco em deante, o pagamento do dividendo o se effe-
ctua #s quartas-feiras, das {1 horas da manha as 2 da tarde.
Lishoa, 28 de fevereiro de 190% — Os Directores, Ignacio de
Magalhaes Basto, Francisco Ascencao da Fonseca.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amortizagcdo no anno de 1?03, por compra no mer-
cado

Em virtude do disposto no § 5.2 do artigo 3.2 e alineas b) e d)
do art. 61.2 dos estatutos, em seguida se publica a numeracio das
obrigacoes d'esta Companhia, que foram compradas para a dita
amortizacao do anno de 1903.

Obrigacaes de 3 Y/, privilegiadas de 1.° grau

12.819 a 123821—13279 a 13.281—19.356 —25 664—25 665—
95672 — 26 T1H — 28.811— 31 839—31.340—32.827 - 82 B28—33.576
34 785 88284 - 41745 a 41.749 —43.709—43 710—51 618 a b1 624
—51 707 - H1.T08 =52 462 - 53,732 a H8.739 - H3 8H8 a 53 860—55.169
—5bH 679 - 5H.680—"H.604  5b 695—06 306—57.086 - 58 216—58 433
— 60057 - 62131 a 62.135 - 63 193 a 63.196—63 336—63.486—T73.951
a 78984 —74.207 a T4 210—T74 363 a T4 371 —74.376 a 71.8381—82.246
— 8224784001 —8B4.143 a 8410685 766 a 85H.7690—138 676 a
138,680 —138 682 - 140.504 a 140.508—143 504 a 143 H0U8—145.558 a
146,563 —145.965 —147.250 a 147.208 —148.888 — 148 889 - 151.810—
153.801 a 153.805—1H4 996 a 155.000— 165001 a 165.006—165.021 a
165.0265—165 036 a 165 045—16H 845 a 165.850 — 165 856 a 165860
—167 656 a 167 659 —167.841 a 167.843 —168.031 a 168.034—175 268
a 170.285—182.168 183.987 a 183.940 192,371 —192 710 a 192 719
—191.249 - 191.250—195.948 a 195 916 — 196,145 —197 672 a 197 675
— 902 073—202 366 a 202 368—205 36/—205.367—208 H92 a 208 H44
—9213.182 a 213.188—217.136 —220.395—221 932 —221.933 —222.168

— 995201 a 22) 204—225.876 - 225 817 — 226.804—226 929 a 226 931
T URT 227288 —227.451—227 456D —228.23 + — 228 235—232.167

—932 168—232 823 a 282.3°5  233.296 - 233.297—2133 407 a 233 410
—934.711 a 234.713—216.008 a 236.510—237.206 a 237.208—237.800
a 237 806 - 241 698 — 212 521 a 242 5H32—245.109 & 215 115—248.838
—250.111—251.308 a 251 816 - 251 333 - 251 592 a 2561 602 253,157
956,888 a 206890 - 256 539 a 256 H11 —260 911267 638 a 267 637
—965.303 —268,950 a 268.979—270.565 a 270 HT2—-272 464 —272.506
a 272 509 — 9272 THE a 272.788 - 272 815 —272 952 a 272 960 - 273 076
a 273 078278 176 —278.176—27H.393—275 547 a 275 H51—275.572
—2THHTB =277 431 a 277 48T—2774H6 a 277 476—277.753 a 277 762
—97825T—278.971 - 278974 a 278 977280 672 a 280676 280 H03
— 988207 a 283211 —2806 363 — 286.697 —287 H32 a 287 H34—288.941
—9290 951 a 290,962 —201.108—291 104—204 224 —204 525 ~ 206.802
a 296 808 —296 827 a 206.881—296 550 a 296.856 - 296 891 a 206.806
998 5)2—2499 550 =801 280—304 603 —504.601—204 916 a 304.918 —
307.875 a 307 404—308.076 a 308.081—308.087—310452-310.948 a
310 951 - 811 840—-312 749 a 812.745—313.292 a 313.298 - 314 649 —
315,228 =810 430 a 815 470—318.081—318 036 —319 056 —319.458 —
319 459 - 819,741 = 319 742—321 .988—-821.989—522.743 a 322.746—
899 TH8-—823.480 a 323 483—323.951—328.109—329.281—329.89) a
329 907—331 181—331 132333 T87 a 333.T98—334 814 a 334 827—
336.574—338.956—338,957—339.602—310.066—340.481 a 310.456 —
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842 106 a 342.110—346.899 - 346 978 a 346.981—348.868—3 18 860—
360 158—350.159—351.290 a 351.292—354.111—854.112—355.372—
855.731 a 355.7133—364.921 a 364.927—365.210 a 365.264—367.615
—367 THT—3867.708 - 869.959 - 370 19+ a 370 197—370.257—370.258
— 372125 a 372,128 372.889—375.302—375.303—375 306 —375.3017
—375.669—376.966 a 576 968—381 301 a 381 311—3583.210—385.248
— B87.275 a 387 281—3887.309—387.923 a 387 933—388.231-—388.235
—388.847. Total 830 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupou n.° 49 ¢ seguintes.

Obrigacoes de 4%/ privilegiadas de 1.° grau
3.334—8 573 a 8HTH—B,676—12418—12 929—15.403—18.097 a
18 099 —18 897—20.751 a 20 765—20.778 a 20 780—23 271—23.524
—24 594 « 24.596—25.941—25 942—28 611—-381.597—31.706 a 31 §05.
Total 40 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.” 19 e seguintes,

Obrigacies de 4 '/, %y privilegiadas de 1.° grau
1 Titulo de 5 nbrfynt'e'u's——ﬂ;'i
1.779—5 212 - 5.213—5.672—6 327—6 328—6 176 a 6.780—7 969,

Total 12 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.e 13 e seguintes.

Obrigacaes privilegiadas « Beira Baixas
Titulos de 5 obrigacoes
813 -1.069—1.287—1 361—1 H48—1.7!11 -2 3T6—3 402—3 411—
3 898 — 4.952—6 075 — 6 1564—6 367—T.410 7 555—8 3 150—8 850—
5.919 Total 19 obrigacoes.
Titulos de 1 obrigacio

9.092—9.590 a 2.593—9.611—10.101—10.495—10.496—11.090—
15 092 — 15,902 — 16.879—16 962—17972—18.745 19381 —19.485
—20.219—20.247—20 434—20 590 —21 310—21.805 a 21 807—22.5562
—93 181—238 663—23 664—21.810 - 2% 918—25,447—2H.449—25 T34
—25.823—26 229—26.641 - 27.644—27.79H—28 023—28 (24—29 794
—30.013 - 30 912—31.409—31.410—32 082 - 33.106—34 (025—34 285
—34 524 — 35 204—35.437—135.859—386 361—36.503—36 HS8—36 794
—38.182—40 099—10.137 a 40, 130—11,165—11 166—$1.237 - 41 293
—41.419—141.620—144 533 u 14 H35—1H 936 —17.217—47.286 - 49 TH6
—49.960—49 961— 509831 —52.333—H3.278-—H4.220 H4.403—H1.404
—53.315—05.316—00.T08—55,709—56.309—HT 400-—-HT.408 4 57.410
- HT.441 -5T7 44257464 OHTATI-H7.506—57.922--NH7.937—58.542
Total 102 obrigacoes.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n. 16 ¢ seguintes,

Obrigaciaes de 3 )y privileqiadas de 2. graw

5.003 a 5.0056—7.800—7 896 —11 048—11,191—13.865—14 036 a
14.0358—14 392 & 14.395—17312a 17315 —=173819 a 17.342 - 20.630
a 20 632—20.649—20 912 a 20 916—22.070 a 22.075—22.951 a 22 954
—24 016 a 21.018—25.650-——26.869—25.8T70—=27.794 a 27.800 - 27.881
a 27.883—29.465—29.466—31.797 - 31 H81 « 34 583—31.624 a 34.630
—39.928 a 310.2836—39.02T—39.528 —11.O8T—11.088 41.452— 44 947
a 44.919—17.793 -47.794 49607 a 4961101875 - HL.T76—HT 217
— 61150 a 61.159—62.273 0 62.287— 62245 » 62 297—062.323 2 62 372
— 53 015—63.016—63.579 a 63.890—65H 319 a 60,32 66,021  T3.HTH
a 78.091—T4.4338 - 74.620—1D 2386 —T75.237—S81.216—81 217—81.751
a 81.751—82.477 - 82,478 =53 2712 a 83.2T6—8H 221—8) 22291972
a 01,970 - 93.283—95 616 a 95.634 - 95 636 a 95.615—92.606 — 93,607
102,243 a 102,246 - 104 146—10 L 147 - 105,600 a 105 604 —105 670 a
105.6T4—106.139 a 106 142—106 300 a 106.306—108.262 a 108 265
— 115 684—119 086 a 119.088 =128 583 a 123.587—124292 - 121243

—125.167—129.267 —129 268—129 870 —131.523 a 131 525 131 bb1

a 131 600—=131 651 a 131 GOE = 131.699—131.700 —123 158 a 133 160
— 134401 — 134 402—143.201 = 11 799 a 144802 146 147 a 146.149
— 146412 a 146.416 = 160.534—161.266— 161 819 - 161 820 1700967
— 173 81T—179.341 a 1793051 17968 =180 407 a 180,419 =182 724
a 182.726—184.452 a 184455 - 186 T02 a 186 T05H =186 723 —187.420
— 187421 —187 985 a 187,987 —188 (45—191.680 a 191 682—191 714
—I19L715—=195.9.7 a 195 919—201 621 a 201 524 - 201.657 a 201.610
—206 160 - 206 161—206.307 206311212108 a 212 248 - 213 308
—213.809—219.8556—219.856 220270 a 220.276 - 221.286 a 221,244
—224 908 a 224,910 - 220 148 a 225,167  220.042 4 226.053 - 226 764
=96, 760 — 229,464 - 229 936 - 238.7T8—=243 6622 14.091 <244 042
—245 792 a 245 801 —246.097—2436 844 —=216.976 —250,291 - 252.973
a 252.975— 256 861 - 262,070 —-264 517  267.931 —268.430 a 268 452
—270.977T—270.978 272,206 275.831 —27H 336 a 275339 275 418
—975.410 - 276.873a 276 8T7—280.,449 a 280 45— 85,181 —285.182
—285 914 - 290.622—291.236 - 291 601 292 271 a 292.275—292 394
—292 395 —207.894 - 307693 - 08407 - 310,873 a 310.375 312.342
—313.961 a 313.966 —316 240 a 316.243 —319 999~ -320.000 <320 276
—328.971 a 325 974 - 836 708 - 337 389 a 337 398 313.3G4 - 343.365
—345 T8H 845,786 - 347 742 - 350.027 a 350.029—352 671 a 352 674
— 852 805 a 872 8US - 354,485 — 304 4586 — 554 895 a 354,898 —3565 889
a 350 392—1356. 187 a 356 199 —J61.845 a 361104 — 30K, 292 & 366206
—367.015 « 367024 —3G7.262—365. 174 368 1T4—068.154 a 568 466
— 369412 a 369.444—369 679—369.680—370 260 a 370 “63. Total
780 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* 3 ¢ seguintes,

(Contindn).

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de marco de 1904

0 facto mais importatte da quinzena, de entré o0s que s¢ re-
lacionam com o nosso viver financeiro ¢ economico, foi o protesto
unanime de todo o paiz, na gegunda feira 15, confra as médidas
de fazenda, 4

Por mais que =geja velho e sedico dizer-se, ¢ saber-se, que es-
tas manifestacoes sio sempre ingpivadas pela politica opposicio-
nista que d'ellas se serve para os seus {ins, nao se pode duyidar
que tio justificado era o motivo, tanto entrou Ji no-animo de todos
(que o paiz nao pode ser mais espremido na prensa dos impostos,
que a adhesao ao_profesto foi geral, uniforme, como nuiea se via
entre nos e rarissimo se terd visto noutra parte.

Quer dizer que entraram nella, pelo menos na facita coneor-
daneia de ideians encerrando os estabelecimentos, o8 proprios que
pertencem dalma ¢ coragio ao partido governamental, gque sio,
sem duvida, muitos, mas que acima das suas sympathias pessoaes
reconliceem gue as propostas sao inconvenientes, porque veen,
por todas ag formas ¢ cob differentes pretextos, aggrayar as con-
dicoes de vida do paiz.

(= raros que restavam, avessos ao protesto, por ignoraneia, por
extremo partidarismo ou por descrenca de que protestos pacificos
valham, esses poseram taipaes por niao quererem destacar-se do
consenso geral. O easo ¢ que se pode dizer afoitamente que & 1 e
meia da tarde nio havia em toda a cidade um unico estabeleei-
mento aberto.

Deante d'esta manifestagio, em que a eapital era acompanhada
pelas prineipaes eidades do paiz, 0 2overno eima em se conser-
var no poder ¢ insiste com o parlamento, onde, todos o saben,
tem maioria por ¢lle fabricada, que The seguirh as imstraeeoes, ¢m
vista do que se chama »disciplina partidarias gque bem poderia cha-
mar-se «indifferenca pelo paizs, para que as Suas propostas passem,

< On muilo nos enganamos ou esta resolugio nio resolverd a si-
[nacao,

Julgar que os protestos de hontem se fransformem amanha
em pacilica acquiescencia, paréce-nos vér muita cor de roza no ho-
rizonte cinzento.

Aparte o8 que prolestaram, os que representaran, mo ¢ m'm,in
assegurar (que os que nio foram As camaras estio muito longe de
deixar de concordar com ag ideias d'aquelles. Pode-se bem dizer
que todo o paiz estd contrario ao systema de governar lanecando
impostos, ¢ a atmospheya que vodeia os ministros ¢ victada de
mais de partidavismo para que netla se respive resfolegadamente,

Quem tem que governar por conta de outrem, deve altender
a0s desejos de quem the dea procuracio — contraria-los seria in-
verler o8 papeis ¢ transformar em senhorio absoluto o que ¢ dele-

gacio de mando.
L 4

A (questio das propostas linaneeiras ndo affectou a cotagho dos
fundos no nosso mercado.

As inseripeoes foram mais procuradas durante & semam, o que
den occasiao a que os fn'vg_-ns se mantivessem ¢ feeham ainda com
compradores ¢ precos bastante lirmes.

O outros valores do estado Gunbem foram muito procurados,
e especial a divida externa, que mereeen sempre as attengoes
dos capitalistas.,

As aceoes do Baneo de Portugal, Commereial, Acores ¢ Ultrama-
rino, Giveram sempre compradores gque absorveram o papel que
vein @ venda,

Em aceoes do Gaz e Tabacos o movimento ol muoito. pequeno.

Em obrigacoes ha apenas a mencionar a procura de obrigacoes
it Iimnp:mﬁizl das Aguas, Credito Predial ¢ Ambaca. Noutros va-
lores quasi nenhum movimento,

Nos valores da Companhia Real houye bastante moyimento ¢m
cepecial accdes que mereeeram a attengiio danossa praga. Segundo
dizem, um grupo fez grandes compras de papel, afim tkli'. absorver
o papel Muetuante, e fazer uma alta grande, mas foi tanto o papel
que vein ao mercado que o grupo {:‘x sobrecarregado com nma
crande quantidade, tem tido alguma difienldade em o elevar aci-
mi de A83000 réis. As procuras elevadas que se teem [éito pouco
on nada dizem, porque o eneargo nio ¢ superior a 608000 réis
em cada 100 accoes: mas cotam-se elevadas para fazer suppor d
praca que o papel ainda subird mais.

Cambios, desébﬁibs € agios

B —— —_— e — — — -,
Dinheiro Papol
Londres 90 d/iv,..| 43 k2 T [Desconto no Baneo
v cheque..) 42%6| %2 el de Portugal. .. | 5 Y %
Paris 90 d v...... 668 G6Y No mereado .0 L] 6%

» cheque..... (73 675 Cambio do Brazil. | 12 Y4,
Berlim 90 div.... | 268 270 Premio da libra. . .} 13090
»cheque... | 275 276 ¢
Franclfort 90 d-v . | 268 '/» | 370 1/, 18110

" cheque..| 267 'y | 276 Y2
Madrid cheque... | 800 810




























