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Telesraphia sem fios
NOS CAMINHOS DE FERRO

fio as experiencias de Hertz em 1804 sobre a propa-

gaciio das ondas eleclricas os primeiros pussos no

caminho da telegraphia sem fios, cuja origem re-
Mot poderd, talvez, ir buscar-se & concepeio genial de
S. Leechi. a unidade das for¢as physicas.

E um facto conhecidissimo o de um som emittido numa
“casa onde haja, por exemplo, uma harpa ou um piano,
fazer vibrar a corda cujo periodo seja o mesmo que o
do som emilttido.

Herlz pondo em acedio o seu excitador, apparelho que
dava descargas oscillanles muilo rapidas, que se podiam
considerar como vibracoes d'uma corda, notou que o es-
pa¢o era invadido por uma perturbaciio magnetica tal
que todos os corpos conductores nelle contidos se tor-
navam capazes de dar faiscas : Launbem o mesimo sabio
notou que  essas radiagdes electricas seguem as leis da
reflexsio e refraccio da luz, sendo os corpos conductores
Opacos ¢ os corpos nio conductores Lransparentes.

A primeira tentafiva para applicar estas propriedades
O lransmissio de signaes, deve-se a Edison, vindo de-
Pois Precee. Marconi, Popoll, Blendel, Ferrié, ele. apro-
veitando os euriosos phenomenos das limalhas metallicas
el presenca das radiacoes eleclricas. marcar-lhe as ela-
es gloriosas.

)-’cjaunus acora em que consistem essas propriedades:
{0 notaveis, das limalhas metallicas, e como ellas pode-
Fam eonstituir woa base solidada para a (ransmissio de
Signaes,

Se tivérmos um conductor onde se achem intercallados,
alguns elementos de pilha ¢ uma campainha, tendo nos
seus extremos duas laminas metallicas, quando essas la-
minas esldio em contacto a campainha toca evidenle-
mente; se dispozermos porém as duas laminas melallicas
numa pequena taboa afastadas alguns millimetros uma da
outra e as ligarmos por um carreiro de limalha metallica
muito fina. a campainha deixa de tocar porque a lima-
lha oppde uma grande resislencia & passagem da cor-
rente ; mas se fizermos produzir perto uma faisca de
alta tensfto por meio d'uma machina electro estatica ou
d'uma bobine, a limalha torna-se bruscamente condu-
ctora, a corrente passa e a campainha toca, persis-
tindo a limalha no seu papel de conductor alé que um
pequeno choque na taboinha, wlterando o arranjo ou com-
binagdo especial das meleculas da limalha, a torne a fa-
zor passar ao eslado de isolador.

As subslancias discontinuas que gozam da proprie-
dade de passarem de estado de Zsolador ao de condi-
eltor sob a acciio d’'uma descarga a distancia dizem: se 7a-
dio-conductoras; a estas propriedades devem os radio-
conduclores empregarem-se como receplores nas expe-
riencias de telegraphia sem fios de Popolf, em 1896 ¢ Mar-
coni em 1897.

O (ransmissor Marconi compde-se essencialmente de um
radiador formado por duas grandes espheras de latdo fixa-
das numa ecaixa eslanque isoladora cheia de vaselina
fluida, e por forma que metade das espheras fica exposta
ao ar, servindo a vaselina para conservar em perfeilo
estado de limpeza a superficie das espheras e reduzir o
comprimento da onda das radiacdes, tornando-as por-
tanto suscepliveis de se propagarem a maior distancia.
Duas pequenas espheras de latiio fixadas em frente res-
peclivamente das grades estiio ligadas ao secundarie de
umma bobine de induee¢fio, da qual a primeira ¢ excilada
por uma bateria ligada ou nfio ao circuito por meio de
uma chavé espeecial : cada vez que se fecha o cireuito
produzems-se faiscas entre as pspheras. e como o sysiema
encerra capacidade e antesdinduccdio originam-se oscilla-
coes muilo rapidas, creando as ondulactes que se pro-
pagam a distancia.

O receptor ¢ formado por um pequeno tubo de vidro
no qual dois conductores eylindricos de prata siio sol-
dados & lampada, deixando entre si um pequeno inter-
vallo que se enche com limalha, muito fina, de nickel e
prata. com um traco de mereurio. O tubo faz parte d'um
circuito constituido por uma pilha local e um elais le-
legraphico sensivel. Quando as ondas electricas caem
sobre o tubo as particulas da lknalha polonizam-se e
circuitam-se por forma que a correnle passa; Marconi
uliliza, para sacudir a limalha e inlerromper a corrente,
0 mesmo circeuito loeal que faz vibrar rapido um mar-
telo contra o tubo de vidro. O tubo é lerminado por
duas azas ou persianas especiaes melallicas, servindo
para afinar eleclricamee cada receplor com o lrans-
missor para que deve ser sensivel.

A experiencia mostra que as colinas e accidentes de
lerreno, o lempo. chuva, nevoeiro, neve ou venlo niao
sausam  perturbacoes sensiveis: indica porém que para -
transmittir a grandes distaneias se deve coneclar é terra
um dos polos, lanto do reeeptor como do transmissor,
ligando-se¢ os outros a lios muito bem isolados. seguros
a mastros muilo altos ou a pequenos areostatos, chama-
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dos antennas, demonstrando tambem a pratica que a
distancia da transmissdo depende da energia posta em
acedo e da altura da antenna.

Das innumeras applicacdes da telegraphia sem fios,
parecendo logares communs cilar as communicacies
entre navios, as suas vantagens na guerra. as suas ap-
plicagdes nas colonjas permillindo communicar atravez
de paizes inhospitos cheios de populagoes selvagens, que
cortando os fios telegraphicos ordinarios inutilizam tanto
trabalho e ecapilaes dispendidos, o tiro de minas a dis-
tancia com toda a seguranca ele.. nfio devemos esque-
cer nem foi esquecida. a applicacio aos caminhos de
ferro.

Na verdade niio sio pequenas as‘vantagens que d’esta
applicaciio se podem lirar ja para communicar, em easo
de accidente, um comboio isolado com a gare para pe-
dir soccorro. ja em certos easos. como na transsiberiana
ou nas grandes linhas americanas, onde wm viajante
fica durante dias sem poder dar noticias suas ou tratar
dos seus negoc os, poder fazel-o em marcha com toda
a commodidade.

As lentalivas feitas em Inglaterra com o systema Mar-
coni, na America com o syslema de Foresl, e na Alle-
manha empregando o processo Braner e Slaby, nfio con-
duziram a resultados praticos porque se encontrava
sempre uma  dilliculdade; dever ser muilo pequena a
allura da antenna para a passagem dos tunneis. das
pontes, ele., tendo pois de ser enorme a energia posta
em aecio para se fransmitlic a distancias rasoaveis.

Com wma antenna de (res melros, allura que nfio
pode em geral exceder-se, ¢ preciso um cavallo-vapor
de forca para communicar a 10 Kilometros!

Tentou-se tambem empregar antennas horizontaes mas
sem  exilo, porque as antennas que ficam no prolonga-
mento umas das outras perdem o seu effeilo, facto que,
devido & variaciio de posiciio dos (rens em marcha, se
repelia muitas vezes.

Cesar e Guarini ulilizam-se dos fios da réde telegra-
phica existenle no paiz proximo da via ferrea como an-
tennas intermediarias, visto lerem notado que uma per-
turbagio electro-magnetica, produzida num ponto fixo
ou movel perto d’esses fios, pode ser recebida num ra-
dio-conduetor tambem fixo ou movel tambem visinho.
Os fios telegraphicos captam, por assim dizer, as ondas, e
transmitlem-as depois, constituindo assim verdadeiras
antenas intermediarias,

Varios ensaios feitos empregando este syslema, que
data do anno passado. deram bom resultado, nfio in-
troduzindo perturbagiio alguma na exploraciio telegra-
phica ordinaria, cujos fios eram aproveilados, e per-
mittindo enviar a 17 kilometros signaes telegraphicos
COm & mesma antenna e a mesma energia com que nos
oulros systemas se transmittia a 1 Kilomeltro!

Novas experiencias ha pouco tempo feitas perto de
Berlim, e a conslituigiio d'uma sociedade allemda, para
explorar o processo permitlem esperar a sua introducedio
em breve na exploraciio de caminhos de ferro,

Lishoa, 15 de janeiro de 1904.

Simao de Martel, engenheiro.

Les chemins de fer électriques

'rq‘a g
HENRY MARECHAL

Acaba de ser publicado um novo livro sobre traceio
electrica, que veiu preencher uma lacuna existente na bi-
bliotheea de um engenheiro. Effectivamente muilas obras
havia sobre lracciio electrica dos tramways, ou dos ea-
minhos de ferro suburbanos de pequena extensiio e em
geral de pequena velocidade. Mas acerca dos caminhos
de ferro de longo percurso ¢ de grande trafego, nada
havia eseripto. o que, aliaz, niio ¢ para estranhar porque
a_applicaciio da electricidade a estas linhas ¢, por assim
dizer. de hontem.

O sr. Maréchal trata de todas as questies que dizem
respeito ao estabelecimento de um ¢aminho de ferro ele-
clrico.

No capitulo 1.°, depois de fallar em termos geraes das

locomolivas eleetricas, empregadas em algumas linhas,
opta pelas carruagens autonomas, em que se aproveita
0 pezo todo do comboio, permiltindo rampas muito mais
fortes do que com o systema de locomotiva. A corrente
(riphasica, e talvez a monophasica ainda em ensaios, sfio
as mais proprias para a traceiio, pela facilidade da sua
reduccdio em transformadores estaticos.

Desereve em seguida no capitulo 2.° os dynamos e os
alternadores mais recentes, os disjunctores, as officinas
i vapor e hydraulicas, e as turbinas de Fayet, de Valte-
line, de Saléve, de Oerlikon, de Ilungfrau e do Niagara.
As turbinas a vapor de Parsons e Rateau merecem ao
sr. Maréchal uma analyse muito detalhada, coneluindo
que ambas conveem perfeitamente ao funceionamento dos
dynamos, apresentando além d’isso a vantagem de oe-
cuparem - proximamente do logar tomado por uma ma-
china a vapor.

Por ultimo falla do emprego das baterias dos aceumu-
ladores, que s6 sdo admissiveis com as correntes conti-
nuas, porque as alternadas niig se prestam & carga dos
accumuladores.

Diz que a conservaciio dos acecumuladores custa 5 a
7%, da despesa de primeiro estabelecimento, e que elles
nao leem grande vantagem nas rédes de grande trafego
e comboios numerosos, a nfio ser para a illuminaciio e
servicos especiaes durante a paragem das machinas.

No capitulo 3.°—trata o sr. Maréchal da via, propria-
mente dita, da ligacdio dos carris. por meio de hastes
ou cabos de cobre. e a soldadura de systema Falk. ado-
ptada nos carris de Lishoa. e eujo emprego esta indi-
cado para os caminhos de ferro em tunel, como 08 me-
tropolitanos de Paris e Londres. onde as variacoes de
lemperatura sfio pequenas.

Nola o sr. Maréchal que no Central London se dispoz
a linha em declive d'um lado e d’outro de uma eslacio,
de modo que os comboios 4 entrada ndio precisam de
aperlar muito os freios, e & sahida niio gastam muila
energia para desamarrar. Nota porém que esta disposi-
¢ilo, muito facil numa linha em subterranco, niio pode,
em geral, ser adoptada a ceo aberto.

Pelo que respeita & rampa maxima o sr. Maréchal es-
labelece a de 40 millimetros que tem sido empregada
nos metropolilanos: e em relagio as curvas, diz que se
pode descer alé 30 metros, na via de 1".0. e a 60" na
via de 1.5.

O capitulo 4. occupa-se da distribuiciio da electricidade
a0 longo da via. Emprega-se, como se sabe, o terceiro
carril e o fio de trolley. Indica o modo de isolar o ter-
ceiro carril, que deve ter uma composiciio differente da
dos carris da via, para apresentar menor resistencia 4
corrente.

Volta o sr. Maréchal neste capitulo a fallar das cor-
rentes continnas, monophasicas e triphasicas, desere-
vendo a applicaclio feita pela Companhia Westinghouse
a uma linha de 76 Kilometros entre Baltimore ¢ Annapolis
com a corrente monophasica.

sle syslema ftem a vantagem de supprimir as perdas
rehostaticas devidas as desamarragens nas distribuices
de correntes conlinuas.

O sr. Maréchal opta pelo trolley ou pelo archete, por
darem maior facilidade nas mudancas de via e nas es-
lacoes.

Nos capitulos 5.° a 10." desereve o sr. Maréchal tudo
0 que ha de mais moderno com respeito & alimentacio
das linhas de distribui¢iio, aos motores electricos, as lo-
comolivas eleclricas, a4s carruagens aulonomas, € aos
caminhos de ferro especiaes. com eremalheira, fazendo
uma comparacio entre a tracc¢iio eleetrica e a traceio a
vapor, d'onde conclue que a primeira tem decididas van-
tagens sobre a segunda, sob o ponto de vista da produe-
¢io do vapor que é mais economica nas machinas fixas,
¢ tambem tendo em vista a utilizago do peso de todo o
comboio para a tracciio nas rampas.

As formulas apresentadas no mesmo capitulo relativas
i tracedio e ao calealo das resisteneias sio tambem di-
gnas de menciio pela sua simplicidade.

Finalmente no capitulo 8.° expde o sr. Maréchal inte-
ressantes dados sobre as despesas de primeiro estabele-
cimento, comprehendendo officinas, ou o kilowatt instal-
lado, e a via. O primeiro, numa installa¢iio ordinaria,
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regula por 900 francos. Este preco desee a 600 nas gran-
des installagtes. Na America tem-se chegado a 500.
 Quanto & via. por Kilometro, 7.000 o 8.000 francos, em
linha unica. e 12.000 em linha dupla. |

O coefliciente de exploragiio, segundo o sr. Maréchal
nao pode differic muito do que tem logar nas linhas de
tracciio a vapor. Mas lem-se notado que a adopeio de
racefio electrica nas linhas preexistentes ¢ susceptivel
de augmentar a receita em grande proporeiio. Foi o que
aconteceu na linha de Milio a Varese.

E* uma rasfio para construir todos os caminhos de
ferro electricos.

O liveo do sr. Maréchal esta eseripto com summa ¢la-
reza, e é notavel pela quantidade de exemplos que apre-
senta.,

Estd, além d'isso. a par dos aperfeicoamentos mais
modernos dos apparelhos electricos.

o O

" PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdio Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

. Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sionaria do Caminho de ferro de Santa Comba Dio a Vizen, apre-
sentando a conta da liquidacio da garantia de juro, relativa ao
periodo decorrido de £ de julho a 31 de dezembra de £903 (1.0 se-
mestre do anno ceonomico de 1903-190%): ha Sua Majestade El-Rei
por hem, conformando-ge com o parecer do Consgelho Superior de
Obrag Publicas e Minas, de 20 do corrente mez, approvir a refe-
Cida liquidgeao ¢ ordenar que a mencionada Companhia seja paga,
Sitlvo as disposicoes do artigo 152 da carta de lei de 26 de foye-
:‘l-.‘ll."u de 4892, a quantin de 25:4578518 réis como liquidacao da
garantia de juro do 1.0 semestre do anno ceonomico de 190:3-190%.

) que se communica & Direegio Fiscal de Exploracao de Ca-
minhos de Ferro para os devidos effeitos. y
Pago, em 27 de janeiro de 190%.—Conde de Pago-Vieira.

_ Sua Majestade EI-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
G0 da garantin de juro apresentada pela Companhia Nacional de
!a‘illllllllll):f de fervo, concessionaria do caminho de ferro de Foz-
Toi o Mivandella, relativa ao peviodo decorrido de 1 de jullio
tlln.l‘! tll!'lll'll'lllill‘ll de 1903 (L° semestre do anno cconomico de
q.ﬂ.i—l‘.}‘lh-lz i por bem, conformando-se¢ com o ||:nw-ur do Con-
0 Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 21 do cor-
::Il.llt'._llu"z,' approvar a referida liquidagio e dv!g'l'[ninm' que i

encionada companhia seja pagn, salvas as digposicoes do artizo

:*3-.*‘ lll':_l carta de el de 26 de levereiro de 1892, a quantia de

GRS B8663 riis. importancia liguidada da citada garantia de juro.

O que se communica ao director liseal de exploracio de cami-"

nlm: de ferro para 0s devidos effeitos.
Paco, em 27 de Janeiro de 190%.— Conde de Paco-Vieira.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao

Dli':'l"lzil !:l:ulest.:u!‘u !.':I-lh-i_, i quem foi presente o projecto de am-
““-. _,.l.wl ( Il.(.'-!il:l!;.:ll) de Beja datado de 28 de novembro t!t' 1903: ha
”"_‘H“lll’l,[l'lf'll‘l.lullllml!ll_)-.\‘(! com o parceer do Conselho Superior de
” l'l"i:v 3 ;l NS ¢ Minas, datado de 21 do corrente mez, approvar
el jl"_"‘:.“ projecto modificado nos termos do mesmo parecer e
Phis o g 'uu.u.u-.apm_ YO orcamento, na importaneia de 18:7005000
TR determinar que proceda @ execucio dos trabalhos.
Pago, eon 28 de janeiro de 190% —Conde de Pagi-Vieira.

i [l:}::.:!lulmdu 0 conselho de adininistracio dos Caminhos de ferro
I“.“h--’-":"l 0 ‘I|Ill'_. lmm 4 execueio dos tl‘nln‘nllu-;s de construceio do
£ Ii-ul,;.illlil.llll..l‘ do caminho de ferro de Estremoz a Villa Vicosa,
ditins u‘u‘rf -ll‘ !‘.\lll';l. sefa declarada a urgencia da expropriagio de
Pt 'l' ; .i. us l.ll_.' lerreno necessario para a refevida construcgio e
["‘{'l“'|llii:|{?l”'“ ‘.Illtlilllll"lllll lll_lf (rabalhos, sendo a primeiri com-
st mully :I.l'l”“cl: 08 perlis 8 ¢ 17, pertencente a Filippe de Vilhena ¢
RR2mE ) :l |. ). .l.|ll'l'l"/.il Loby de .\Ill}l'l.l.lil gr!}u e Castro, medindo
oS ‘jlllillh: lh'-m[.““ de semeadura, 2639975 de olival ¢ 830 me-
EDlre og idos de terreno de horta: e a segunda, comprehendida

S perfis 52 ¢ 56, com 1.518 melros quadrados de terreno de

horta, pertencente em usufructo a D, Maria Fortunato Palmeiro, e
em propricdade a Custodio dos Santos Felix e sua mulher D. Ma-
ria Angusta Palmeiro Felix, situadas estas doas parcelas de ter-
reno na freguezia de Santa Maria de Estremoz, districto de Evora;

_ Considerando que estas expropriacoes se acham comprehen-
didas nag dispogicoes do artigo :L." da carta de lei de 17 de se-
tembro de 1857 : '

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 21 do corrente mez,
declarar de utilidade publica ¢ urgente nos termos das leis de 23
de julho de 1850 e de 8 :Ivljunlm de 1859, as expropriacoes dos
mencionados terrenos marcados na planta parcelar, que bhaixa com
0 presente deereto assignada pelo Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faga executar. Paco, em & de fevereiro de 1905 —REL—
Conde de Pago-Vieira.

Ministerio da Marinha e Ultramar

Direcgéio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Visto o :Ii.~:|lm.-'!u no § 1.0 do artigo 142 da portaria de 3 de se-
tembro de 1903 ¢

Conformando-se com a proposta do engenheiro-director dos
caminhos de ferro de Loanda :

ta Sua Majestade El-Rei por bem determinar que seja elevado
a quinze o numero de apontadores on fiscaes de obras da Direc-
cio dos Caminhos de ferro de Loanda. '

0 que o mesmo Angusto Senhor manda commuiicar ao gover-
nador geral da provincia de Angola para seu conhecimento e de-
vidos efleitos.

Paco, em 23 de dezembro de 1903.—Manoel Raphael Gorjao.

Suit Majestade El-Rei, conformando-se com a proposta do di-
rector dos Caminhos de ferro de Loanda, ha por hem determinar
0 seguinte: o8 fiseaes de obras ou apontadores, a que se refere o
artigo 140 da portaria de 3 de setembro de 1903, que regula os
servicos da construeeio do caminho de ferro de Malange, ¢ bem
assim a portaria de 23 de dezembro de 1903, formardo uma classe
unica, com 08 vencimentos que até agora correspondiam & pri-
meira classe.

Paco, em 26 de janeiro de 190% — Manoel Raphael Gorjio.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Damos hoje como annexo as seguintes:

P I 0t 2 gr. vel. da Companhia Real.—E uma
nova larifa applicavel a transportes de peixe fresco ou
salpicado de Lisboa, Vallado (para as procedencias da
Nazareth) Figueira e Espinho para todas as eslagies das
linhas de Madrid a Zaragoza e de Zaragosa a Barcelona
vin Lerida e via Reus-Mavtorel—um trafego novo e que
50 por precos muito reduzidos, como os fixa esta larila
poderd conseguir-se, em compelencia com o de proce-
deneia cantabrica. .

P H.ont 1 peq. vel. da niesma congpanhia.—E tam-

hem applicavel a um trafego novo—placas de chumbo
para accumuladores eleclricos—de Zaragoza para Lis-
boa.
A grande fabricaciio d'este malerial. no Aragéo, e o
seu consumo por loda a parte, teem levado as compa-
nhias a beneficiar o seu Lransporte com larifas de pre-
cos reduzidos. estendendo-se agora este heneficio & nossa
cidade. onde o consumo se vae desenvolvendo, posto
que com muita lentiddo, vislo que sOmos, infelizmente, a
capital onde a eleetricidade esld menos desenvolvida.

O preco de 103800 réis por tonelada € 0 mais reduzido
e convidalivo.

Ampliacdao da especial n." 6 da Beira _{um..-{\ exem-
plo do que praticaram ji as adminisiracoes do Eslado e
a Companhia Real, esla companhia adopla, por esla (a-
vifa, nas suas linhas, precos reduzidos para o transporie
de petroleo em vagons cislernas perlencenles aos expe-
didores. o

As condiedes siio idenlicas as das oulras tarifas simi-

lares que ja temos dado.
NS ode gr. vel. do Minho e Dowro. — E fambem
wna tarifa similar as que ja existem em outras linhas,
applicavel 4o transporte de passageiros com bilhetes col-
lectivos.
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As bases, em precos e condi¢des, sfio as que ja vigo-
avam, pelo eapitulo IV da tarifa geral. mas o numero
minimo de passageiros fica reduzido. agora. de 15 para12.

N.* 15 gr. vel. da mesma direcedan. — E' ainda a re-
produccdo das condi¢des do capitulo respectivo da tarifa
geral, o VIII, com a pequena modificaciio da condueciio
obrigatoria a domicilio ficar limitada a 2 kilomelros.

Na sessiio, do dia 10, do Conselho Superior de tarifas
foram approvados os projeclos de tarifas especiaes se-
guintes :

De gr. vel. eombinada entre as Companhias Real e Beira
Alta, para transporte de dinheiro, valores e objeclos pre-
ciosos: combinada da Companhia Real com as linhas do
Estado, para bilhetes de ida e volta a precos reduzidos:
combinada entre a mesma e as linhas do Estado, de
grande veloeidade, para bilhetes de passageiros nas li-
nhas de Leste e Vendas Novas: de pequena velocidade,
da Companhia Real, para o transporte de earviio vegetal
das linhas Madrid-Caceres-Portugal 4 estaciio de Lisboa
(Caes dos Soldados): e oulra da mesma companhia para
0 transporte das laras vasias de vinhos. vinagres. azeiles
e diversas bebidas entre Lishoa e as estacdes proximas
até Pedroucos, Cintra e Santarem.

Foi tambem approvado o parecer sobre o projecto da
larifa geral das linhas dos caminhos de ferro do Estado.

e

Amortecedores de éhoqu.es
systema Westinghouse

Para os ganchos de engate dos ca-
minhos de ferro

Estes apparelhos d'uma grande imporlancia para a
conservacio do material cireulante assim como para a
commodidade dos passageiros. nos trens onde as pa-
ragens e partidas sio frequentes e num espact limilado
atim de assegurar um servigo rapido, permaneceram
durante bastante tempo no seu estado primitivo. O des-
envolvimento consideravel durante estes ullimos annos
do trafego dos caminhos de ferro, no qual se substitui-

ram as locomolivas e material eirculante relativamente
leves por locomolivas como existem actualmente capazes
de rebocar trens compostos de vehiculos muilo mais pe-
zados ¢ em geral em maior numero, veiu erear nos garn-
chos de engale dos vehiculos, reaccoes desconhecidas
até hoje. '

Os apparelhos existentes nflo podiam de maneira al-
guma corresponder 4s necessidades actuaes. Esses ap-
parelhos siio baseados sobre o emprego de molas que
transmitlem os esfor¢os recebidos aos quadros ou leitos
dos vagons amortecendo-os, lanto quanto possivel: ore
este amortecimento ¢ momentaneo, pois que o esforeo re-
cebido ¢ restituido em seguida por completlo, ereando
reaccoes ainda mais nefastas por isso que se exercein
successivamente e em senlido inverso. \ _

Se o esforco recebido pelas molas ¢ malor que o _I!-
mite d'elasticidade a sua eflicacia desapparece por assim
dizer. Isto que d’antes era relativamente raro com os
trens leves, lornou-se um faclo normal com o augmento
de pezo e condictes de velocidade nos trens modernos.

Até aqui na Europa afim de aperfeicoar essas molas
para poderem salisfazer as condigdes acluaces, linham-
se¢ limitado a avgmentar as dimensoes desles appare-
lhos o que deu em resultado reacedes mais violentas. 0s
lensores de parafuso foram egualmente reforcados mas
d'uma maneira muito limitada pois que o aungmento do
seu pezo devia naturalmente trazer difficuldades na suda
manobra. ‘

Na America, onde se empregam engates automalicos
collocados no eixo do vehiculo supportando 2o mesimo
tempo os esforcos de traceiio e de choque, observou-se
egualmente que os apparelhos empregados alé aqui se
linham lornado insufficientes, verificando-se mesmo, por
estalislicas rigorosas, que 70°/, dos \'r_ahitznlnsa (.3Il\’lc‘l..l.l“.*-'r
para as officinas de reparaciio tinham sido postos fora
de servico pela insufficiencia d’estes appareihos.

Este estada de coisas devia naturalmente conduzir os
engenheiros a procurar um novo apparelho, o qual amor-
lecendo os chogues recebidos d uma maneira (uasl cor-
pleta nilo produzisse reaccdes inversas. Este |}1'nh!t‘.um.
[0i resolvido pela Sociedade constructora Wnsilllul.musu
creando o amorlecedor por friccio, 0 que l[':‘lIlHIHI‘lLl{I,
em calor por friceiio 80°/, dos esforcos recebidos, nio
restituindo sen@io uma parte infima d'esles esforqos, e
Isto mesmo d'uma maneira lenta ¢ progressiva.

Fig. 1 —Secgio longitudinalido amortecedor Westinghiouse (cylindro de

225 m/m. de diamelro)



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 69

Esles amortecedores podem resislir facilmente a esfor-
Gos consideraveis sem por isso precisarem ler propor-
ches ou pezos exagerados. Um amortecedor de 225 /..
de diametro deve receber um esforco de 64.000 Kkilos
para ser comprimido a fundo:; o esforeo de reaceio nio
¢ superior a 3.000 kilos, o que ¢ inapreciavel visto o pezo
dos vehiculos modernos.

iste apparelho de que nos trataremos de dar uma ex-
plicaciio completa nos seus detalhes ¢ duma grande
simplicidade composto unicamente de pecas todas ellas
substituiveis, e na maior parte de ferro fundido. O seu
funcionamento, como foi demonstrado pelas experiencias
de que adeante daremos conta. nfio deixa nada a dese-
jar.

Este amortecedor oecupa o mesmo logar que uma
mola e estd disposto entre as duas placas moveis A e Z,
collocadas no interior dum quadro B. fixo & extremidade
do gancho de traccio Fig. 2.

A placa A recebe os esforcos de traceiio transmillidos
pelo quadro B e a placa de deaale Z transmille-os aos
Supportes e ao quadro do vehiculo.

Nos engales ordinarios, as molas, islo é. a resistencia
esla interposta entre as doas placas A e Z: as molas
offerecem uma resistencia a esses esfor¢os e tendem
a afastar essas placas uma da oulra.

entre as superficies de fricefio. A mola auxiliar O é des-
tinada nos grandes cylindros a augmentar a pressio
sobre a cunha. Nao se faz uso d’esla mola nos eylindros
pequenos.

A mola prineipal K serve para lrazer os puchadores
E e as corredigas G & sua posiciio normal logo que ces-
sou o esforco que as deslocou. Esta mola augimenta
ecgualmente a resistencia do apparelho. A mola auxiliar
[, ¢ destinada a trazer a cunha D & sua posi¢iio normal:
0 eixo M serve para impedir a pressiio damola L d’actuar
contra a cunha durante o funecionamento do apparelho
de fricedio.

Logo que por meio d'um esforco de traccdio a placa
A se pde em movimento, a mola auxiliar C é compri-
mida. e se a pressio que resulla é menor que a neces-
sarin para repelliv a placa A contra o eixo M, os pucha-
Jores B e as corredicas G fleam immoveis. A resisten-
cin d'estas mollas é pouco mais ou monos de 9.000 kilos
0 (que ¢ sulliciente para resistir & maior parle dos es-
foreos exercidos nos ganchos de engate evitando assim
aos orgios de fricedio de entrar em movimento nos ea-
sos ordinariog, o que impede de se usarem.

(Conlinua).
L. 0.

o Y

Fig. 2

0 amortecedor por fricefio funciona da mesma maneira
mas a resistencia das molas ¢ substituida por uma resis-
lencia de fricefio muito mais forte, disposta de maneira
i resistir aos esforcos de traccio. A mola C encosta
tontra a placa A e transmitte o esfor¢o & outra extremi-
dade sobre uma cunha D da forma d’um troneo de pyra-
Mide octlogenal, cujas faces siio guarnecidas de bronze
duro (Fig. 2),

Em volta d'esta cunha estiio collocados quatro pares
de puchadores de corredicas de ferro fundido maleavel
E com saliencias inclinadas N da forma da cunha. Estas
becas I teem wma nervara longitudinal de ferro fundido.
que serve para reforca-las e guia-las. Eslas nervuras en-
Caixam-se nas ranhuras F (fig. 3) as outras ranhuras do
cylindro de fricefio sfio cheias com corredicas lemperadas.
- Estas repousam sobre os
puchadores E e encaixam-
se por meio de partes
salienles nas cavidades
correspondentes dos pu-
chadores E demaneira que
logo que estes se movem
longiludinalmente & direita
ou 4 esquerda as corre-
dicas G sfo arrastadas
com ellas. A mola C serve
para empurrar a cunha D
conlra as faces inclinadas
N dos puchadores E, e
d*absorver egualmente os
) esforcos ordinarios, dos
ganchos d’engate, resullantes do movimento do trem.
A20 que o apparelho ¢ collocado no quadro esta mola
¢ ligeiramente comprimida _de modo que todas as pecas
Selun fortemente sustentadas na sua posiciio respectiva
€ Se evile assim, que materias estranhas se introduzam

-

Fig. 3

N KA

O presente efuturodoscaminhos
de ferro em Portugal

O sr. Fernando de Sousa fez no dia 6 do corrente uma
conferencia, na Associaciio dos engenheiros civis portu-
guezes., sobre o presenle e o fulwro dos caminhos de
ferro em Portugal.

Na primeira parte desereveu a largos (racos a nossa
réde actual: analysou sobre o ponto administrativo,
mostrando que nos extremos*do paiz predominava a
acedio do Estado e que a zona central era exclusivamente
explorada por Companhias, siluac¢iio que convinha manter.

Referiu-se & presente situacio legal que exige o inque-
rito para a classifica¢io das linhas e ao plano que esta
sendo elaborado, da réde complementar do eentro.

Ennumerou os progressos ultimamente realizados no
material fixo e cireulante e na exploracdo, tendo pala-
vras de caloroso e merecido elogio para a Companhia
Real e para a pleiade d’engenheiros e emgregudos supe-
riores portuguezes que tanto teem contribuido para es-
S8 Progressos.

Referiu-se largamente aos resultados das leis de 14 de
julho de 1899 e 1 de junho de 1903. pondo em relevo a
rasgada iniciativa do sr. conde de Paco-Vieira. Mostrou
com dados estalisticos a notavel progressfio do trafego
nas linhas portuguezas e referiu-se & necessidade de pro-
videnciar sobre a construceiio das linhas necessarias na
zona central do paiz e & influencia que terd a nova li-
gaciio de Vendas Novas.a Setil, que poz termo ao isola-
mento da réde do Sul, pondo-a em communicaciio eom
0 norle do paiz.

Salientou a nova orientaciio adoptada em rela¢io 4s
linhas de via reduzida pela adop¢dio de raios de 60 e
75 melros nas curvas.
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Passou em rapida revista as construectes empreendi-
das e em andamento, e as coneessoes ultimamente fei-
tas.

Na segunda parte da conferencia mostrou quanto con-
vinha manter na posse do Estado as linhas que explora.

Releriu-se ao modo de completar as rédes, opinando
pelo emprezo em larga eseala da garantia de juro na
zona central do paiz. a despeito dos inconvenientes gue
olferece.

Alludin & importancia fufura do aproveitamento da hu-
tha. branca pela tracedio electrica.

Ponderou a necessidade de melhorar as estacdes ler-
minus de quasi lodas as linhas.

Foi bastante numerosa a concorrencia de socios. ¢ 0
orador recebeu. em applausos da assemblén,. mais uma
consagracio do seu talento de orador e apreco em
(que € tida a sua prodigiosa actividade.

NOTAS DE

DE VIAGE

XVI

Restos de Pekim — O calor e a chuva — Uma eabeca barata —
Tien-isin — A8 cigarras — Yapor a Shangai — Nomes chine-
#e8.

Nos arredores de PeKkim ha, sobretudo, que vér os lu-
mulos dos Mings, nolavel santuario a um dia de distan-
ia, a cavallo, que é peregrinaciio obrigada de fodos
que, pela primeira vez, viio & capilal do celesle imperio.

Para dar uma modesla ideia da sumptuosidade da edi-
ficaciio d’aquelles lumulos, vae aqui a gravura de um
dos porlicos.

Arcadas triumphaes dos tumulos dos Mings

Indo a essa exeursiio aproveita-se tambem para vér a
celebre muralha da China, mas isso ¢ o menos inleres-
sante para quem ja a viu, ao passar em Shanhay-Kuan.

E’ diffieil, em pleno estio, fazer essa excursio, parle
da qual tem que realizar-se & hora do sol por causa do
insupportavel calor que ¢ nfto direi de torrar, mas de
derreter.

Porque ndio ha calor como o do oriente. Um calor hu-
mido que nos alaga completamente de suor as roupas
interiores e exteriores, que nio se enxugam facilmente,
nem mesmo apos uma simples lavagem, ficando engor-
duradas e mal cheirosas. Dir-se-hia que ¢ banha que nos
sae da pelle e com um cheiro desagradavel, por mais
que tomemos um ou dois banhos geraes por dia.

Depois foi a chuva, chuva torrencial, como parece
s6 na China cae. inundando tudo & primeira batega.

E sob essa chuva incessante, ¢ sobre essa aguia que
alagava as ruas, continuaya ininterruplo o movimento
de ecarros, puxados por agquelles miseraveis culés, litteral-
mente encharcados, escorrendo agua ¢ suor pelas car-
nes bronzeadas, e sem que isso lhes imporlasse, sem
que nos rostos, de estupido especlo, lransparecesse o me-
nor soffrimento ou contrariedade,com o sen proverbial
despreso pela propria conservaciio, pela saude e pela
vida.

Pela vida, sim: porque ¢ do que o chinez menos €aso
faz. Haja quem a compre que nio falta quem a venda
barata. Succede até que, se um condemnado & morle

consegue entender-se com o carcereiro, este sem diffieul-
dade, encontra quem se preste a soffrer o garrote no lo-
gar do prisioneiro, a troco de uns magros 50 laeis ou
um kilo e meio de prata. ou uns 505000 réis.

I a famila herdando esta fortunca, flca contentissima, e
realiza uma festa em honra do sacrificado, que fica re-
putado um hom fitho ou irmio.

Ahi esta oulro caracteristico do chinez: o respeilo
pelos paes, pelos maiores, o culto dos anlepassados.

Emquanto vivo o pae de familia ¢ senhor despotico de
todos 0s seus : domina-0s como escravos : depois de morto
¢ ainda aos paes, 208 avos, que se recorre para inspi-
ar i orientaciio da vida, para guiar o fitho em qualquer
difficuldade. para Ihe approvar os aclos.

O proprio imperador da o exemplo, indo continuamente
ao templo do sol. onde sio os tumulos dos seus avos.,
pedir-lhes auxilio e conselho para governar o paiz. K
esla uma cerimonia das mais interessantes de Pekim: o
imperador fica ali dois dias sem comer. acompanhado
da corte. Ca fora. no vasto terreno que rodeia o templo.
sio  queimados bois em enormes fornos, em holoeausto
ao grande deus. Puro paganismo no seculo XX,

Nada mais podendo vér em Pekim relirei para Tien-
(sin. cidade muito importante ¢ o porto natural da capi-
tal sobre o rio Pei-ho.

A distancia entre as duoas cidades é de 115 Kilomeltros
(que se percorrem em 3 horas, das 2 4s 5 da tarde, o
que da a veloeidade de uns 40 Kilomelros por hora.

Tien-tsin ¢ uma cidade hoje concedida aos europeos
e habitada por esles em conjunclo com os indigenas.
Falla-lhe, por isso. a nota earecleristica oriental, em [reea
da qual tem a apparencia d'uma cidade qualquer da Eu-
ropa ¢ algumas das commodidades d’estas.

Ruas pavimentadas, edificios elegantes, holeis sumptuo-
sos, onde o eleinento americano predomina, vendo-se ao
jantar, a sala cheia de sujeitos de casaca e damas de-
cotadas. Nomes das ruas em inglez, illuminaciio eleelricn
por toda a parte. bandeiras dos differentes paizes fremu-
lando sobre os telhados, soldados europeos e siks india-
nos em grande numero.

A parte chineza ¢ uma amostra das cidades proprias
do paiz, com o seu pagode ou lemplo dos lamas, (@o
sujo que alé parece que o nome dos denses ¢ juslifi-
ado no mau cheiro que ali se senle.

Porta do templo em Tien-Tsin

Que a impericia do photographo amador seja descul-
pada na gravura que damos, se se souber que foi firada
de sobre um carro em andamento.

A outra gravura que vae na pagina seguinle é a da
rua principal do bairro indigena.

Uma especialidade do Oriente que se comeea a notar
em Tien-1sin ¢ o ecantar continuo, interminavel, dia e noi-
le, de wm enxame de cigarras (que se aloja nas arvores.
E* ensurdecedor.

De Tien-tsin partem, quasi lodos os dias, vapores que
levam a Shanghay e Hong-Kong.

K’ facil ao viajante informar-se, no hotel, onde siio as
agencias ou proprietarios d'esses vapores, cujos pregos
de passagem sio eguaes, 63 rublos em 1.* camara, que
¢ aquella em que o leitor e eu viajamos.

A escolha deve recair s0 em qual o melhor vapor: e
aquelle em que tomei passagem, perfencente & Compa-
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nhia Indo-Chineza era um barco pequeno mas muito ra-
soavel, dando bom commodo, eomida bem feita, vinho
incluido. pessoal atteneioso. Ha vapores que partem do
caes e oulros que so6 recebem os passageiros em Ta-ku,

Rua em Tien-Tsin

foz do rio Pei-ho. e que se devem evitar porque o tras-
bordo ¢ massador, e pade ser perigoso.

A descida do rio é interessanle porque esle ¢ estrei-
lissimo, um perfeilo canal onde a navegaciio se torna
difficil.As aguas sfio completamente amarellas. como oca.
e 80 na foz, onde o vapor sae para o golfo do Pelehili as
encontramos azuladas, puras.

Os vapores desatracam ao romper da manhd. Na ma-
nhit seguinte entram em Tehe-fou, porto de bastante com-
mereio, principalmente sedas cruas que ¢ a sua especia-
lidade.

Os passageiros viio a terra onde ndio ha precisiio de

carro nem de hotel porque se volta para bordo ao meio
dia, para almocar. Ha a vér umas pequenas ruas, sem
interesse especial, muita pobreza pedindo esmola, mui-
tas vendedeiras de fruclos (que o viajante andaré pru-
dentemente evitando comer) e nada mais.
__Embarcados de novo seguimos, sempre vendo terra a
direita, entrando pela tarde, na bahia do Wei-hai-wef,
Concedida aos inglezes e onde ha um grandioso hotel,
de bella apparencia, illuminado por electricidade. com o
Seu parque onde passeiam senhoras de raca branca.

Este hotel ¢ dirigido por um portuguez.

Os passageiros nio viio a terra porque a demora é
pPouca.

0 segundo dia de vapor passa-se estupidamente como
€ (o vulgar a bordo, sobretudo nos primeiros dias.

E' de noite que dobramos a ponta de Tehing-chan, e
20 acordar navegamos em pleno mar Amarello, ecujas
aguas sfio de um encantador. .. verde claro.

E’ que isto da cor dosrios e mares ¢ ja. para mim, fi-
gura de rhetorica em que néo ereio. O Danubio azul é
pardo: o mar Amarello sae-me vérde ; um dia verei o mar
Vermelho ser amarello e o mar Negro cor de laranja.
Excepedio feita do lago Azul, da Suissa. que ¢ azul a va-
101:_: a chromologia das aguas ¢ uma historia.

Fodo o dia vendo a mesma coisa, ceu por cima, agua
Par baixo, os passageiros sentem a nostalgia invadir-
thes o espirito; vio-se tornando misantropos, bocejando
dqui, dormitando acoli. E* este o viver de hordo.

E ainda ha quem prefira a via maritima & terrestre, e
e pergunte se nio ¢ muito estupido o transito de 15

ias no Transsiberiano, quando em viagem por terra nio

I um so dia egual a outro, uma s6 estaciio que nio
diffira de (quantas temos visto : emquanto gue, por mar,
ha dias SUCCessivos em que so se vé lerra e agua.

No terceiro dia. pela tarde, estamos entrando na bella
bahia de Woosung, em que navegamos lentamente alé
entrar no Whangpco, imponente rio de Shanghai.

O aspecto do porto e da cidade é completamente diffe-
rente do que temos visto, na China. Aparte os barcos chi-
Nezes, algumas casas que ladeiam a bahia e grupos de
filhos do sol, com os seus fatos e rabichos caracteristi-
€o8, dir-se-hia que aportivamos a uma cidade europea.

$ellos caes fluctuantes recebem os passageiros dos nu-
Merosos vapores que de todos 0s pontos do mundo (ex-
Ceplo, infelizmente, da nossa Lisboa) ali viio atracar.

Ao desembarque, um enxame de conduetores de carros |

se offerece para nos levar o corpo e as malas, e como.
por gestos, lhes [azemos notar a nossa desconfianca. si-
gnaes que elles percebem porque a isso estdo acostuma-
dos. immediatamente nos apontam para as proprias costas
e para as do carro. sitios onde ha uns diglicos. em uns,
brancos. em oulros. hrancos e azues. com o numero do
arro e um eerlificado qualquer. Sao as licencas : e eomo
Shanghai esta dividido em duas jurisdicoes. a consessio
[ranceza e a internacional, quem quer passar. em carro,
de uma & oulra tem que tomar vehiculo que tenha as
duas licencas. alidz tem que parar na divisoria d’aquel-
las duas possessies.

Hoteis ha-os excellentes na cidade. podendo eitar-se
como melhores o Astor que ¢ casa luxuosa de precos ca-
ros, e o das Colonias. mais modes'o em precos mas
bom.

Na simples ida para o hotel o viajante percebe logo
que esld numa cidade importantissimi, eom sumpluosas
edificagtes europeas, jardins magnificos. trens puchados
a cavallos e com cocheiro e trintanario. e alguns ainda
com mais dois creados na trazeira. todos trajando ele-
gantes librés: verd numerosos palacios de legacdes, ca-
sas bancarias. agencias de vapores e oulras em edificios
de rica construeciio, e nolard a profusio de estabeleci-
mentos bhem fornecidos e de variadissimos artigos.

Mas nao lente decorar o nome dos commercianles que
figuram nas taboletas, porque perde o seu tempo. Sao
lodos Chang, Cheng. Ching. ¢ por ahi fora, com seus
mistos de San, Sen, Sin, ete.. de forma que parecem os
mesmos nomes. Ao lado do alfayate Chin Chang ha o
conserveiro Chong Chin ou a loja de fazendas Sen Chung
ou o sapaleiro Ching Chen.

Que dificuldade isto serd para o correio !

- o —
Caminho de ferro

d;Zambezia

Na redaccio do nosso collega «Jornal das Colonias»
realizou-se no dia 4, uma reunifio de varios africanistas
e oulras pessoas que se interessam pelo desenvolvimento
dos nossos dominios colonides, aflim de se accordar no
meio mais pralico de levar & realizac¢fio este caminho
de ferro.

A reunidio foi concorrida por mais de 50 pessoas, sen-
do, pelo sr. Azevedo Coutinho expostos os fins que se
teem em visla e resolvendo-se nomear uma commissio
para tratar com o governo sobre a forma de se conse-
guir aquella construecio.

Como € sabido. trata-se de uma linha de primacial
importancia para o incremento commercial d'aquella ri-
quissima regido, por ser a que deve ligar os lagos Nyas-
sa e Tanganika com o porto de Quelimane.

A commissiio foi, pois, pedir ao sr. ministro da mari-
nha estas (res resolucdes urgentes :

1. O estudo do tracado do caminho de ferro de Que-
limane ao Chuango: 2.° a realizaciio dos melhoramentos
de que tanto carece aquelle porto: 3.* a «entenle» com
as auctoridades e commerciantes inglezes para que a
execuciio d’essas medidas ndo encontre a menor difli-
culdade. sendo pelo sr. ministro acolhidas com todo o
empenho as suas pretensoes e ficando assente que jano
proximo mez particd para Quelimane a missiio de es-
tudo. '

Indigila-se para chefe d’essa miss@io o tenente coronel
de engenheiros sr. Soeiro de Vasconcellos.

O sr. conselheiro Gorjao ficou de preparar um accordo
com os agenles inglezes da linha do Nyassa a Port
Herald dcerca do tempo e de oulras questdes que se re-
lacionam com o nosso caminho de ferro.

Tambem, no dia 9, a commissio foi recebida pelo sr.
presidente do conselho em sua casa, sendo o sr. Hintze
Ribeiro da maior amabilidade para com os commissio-
nados. ouvindo com verdadeiro interesse a exposiciio
feita pelo sr. Jolio de Azevedo Coutinho, sobre a neces-
sidade urgente d'este caminho de ferro. mostrando-se muito
bemdisposto a secundar os esfor¢os da commissito para
que a construcefio do caminho de ferro da Zambezia
fosse avante no mais curto espaco de tempo.

Diz-se que o sr. presidente do conselho pensa submel-
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fer este assumpto & apreciaciio do conselho de minis-
(ros.

Ainda a commissfio procurcu o sr. José Luciano de
Castro, como chefe do partido de opposicio. achando
em s. ex.' eguaes boas disposicdes em favor d'esle im-
portante melhoramento da nossa possessiio zambeziana.

_.____.__._.____.________.ﬂ ———— - . ___._‘__,
Cintra ao Occeano

Effectuou-se no dia 4 a reunidio da assembléa geral dos
accionistas d’esta compauhia, sob a presidencia do sr.
Antonio Adriano da Costa, occupando os logares de se-
eretarios os srs. Jofio de Freitas Ribeiro e José Joaquim
Nunes de Carvalho.

O relatorio da direcedio, junlamente com o parecer do
conselho fiscal. relativos & gerencia durante o anno de
1903, foram approvados por unanimidate com as suas
conelusoes.

Tambem foram consignados volos de louvor ao conse-
lho de administraciio e bem assim s casas Socielé Wes-
tinghouse. Darras & €. e Cardoso Dargent & C.% pela
forma como desempenharam os seus lrabalhos para o
construcedio da linha, e ao conselho fiscal pela coadju-
vacio prestada & direccdio da companhia.

Foram eleitos os corpos gerentes que hiio de func-
cionar durante o triennio de 1904 a 1906. :

Os teabalhos para o servico entre Cintra e a Praia das
Mac¢iis tocam o seu lermo, esperando-se que no princi-
pio do proximo mez, se o lempo se conservar bom,
possa abrir-se & exploragdo.

- _————

 PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes
Balaneete de 31 de Janeivo de 1904

Banco de Portugal
Assembléa geral ordinaria

A sessao periodica da assembléa geral ordinaria ha=de ter lo-
gar no dia 29 do corrente, pelas 8 horas da noite, no edificio do
Banco, para digcutir ¢ deliberar sobre o balango, relatorio ¢ mais
documentos apresentados pelo Consetho de Administragao, discu-
tir ¢ volar o parccer do Conselho Figeal ¢ bem assim proceder &
cleicio da mesa da Assembléa Geral, de cineo Directores, de tres
vogaes do Consclho Fiscal e vogaes substitutos, tanto da Direc-
¢io como do Conselho Fiseal, tudo conforme os artigos 41.° ¢ 42.°
dos Estatntos,

Os liveos geraes o Baneo estio patenles aos srs. accionistas
até o dia da reuniao ¢ dar-se-hito as explicacoes necessarias,

O relatorio do Consclho de Administracio e parecer do Con-
selho Fiseal da gerencia de 1903 distribuem-se no estabelecimento
208 Srs, accionistus que o8 requisitem. Seeretaria da Assembléa
Geral do Banco de Portugal, em 12 de fevereiro de 1908 — 0 .0
secretario, Manoel Jonquim Alves Diniz

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de fevereiro de 1804

Seguin, na camari electiva, dorante os 12 dias de se88008, a
discnssao sobre as primeiras propostas linanceiras do sr. mins-
tro da fazenda, sendo approvada a gque se refere ao pagamento de
metade dos direitos da alfandega em ouro.

Deve seguir-se<lhe agora i da modificacio do systema mone-
lario que 4 NOSSo Ver pecea por ser poueo radical,

Era tempo ja de se acabar com a infinitissima unidade real,
creando-se como base de todo o systema uma moeda equivalente
d adoptada em geral nos paizes da unidio lating, a qual poderia
chamar-ge fuso, ter o valor de 200 réis, egual peso ¢ togque ao do
franco on da liva italiana ¢ ser como estes divisivel em centesi-
Mos.

Asgim ge ereariam moedas de prata de fuso (200 réis actuaes)
¢ meio luso (35 (quaes o povo continuaria a chamar lostoes) ¢ de ni-
ckel de 20, 10 ¢ 5 centimosg. As actuaes de 500 ¢ 43000 réis fica-
riam valendo 2,50 ¢ 5 lusos vespeetivamente, alé gue fossem recu-
nhadas. Isto teria uma conyenieneia extraordinaria que por certo
o st. ministro da fazenda nio desconhece.

Talvez de novo voltemos @0 assumpto pois que hoje nos falta
0 C8paco.

*

Esta convocada para o dia 29 a assembléa do Baneo de Portu-

gal, conforme o annuneio que damos nesta seegho.
*

A inopinada solugito que teye, no dia 8, a questio entre o Japio

¢ a Russia, a determinagio tomada por agquelle pitiz, de por termo

, Activo 4 discussao pela boeea dos sens ministros, comecando, logo nessa
Capital empregado: e noite, a clamar porjnstica pela bocea dos seus canhoes, produzin
Construceio até Guimaries. ....... - B26:5025356 em todo o mundo uma surpresa de que se resentiram os mereados,
Prolongamento de Guimaries a Fafe 79:0973562 determinando-se uma  brusea queda dos valores de bolsa, acom-

Materiaes em deposito............. 28:484 370 panhada de uma subida dos cambios,

Devedoros IVErSOS. .o conveseronaanes 18:0463988 Felizmente os primeiros momentos de panico foram substituidos
Effeitos depositados e de cangnes. . ... 18:390 5000 por um raciocinio mais calmo, ¢ a maior parte das cotagoes tlendem
Exploracio. Despesas geraes de 1903 ... 28: 9668562 i restabelecer-se. Todavia o de Madrid sobre Paris que chegon

» » » w1904 ... 2:2135525 quasi a 40 9/ pouco se refez do choque, ficando a 39,25, :
Gerencia (despesas da séde) de 1903 . .. 1:028 8275 *

AL noowo ow f90% ... V65410 Mercado em geral mais vendedor do que comprador, Merece-
Conta de juros de 4903 .....ocooviiians 27:3438035 am a attencio dos compradores : o externo, 1.% gérie, que teye
Dividendo de 41903 ............ PR 17: 8443000 cnorme procura, havendo até muitas vendas de diversos yalores
Digheiro em deposio. ............ RETEE 48:8193240 pari empregar geste papel. As obrigacoes Ambaca, que parece te-
Prolongamento—Dep. para expropriagies 6: 2598380 rem acabado com o mal fundado tervor, voltaram a ser muito pro-
N R R AL A AP e 42618673 curadas, € as acgoes do- Banco Ultramarino tambem  melhoraram

089518 700 mutlo.
B L Houye tambem muitas compras de abrigagoes Prediaes ¢ Aguas,
Capital Passivo mas como o papel abunda muito, ndo soffreram alteragho nos pre-
g oy o : (08, :

ACCOBS. vvvcrvsaviiiviinns R sy .""99005"00 ~ As inseripebes e acedes do Banco de Portogal, Acores ¢ Com-

ODIIZACOES ¢ v e v vvva¥evvrnras ieis ojes 535:590 8000 panhia das Aguas cahiram por falta de compradores.

Prolongamento—Conta de credito. . . 77:000 5000 Nos restantes valores nao honye alteracio
Accionistas, seus eredilos. .. ..ovvinins 1158500 '

Por effeitos {llp.posiladus e de caucbes . . {t;::lgg&m?)'('}

Depositos e fiancas. .............. AT72867: i i
C.l)llllil:‘! em liquic AGRO o0 v st - 3ezl o1 ST 35968926 camb'os’ desco ntos € ag'°3
Exploragio, receita geral de 41903.......  407:244 8110 S—

) » » » u.“lt ....... 8685‘6!5 Dinheiro Papel

Di\'idellulm]z BAPBRAL v+ Vins oo wsdbipinn s g:fﬁgﬁlex}l?
Juros de obrigaghes a pagar. ........... 6325500
l{l:'tt_-.lu',(w.s gvlbiwos ..... l !ﬁ ............. 11:9398437 lLondres go d/v .| 43 "“/| 43 :’3 Desconto no Banco
Fundo de amortizagio ............ ; A:A108000 »  cheque..| 435/ | 431/, | de Portugal....] 51/ %/
Fundo e TeSEUVR « o vvevennnnnsresnnnn 12:000 8000 Paris go d/v......| 034 656 No mercado......| 6%,
Luctos ¢ perdas. . ... oo iidiiiinie, : 2:004 8036 » cheque. ....| 659 661 Agio Buenos Ay-
S Berlim go d/v.....| 204 265 P88 i vossiwasan] ==
1.005:2538799 . » cheque....| 269 2go Cambio do Brazil.| 12 3%
] Francfort go d/v..| 264 /2 | 265!/, |Premio da libra...| 1#o10
Porto, 9 de fevereiro de 190% — Pela Companhia do Caminho » cheque..| 269 /s | 270/ e
‘de ferro de Guimaries, o gerente, Antonio de Mowra Soares Velloso, | Madrid cheque .. .| 70 805 1poio
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

FEVEREIRO

moLSAS T R A N R S TN R e

Lishoa = Tnscripedes de assent.| - - 38,15/ 88,15 8820/ 8820 38,15 88,13 38 g 38 | 38 - -
» coupon .. | - - L0 8810 38,10 38100 - = 38 - 37,90, - " 7

Obrig. 5 9y 1888........... 20.360, - - - | 208500 - | 20300 20800 - - | 20200/ 20,100, - i
o &0, 1890 assent ....| - - - - - - 48400 -~ 48.400, - - - - -

» &9 1890 coupon ... - - - - - - - - - - - - - -

v BNy 0% assent...... - - - - | 57.000 56.900 56.8000 - | 56.900) 56 900, - - = =

» &1y 0 coupon int .. - - - - H7.0000 HBT.000[ - 56.800, -~ 56.900; ~ 56 600, - .

» B[ O externo ... .. - - - - - - - - - - - - - -

v Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - - - -
Aeedes B. de Portugal. . ... 166 500, ~ - 166500 - - 166500, - - - |166.000166.000, - &

" » Commercial ..... - - - - 183.000133 000, ~ - [183000/133.0000 - - - -

» » Nae, Ultramarino 109000] = (109000 109,100, <~ 109 300,109 H00{109.500{ -~ - - (112000 - -

» » Lishoa & Acores|126.0000 = [125 500{121,700{121 H00125.000121.2000 - [1207000 = [120000/120.0000 - =

» Tabacos coupon .. .. - - - (144000 -~ (143500, - = - - - = - -

» Gomp. Phosphoros. . |' 80 000 - - SLO0O - - | 83.0000 82.000; - | 815000 -~ - | - =

» » Reals e 42500, - - 42,0000 420560 - - | 40.000; 40 800y = - 41400 - =

» » Nacional ....| = - - 5.000 - 5000 HO0O - = = 4850, - " %
Obrig. prediacs 697, ....... - - 93.0000 - - 93.000( 93 000 - 93,000, 93.000, 93000, = - 1

» » Wy oniii - - 90000 90,0500 H0.050; 90.000{ 90.05601 90 000 90,050 89 900, 839 900! 90,060, -~ -

» . Phosphoros. ..... - - - - | BLOOO, 82000, - - - - - - - =

» w Real 3 9% 1. gran| - ~ 80.000f - = = - - - 80.000;, -~ - - -

o ow » 39,20 » |44800 - = - | 41.350{ 440000 - | 431000 - | 43000 48.000( - - =

» » Nacional - .. « oo - - 70,800 70 900 - - - - T1.0000 = 70.800( -~ - 2

» » Atravez d'Africa. . - 85,000 - 83.500, 83 000 - - BO.E‘:IH‘)I 81000, 85.000| 86.100 - £
Paris : 3 9/, portuguez 1.2 seric | 61,55 61,70 6180 61,70 61 | 60,80 57,65 57,92 58,50] 5S.65| 59,200 59,80 - 3
Accoes Comp. Real ........ - - | 193 191 190 - - 1184 | 180 185 sl v - &

» Madrid-Caceres .. ... { 89 9,50[ 39 3975 - £ ” i ’ . 37 e I Wi S 4

» Norte Hespanha .... [ 18275 181 182 182,756 181,50/ - - - i - - - - - -

n Madrid-Zaragoza. ... | 310 308 312 310 310 - - - - - - - - =

» Andaluzes ......... 153 151 153,50 153,50 - - - - - - - - - =
Obrig. Comp. Real 1.0 grau| 866 | 866 | 369 | 370 | 369 | 866 - - - - 1356 | 358 - B
» » AN T 202 202 202 202 201,60, - - - - 194 193 197 - -

» »  Beiwa Alta ... | 125 126 | 124,50 124,50 125 - - - = - - - - -

» Madrid=Caceres. .., . 132 | 130,60 129,50, 127 122 | 12060 114 | 114 - - 118 21 - -

- N. Hespan. (4.4 hyp.) | 348 | 349 | 348,75 349,50, 319 - - . = 42 i 4 - /i
Londres : 3 9/, portuguez. .. . . | 61,72 6150 6150, 61,50 6125 61 6875 5H82h 5HSTH 5815 59 59,75 - -
Amsterdam: Obr. Atray. Afvica| - __‘_ 7 _77,‘1'2‘ 8 ‘ 825 7872 = W 12 - %88 - W = =

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1904 ; _1_903_ Totaes desde 1 de janeiro Diﬂ'cre;ca_a_ favor de
ti’nhll d! o Skl TR AT AR SIS ] " 1 1Y - R = =y
ploragio |Kil Totaes |Kilom |Kil,| Totaes Kilom, 1904% 1903 190% 1903
de[a| ’ Réis Réts | | Réis Rtéis Reis Kéis Réis Kéis
Antiga réde ¢ noval 4 THan] 693 83936000 121119( 693 81172851 117181 83936000 8172351  2763.649 -
[ rode € DOV glyg ") | 82980 000 118670 w | 81172351 17181 1661750000 162344702 3830298 -
= gavantida. . lyslagl o | 4 | 81857000{118119 » | 517172351 117131 248.032.000 243;:1?.:»53] 4514.947 -
IO A A | 1.7 » | 3801 9642000 26375 350 12269640 32984 9642000 12269 64 i 2 627.649
Bl lid GBI glal w | e | 118040000 20747 » | 12.269.619) 32288 20946000  24589.298 - 3.593.298
= WilPlmiasivialtin 6R1) w | » | 11690000 30768 » | 12.260.649 32288  52.636.000( 36 .808.947 x 4 172.947
= 10210 » | 700 12070000 17.885 - & s 1.217.000, - = " :
= Vendas Novas ....122“2& o | » 13590000 19414 - - - 2 576001 - - -
Sul e Sueste, ........ { ¥ s |S: 5_'_5 g B 4?4 = < & - 5 8N
Mifilio & Doxte 11200cz| 368 48 800,937 120 969 858 40,545 172 118.264] 1.348.504.511| 1.331.567.848f 16 937 168 5
REPVERNE --{21 310 » | » | 88615.258107.868 » [ 40.520.797] 113.186( 1 387.119.764/ 1.372.088.140[  15.031.624 -
: 24B1ltan | 208 12704066 50213 268 12,656,206 50024 428909 181 4113972101 17511971 =
Bgira Alta, ......v.. .l 1 h.630.819 22291 » 6.144.465 242860 5630819  6.144.465 - 604616
Stdl w | »| 6261625 24749 » 6.142.266] 24277 11.901.444] 12 266.781 = 885,287
Nﬁi'illl.lillh Mir:uulc-llul s i 93 195 2 ) ]95 > ¥ 3 a S 3
By S A TR, 4 D) e " = i = 5 & % 7 2
Guimarias 11200ez| 84)  2.210.680] 66.020( 84 2400430 70.600] 93.793.271f 94.338.44 - 545.178
2 PPRSAV B 2131 » | 2.346 569 69016{ - 2491.949 732920  96.189.840)  96.850.89 - 690.558
Porto 4 P, ¢ Famaliciio| 1s1Dez| 64|  8856.042 188376 64  9.563.450 149.428] 132.814.565( 183.460.027 - 615.472
B14Jan 3656Ps  1.879.961ps. H14I3656Ps  1.883.813ps Dlofes. 3601449  3.550.200s  51.249 ..
Norte de Hespanha. . {1521 » | » 1.935.650 529 » 1.929.297 H27 5.537.099 H.479.497 5H7.602 -
OBl w | 1964 841 58T » 1985304  b29] 76019400  7T414.801 87.139 i
Madvid — Zapaeop — [1021) » [B6B0 2001562  bA8EBEO0 1833848 602 « 5351967  5.262.29) 89.676 2
Alicante SO TIo508 » | » 1.853.482 507 » 1802701 493 7206898  7.064 993 140.406 =
_ | 8|14 Jan 1067 367.237 3884|1067 390.419) 96 660 317 718,690) - 118.973
Andaluzes .......... 2 S (S < > - = X 5 o : &
e 1621 0an| 429 75.560 499 714060 166 214432 939 909 4 17.970
adrid-Caceres ... .. 1‘2228 v | » 81.763 » 81 620 190 296.185 313.829) - 17.644
s 2298Jan | 180 51.976 180 44862 2460 184085  164.360] 19678 -
S Huelya o 20| 4[Fey] » 48.463 » n6.674| 814 232.490 220.984 11.556 =
o = - rofilan e 35 e -
~- — — ———— ——— ————

























