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g Lmha telephomca

DE LISBOA AO PORTO

ara cumprimento. de uma das elausulas do contracto,

celebrado em 21 de abril de 1901, entre o Governo

e a ecompanhia coneessionaria das rédes telepho-
nicas publicas de Lisboa e Porto., e approvado pela lei
de 12 de junho do mesmo anno, esta-se procedendo &
Lﬂllhlll!( fo de uma linha telephonica destinada a ligar
aquellas rédes, permillindo nos assignantes de qualguer
('ellas estabelecer conversaciio com os da oulra.

0 modo de installagiio das linhas electricas d'esla es-
pecie differe bastante “do que é :uinpt'uln na construceiio
das linhas telegraphicas ordinarias: por isto e porque esle
genero de communicaciio € novo em Portugal, parece-
nos interessante dar publicidade & deseripgio succinta
da nova linha e as razoes justificalivas da sua disposiciio.

Quando — ha vinle annos—se comecaram a construir

rédes telephonicas muito extensas e se flzeram as pri-
meiras tentativas para estabelecer conversacies a gran-
des distancias, ainda sem a formal intenciio de hgar
essas rédes e de permittir a ml.or(:i_mummi(_:_ujn dos res-
peclivos assignantes, logo se ptercebeu e verificon que
4s linhas muito ecompridas padeciam numerosas pertur-
baetes, geralmente attribuidas, nessa epoca, a effeilos
de ‘indue ;0. as quaes impossibilitavam a corresponden-
cia por meio de linhas de ecircunito simples. difficultando-
4, ainda que em menor grau, nos circuitos inteiramente
lm'lﬂlli( 05 erigidos em eslricta observancia dos preceitos
entiio wguulua nas construccdes congéneres.

0 estudo minucioso d'essas perturbacdes permitle clas-

sifical-as em tres grupos:

@) correntes de indueciio provocadas por phenomenos
de induecio elt'ctm—lnnmlcllcu'

b) correntes de inducefio resultantes de phenomenos
de induceciio electro-estalica:

¢) perturbagoes causadas pela passagem pelos circuilos

telephonicos (com retorno pela terra) das correntes prove-
nientes das placas de terra ou da propria terra, ou das
derivactes das chamadas correntes parasitas. originarias
de outros circuilos electricos, que tenham tambem aquelle
retorno, como actualmente tem muilos dos da traecfio
eleclrica.

Para aquilatar a importancia d’estes effeilos perturba-
dores e a sua influencia na transmissiio lelephonica, basta
nolar que todos se traduzem alinal na passagem pelas
linhas telephonieas de correnles eleclricas aceidentaes.
(que se accreseentam nl;.tlnu'mneute as correntes uleis
provocadas pela emissio da palavra junto dos appare-
lhos telephonicos transmissores. Estas correntes acciden-
laes deformam, por assim dizer, as correntes emitlidas,
de modo que nos apparelhos de recepcio, que sio de
sensibilidade exirema, entram correntes muito differéentes
d'aquellas. l’mn comprovar esta enorme sensibilidade
hasta citar: 1.” que segundo a opinidio do notavel enge-
nheiro Sir W. Preece, deduzida de cuidadosas medidas, um
telephone Bell é sensivel a uma corrente de 0.0000000000006
ampere: 2.° que dos trabalhos do illustre physico Pellat
se deduz que a energia minima necessaria para produzir
um ruido num telephone equivale & de uma ealoria (gram-
ma) no periodo de dez mil annos.

Nole-se que o apparelho lvlm-laphlu) Morse trabalha
ordinariamente eom correntes de 15 a 20 milli-ampéres;
que uma lampada de incandescencia de 16 velas con-
some 48 walls. o que corresponde, numa distribui¢iio
de 110 volls a quasi 0.5 auyperes. e lar-se-ha idéa da
grandeza. por assim dizer. infinitesimal das correntes
suseepliveis de alterar o limbre. a altura ou a intensi-
dade dos sons transmittidos pelo telephone. e portanto de
diflicultar ow impossibilitar as conversa¢des por esle meio.

Voltando, porém, & apreciacio das causas de perlur-
bacio acima ennunciadas, convém notar que as corren-
tes devidas & induecio electro-magnelica sio provenien-
tes da variaciio do nmumero de linhas de forca magneli-
cas que interceptam o conductor perturbado. em conse-
quencia da variacho da intensidade das-correntes que
percorrem os contuclores proximos.

Se, porém, aquelle for acompanhado em toda a sua
extensio de um conductor de volta. perfeitamenle iden-
tico, sobre o qual sejam eguaes todas as acedes pertur-
badoras. annullar-se-hiio os effeilos devidos a estas.

Mas a inducciio electro-estalica ndo ¢ tfo facilmente
remediada. A carga ou desearga de um conductor exer-
ce sobre cada uma das linhas proximas uma modifica-
¢fio momentanea na respeeliva electrificaciio, que da lo-
gar, nestes, 4 passagem de correntes de curta duraciio.

Se o cireuilo perturbado é simples. se [or um condu-
cltor unico isolado nos extremos, as correntes originadas
por esta causa serdio de sentidos contrarios nas duas ex-
fremidades d’esse conductor, quando o circuito pertur-
bador estiver ligado & terra.

Se, porém, o circuito perturbado liver retorno metal-
lico e estiver disposto de modo que as acedes exteriores
sejam identicas sobre os seus dois conductores (se for o
que os inglezes chamam um circuilo balanced), o effeito
electro-estatico traduzir-se-ha por uma corrente transver-
sal, quando a linha perturbadora estiver perfeitamente
isolada e desligada da terra num dos extremos: se esla
ultirna (‘nudlt-t,iiu nao se realizar, ou se for um eireuito
duplo, as correnles provenientes d'esla acg¢io serdio lon-
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gitudinaes, annullando-se, portanto, a sua resultante atra-
vés dos apparelhos de recepcio.

Se o circuito eompensado tiver localizadas, ao meio de
cada conduetor, as chamadas derivacoes resultantes das
perdas por falta de isolamento, entiio os effeitos das ac-
coes electro-estaticas ndio se annullam atraves dos appa-
relhos receptores.

Nas linhas aereas as perdas por falta de isolamento
dio-se principalmente pelas superficies dos isoladores
a carga estatica ¢, portanto, sempre muito grande e as
condicdes, que vimos de expor, variam muito em tem-
POS Successivos.

A aceio combinada das correntes originadas por aguel-
las duas eausas — induecfio electro-magnetica e induegio
electro-estatica —n@io pode, pois, considerar-se como
destruida, por mais completa que seja a compensugio
dos dois conductores de um eircuito inteiramente metal-
lico. Felizmente, porém, differem muito em intensidade.

Assim. de experiencias feitas em Inglaterra deduziu-se
que estavam na razito de 9:096.306 e 9.096.153 nos dois
extremos de uma linha de circuito simples. A despropor-
ciio ainda seria maior em circuilos duplos.

Quanto as derivacdes das correntes parasitas e as cor-
rentes de terra, a que acima nos referimos, ¢ elaro que
0s seus effeitos se annullariam usando de circuitos metal-
licos absolutamente isolados. E' cerlamente impossivel
obter isolamentos com essa perfei¢fio : mas aproveitando
0s reeursos (que a pratica tem aconselhado e procedendo
esmeradamente 4 construeciio das linhas e & installacio
dos eonductores. consegue-se resullado satisfatorio e sul-
ficiente. O que ¢ sempre indispensavel, é que o isola-
mento seja egual para os dois conduclores.

D'esta exposiciio se deduzem os preceilos especiaes
applicavais & construeciio das linhas telephonicas inter-
urbanas, que em resumo siio 0s seguintes :

1.°— Deve fazer-se uso de circuilos inteiramente me-
tallicos, cujos conductores fiquem a eguaes distancias me-
dias de outras linhas semelhantes e em geral dos de
quaesquer outros eireuilos eleetricos

2o (s dois conductores de cada eireuilo telephonico
devem ter qualidades electricas perfeilamente eguaes :
devendo, portanto, ser do mesnfo material, da mesma
conduetibilidade, ete. :

3.— Cada metade do eircuilo, meluindo os apparelhos,
deve ter o mesmo coefliciente de self~indiecan, a mesina
capacidade electro-estatica e o mesmo isolamento que
tem o resto:

4."— As chamadas derivacaes resultantes ou (olaes
devem, em cada fio, estar localizadas nos seus pontos
médios, ou, quando assim nfio aconteca, devem ficar a
eguaes distancias das extremidades.

D'estes preceitos geraes derivam os processos de con-
strucciio das linhas de que tratamos.

Quando estas sfio sublerraneas, facil é cumprir todas
ou quasi todas aquellas clausulas: quando sfio aereas a
difficuldade ¢ muito maior e obriga a modificar os me-
thodos seguidos na construcc¢fio das linhas telegraphicas
ordinarias e o malerial que nestas se emprega.

Actualmente nenhuma linha telephonica ¢ construaida
com conductores que niio sejam de cobre (hard drawn
copper), de bronze silicioso ou phosphoroso, emflm de
um material de elevada conductibilidade, enja resistencia
meecanica seja grande e que salisfaga 4s restantes con-
digdes acima indicadas.

O armamento dos postes ¢ tambem muito diverso do
das linhas telegraphicas ordinarias, provindo esta diffe-
renca da necessidade de eslabelecer os circuilos com-
pensados, a que nos referimos.

Admittindo que a principal causa de perturbaciio se_]u
a induccfio electro-magnetica, ¢ que o material escolhido
seja o mais apropriado, é claro que a compensagio so
se dard se a somma das accdes exercidas sobre cada
um dos conductores for exactamente egual & somma
das que se exercem sobre o outro.

Nos eabos subterraneos, conslituidos por conduectores
isolados torcidos uns sobre o0s oulros, a somma das for-
cas electro-motrizes de inducgfio, que as linhas exterio-
res desenvolvern sobre os successivos elementos de cada
conduetor, siio approximadamente eguaes, annullando-se

05 seus effeitos. Para conseguir um resullado semelhante )

nas linhas aereas, segue-se um dos proeessos (ue yamos
expor. :

Em Inglaterra dispdem-se os dois conductores de cada
circuito, de modo que cada um d'elles faca uma rota¢io
em torno do oulro, no intervallo de quatro vaos. Para
isto. os isoladores sito armados sobre travessas, fixadas
aos postes, sendo o intervallo destas egual 4 distancia
que separa horizontalmente dois isoladores ; d'este modo
cada dois isoladores de uma travessa circumscrevem,
com os dois isoladores respeclivos da travessa immedia-
tamente inferior. um quadrado. Os dois conductores de
cada cireuito fixam-se em cada apoio aos isoladores que
constituem os vertices diagonalmente oppostos de cada
quadrado; assim cada fio exerce acgdes eguaes sobre
os outros dois do ecireuito telephonico conjugado. A dis-
posiciio helicoide oblem-se do modo seguinte : supponha-
mos que se designam por 1 e 2 os isoladores suceesivos
de uma travessa e 4 e 3 os que lhes correspondem na tra-
vessa inferior, e sejaum A, B, G, D e E einco apoios sueces-
sivos. todos armados ecom lravessas, em que se repita
aquella pumeraciio por modo identico: um dos condu-
clores serd fixado ao isolador. do apoio A e ao isolador
2 do apoio B, d'este seguird ao isolador 3 do apoio G,
d’este ao isolador 4 do apoio D e d’este ao isolador 1 do
apoio BE. E assim suecessivamente. Semelhantemente o
secundo conductor do mesmo cireuito passard de 3 a 4,
d'este a 1. d'este a 2, d'esle a 3, nos mesmos apoios. O
mesmo se fard com os dois eonduelores do eircuito con-
jugado com este nos outros dois vertices do quadrado,
a que acima nos referimos.

Se as linhas telephonicas se reduzem a duas, fleam
dest’arte perfeilamente compensados os effeilos de cada
um dos quatro conductores sobre todos os outros. Nao
se obtém, porém, essa compensaciio se a linha lem mui-
tos mais eirenitos. Cada um d’estes ficard compensado
com o seu conjugado, mas ndo com os restantes. Pro-
va, comiudo, a experiencia que a compensaciio se alcan-
ea, em linhas armadas d'este modo, cruzando entre si
systemalicamente, de distaneia a distancia, sobre cerlos
postes, os fios de cada circuilo. Para niio alongar ex-
cossivamente este artigo, nio indicaremos mais minn-
ciosamente o modo por que isto se fuz.

Este processo de estabelecimento dos conductores,
usado em Inglaterra e applicado entre nos, pela Anglo-
Portuguese Telephone Company nas linhas de Lisboa a
Cascaes, nfio ¢ o unico seguido.

Noulros paizes aproveitam o armamento ordinario
com menos alteracoes, estabelecendo, em intervallos
maiores do que quatro viios, varios cruzamentos dos
conduetores, uns no sentido horisontal, outros no sentido
vertical, tendentes a realizar — de modo menos perfeilo,
mas mais simples — a desejada compensagiio. Nio nos
demoraremos na sua deserip¢iio.

Quando, ha dezoito annos, se conslruiu entre Lisboa e
Porto uma linha destinada a communicac¢des telephoni-
cas, (%) adoptou-se um systema de collocagiio dos con-
ductores muito semelhante ao usado nas linhas fran-
cezas. Nio era possivel proceder de outra forma,
visto que os conduclores d’essa linha tinham de ser

(ixados nos apoios das linhas telegraphicas de Lisbod

ao Porto, que seguem ao longo do caminho de ferro do
Norle.

Agora, tratando-se de elaborar o projecto da linha do
Porto, pareceu inadmissivel a collocagio de novos con-

(*) Esta antiga linha era, como a que actualmente se estd con-
struindo, destinada a ligar as rédes telephonicas de Lisboa e Porto.
Esta ligagio niio chegou, porém, a realizar-se, porque a compa-
nhia concessionaria d'estas rédes, que entiio nio era obrigada a
cooperar na exploragio das linhas interurbanas do Estado, sem-
pre a isso se oppoz, se nio abertamente pelo menos pela sua
inercia, Na falta de um accordo éntre o Estado e a companhia
foi a linha aproveitada para as communicagiies telegraphicas, com
enorme vantagem para o servico. _

Em virtude do contracto, acima citado e hoje vigente, a com-
panhia ficou com o encargo de melhorar as rédes telephonicas,
que por antiquissimas careciam de completa renovagio, e simul-
taneamente com a obrigaciio de fazer aquella explora¢io combi-
nada com o Estado.

E, como a aatiga linha de Lishoa ao Porto nio podia ser
distraida do fim, a que estd sendo applicada, julgou-se necessario
construir uma nova.
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ductores nos apoios das linhas ftelegraphicas de Lishoa
atée o Entroncamento e poueo prudente a mesma ope-
racio no resto do tracado. Forcoso foi, portanto, con-
struil-a em apoios proprios, escolhendo-se um tracado
independente.

Neslas  circumstancias, e tendo a  experiencia de-
monstrado  exuberantemente, tanto em relaciio & linha
de Lishoa a Casenes (que, como dissémos pertence 4
companhin dos telephones), eomo em relaciio a innume-
ras linhas telephonicas inglezas (runh-tines), que o sys-
tema  acima  exposto,  preconizado  pelos “engenheiros
(este paiz, dava sullicientes garantias de estabilidade,
foi esse o escolhido, por ser o que resolve mais salisfa-
toriamente e mais em conformidade com as theorias
correntes o problema da conversaciio a grande distancia.

A nova linha ¢ exelusivamente destinada a communi-
cacoes telephonicas de cireuito duplo. Os conduetores
d’estas serfio lizados a isoladores fixados em ravessas.
pelo processo inglez acima exposto.

Os apoios sio postes de pinho bravo (Pinws pineas-
lei). na sua quasi tolalidade de 9 ou mais metros de
allura, com as dimensdes adoptadas entre nos e injecta-
dos com sulphato de cobre.

Sobre cada poste estio fixadas — desde ja — duoas tra-
vessas de mangue d’Africa de 1,“25 de comprimento e
80"/ 2<60™/, de seccdio. A distanein vertical das (raves-
sas & de 0."35. Cada travessa tem qualro furos, distan-
cindos tambem de 0."35. realizando-se assim uma das
condi¢des a que acima alludimos — a de oecupar cada
grupo de igoladores os quatro vertices de um quadrado.

As duas travessas estiio, portanto, preparadas para
receber niio s6 os dois conductores em via de estabele-
cimento, como mais seis. que provavelmente serd pre-
eiso installar em curto prazo. Com effeito, como o esta-
belecimento de eada communicaciio nfio levarda menos de 3
a4 minutos, nito se poderdio effectuar por cada hora mais
de 7 ou 8 conversacdes de 3 minutos: de modo que se
a exploraciio dér bom resultado ¢ o trafego for intenso
serfio muito grandes as demoras. Em taes circumstan-
cias serd forcoso augmentar o numero de conduclores e
foi nessa previsiio que a linha se projectou.

Nos furos das lravessas inserem-se supportes verti-
caes de ferro zincado, de 16™ de diamelro no corpo,
fixados por poreas. Nas extremidades d'estes supportes
siio roscados directamente os isoladores, sem beluma-
gem e gesso ou de oulro systema.

Os isoladores sfio de porcelana da Vista Alegre,
de dupla saia, do modelo usado em Inglalerra nas
linhas de grande communicacio. Com a grande resis-
tencia  electrica de massa, peeuliar da poreelana natu-
ral, tem este typo uma salisfatorin resistencia electrica
superlicial.

Os conductores sio conslituidos por fios de bronze de
3me de diametro, d'uma  conduetibilidade de 90 a 92 %%
da do cobre puro e com a resistencia & traceiio de 50
a 52 Kg. por millimetro quadrado.

Sio fixados aos isoladores por meio de ligacdes lale-
raes do systema allemiio, feitas com flo de cobre reco-
zido de 209 de dinmelro. Os extremos das meadas de
fio sfio unidos por meio das chamadas eniendas Brilan-
nia, feilas eom fio de eobre estanhado de 1.5 ™ de dia-
metro. e soldadas com liga de 2 Ph. 1 Sn.

O dimmetro do fio escolhido — 3™ — foi determinado
tendo em vista nfio sO6 a pralica seguida na Allemanha
e Inglaterra, em que é esse o eseolhido para linhas do
comprimento da de Lishoa ao Porto, mas ainda a indi-
cagdo que resulla da eelebre formula de Preeee, segundo
a qual a transmissiio da palavea ¢ facil emquanto o
producto CK, da eapacidade total da linha, expressa em
mierofarads, pela resistencia eleetrica lotal, expressa em
ohmis, nio excede a 10.000 ().

A isto aceresce que lendo-se resolvido applicar a esta
linha o systema Pupin. @ que adiante nos referiremos,
obter-se-ha por esle modo, sem o emprego de fio de maior
diametro, um rendimento notavelnente superior.

(") Sendo 2,5 ohms a resistencia kilometrica do fio e de
0,0003 microfarad a sua capacidade serd aproximadamente:
C.R = 720 >< 2,5 ><7202X 0,00063
= -1%8

0s flos conduclores estiio estabelecidos por forma que
a tensiio. junto do isolador, nfio excedera a que corres-
ponde a um coefliciente de seguranca de Y4, A tempera-
tura de 4." C. abaixo de 0, minima femperatura regista-
da, durante os ultimos annos. pelos instrumentos dos
ohservatorios metereologicos de Lisboa. Porto e Coimbra.

A disposicao dos comductores entre os apoios é a que
acima deserevemos como usada em Inglalerra. Cada
conduetor ¢ torcido segundo uma helice, eujo passo
abrange quatro vios. Nio se fizeram, por emquanto,
cruzamentos intermediarios, que parceem desnecessarios.
emquanto a linha ndio esliver sobrecarregada de mais
fios. As experiencias até hoje executadas confirmam ple-
namente esta previsiio. Quando. porém. se reconhecesse
a sua necessidade. seria muito facil exeeutal-os.

Resolveusse. como ja foi dito, applicar a esta linha o
systema Pupin. Consiste este em collocar, a eguaes dis-
lancias, ao longo de eada conductor, hobines de sell-in-
dueciio. Venece-se assim uma das maiores dilliculdades
da telephonia a distaneia, a que provem da capacidade
das linhas. «A propagaciio de uma onda electrica num
conductory, dizem os engenheiros Dolezalek e Ebeling.
«eonsiste numa transformacio conlinua de energia ele-
clro-cinetica em energia eletro-estatica e electro-magneli-
ca. Quanto maior ¢ a capacidade da linha, mais intensas
sao as correntes de carga prodozidas nestas transforma-
¢oes, e maiores sfio tambem as perdas pelo effeito Joule.
Para remediar este inconveniente, tem de augmenlar-se
o diamalro dos conductores, quando as linhas sio um
pouco extensas, o que augmenta muito o custo de instal-
lacio. Ho um segundo methodo de combaler o effeilo no-
civo da capacidade. Consiste em favorecer a accumulaciio
de energia, sob a forma de energia magnetica, augmen-
tando suflicientemente a -self-induecio de linha. O aug-
mento diimpedancia que assim se oblem diminue a in-
tensidade da corrente de earga e portanto as perdas pelo
effeito Joule.»

O merito prineipal da invenciio de Pupin, em relaciio
a0s - systemas semelhantes aconselhados por Heaviside,
Vaschy e oulros, esta em ter aquelle descoberlo, que para
attenuar ulilmente os effeitos da ecapacidade, é preciso
separar as bobinas conseculivas de uma fraceiio do com-
primento da roda a transmittir,

Este syslema, ensaiado primeiramente nas linhas de
Berlim a Potsdam e depois nas de Berlim a Magdeburgo,
foi ha poucos mezes applicado egualmente & linha Ber-
lim-Franefort s;Mein.

Nesla ullima experiencia, a linha de ensaio compu-
nha-se de um fio duplo de bronze de 2.5™ de diametro,
de 580 km. de comprimento. A’ saida do posto a linha
percorre um cabo de 3 km. (aproximadamente) ¢ con-
ductores de cobre de 2™ Antes de applicar o systema
Pupin., comparou-se a linha de 2.5™ com uma linha du-
pla de fios de bronze de 4"™. de comprimento egual, que
seguia o mesmo tracado. e com duoas oulras (fambem
duplas) de 540 kme de extensiio, uma de fios de bronze
de 5™ e outra de fios himetallicos (cobre em torno de
um nucleo de aco) de 4™

Os ensaios demonstraram, cor.o era de esperar. que
a conversacio pela linha de 25" nfio equipada com os
apparelhos Pupin, era menos perfeita do que pela de
A" e que por esta era menos hoa do que pela de 5™,
mas que a econversaciio pelos fios bimetallicos de 4™
era pouco melhor do que pelos-de bronze de 2 5w,

Feita a installagiio das bobinas Pupin repetiram-se as
experiencias. Reconheceu-se que a linha de 2., armada
d’estas bobinas, egualava quasi a de 5, coneluindo-se
alé que se o comprimento d’aquella niio excedesse o d'esta
em 40 km., a conversac¢iio ullrapassaria em perfei¢iio a
(que se fazia por esla.

Convém notar que a distancia das bobines é de 5 km,
aproximadamente e que a sua intercalla¢fio nas linhas
faz-se de modo que ndo prejudica o seu isolamento.

Se, pois, a installaciio Pupin que vae fazer-se em Por-
fugal, se comporlar como as suas congeneres allemas. a
conversaciio telephonica entre as duas primeiras cidades
do paiz deve ser muito perfeita.

Para completar esta rapida noficia, falta-nos apenas
dar uma suceinta nota do tracado da nova linha.

A parlir do posto central, que serd installado em Lis-
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boa em local ainda ndio escolhido definitivamente e que
serd ligado & estaciio central da réde telephonica por di-
versas linhas de servico, segue a nova linha alé o Campo
Grande.

Do Campo Grande segue a linha por Telheiras. Lu-
miar, Alverca, Santarem. Torres Novas, Thomar. Coim-
bra e Villa Nova de Gaya entrando no Porto pelo tabo-
leiro inferior da ponte D. Luiz & até o posto eentral (eujo
local ainda nilo estda escolhido definitivamente). Este posto
serd ligado & estac@io central dos telephones, como o de
Lishoa.

Adoplou-se esta directriz procurando as estradas em
(que ndio ha outras linhas e cuja arborizacio melhor con-
sente a implanta¢iio dos novos apoios.

A linha nfio entra em qualquer estaciio telegraphica.
Estabelecer-se-hio, para ensaios, quatro postos prinei-
paes, além dos extremos. em Santarem, Thomar, Coim-
bra e Albergaria e diversos postos secundarios em lo-
caes intermediarios d’aquelles.

Aberta a linha 4 exploraedio, o servico effectuar-se-ha
como € uso em linhas d’esta natureza.

P. B. Cabral.

- e
Um caminho de ferro boreal

No verdio passado, annunciou-se que se podia ir até
a Laponia em sleeping-car. De Stockholmo parlia, em
qada sexta feira & noile. um grande expresso que, du-
rante o domingo seguinle, atravessava a Laponia scan-
dinavica desde o golpho de Bothnia até o fjord de Ofoten,
no Atlantico. Claro esti que nada mais commodo havia,
para ir vér o sol da meia noite, e niio poucos viajantes
se aproveilaram d’este meio de transporte, mas convém
dizer que nio foi unicamente para recreio de euriosos
que se construin a linha mals seplentrional do mundo
entre 65" e 69" de lalitude norte.

Grandes inleresses commerciaes se ligam a esle cami-
nho de ferro. :

Com effeito, este caminho de ferro parte quasi do ex-
tremo norte do golpho de Bothnia e numa orientlaciio ap-
proximadamenle N. W. dirige-se para o porto de Narvik
na costa do Atlantico, atravessando uma das mais ricas
regives mineiras do mundo. Eslas riquezas mal podiam
sair da regido onde existiam porque o golpho de Bo-
thnia esta metade do anno prezo pelos gelos, ao passo
que o Guifstream conserva liberlosem todo o anno o Ofo-
ten-fjord. onde esti situado o porlo de Narvick, dando
assim vasio facil a um dos minerios mais indispensaveis
& industria, o ferro.

Um syndicato inglés tentou a construeciio d'esta linha.
mas lamanhas difliculdades se lhe depararam que leve
de desistir e em 1892 0s governos sueco e norueguds
resgataram a parle da linha ja construida e proseguiram
na sua execucio.

Para hem se apreciar esta obra de arrojo de engenha-
ria, deve tomar-se em Stockholmo o expresso semanal
da Laponia, na sexta feira, 4s 4 horas da tarde. A’s 5
horas e 35 minutos estéd-se em Upsala, conhecida em
todo o mundo pela sua universidade. Atravessa-se em
seguida a Dalecarlia, regifio mineira importantissima, de-
pois do que seallinge Norrlandia e as suas florestas. A's
11 horas da noile passa-se por Kilafors e 4s 5 da manhd.
por Briicke, onde se encontra o entroncamento dos cami-
nhos de ferro noruegnuéses para Trondhjen. Durante todo
o dia de sabbado alravessa o comboio florestas de pi-
nheiros laricios. de betulas e de abelos, costeando la-
gos e collinas, toda a paysagem do norte, na plenitude da
sua pitloresea tristeza.

Chega-se a Boden & meia noite e d’ali parte um pe-
queno ramal para Luled, porto do golpho de Bothnia,
por onde até agora saiam os ferros da Laponia, durante
08 poucos meéses em que o consenliam os gelos, que o
bloqueiam quasi sempre.

Comega em Boden o caminho de ferro da Laponia. que
de noite eruza o cireulo polar, chegando-se a Gellivara
As 4 horas e 46 minutos da manhii. Ali terminava a li-

nha construida pelo syndicalo inglés de que ja se falou,
e alé Gellivara iam ainda no anno passado 08 ecuriosos
que prelendiam gozar com comodidade das paysagens
da Laponia, mas actualmente a locomotiva conlinua o
caminho para o noroeste e passa por Kalixfors, onde se
encontram chalets confortaveis, construidos pelo Sevensha
Twristforeningen (*) para uso dos viajantos.

Esld-se enldio no centro de uma importante regifio mi-
neira conhecida pelo nome das localidades onde mais
desenvolvida estd a explora¢io: Kiruna e Luossa.

A construe¢iio do caminho de ferro nesta rigiio pro-
porcionou difliculdades inauditas. Apenas duranle quatro
méses se podem fazer excavacdes e tornou-se preciso
mandar vir de muilo longe tudo quanto era indispensavel
para a vida dos operarios, que chegaram a atlingir o
numero de sete mil, quando o trabalho se desenvolveu
completamente.

As difliculdades do terreno, porém, s6 comecaram de-
pois de Kiruna, com os obstaculos que offereceu a re-
gito montanhosa. Foi preciso excavar um tunnel eom
876 metros em Nuolja. Na esta¢io de Riksgriinsen, na
fronteira da Noruega e da Suecia. a 101 kilomelros de
Kiruna e a 230 de Gellivara. fica a linha a 519 metros de
allitude e tem que percorrer 39 kilometros através de
montanhas e precipicios. Estes 39 Kilomelros demonstram
exuberantemente todos os recursos da moderna engenha-
ria, por isso que se nio contam nelles menos de 21 tun-
neis, com wn comprimento total de 4.570 melros, ou
cerca da oitlava parle do percurso.

A regiito mineira servida por esla via ferrea foi pouco
explorada alé agora, embora a sua superficie seja de
430.000 metros quadrados em Kiruna-Luosa e 200.000 e¢m
Gellivara.

A possanca dos fildes atlinge 70 metros nalguns pon-
tos ¢ em Kiruna chegam os fildes a medir 3.500 metros
de comprimento sem interrupeiio alguma. Nos tempos
em que Luled era o unico porlo de exportacio ¢ quando
apenas havia exploraciio em Gellivara. 830.000 toneladas
de minerio de ferro provinham d'estes jazigos polares e
a exportacio total attingiu 1.140.000 toneladas. Em 1900
caleulava-se que a exportac¢iio de ferrofpela linha de Gel-
livara a Ofolen regularia por 300 milhdes de toneladas ki-
lomelricas. isto ¢ a quarta parte do trafego total dos ca-
minhos de ferro suecos.

Espera-se tambem que esla via ferrea concorra para
a fixacio de populaciio nestas regioes inhospilas e des-
povoadas, por isso. que a parochia de Gellivara, & sua
parte, tem uma area de 17.000 kilometros quadrados. ou
cerca da quinta parte da superficie de Portugal. Demais
a Suecia e a Noruega eslio ja ligadas, por vias ferreas,
alravez dos Alpes scandinavicos. ao sul pela linha de Sto-
ckolmo-Cristiania. no eentro pela de Sundsvall a Tron-
dhjen e espera-seque a de Luled a Narvik represente um
papel egual ao de aquellas, no norte da peninsula.

Em todo o caso, esta linha lem importancia capital para
os amadores do piltoresco; porque, fazendo-se o trajecto
de verdio apreciar-se-ha a paysagem durante o percurso
todo e a partir de Boden fica-se tdo perto do eireulo po-
lar que, em breve, se admirard o sol da meia noite.

Esta via ferrea, pelas condi¢des excepcionaes do lep

reno, pelas dilliculdades da construec¢iio e pelos ob-
staculos que o clima oppunha & sua execueiio comprova
a extrema pericin dos engenheiros da Suecia em assum-
ptos ferroviarios e justifica o logar que aquelle pais oc-
cupa na Europa relativamente ao coelfliciente kilomelrico.

A Suecia oceupa o primeiro logar com 20.5 kilametros
de vias ferreas por 10.000 habilantes e a seguir a Suissa
apenas com 12 Kilometros.

Em 1860 a Suecia conlava 507 Kilometros de vias fer-
reas, 5879 em 1890 ¢ 10.924 em 1809, E’ cerlo que a
maioria das linhas sio de via simples mas a abundancia
de obras d’arle e o arrojo na construcciio de muitas, de
grande difliculdade. juslificam o que se assevera no que
acaba de lér-se.

Mello de Muatlos.

(*) Reparando na analogia que parece haver nestas palavras
om algumas allemis semelhantes, imagino que signifiquem «So-
ciedade de excursionistas da Sueciaw,
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PRRTE OFFICIAL

Minisierio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

(Coneluido do numero antecedente)

CAPITULO 1V
Condigoes relativas ao deposito,

Prazo para os estudos e construegdo, penas convencionaes

legislagdo applicavel e outras estipnlacoes

Art. 53.° O deposito de 8:0005000 réis que serve de
eaugdo ao presente contrato sé podevd ser levantado
quando a empresa tenha feito, na respectiva linha, obras
de valor equivalente ao triplo da importancia do mesmo
deposito, passando essas obras a servir de caugilo.

§ unico. O deposito a que se refero este artigo, em-
quanto estiver em dinheiro, vencerd o juro annual de 2
por cento; se, porem, passar a ser constituido por titulos
de divida publica, os seus respectivos juros serfio recebidos
pela erapresa depositaria.

Art. 54." Os projectos serfio apresentados & approvacio
do Governo, no prazo maximo de nove meses, contados da
data do presente contrato.

A construcedo deverd ermeear no prazo maximo de tres
meses, contado da data da notificaglo & empresa da ap-
provacdo do projecto, e estar concleida no prazo de tres
ANNOS.

Art. 55.° A linha poderd ser aberta 4 explaragio por
trogos successives a partiv da estaclio de Estremoz, cons
tituidos: o primeiro pelo trogo de Estremoz a Fronteira,
o segundo de Fronteira 4 linha de Leste, o terceiro d’esta
a Portalegre e o quarto de Portalegre 4 estacio de Cas-
tello de Vide,

§ unico. O ramal de Avis ndo serd aberto & exploragio
sem que o estejam o primeiro e segundo trogos da linha de
Portalegre.

Art. 56." Se, dentro dos prazos fixados para a conclu-
sdo das obras, ellas n3o estiverem terminadas, e a linha
ferrea respectiva em estado de exploragdo, pagard a em-
presa, por cada més de demora, uma multa, que serd fi-
xada pelo Governo, ouvida a fiscalizaclio e o Conselho de
Administraglo dos Caminhos de Ferro do Estado, e que
niio excederd a 2:0005000 réis para cada secclo.

Art. 57.° Se a empresa nlo pagar as multas em que
incorrer e lhe forem impostas (artigo H55.%), se ndo cum-
prir as outras clausulas estipuladas neste contrato. ou e
se recusar a obedecer 4 decisffo dos arbitros, nos casos da
sua intervencilo, terd o Governo, por sua autoridade, di-
reito de declavar rescindido o contrato. Na mesma pena
incorre o adjudicataria, se nfio comprovar no prazo fixado
na sua proposta, que elle on empresa que constitua, tem
0 capital sufficiente; perdendo nesse caso o deposito de
garantia.

§ 1." No caso de rescisdo, a construcglo do caminho

com todas as obras feitas e material fornecido, depois de.

competentemente avaliada, serd posta em hasta publica
por espago de seis meses, com as mesmas condigdes e arre-
matada 4 empresa que maior laugo offerecer. O prego da
arrematagiio serd entregue 4 empress, segunda outorgante,
depois de dednzidas as despesas que o Gaoverno tiver
feito.

Se dentro d'estes seis meses nflo houver quem arre-
mate, seriio as obras e material fornecido adjudicados ao
Estado sem indemnizacio alguma e o contrato rescindido
para todos os effeitos juridicos.

§ 2.° A rescisdo do contrato serd feita por meio de de-
creto.

§ 3.° Do decreto de rescisdo pu.dert'x a empresa’ recor-
vor para o tribunal arbitral, no improrogavel prazo de
um més, a contar do dia em que for publicado na Folha

Official.

"

§ 4.° O Governo muito expressamente declara que no
caso de rescisdo nio fica obrigado a indemnizar a em-
presa, qualquer que seja o fundamento, raziio ou pretesto
allegado para justificar a indemnizagio.

§ 5.° lgualmente declara o Governo que se ndo res-
ponsabiliza por quaesquer dividas da empresa, qualquer
que seja 0 modo e titulo por que ellas forem contrahidas,
nem gavante nem cauciona contratos de empreitadas ge-
raes ou parciaes, ou outros que a empresa faca.

§ 6.° Fica bem entendido, e ¢ expressamente estipu-
lado, que o Governo Portugués, nio s6 em razdo do do-
minio sobre a linha ferrea, mas como eredor da conser-
vaglio e exploragdo da mesma linha, tem preferencia sobre
todos os credores da empresa, qualquer que seja a ori-
gem das suas dividas, obrigando-se a empresa, em todos
0s contratos que fizer relativamente 4 linha ferrea, a rea-
lizar os direitos do Estado.

Art. 58.% Exceptuam-se das disposi¢des dos artigos pre-
cedentes os casos de forga maior devidamente comprova-
dos.

Art, 59.” Se a empresa nllo conservar, durante todo
o prazo da concessdo, a linha ferrea e suas dependen-
cias, assim como todo o material fixo e circulante, em
perfeito estado de servigo, fazendo sempre, para este fim,
4 sua custa todas as repara¢des que forem necessarias, as-
sim ordinarias como extraordinarias, conforme as dispo-
si¢des do artigo 24.° ou se for remissa em satisfazer as
requisigies que para esse fim lhe forem feitas pelo Go-
verno, poderd este mandar proceder és necessarias repa-
ragdes pof suna propria autoridade, e neste caso tem di-
veito de apropriar-se de todas as receitas da empresa, até
completar a importancia das despesas feitas, aumentadas
de um quinto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupgio total ou parcial da ex-
ploragiio do caminho de ferro, 0 Governo proverd por sua
propria autoridade, provisoriamente, para que a dita ex-
ploraciio continne por conta da empresa, e intimd-la-ha
logo para ella se habilitar a cumprir com a sua obrigagio
respectiva.

§ 1. Se tres meses depois de intimada na forma d'este
artign, a empresa nido provar que estd habilitada para
continuar a exploraclio da linha ferrea, nos termos d’este
contrato, incorrerd,.por esse mesmo facto, depois da de-
claraglo do Governo, na pena de rescisdio, e perderd o
direito a todas as concessdes que por elle lhe slo feitas, e
o Governo entrard immediatamente na posse do caminho
de ferro & de todas as suas dependencias sem indemniza-
¢llo alguma.

§ 2.° Ficam salvos das disposigdes d’este artigo os ca-
08 de for¢a maior devidamente comprovados.

Art. 61.° Quando o Governo tomar coota do caminho
de ferro, finda a concessdo, tera direito de se pagar de
quaesquer despesas que sejam necessarvias para o pér em
bom estado de servigo, pelo valor de material circulante,
carvilo e mais provimentos, os quaecs objectos ficario ser-
vindo, nos ultimos cinco annos, de hypotheca especial a
esta obrigagio.

Art. 6G2.° A execnglo de todas as obras dos caminhos
de ferro, a que se refere o presente contrato, o forneci-
mento, collocaclio ¢ emprego do gen material, fixo e ecir-
culante, ficam sujeitos 4 fiscalizaglo dos engenheiros que
o Governo nomear para esse fim.

Art. 63.° Nem os caminhos de ferro na sua totalidade,
nem qualquer das suas secedes serflo abertos ao transito
publico emquanto a empresa ndo tiver obtido a approva-
¢io do Governo, que para esse fim mandard examinar
meuda e attentamente, por pessoas competentes, todas as
obras feitas e o material fixo e circulante,

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d’este
exame procederdio a elle com o maior cuidado e circuns-
pecedo @ lavrario um auto em que déem relagio minuciosa
¢ exacta de tudo quanto encontrarem com respeito 4 se-
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guranga da via ferrea, interpondo por fim o seu juizo so-

bre se sim ou ndo tal linha ferrea deve ser aberta 4 ex-

ploragio. Este auto serd submettido 4 sanc¢lio do Governo
ara o habilitar a resolver.

Art. 64.° O Governo terd o direito de fiscalizar, por
meio dos seus agentes, a exploragiio das linhas ferreas du-
rante todo o tempo da concessllo.

Art. 65.° A empresa fica sujeita:

1.° as leis, regulamentos e instruc¢des em vigor, e aos
preceitos que o Guverno publicar sobre a policia e segu-
ranga de pessoas e cousas, tanto em relaglio 4s construe-
gdes, como aos servigos da exploraciio;

2.° Aos regulamentos relativos ao servigo telegrapho-
postal;

3. Aos regulamentos para a cobranga, fiscalizaglo e
entrega dos impostos de trangito e séllo.

Art. 66.° A empresa adjudicataria ser4 considerada por-
tuguesa para todos os effeitos.

Art. 67.° As contestagles que se suscitarem entre a
empresa e o Estado serfio decididas por arbitros, dos quaes
dois serfio nomeados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um

uinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeagdo, o quinto arbitro
serd nomeado pelo Supremo Tribunal de Justiga.

§ 1.° No processo arbitral serdio observados os preceitos
decretados pelo Governo, em harmonia com as leis vigentes.

§ 2.° Serdo exclusiva e definitivamente resolvidas pelo
Governo todas as questdes que se referem & approvagio,
modificaglo e execugdo dos projectos, segundo os quaes a
empresa tem a obrigaglio de construir a linha ferrea indi-
cada nestas condigdes.

Art. 68.° Ficam sujeitos 4 approvagiio do Governo os
estatutos da empresa adjudicataria.

Art. 69.° A empresa é auntorizada a fazer os regula-
mentos para os servigos de exploragiio, submettendo-os 4
approvagdio do Governo.

Estes regulamentos sfio obrigatorios para a empresa, e
em geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo
caminho,

Art. 70.° A empresa poderd trespassar, com previa au-
torizaglio do Governo, os direitos adquiridos e as obriga-
¢des contrahidas pelo presente contrato, a qualquer outra
empresa, sociedade ou individuo particular. '

Art. T1.° Para esclarecimento da segunda parte do ar-
tigo 57.° d'este contrato, se declara que o prazo da pro-
posta a que elle se refere, é de seis meses, contados da
data do presente contrato.

E com as condigdes acima exaradas, deram os outorgan-
tes por feito e concluido o presente termo de contrato, ao
qual assistiram como testemunhas presentes os amanuen-
ses d’este ministerio Artur Eduardo Chichorro da Costa e
Antonio Jodio de Bastos Junior.

E eu Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majes-
tade, Secretario Geral do Ministerio das Obras Publicas,
Commercio e Industria, em firmeza de tudo e para constar
onde conviery fiz escrever, rubriquei e vou subserever o
presente termo de contrato, que vdo assinar commigo as
pessoas nelle mencionadas, depois de lhes ser lido por mim.

Logar de uma estampilha do imposto do séllo, da im-

rtancia de 35000 réis, devidamente inutilizada, com a
data de 9 de dezembro e as seguintes assinaturas.=Conde
de Pagi-Vieira=José Pedro de Mattos == Arthur Eduardo
Chichorro da Costa = Antonio Jodo de Bastos Junior—
Ernesto Madeira Pinto. — Fui presente, Simdo de Gusmdo
Correia Arouca.

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticio de Obras Publicas

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem
que, tendo-me pedido o tenente-coronel do exercito Au-

-

gusto Eduardo Freire de Andrade licenga para assenta-
mento de uma linha ferrea americana, com trac¢do animal,
nas estradas reaes n.” 10 e 12 e na estrada da Cidreira,
na parte comprehendida na cidade de Coimbra: hei por
bem, conformando-me com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas, conceder ao referido con-
cessionario a licenga que solicita, com as clausulas e con-
digdes seguintes:
)

A lipha ferrea serd assente ao nivel da estrada a um
dos lados da faixa empedrada e por forma que niio emba-
race o transito dos passageiros nem o dos vehiculos ordi-
narios.

2.4

O typo de carril empregado serd o de ranhura, em subs-

tituigllo do «Vigrool» constante do projecto apresentado.

3.

A via serd simples; poderflo comtudo estabelecer-se vias
de resguardo nos sitios em que assim convier para o ser-
vigo de exploragdo, aumentando-se a largura da estrada
nos pontos em que a largura actual for insufficiente para
aquelle fim. -

4.1

Em todos os pontos da estrada ficard pelo menos um
espago livre de 3™,560 para o transito ordinario e um in-
tervallo de 0,80 entre a parte mais saliente dos vehiculos
da linha ferrea e os edificios, muros ou vedagdes de pro-
priedade, exceptuados os casos em que por virtude de
condigdes anormaes da estrada isso ndio possa realizar-se.

H.*

O concessionario fica obrigado a nido damnificar as es-
tradas, a reparar de pronfo os estragos que porventura
nellas causar e a conservar em bom estado a parte da
faixa empedrada que servir para a circulagiio dos trens e
mais 0",50 para fora do carril exterior.

6.
O caminho ficard concluido no prazo de doze meses,
contados da data do presente alvard.

[

O concessionario submetterd 4 approvaglo do Governo
0s projectos das obras necessarias ao seu estabelecimento
e exploraciio, de quaesquer desvios do leito actual da es-
trada e de modificagies no pavimento e obras da mesma
estrada.

8.2

Os trabalhos de modificaglo a que se refere a clausula
antecedente ficarfio sendo dominio publico por terem sido
executados em parte de uma estrada real.

0. -

A concessio do eaminho americano entende-se ser feita
sem impedimento ou restricglio do livre uso publico da es-
trada e das serventias publicas e particulares que o con-
cessionario fica obrigado a manter ou a substituir 4 sua

custa.
10.*

() ferro, a madeira ¢ os demais elementos constitutivos
do caminho deverdo ser de boa qualidade e os trabalhos
executados de modo que elle offerega toda a seguranga
quando for aberto ao transito publico.

iy 17
O concessionario tomard as providencias necessarias
para que durante a execucfio das obras nflo sejam preju-
dicadas a liberdade e a seguran¢a do transito ordinario.

12
Fica por conta do concessionario a indemnizaglio de
quaesquer prejuizos resultantes dos trabalhos de construc-

¢do e -exploraglio do caminho.
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13.*

O eaminho nllo poderd ser aberto 4 circulagiio sendo de-
pois de ter sido examinado por engenheiros ao servigo do
Kstado.

14.*

O Governo mandard fiscalizar os trabalhos de construe-

gﬁo e o servico de explora¢iio do caminho americano; e
em assim o servico de conservaciio da parte das estradas
em que se tiver assentado os carris do mesmo caminho.

152
O concessionario obriga-se a mandar receber e frans-
portar gratuitamente as malas e os empregados do cor-
reio, e por metade do preco das tarifas os empregados do
Estado que viajarem em servigo e os materiaes destina-
dos a construcgiio de obras publicas.

16.*

O material circulante serd de boa qualidade, as carrua-
gens serfo dos melhores modelos, resguardadas e assentes
sobre molas.

17.%

O concessionario nfo terd direito a indemnizaglio algu-
ma pelos prejuizos que ao caminho americano provierem
do transito ordinario, do estado da estrada, da abertura
de novas vias de communica¢io, de transtornos ou inter-
rupedio de servigo, motivados por medidas temporarias de
ordem e de policia, do livre uso da estrada ou de traba-
lhos nella executados por ordem do Governo, das munici-
palidades ou de empresas particulares legalmente autori-
zadas.

18.2

O concessionario obriga-se a manter constantemente em

bom estado o caminho americano e suas pertengas.

19.2
O concessionario fard cumprir, com respeito ao caminho
americano, as leis e regulamentos vigentes ou que de fu-
turo se promulgarem sobre viaglo publica.

20.* :

A compra dos terrenos precisos para assentamento do
caminho fora da estrada real serd feita pelo concessiona.
rio, nos termos indicados na legislagho em vigor, relativo
4s expropriagdes por utilidade publica.

21.*

As questdes que se suscitarem com referencia a execu-
¢80 ou interpretagiio do presente alvard serfio decididas
pelo Governo, ouvido o Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas.

22.

Do cumprimento d’estas condigdes fica sendo cauglio o

material fixo e circulante do caminho americano.

Pelo que mando a todos os tribunaes, autoridades e mais
Pessoas a quem o conhecimento d’este alvard competir que
0 cumpram e guardem e fagam cumprir e guardar tio in-
teiramente como nelle se contém.

Nio pagou direitos de mercé por os nllo dever.

E, por firmeza do que dito 6, este vae por mim assinado
¢ sellado com o séllo das armas reaes e com o de verba.

Dado no Pago, aos 24 de dezembro de 1903.=EL-

I. = Conde de Pagi-Vieira. — (Logar do séllo das ar-
mas reaes).

Plgou na recebedoria da Receita Eventual de Lisboa,
358393 réis de emolumentos e addicionaes, segundo o de-
ereto n.° 1 de 24 de dezembro de 1901, verba n.” 870,
datada de 23 de dezembro de 1903.

3.* Sec¢lio da Inspecglio Geral dos Impostos et 23 de
dazembmgadoe 1903,P — (Logar do séllo de v’erba.). =0
Chefe, Conde de Estarreja.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragéo

Propondo o Conselho de Administraglo dos Caminhos
de Ferro do Estado que, para a construc¢do de uma pas-
sagem superior ao caminho de ferro do Sueste, ao kilo-
metro 154,048, seja declarada a urgencia da expropriagio
de uma parcela de terreno de cultura cerealifera, me-
dindo 981 metros quadrados, sito na freguesia de Santa
Maria da Feira, concelho e districto de Beja, pertencente
ao Padre Manoel Ancdi;

Considerando que esta expropriaclio se acha comprehen-
dida nas disposi¢des do artigo 2.° da carta de lei de 17
de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 3
do corrente més, declarar de utilidade publica e urgente,
nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de ju-
nho de 1859, a expropriac¢iio do mencionado terreno, mar-
cado na planta parcelar que baixa com o presente de-
creto assinada pelo Ministro e Secretario de Estado dos
Negoeios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha
entendido e fagca executar. Pago, 24 de dezembro de
1903. =REI. = Conde de Pagi - Vieira.

Senhor. — A carta de lei de 1 de julho do corrente
anno obedeceu, nas suas disposigdes, ao proposito de im-
pulsionar a construeglio de linhas complementares dos ca-
minhos de ferro do Estado, tfo vivamenfe quanto o per-
mittam os recursos crescentes do fundo especial, instituido
pela carta de lei de 14 de julho de 1899.

Se convinha reservar para o Estado a construcgio e
exploragiio da maior parte d’essas linhas, algumas ha que,
pelas circunstancias especiaes em que se encontram, bem
podem ser confiadas & iniciativa particular, devidamente
estimulada e amparada. Assim as linhas do Valle do Lima,
de Braga a Guimaries e do Alto Minho (Valenca a Mon-
¢lo), entre si ligadas em Ponte da Barca, constituem um
grupo assaz importante, e completam e dividem, com a
linha do Minho ¢ o ramal de Braga, uma das malhas mais
notaveis da nossa rede ferro-viaria.

A populagiio dos concelhos por ellas atravessados é su-
perior a 300:000 almas. Os calculos mais seguros, funda-
dos em bases subministradas pelas linhas em exploragfio
na provincia do Minho, demonstram a probabilidade de
remuneragiio sufficiente do capital, sem mais auxilios do
Estado que os offerecidos nas bases D.* e 6.% da lei de
14 de julho de 1899.°

Por isso, no relatorio da proposta que foi convertida
em carta de lei de 1 de julho ultimo, tive a honra de
accentuar as razoes que me levaram a excluir aquellas li-
nhas das que o Estado devia construir e¢ explorar. Por
decreto de 27 de abril dignou-se Vossa Majestade man-
dar abrir coneurso para a coucesslio das referidas linhas
nos termos da citada base 5.*

Tido certa se me afigurou a remuneragiio do capital
desde o comego da exploraglio que o facto de ficar de-
serto o concurso que se devia effectuar em 19 de agosto
ndo abalou a minha convieglo, levando-me a propor a
abertura de novo concurso com as mesmas bases, que
Vossa Majestade houve por bem determinar por decreto
de 10 de setembro ultimo. Para que surtissem effeito as
diligencias do Governo, encontrando correspondencia no
appello 4 iniciativa privada, tornava-se necessario activa,
criteriosa e insistente propaganda por parte dos interes-
ses regionaes, que longe de entibiar esfor¢os ou de formu-
lar exigencias onerosas esclarecesse e animasse o capital,
naturalmente retrahido e baldo de confianga, a aventu-
rar-se a um commettimento cuja proficuidade podia ser
comprovada com dados numericos irrecusaveis, Haja vista
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a forma por que a linha de Mirandella a Braganga encon-
trou concorrente, mercé da devogiio civica e da fé inaba-
lavel dos promotores d’esse melhoramento.

Ha pouco ainda, de analogas diligencias resultou haver
concessionario para a linba de Portalegre, que ndo offe-
rece melhores elementos de trafego que as do Minha.
Seja como for, a inanidade dos dois concursos effectuados
exige que outro caminho seja seguido para contemplar a
regifo minhota com a quota-parte que lhe pertence nos
beneficios da viaglo acelerada. A construegfio directa pelo
Estado, num futuro proximo, nfio cabe nos recursos dis-
poniveis, que teem mais justificada applicaglo noutras re-

ides do pais, como a zona entre Douro e Sabor, o valle

o Sado e outras, a que faltam as estradas que o Minho
j& possue em muito maior proporgiio. Occorre pois, natu-
ralmente, o alvitre da construc¢io com garantia de juro,
que, sem trazer ao Estado encargo superior ao que resul-
taria da applicaciio da lei de 14 de julho de 1809, dissipa
os receios do capital, de niio ter desde logo remuneragdo
certa.

Que essa forma de concesslo applicada ds linhas do
Minho nfio depaupera o fundo especial, é facil demons-
tri-lo.

Para isso ndo é preciso recorrer a calculos mais ou me-
nos falliveis do trafego provavel, baseados na populagio
da zona tributaria, popula¢fio superior a 300:000 almas,
como j& foi ponderado, e que comprehende a de centros
tdo importantes como Vianna, Braga e Guimariies. Basta
comparar as linhas a construir com as do Minho, da Po-
voa e de Guimardes,

O rendimento bruto kilometrico d'estas (excluindo os
impostos) nos primeiros annos da sua exploragio foi o se-
guinte ;

Linha do Minho ......... 2:2005000 réis
Linha da Povoa ......... 1:3005000 réis
Linha de Guimarfies ..... 1:4005000 réis

on em media 1:6005000 réis, que hoje é superior ji a
2:7008000 réis. Ndo serd inferior dquella media o rendi:
mento inicial das novas linhas. A despesa inicial de ex-
ploragio economicamente organizada nio deve exceder
7005000 a 8005000 réis, sendo portanto certo um rendi-
mento liquido inicial de 8003000 réis.

A construeglio das linhas nas condigdes preseritas no de-
creto de 27 de abril, isto é, com curvas de 75 metros de
raio, pode ser levada a effeito sem obras de arte dispen-
diosas, podenda-se fixar no maximo de 20:0105000 réis o
capital tomado para base da garantia de juro. Se for ga-
rantido dquelle capital kilometrico o juro de 5 por cento,
igual ao que foi estipulado para a linha Torres-Figueira-
Alfarellos, bastard limitar a 3 por cento o maximo adean-
tamento constituido pela garantia, limite que naquella li-
nha é de 2 por cento. Convem notar que, tendo sido de
1:2005000 réis a media do seu rendimento kilometrico
nos primeiros tempos, bastaram quinze annos para que o
crescimento d'elle venha a dispensar a garantia concedida,
entrando agora no periodo do reembolso. Para definir cla-
ramente ¢ limitar a responsabilidade assumida, pode-se
fixar em 150 kilometros a extenslo garantida, proxima-
mente igual 4 dos ante-projectos, 4 qual corresponderd o
capital de 3.000:0003000 réis, nfio podendo pois a ga-
rantia exceder o limite de 90:0005000 réis ou 6005000
réis por kilometro, para o que seria preciso que o rendi-
mento liquido nfio excedesse 4005000 réis ou 1:1005000
réis do rendimento bruto.

A encontrar com a garantia, recche o Estado o pro-
ducto dos impostos de transito e séllo, que excederd réis
15:0005000 ¢ o aumento da receita liquida nas linhas do
Minho e Douro, proveniente do affluxo do trafego das no-
vas linhas, ndo inferior a 45:0005000 réis.

Na peor das hypotheses, assaz improvavel, o encargo
serd pois de 30:0005000 réis. E se a construegio das li-

nhas for gradual, deixando-se a do trogo dos Arcos de
Valle do Vez a MongRo, a mais cara e menos rendosa,
para quando esteja concluida a dos outros trogos, o en-
cargo d'elle proveniente sobrevird apenas no momento em
que se acham j4 esses em plena exploragiio,

Para incitar a concorrencia, algnmas vantagens mais
podem ser proporcionadas ao capital, consistindo nas isen-
¢bes de impostos e outros auxilios proporcionados pela
base 5.* da lei de 14 de julho de 1899,

Reduz-se pois a providencia que tenho a honra de sub-
metter 4 esclarecida apreciacio de Vossa Majestade 4
abertura de terceiro concurso nos termos da ]'ci citada,
com a modificaciio de ser substituida a cedencia de im-
postos de transito e séllo e a partilha de receitas durante
trinta annos, pela garantia de juro, limitada conforme in-
diquei.

I como essa modificagiio nilo pode ser feita sem lei es-
pecial, a validade do contrato, que haja de ser celebrado
provisoriamente, ficard dependente de autorizagio legisla-
tiva para o tornar definitivo.

As conveniencias locaes exigem que o tragado, saindo
de Vianna pela margem direita, atravesse o Lima em La-
nhezes, devendo a ponte ser aproveitada para a viagiio
ordinaria, o que torna mais dispendiosa a sua construcgio.
Justo é pois que se conceda a portagem em compensagio
d’esse encargo addicional.

Senhor. Apds a quasi completa paralysagilo, por muitos
annos, da construcello de linhas ferreas, resurge uma acti-
vidade de bom agouro, em que o Estado ¢ as empresas
eoncessionarias procuram 4 compita dotar o pais com tdo
essenciaes instrumentos do sen progresso economico, Estd
wrestes a concluir-se a tdo necessaria ligagdo do Sul com
o Norte, pela linha de Sant’ Anna, segnindo-se a nfio menos
ntil ligagdo que vae ser feita entre Evora ¢ Ponte de Sor.
O litoral do Algarve ficard em breve servido pelo prolon-
gamento até Villa Real. O prolongamento do Barreiro a
Cacilhas dard 4 linha do Sul o ferminus conveniente.

O Valle do Sado, em que jazem tantas riquezas desa-
proveitadas, serd em futuro proxime percorrido pela loco-
motiva,

A linha de Evora deixard de permanecer em Extre-
moz sem continuagdio, prolongando-se até Villa Vigosa e
ligando-se com o Alto Alemtejo pela linha de Portalegre.
A linha do Valle do Vouga, depois de removidas as diffi-
culdades que pareciam impedir a sua construegdo, vae ser
maig uma realidade auspiciosa. Bragancga, Villa Real e a
regiio mirandesa nio tardarfo em ver paga uma divida
em aberto pela sua partilha nas commodidades de viagio
accelerada.

Para iv de Villa Real 2 Chaves, da Livraglo a Cavez,
da Regua a Villa Franca, niio faltarfio recursos no mo-
mento opportuno.

Trabalha-se activamente na construeglo do trogo de_
Gruimardes a Kafe. Resta pois abrir no Minho caminho
seguro & iniciativa privada. Entretanto, os estudos e tra-
balhos preparatorios para a classificaglo da rede comple-
mentar do centro do pais, determinada por decreto de 27
de setembro de 1899, wvirflo, por classificaglio respectiva,
subministrar a base indispensavel para ‘que do norte a sul
se possa ir trabalhando segundo um plano methodico, gra-
duado e prudentemente execntado, para accelerar a con-
clusdo dos principacs lincamentos da nossa rede ferro-
viaria.

A esse criterio obedece o presente projecto de deereto,
que, ouso esperd-lo, Vossa Majestade se dignard approvar.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio ¢ Industria, em 24 de dezembro de 1903, =
Conde de Pagé-Vieira.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-

tario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-

mercio ¢ Industria :












































































