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As novas locomotivas
DO MINHO E DOURO

E digno de nota o progresso ultimamente realizado

no material de tracc@o das linkas portuguezas
com o objectivo de se attingirem maiores veloci-
dades em comboios pesados. _

Partiu a iniciativa, como era natural, da Companhia
Real, que explora a principal arteria da nossa réde ferro-
viaria. Quer nas relagées entre Lisboa e Porto, quer
nos servigos internacionaes, era preciso diminuir a du-
racdo das viagens e proporcionar maiores commodida-
des ao publico. : ‘ :

A adopgdo de machinas Compound de tres eixos con-
jugados e bogie a frente, typo consagrado pela experien-
cia para os comboios velozes e pesados em linhas acci-
dentadas, permittiu realizar a profunda reforma dos ho
rarios, que tdo apreciada tem sido pelo publico, ¢ com
razao. d<¥

Nas linhas do Sul e Sueste o trafego ¢ constituido
principalmente por mercadorias, ndo se podendo pre-

vér grande incremento do movimento de passageiros em
vista do modo de ser do Alemtejo, provincia pouco po-
voada e quasi exclusivamente agricola e cujos habitan-
tes ndo sdo propensos a frequentes viagens, entregues,
como se acham, 4s lidas da lavoura.

As relagoes entre o Algarve e Lisboa teem todavia
certa importancia, ndo sé pelo movimento de passagei-
ros, como pelo trafego de recovagens, jd hoje grande e
ﬂue muito deve crescer com o prolongamento da linha

o sul além de Faro.

Importa, pois, diminuir a duragdo da viagem entre
Lisboa e aquella provincia, sem prejuizo da carga re-
bocada.

As condigbes d’exploragdo das linhas do Sul e Sues-
te levaram pois o Conselho de Administracdo a propor
a adopcdo do typo Compound, cuja analyse e justifica-
¢do esbocei ha mezes na Gagela.

O estudo, que pelo Conselho de Administracdo foi
mandado fazer, das condicGes de servico das linhas do
Minho e Douro, conduziu a resultados que nio sdo des-
tituidos de interesse,

» L]

E’ importantissimo o trafego de passageiros naquel-
las linhas, embora com pequenissimos percursos.

Ainda que se ndo tenham realizado as previsGes opti-
mistas dos que esperavam intenso movimento interna-
cional na linha do Douro, a necessidade de ligagGes di-
rectas do Porto com a réde hespanhola e as proprias
conveniencias do trafego regionaf exigem o augmento
das velocidades commerciaes. Para melhorar o servico,
como convém, eram insufficientes as 40 machinas que a
Direcgdo possue, constituidas por 8 typos differentes.

O primeiro typo abrange g locomotivas mixtas de 2
eixos conjugados e 1 livre, com 1™,60 de diametro de
roda e 24 toneladas de peso adherente, cylindros de
420><560"", 1™,54 de superficie de grelha, 122™ de su-
perficie de aquecimento. S@o estas as machinas mais
usadas nos comboios de passageiros, tendo tido em
1902 um percurso médio de 51.000 kilometros por lo-
comotiva. E’ manifesta a insufficiencia d’este typo para
rebocar comboios um pouco pesados.

Outro typo, o da machina tender de 2 eixos conjuga-
dos e 1 livre comprehende apenas 3 locomotivas, em-
pregadas em comboios tramways e no ramal de Braga.
Tem 29 toneladas de peso adherente, cylindros de
431558, 1™ 55 de superficie de grelha, 84™ de su-
perficie de aquecimento, 1,524 de diametro das rodas
conjugadas.

Outro typo € representado por 4 locomotivas tenders
para comboios de mercadorias, com 3 eixos conjugados
e 1 livre, com rodas motoras de 1™,22, 1™ 88 de su-
perficie de grelha, 133™* de superficie de aquecimento,
gylindros de 483><560, 46 toneladas de peso adherente.

do as machinas mais potentes d’aquellas linhas.

O typo de locomotiva de mercadorias mais emprega-
do € representado por 12 machinas de 3 eixos conjuga-
dos, com rodas de 1",295 de diametro, superficie de



408

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

grelha de 1™,54, superficie de aquecimento de 130™2,
cylindros de 457><610 e 35 toneladas de peso adheren-
te. O seu percurso médio foi em 1972 de 44 547 Kkil.

Todos os typos indicados teem a caldeira timbrada
com & kg., excepto as machinas-tenders de mercadorias
com 11 kg.

Outro typo existe de machinas de mercadorias com
3 eixos conjugados, rodas de 1™,225, peso adherente de
39 toneladas, superficie de grelha de 169™, superficie
de aquecimento de 134™ e 10 kg. de timbre de caldei.
ra, cylindros de 489><63o.

Para o servigo de passsageiros ha ainda um typo, re
presentado por 5 machinas mixtas de 3 eixos conjuga
dos e 1 livre trazeiro, com 1™ 448 de diametro de ro-
das, 44 toneladas de peso adherente, 1,50™ de superfi-
cie de grelha e 146™ de superficie de aquecimento, cy-
]ind{os de 4577<660. O eixo livre tem deslocamento la
teral.

Além dos typos enumerados existem tres machinas,
sendo duas de 2 eixos conjugados e 1 livre, com 21° de
peso adherente e outra d'eixos todos livres com 12! de
peso adherente, que ndo entram em linha de conta por
serem aproveitadas apenas em casos excepcionaes.

A enumeragdo dos typos existentes poe em relevo a
sua grande variedade, que é inconveniente sob todos os
pontos de vista, e a insufficiencia do esforco de traccdio
e do peso adherente das locomotivas de passageiros e de
parte das de mercadorias, com excepcdo de 5 de 3 eixos
conjugados, que fatigam bastante a via, em virtude da
posicdo dos cylindros exteriores em falso, do seu consi-
deravel embasamento e da falta de um eixo livre ou de
um bogie 4 frente.

Vio crescendo as exigencias do servigo. Requer-se
maior velocidade; ao mesmo tempo as commodidades
que teem de ser dadas aos passageiros redundam em
augmento de peso do materiaf.

Niao gonvém pois adquiricr machinas sem sufficiente
peso adherente e esforgo de traccdo correspondente.

Ao augmental-o importa attender as condi¢bes da via
em que se encontram curvas de 250™.

Impunha se pois a creagdo de um novo typo, adequado
4 sua funcgdo.

Manifestamente a machina Compound de 3 eixos con
jugados e bogie 4 frente, € a que melhor péde rebocar
comboios de mais de 150' em rampas de 15™" e arran
cal-os rapidamente sem patinhar nas estacoes.

Pertencendo as linhas do Minho e Douro 4 mesma
administracdo que as do Sul e Sueste, grandes vantagens
haveria na absoluta conformidade do typo das machi-
nas, salvo a impossibilidade ou inconveniencia que se re-
conhecesse do emprego de machinas com 4" d'embasa-
mento rigido em curvas de 250",

Tal era o ponto capital a esclarecer.

Foi quasi unanime o voto dos competentes na mate-
ria a favor da adopgdo d’esse typo e assim era de esperar,

A resistencia experimentada pela machina na curva é
superior 4 dos outros vehiculos, porque € a reacgio do
canal contra o primeiro par de rodas que determina a
mudanca da direc¢do dx locomotiva, contrariando a sua
tendencia a seguir a direcc@o tangencial. Se esse primeiro
eixo poder tomar uma posicdo radial, a inscripcio da
machina na curva € facilitada, a resistencia diminue e ao
mesmo tempo augmenta a seguranc¢a da circulagdo com
velocidade relativamente grande.

Nos vehiculos ordinarios, que s@o puxados para o cen-
tro da curva pelos anteriores e cujos eixos sdo livres, a
pequena folga da caixa de lubrificagdo nas tesouras, per-
mitte deslocagdes dos eixos sufficientes para que estes
tenham a necessaria convergencia; ndo succede o mes-
mo aos eixos conjugados das locomotivas. :

Carecendo pois, cada um d’esses eixos de girar suc-
cessivamente para tomar a posi¢do radial e de assen-
tar o aro da roda exterior sobre o carril numa faxa mais
proxima do verdugo, o parallelismo forcado dos eixos
conjugados ndo lhes dd a mesma facilidade de accomo-
dacdo ds condicoes peculiares do movimento em curva.

Para o facilitar empregam-se differentes artificios.
Tem-se augmentado a conicidade dos aros do rodado
dianteiro, reduzindo a dos intermédios e supprimindo
por vezes o verdugo das rodas do meio ou pelo menos
diminuindo-lhe a espessura.

Déi-se tambem o eixo extremo, movimento trans-
versal, que lhe permitte deslocar-se no sentido do seu
comprimento de modo que sem deixar de ser parallelo
aos outros, as rodas ndo fiquem invariavelmente em li-
nha recta.

Esse deslocamento deve porém ser regulado por fér-
ma que se evitem perturbacdes perigosas na marcha
em alinhamento recto. Para isso recorre-se aos planos
inclinados.

Finalmente a convergencia dos eixos é assegurada
pelo emprego de um /ruck ou bogie de 2 eixos, girando
em torno do seu centro e com deslocamento transver-
sal do conjuncto. Emprega se ainda o ‘Bissel, eixo iso-
lado que gira em torno de um ponto exterior, ou as cai-
xas radiaes, equivalentes a um Bissel cuja articulagdo
existe virtualmente.

A convergencia dos eixos é praticamente incompati-
vel com a sua conjugagdo. Por isso, além dos eixos
conjugados, que constituem o embasamento rigido da
machina, empregam-se de preferencia 4 frente os eixos
livres do bogie ou Bissel.

Mais ainda: na via reduzida, para conciliar o grande
peso adherente com a facilidade de inscrip¢@o nas cur-
vas, colloca-se a machina sobre dois /rucks ou bogies
de eixos conjugados, movidos os de um pelos cylindros
de alta pressdo e os do outro pelos da baixa, tornan-
do se assim adherente todo o peso da machina.

E’ universal o emprego de um d’aquelles dois syste-
mas nas mechinas de velocidade, especialmente o bo-
gte.

Numa locomotiva em que o bogie a vae orientando nas
curvas, os eixos conjugados estdo para com aquelle qua-
si nas mesmas relacdzs, sob o ponto de vista da in-
scripcdo nas curvas, que o tender em relagdo 4 machina
no typo ordinario.

A experiencia mostra com effeito que as locomotivas
de bogie percorrem com facilidade as curvas apertadas
sem fatigarem a via.

Demais, os estudos experimentaes feitos methodica-
mente mostraram que o material do typo ordinario p6de
circular nas curvas de raios bastante mais reduzidos do
que se suppunha. '

A velocidade de 50 kilometros nas curvas de 250 me-
tros ¢ perfeitamente admissivel, sendo até usada sem
inconveniente em curvas de 200 metros,

As experiencias feitas em Noisy-le-Sec por uma com-
miss@o especialmente encarregada d’estudar o assumpto
provaram que na via normal de 1™,44 todas os vehi-
culos e machinas se inscrevem sem difficuldade em cur-
vas de 100 metros de raio.

Para que a machina de bogie e tres eixos conjugados
com embasamento rigido de 4™, como nas novas loco-
motivas do Sul, circuﬁt facilmente nas curvas de 2507,
basta que o centro de rotacdo do bogie possa ter um
deslocamento lateral de 42 ™/,,. A flecha da curva entre
os eixos conjugados externos é de 8 /.. Dando pois um
deslocamento lateral de 10 ™/, ao eixo conjugado tra-
zeiro, facilita-se ainda mais a inser¢do nas curvas.

O regulamento allemdo permitte o embasamento ri-
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gido de 3™,80 em curvas de 250™ da via normal, mesmo
sem essa deslocacio do eixo trazeiro.

Adoptado esse artificio por acrescimo de precaugio,
nenhumas aprehensdes pode inspirar a passsagem de
locomotivas de bogie e 4™ d’embasamento rigido nas
curvas apertadas com a velocidade de 5o kilometros.

Uma experiencia directa feita na linha do Douro en-
tre Porto de Rei e Barqueiros confirmou essas previ-
sOes.

A Companhis Real ceden amavelmente para esse fim
uma das suas machinas Compound de 3 eixos conjuga-
dos e 3™ go d’embasamento rigido, sem deslocamento
transversal do eixo trazeiro, em condi¢Ges mais desfa-
voraveis, portanto, que o typo escolhido.

Naquella parte da linha ha, na extensdo de 3.717"%,
1.883" em recta e 1.142™ em curvas de 25.", 316" em
curvas de 280" e 376™ e em curvas d: raio superior a
500 metros,

Fizeram se tres experiencias com as velocidaies de
50, 58 e 63 kilometros. ! e

Depois da passagem da machiza a via ndo apresen-
tou a minima deformagao.

*

Independentemente d’essas experiencias, que em ri-
gor ndo eram necessarias, pois bastava o uso quotidiano
d’aquellas machinas em curyas apertadas de certas par-
tes das linhas da Companhia, o estudo da questdo le-
vou o Conselho de Administracdo a propdr superior-
mente a acquisigdo de 6 machinas Compound, inteira-
mente eguaes 4s do Sul e Sueste, salvo a disposigao es-
pecial para a deslocago do eixo trazeiro. :

Essas machinas foram encommendadas 4 acreditada
casa Borsig, que tem quasi concluida a feitura das seis do
Sul.

O custo de cada machina e tender é de 77.174 fr.
devendo estar todas em servigo até junho proximo, o
que permitte consideravel melhoria do horario de verdo
nas linhas do Minho e Douro, pelo augmento das velo-
cidades commerciaes.

Ficam as linhas do Estado dotadas portanto com 12
machinas potentes; susceptiveis de ser empregadas, quer
no servigo de passageiros quer no de mercadorias, 1n-
teiramente uniformes, o que facilita a acquisi¢do de ma-
terial para substituicdes; adaptadis ds condicbes da
planta e perfil e ds exigencias do trafego, quer no Sul
quer no Minho e Douro e adquiridas em condicGes ex-
cepcionalmente favoraveis, pols custam as 12 locomoti-
vas 875.000 fr., o que dd ao cambio actual cerca de réis
16:4001000 por locomotiva, fabricada com esmero por
uma das mais acreditadas casas da Allemanha.

Além d’aquellas machinas estio encommendadas
mais dois tenders para o servigo de tramways. Juntando
4s 8 machinas em feitura as 4 ultimamente adquiridas,
attinge-se o total de 12 machinas, que vem por termo
4s precarias condices em que as linhas do Minho e
Douro se encontravam sob o ponto de vista do ma

terial de tracgdo. |
J. FERNANDO DE SousaA.

AR s LR R
Fernando Schalck

—_—

Acaba terrivelmente, para nos, este malfadado anno;
numero a numero tendo que registar a perda de uma
affeicdo. . ‘

A tantas outras dores que nos tem ferido vem juntar-
se agora a mais cruenta, porque ¢ pela perda de um
intimo, de um companheiro de trabalho, de um irmdo,

pelo coracfo e pelo espirito, que hoje as nossas colum-
nas trajam de luto.

E’ que o plural jornalistico que empregamos aqui,
tem perfeita propriedade, porque Fernando Schalck nao
foi s6, durante quatorze annos, amigo intimo do director
d’este jornal, foi o dedicado companheiro dos trabalhos
de cada numero, foi o auxiliar valiosissimo d’esta redac-
¢fo, com a sua muita competencia scientifica, com o
seu trabalho aturado, minucioso, escrupuloso, que era
como o crisol por onde passavam tantos e tdo variados
assumplos de que temos que nos occupar.

Tdo vulgar ¢ em jornaes estrangeiros. os melhores,
0s mais importantes, tratando-se de localidades de paiz
differente, apparecerem estropiados os nomes, trocados
ns paizes, alterada a situagfo geographica de cidades e
até de reg'oes.

Aos cuidados e 4 competencia de Fernando Schalck
se deve que o nosso jornal possa, a bem dizer, consi-
derar-se isento d’esses erros tdo vulgares. Conhecedor
profundo da geographia e das linguas europeas, pres-
tava desinteressada e sollicitamente tal auxilio 4 nossa
redac¢do que o seu cargo fica insubstituivel, como vasio
fica o logar que elle, pelas suas virtudes, occupava no
Nosso coragao.

Caracter bondoso, como poucos, na direcgdo de uma
grande fabrica realizava o ideal do industrial querido
dos seus operarios. Porque a vida e o bemestar d’estes,
mereciam a Fernando Schalck os mais disvelados cui-
dados.

Greves, reclamacdes, questdes, eram factos desco-
nhecidos naquellas officinas cheias de centenares de am
tistas que o respeitavam como pae, e de quem elle nos
falava a miude, denominando-os, como 4 sua familia,
pela phrase intima: «os meus rapazes».

E entre esses rapazes ha velhos que para la foram
imberbes ; e outros ha que, chegada a decrepitude, re-
tiraram do trabalho, mas sem que Schalck lhes retirasse
o salario.

Uma pertinaz doenga prostrou-o no leito Ga morte,
quando ainda poderia por largos annos espalhar os bens
do seu boadoso instincto por tantos que o rodeavam !

A industria portugueza descobre-se reverente ante o
cadaver d’aquelle que tanto a honrou. :

Nés, por mais que busquemos coragem para nos re
fazermos de tdo cruento golpe, confessamos a nossa
fraqueza ao vér sumir-se para sempre do nosso lado o
amigo a quem tanto prezavamos,

E’ esta a unica vez que o seu nome figura neste jor-
nal, porque nunca nos consentiu que 0 NomMeassemos
aqui, , :

Pois se hoje contrariamos a sua vontade, que o seu
espirito nol o perdde ao vér o profundissimo desgosto
com que lhe dizemos:

— Adeus para sempre !

bt st st gt ]
PERTEOFFIQIEL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

_ Sua Masjestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de va-
riante na linha de Mirandella a Braganc¢a, com data de 2 de ou-
tubro ultimo, comprehendida entre as estacoes de Mirandella e
Cartigos, na extensdo de 20.106%36, proposta pela Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, nos termos do n.* 1., § 2.2, do
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artigo 1.° do respectivo contracto, approvado por carta de lei de
24 de maio de 19o2: ha por bem, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 5, e com o
do Conselheiro Procurador Geral da Coroa e Fazenda, de 24 de
novembro ultimo, approvar a referida variante.

Paco, em 2 de dezembro de 1933.—Conde de Pagi-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa especial n.” | de grande velocidade do Sul e
Sueste. — Distribuimos com o presente numero a nova
tarifa de recovagens e generos frescos, egual na forma
d tarifa similar da Companhia Real.

O primeiro grupo comprehende toda a recovagem,
com excepgdo dos generos enumerados no § 1.° e tem a
taxa de 70 réis nos primeiros roo kilomstros, reduzida
a 50 e 40 nas differencia¢Ges seguintes, pelo systema bel-
ga, para os kilometros de 101 a 200 e além de 200.

Substitue pois de facto a tarifa geral.

O grupo n.° 2 refere-se ao transporte de ostras pela
taxa uniforme de 3o réis com bonus além de certa to-
nelagem.

O § 3.° comprehende os comestiveis e bebidas, que
figuram pa actual tarifa e na da Companhia, e alguns
outros com a taxa uniforme de 45 réis em vez da acrual
50—45—40 com os maximos cobraveis de 103200 até
340 kilometros e 11000 além de 340 kilometros o que
da para as relacdes do Algarve com Lisboa numa zona
até Faro e outra zlém de Faro.

Na devolugdo das taras foi adoptado o systema sim-
ples ultimamente introduzido na tarifa da’Companbia
Real.

A tarifa da via fluvial que era hoje de 1%000 réis
para a recovagem e de 6oo réis na primeira tonelada e
400 réis nas seguintes para certos generos, passa a ser
de 400 réis para toda a recovagem.

A tarifa ¢ pois muito beneficiosa para o publico.

Tarifa especial n.” 8 grande velocidade. — A nova ta-
rifa da linha do Sul e Sueste, para o transporte de vo-
lumes de peso até 10 kilogrammas, ¢ inteiramente egual
d da Companhia, salvo na taxa da distribuicio a domi-
cilio, que ainda ndo estd organizada. Ndo carece pois
de justificag@o.

— B =
Questoes de tarifas

A Epoca tem se occupado, em successivos artigos da
analyse das tarifas geraes da Companhia Real, mas per-
mitta o collega que lhe digamos que, tendo lido com
toda a atiengdo os seus cinco artigos e vendo que o ul-
timo conclue por dizer que aquellas observacdes sdo as
principaes que lhe offerece o exame minucioso da tarifa,
temos que concluir que a tarifa estd maravilhosamente
boa.

As condigdes contra ds quaes o nosso estimado col-
lega se insurge teem apenas, quasi na totalidade, o de-
feito de ser as que vigoram em todas as tarifas de to
das as linhas em toda a Europa.

Qutras que se afiguram escandalosas ao articulista
da Epoca porque as interpreta de maneira absoluta-
mente erronea e como em parte alguma as interpreta-
riam.

Por exemplo: onde se diz que o passageiro deve de-
clarar as joias, dinheiro ou outro objecto de valor que
leve na sua bagagem, vé o collega que qualguer obje-
cto é de palor. Certamente que tugo tem valor neste

mundo, mas salta aos olhos que a tarifa se refere a
objectos de valor assimilaveis a joias, dinheiro, etc.

Pela sua theoria, havendo uma tarifa para dinheiro
e valores deviam por esta ser taxados até os chinelos
velhos, que segundo um chimico descobriu teem até
grande valor, para fazer aguardente. A

(Quanto 4 multa aos passageiros que mudam para
classe superior ou que vdo além do ponto de destino
do bilhete sem darem carvaco, nunca as maos doam 4
Companhia por applicar essas multas e ao governo por
as consentir,

O reparo do collega provém de ignorar a quantidade
de pessoas, ricamente vestidas que, antes de taes mul-
tas existirem, tomavam bilhetinho de 3.* classe para um
pequeno percurso, sem ideia de ir noutra sendo em 1.%,
e até o fim da linha mas até ver se a cousa passava, isto
€, se ndo passava o revisor, dando lhes o prazer de irem
fazer a viagem na classe correspondente 4 sua elevada
categoria social e por um preco infimo.

Quem aqui responde ao estimavel articulista presen-
ceou uma vez na linha de Cascaes que mais de meta-
de (1) dos passageiros que iam em 1.* para Cascaes e
Paco d’Arcos levavam bilhete de 3.%, e alguns s6 para
Algés. Quando o revisor veio, disseram-lhe, com cara
de escarneo, uns que nio haviam podido tomar 1.* por-
que estava muita gente na bilheteira, (quando € certo
que na 3.* classe € que a aglomeragdo é sempre maior)
outros que haviam comprado para Algés, para ndo se
demorarem a trocar dinheiro.

Uns innocentes, que nio queriam (4 isso ndo) preju-
dicar a Companbhia. ..

Isto que se dd por cd, tambem se vé por toda a par-
le, mais ou menos.

Uma vez a companhia do Paris-Lydo-Mediterraneo
quiz experimentar se poderia supprimir os revisores nos
seus comboios, mas a breve trecho o publico aperce-
beu-se de que néo havia revisio e um dia que. de sur-
preza, elles appareceram encontraram as 1."* e 2.*
classes cheias e as 3.** vasias, porque todos os passa-
geiros estavam naquellas com bilhzte da classe inferior,

NOTAS DE VIAGEM

XII

A China chineza — Confusdo monetaria — Estacéao de
Inké — Condemnados & canga— Comboio original
— Continencias policiaes — Enigma. -

Nio se pode, ou, pelo menos, nido se deve passar os
humbraes da Chma sem se ter préviamente feito um
estudo, embora pequeno mas ndo tdo perfunctorio como
poderd parecer bastante, do que é aquelle paiz, dos
seus usos, da sua etnographia, da maneira de viver en-
tre chinezes.

Porque a differenga para os nossos costumes é tdo
radical, que a nossa ideia ndo pode refazer-se, com a
rapidez precisa, das surpresas que, a todo o momento
se [he deparam, ante aquelle povo absolutamente dif-
ferente do nosso.

E € talvez a difficuldade de nos entendermos a nés
proprios naquelle extraordinario paiz que explica porque
¢ que os europeos que para ld vdo, nio podendo amol-
dar aos seus costumes uma populacdo de 400 milhdes de
habitantes, de tdo differentes caracteres, mesmo entre si
se amoldam elles aos chinezes, comegando por aprender
um pouco do diffizil idioma e acabando por se assimila-

-rem aos chinezes, vivendo 4 chineza e achando delicioso
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o que os viajantes, de passagem, achsm ‘nsuportavel.

A primeira difficuldade para o recemvindo € a ques-
tdo da moeda.

S6 esta que é importante para os viajantes, me leva-
ria todo o espago se eu tentasse explicar, por completo,
aquelle complicado systema monetario.

A unidade é a sapeka ou Isien, que consiste numa
pequena rodela de cobre amerellado, tendo ao centro
um buraco quadrado pelo qual se enfia em cordeis,
para ser dada a peso quando se trata de grandes paga-
mentos, porque sendo o seu valor infinitissimo, meio
real da nossa moeda, e pesando cada moeda uns 2
grammas, j4 se imagina que, para se pagar o valor de
1000 réis, ha que dar 2.000 sapecas ou o peso de 4 ki-
logrammas.

Nio é esta a moeda de que se servem oS estrangei-
ros mas da que modernamente foi dado curso na China
e que consta do dollar mexicano, que vale uns 500 réis
da nossa moeda, mas que tem o peso das de 13000 1¢éis

nossas.
A China tem cunhado jd dollars chinezes e a moeda

divisionaria de 20 10 e 5 centavos, em prata, mas dd-
se a curiosidade de que o dollar, chinez ou mexicano
ou japonez, vale mais do que os seus divisionarios.
Por isso achamos singular, antes de se conhecer esta
particularidade, encontrarmos por toda a parte, na rua,
nas estacdes, quem nos offereca trocar um dollar em

moeda pequena. ths,
Mas o dollar pesa uns 25 grammas e o viajante, para

Estaciio de Newchrvang, Inko

fazer os seus gastos de viagem,.ndo pdde trazer comsigo
o dinheiro nessa moeda em_que, uns 1007000 réis ape-
nas, pesam mais de 5 kilos! Tem, por isso, que se
servic de notas dos differentes bancos, mas ahi nasce
nova difliculdade : as notas teem Inscripto o nome da

cidade onde servem, e nas outras cidades néio teem
curso, ou s6 o tcem com ;i)erda, embora na propria

séde do banco que as emitte

E’ simplesmente pasmoso ! |
Assim, notas do banco de Shanghay, com curso em

Pekim, teem grande perda se as trocamos em Shanghay
no proprio banco. : _

or isso ¢ preciso um cuidado que preoccupa o via-
der continuamente no cambio de di-

iante, para ndo per et o b
Lhcir‘o.p Imagine-se que notas de Pekim jd ndo teem

curso em Tien-Tsin, que dista 115 kilometros!
Ainda vem agravar esta situacfio a desconfianca que

teem na falsidade da moeda, de forma tal que a moeda
fiduciaria € examinada, apalpada e vista & luz antes de
acceita e a prata lem NUMErosas marcas, a pongao e a
tinta violeta, dos negociantes que a verificaram como
bda. : .

Nio me deterei mais por agora em detalhes da vida
chineza, tendo que seguir na descr'pgdo de viagem, con-

fessando, desde jd, que ndo sei como condensar no es-
pac¢o que rasoavelmente pode consagrar-se a estes artigos
as Innumeras notas mentaes scbre o viver d’aquelle povo,
que trouxe da viagem.

Na manha seguinte 4 chegada a Inkd temos que to-
mar o pequeno vapor, que sde do caes, 4 porta do hotel,
e nos leva por 20 centavos (100 réis) ao outro lado do
rio, 4 estacdo dos caminhos de ferro da China Oriental,
chamada Newchwang.

Condemnados, por furto, 4 canga, expostos na estagio

D’esta estacdo vae aqui a gravura, assim como tam-
bem a de dois condemnados, por furto, expostos na
estagdo 4 irrisdo do publico com a sua canga ao pes-
co¢o. Isto nos prova que as leis penaes na China sdo,
como tudo o mais, uma especialidade.

Tambem se dd a gravura do comboio com os vagons,
eguaes aos que por cd servem para transporte de por-
cos, e¢ que sdo as carruagens de 3.* ali. Os chinezes
vdo de pé, ou acocorados, como elles usam, com os
seus chapeos abertos, e se chove dio-lhes umas estei-
ras com que se cobrem.

Verdadeiro transporte de porcos, com os quaes se
confundem, até no cheiro.

_ Osvehiculos de 1.2 e 2.* classes sdo de communicagio
interior, tendo estes um pequeno compartimento com
latrina e uma bacia para lavagem, mas se se quer agua
ha que pedil-a ao conductor, um rapazelho que vae em
cada carro de 1.%, sempre sorridente, querendo-nos ser-
vir continuamente chd, em pequenas chavenas, no fun-
do das quaes s@o langadas as folhas da planta deitando-
se-lhes por cima a agua quente, mais ou menos insalubre
de uma chaleira suja e velha. :
Os estofos sdo de oleado bastante usado, e os vidros

-

l, " k . . "_h * LR o ST P | - .—--l
i .
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Vagons para os chinezes

das janellas azues, para que o brilhantismo do sel nfo
faca mal aos olhos.
: ] - .
E’ essa uma preoccupaciio dos chinezes; toda a gente -
que poéde usa oculos, muito grandes, redondos, de vis
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dros pretos, o que, naquellas caras sem barba (porque
s6 podem uzar bigode os que aos quarenta annos sao
paes de um filho maior) com aquellas testas enormes
calvas e o rabicho, os torna de um grotesco impagavel.

Outro cuidado € o medo da entrada do microbio pela
bocca, pelo que muitos a tapam com um lenco duran-
te a passagem nas ruas, Até certo ponto ndo lhes falta
rasdo, como direi quando tratar de Pekim.

O engate das carruagens ¢é automatico, e sem pro-
teccdo por correntes lateraes, de férma que se elle que-
brar é desastre certo. Mas se tal succeder, e morrer
uma centera de chins, que importa isso num paiz onde
ninguem faz caso da morte?

Uma novidade achamos ao parar o comboio nas es-
tacoes.

No patamar d’estas estdo formados em linha uns dez
soldados chinezes e egual numero de policias, perfeita-
mente alinhados e 4 distancia de dois metros uns dos
outros; capitao 4 frente. i

Ao partir do comboio ouvem-se duas vozes de com-
mando e aquelles militares de opera comica todos apre-
sentam armas ao trem.

E com estas e semelhantes originalidades nos vamos
entretendo em transito, scismando sempre, o que si-
gnificardo os gestos e as phrases incomprehensiveis que
o chinez conductor se exforca por nos fazer perceber,
com a insistencia demonstrativa de que se trata de
caso extraordinario.

Mas em breve vim practicamen'e a sabel o, consti-
tuindo isso uma das peripecias mais interessantes da
viagem, que tem que ficar para outro capitulo.

Fat
Vias ferreas do mundo

Segundo o costume dos annos anteriores, transcre-
vemos a estatistica ferroviaria da extensdo kilometrica

das linhas existentes em 1902.

Europa:

Nacoes Kim.de Superficie  Populagiio
— vias fer. emkim.qd. mil habit
Allemanha ......... 52710 540.700 52.251
Russigevcvevn oovnn 51409 5.390.000  105.542
Pranca (M) esasnceas . A3007 | 5306400 43 599
Austria-Hungria..... 37492  676.500 47 118
Gra Bretanhaelrlanda 35462 314 000 41.450
JEIE ¢ om0 00/ vianion o F B0 28(63.600 32.475
Hespanha (*)....... 13516  496.900 17 61
Suega....(......... 11.588 427.900 g:36
Belgica ..cc.oveenss 6.476 20 500 6.604
SUISHR o600 500 R 3.910 41.400 3.325
Hollanda. v aivvnises 1 3:859 35 6oo 5.341
Roumania......e... 3.191r = 131,300 5.013
Turquig.ees... e 3843 367000 0-824
Dinamarca ........ . 3.067 38 500 2.449
Portugal (*) ........ 2.388 92 6oo 5.429
OPYBOA s v v die ¥ e 2.101  322.300 2.221
A e e 072 64.;00 2 434
Servlae o s vievonio® 578 48.300 2.404

Malta, Jersey e diver-
BOB 'y e leeere e oim 000 a8 110 1.100 372
Total... 290.816  391.507 9.761 300

Em 1900 a extensdo kilometrica era de 283.878 e em

1897 de 263.204.
Na Asia as sommas sio de:

Em 1902 ...... anste i e s 67.292 kim.
Em 39012« ssl basuivse Haneo 608010 9
Em 1897 «.¢4. So1 015 in o e DGO ) B

(*) Em 1 de janeiro de 1903.

Na America sé os Estados-Unidos figuram com kim,
317.354, o Canadd com 29 435, a Republica Argentina
com 16.767, o Brazil com 14.798. Ao todo havia:

B 1008 44 vrat s 5o w4 ceee. 410630 kim.

Him 3G0T:n aia bepinis evaaiancaes CAOZIGT  »

Em 1807 . caievisidnia sennsases OOLD07 2
Na Africa havia:

Bim: 1002 2isus 56 v sanase st 22.833 ki,

Em 00k sns coinness sassaneco 120514 9

Em 1897 a5 s A o v 12844 »
Na Australia havia:

E@ 1002« o wesivanis sesiveang, 20100 KM

B’ 190T s ot atiretilesis seiieevie 2AOT4 B

B 807,45 ¢ <o ainsre 23.119 »

Recapitulando: Havia em 1902: 816.755 kim. de vias
ferreas no mundo; em 1gor, 7972.478 e em 1897
733.490.

—— o

Vagons-cisternas

Os viticultores francezes, para despejarem as suas
adegas e promoverem a saida dasua produccio, estdo
adoptando um systema interessante de commercio.

do esperam socegadamente que os compradores 0s
procurem. Vio elles mesmo procurar os compradores.

D’este modo promovem as vendas, supprimem inter-
mediarios, eliminam imposicdes dos armazenistas por
grosso que tyrannizam tantas vezes o layrador, evitam
as baixas artificiaes a que se soccorrem com frequencia os
negociantes, e fornecem productos genuinos, o que é
uma garantia para o consumidor.

Procedem da seguinte maneira:

Alugam ds companhias vagons cisternas proprios para
vinho, enchem-os vasando ali os seus tonneis, e percor-
rem as linhas, demorando-se nas esta¢Ges mais proprias
o tempo bastante para fazer as vendas.

Logo que estdo despejados essas grandes cuvas am-
bulantes, recomegam a operacio.

Antes de chegarem a cada estacio distribuem larga-
mente annuncios indicando as qualidades do vinho,
os precos e condices de venda.

(Suem quer comprar, dirige-se 4 estacdo levando em
Carros 0S ¢ascos.

Abre-se a torneira enchem-se os cascos. Satisfeito o
mercado local, o vagon segue com o primeiro comboio
de mercadorias para outra esta¢@o.

E’ simples e pratico.

Quem ndo gosta sdio os negociantes locaes.

— R -

Comboio voltado peloﬁvento

A revista technica The Engineer publicou recentemen-
te um resumo do relatorio do inspector do Board of
Trade, E. Druitr, sobre o notavel accidente que se deu
ha mezes no comboio que atravessava o viaducto de
Leven, proximo de Ulverston, na via ferrea de Furnen.

O comboio tinha, além da machina, 10 carruagens
com 29 eixos, no total.

Transportava 34 passageiros que ficaram feridos
mais ou menos gravemente.

O viaducto tem 457 5 de comprimento e 7,52 de lar-
gura, supportando duas vias.

O vento do temporal soprava perpendicularmente ao
viaducto. O comboio sahiu de Caruforth com o atrazo
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de g minutos e poude percorrer 10 kilometros sem em-
barago. Encontrou depois postes telegraphicos cahidos
que partiram os pharoes da machina e fizeram perder
15 minutos. Em Grange foi advertido o machinista para
seguir com precaugdo por se terem partido os fios dos
signaes entre Grange e Cork. Em Cork seguiu normal-
mente porque havia os signaes e estava intacta a linha
até Plumplon Junction. Foi entre estas estagoes que se
deu o desastre.

Ao atravessar o viaducto encontraram se novos postes
cahidos e estragaram-se os tubos do freio de vacuo.

O fogueiro desceu para examinar a causa e entdo
voltaram-se duas carruagens, primeiramente, seguindo-
se todas as ovtras,

Os passageiros percorreram o viaducto de gatinhas,
agarrando se bem, para se manterem coatra a violencia
do vento,

Felizmente o comboio ia pela linha do lado d'onde o
vento soprava. Se ndo fora isso teria cahido no rio,

O relator diz que ainda que o comboio estivesse em
movimento succedia o mesmo. O esforco do vento cal
cula-o em 205 kilog. por metro quadrado e para voltar
as carruagens mais leves bastariam 160 kilog. A velo-
cidade média do vento foi de 19o kilometros por hora,
velocidade que d4 pressdo superior a 400 kilogrammas.

e —— :ﬁ___—_—-——.—‘_—. —

~ RUTOMOBILISMO

Nas linhas ferreas.— A companhia dos c¢a ninhos de
ferro d'Orleans, seguindo o exemplo dado pela compa-
nhia de Paris Lyon-Méditerrannée mandou_ construir
em Bordeus, por V. [—’urrey, uma automotriz a vapor
analoga 4 que citdmos jd em noticia anterior.

Méde 13,77 de comprimento e tem 3 eixos, tendo os
dos extremos a faculdade de se deslocar longitudinal
mente dentro das caixas para que possa amoldar-se

nas curvas. |
O eixo médio que fica a 3,20 atraz do da frente ¢

actuado pelo motor por meio d'uma cadeia e dd tantas
voltas quantas dd a arvore do motor. .

A caixa tem na parte posterior um compartimento
de 1.* classe com 20 logares, sendo 5 sobre uma ban-

ueta collocada na plataforma da cauda por onde se
s6be 4 carruagem, Na frente e encostado 4 plataforma
onde vae o gerador, ha um compartimento para baga
gens com 3,6 de comprimento e um compartimento

para a ambulancia postal. 'l
O comprimento total do caixilho € de 12,76 ¢ tem

3,10 de largura por 2,5 de altura. .

Vasia, a carruagem pesa 23 toneladas, sendo 8,72 no
eixo da frente, 0,48 no do meio e 5,03 no de traz.

As experiencias feitas numa linha de 104 kil. com
curvas de 300" e rampas de 15", durante 3.600™, mos-
traram que arrasta uma carruagem de 3.* classe, pe
sando 14 toneladas, com a velocidade de Go kil. em pa-
tamar e 40 em rampa de 14 kilometros.

Sdo muito interessantes para nés:. estas carruagens
que podem ser applicadas _com exito e economia na
linha de Cascaes, na de Cintra e Sacavem e nas de
Setubal e Villa Real de Santo Antonio, na de Guima-

raes, Povoa, etc.

e —

TRACGAO ELECTRICA

Allemanha. —Segundo a Electrotechnische Zeilschrift,
na Allemanha ha 300 km. de vias ferreas «].ciricas em

exploragio e 400 em CONSITUCEAO.

Carruagens automotrizes ha 12.500 e mais 8.000 car-
ruagens ordinarias.
O augmento tem sido consideravel.

*

As experiencias de velocidade sobre a via ferrea es-
trategica electrica de Marienfelde a Zossen tem conti-
nuado com exito. J4 se realizou a velocidade de 201
km. por hora. Bateu:se o desafio do mundo.

Hespanha.—A sociedade hydroelectrica do Pindo vae
dar grande impulso 4 conducgio da corrente electrica
4 Cortnia,

O conductor é suspenso em postes de pinheiro com
Q" de altura.

Inglaterra.—Foi approvada nas camaras inglezas e
vae entrar em execugdo no comego do proximo anno
uma lei descentralizadora para dar maiores facilidades
ds companhias que queiram mudar ou substituir os
systemas de tracgdio que tinham pela tracgdo ele-
ctrica.

As companhias ferroviarias solicitavam-a com todo
o interesse em virtude da concorrencia que os trem-
vias electricos lhes faziam.

Agora quando as companhias queiram substituir o
systema de tracgdo basta-lhes licenca do ‘Board of
Irade sem necessidade de lei especial.

Italia.—A companhia das vias ferreas Nord Milano,
requereu germisséo para derivar do rio Lire na pro-
vincia de Sondiro a agua necessaria para obter a forca
hydraulic ade 5.060 cav. vapor, afim de transformar o
systema de traccdo que passard a ser electrico.

Pretende aproveitar uma queda de 1.600 litros, por
minuto e 264,2 de altura,

O projecto comprehende 5 turbinas de eixo horizon-
tal de 1.000 cav. vapor cada uma.

A corrente de 2.000 voltios eleva-se a 300.000 por
transformadores, para o transporte. O orcamento ¢ de
2.006.800 liras.

Suecia. —Em virtude do admiravel exito das expe-
riencias allemds com os comboios electricos, o governo
sueco vae estabelecel-os na Scandinavia aproveitando a
forca motriz das cascatas que estiverem proximas das
linhas ferreas. ;

A primeira serd a de Stockolmo a Gothenburgo com
o percurso de 386 km.

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Obrigacdes de 1.° grau

Sio prevenidos os srs. obrigacionistas de que a datar de 1 de
janeiro proximo faturo inclusive, serd pago o coupon, ouro, do
2.2 semestre de 1903, das obrigagOes privilegiadas do 1.° grau, nos
termos seguintes ;

—Pela apresenta¢io do coupon n.” 20 das obrigacies privile-
giadas de 1.° grau de 3 "/, recebendo por cada coupon 7,00 frs.
liguidos de impostos em I'ranca ; 3

—Pela apresentaciio do coupon n.* 20 das obrigacGes privile-
giadas de 1.° grau de 4 %, recebendo por cada coupon 0,49 frs.
liquidos de impostos em Franga; 5

—Pela apresentagdo do coupon n.° 17 da nova folha d'elles,
annexa ds antigas obrigacoes de 4 !/, 9/, primeira série 1586 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigactes pfivilegiadas
de 1.° grau de 3 9, recebendo por cada coupon 6 marcos

—Pela apresentacio do coupon n. 16 da nova folha d’elles,
annexa as antigas obrigagdes de 4 '/, 9/, (segunda e terceira sé-
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ries), devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas
de 1.° grau do mesmo typo, € recebendo por cada coupon g marcos

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
janeiro proximo future, inclusivé, em Lisboa, na séde da Compa-
nhia, todos os dias uteis, das 11 horas da manha as 2 da tarde,
pelo cambio do dia e com isenciio do imposto de rendimento para
o thesouro portuguez em virtude do disposto no artigo 5.2 da lei
de 29 de julho de 18y, publicada no Diario do Governo n.® 172
de 3 de agosto seguinte.

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annun-
cios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em g de
dezembro de 1903.—O presidente da Commissiio Executiva, Vi-
ctorino Vag Junior.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes
Balancete de 30 de novembro de 1903

Activo

Capital empregado:
Construccao até Guimar@es....... evs  826:5021354
Prolongamento até Fafe............. 50:888 9757
Materiaes em deposito ..... T aRie b i 28:(519-}»§;9
Effeitos depositados e de caucdo......- 18:3gogpo00
Devedores diversos........ Ve VP 18:0004443
Exploragao, despesas geraes ........a.. 26:269p228
Gerencia (despesas da séde) ........... 1:8204$290
Coatl deJUuro8iaie #<ono e vorome ol a a7 13:086 005
Dividendo..es s 0 eoaeise s oA ad 8:922p000
Prolongamento. Dinheiro em deposito...  14:0005000
» Dep.® para expropriagoes 0:0879 385
Dinheiro em deposito . ....... Sinseisiaie s 20: 35004000
KIRIRR (s oo daiiraninito gath s 3 (o et aTe ST e Sl 8 1:0168357
1.056:0004 728

Passivo
Capital:

ACCOOS. o 000506 SRy o sesssseesans 300000000
ODbIIgALOEs. o o s aietenvisiasiom VR4 sl 535:5g0%000
Prolongamento. Conta de credito ... .. 52:000%000
Accionistas, seus creditos ..... S e A v 11593500
Por effeitos depositados e de caugfo... 13:390% 000
Depositos € flancas .o.v vesvariiernsies 7:1159b30
Contasem liquidagio ...« «vivsnanns. 5:086021
Exploracio, receita geral...... 53 eals e 104:y02H 104
Dividendos a pagar... ..ccievivvevannes 1:047yp000
Juros de obrigacOes a pagar....e..e. o 810000
RELEOLOLS ROLRER: silava o s ojs ko uas sitianied 11:030 437
Fundo de amortizag@o....c..eueueun.e, 4:4109000
 (Z5 el e Lo B S0 1) o AR B RIh BB L S 12:0008000
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Porto, 10 de dezembro de 1903.—Pela Companhia de Caminhos
% ferro de Guimardes, O gerente, edntonio de éMoura Soares
elloso.

Cumprindo o § 5.° do artigo 6.2 dos estatutos, fago publico que
no dia 16 do corrente mez, pelas 12 horas da manh@, na séde
d’esta Companhia, rua de Cedofeita, 291, se procederd ao sorteio
das obriga¢Ges a amortizar no corrente anno.

Porto, g de dezembro de 1903 — Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimariies, O gerente, Antonio Moura Soares Velloso.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro-
Através de Africa

Faco publico que no dia' 21 do corrente, pelas 12 horas da ma-
nhd, na séde da companhia, 4 rua de Belmonte, n.° 49, se proce-
derd ao sorteio das obrigagbes a amortizar d'esta companhia.

Porto, 12 de dezembro de 1903. — Pela Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Através de Africa, o presidente do Conselho
de Administra¢iio, Carlos Lopes.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Entrega de acgdes

Sdo avisados os possuidores de obrigacGes dos numeros 1 a
29.400 de que a parur do dia 7 do corrente, das 11 da manh3d as
3 da tarde, em todos os dias uteis até o fim do mez, e s quintas

feiras d’ahi em deante, se fard entrega das ac¢bes nos termos do
artigo 5. dos estatutos.

Terdo de ser apresentadas as obrigacies a fim de se lhes por
o carimbo indicativo de haverem recebido a respectiva acgio,
sendo as obrigacies immediatamente restituidas.

Aos possuidores de obrigaches nominativas serdo entregues
accOzs passadas no mesmo nome, ficando livre aos possuidores de
titulos ao portador a escolha de acgHes nominativas ou tambem
ao portador. — Lisboa 3 de derembro de 1903, — O Director de
servico, Antonio Francisco da Costa Lima.

Nos termos dos estatutos se annuncia que no dia 19, pelas 2
horas da tarde, se procedera, na séde da companhia, rua de S. Ni-
colau, 88, 1.2, ao sorteio das obrigacdes da série Mirandella a Bra-
ganca, que teem de ser amortizadas, em harmonia com a respe-
ctiva tabella.

Lisboa, 14 de dezembro de 1903.— O director de servico, M.
M. de Oliveira Bello.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de dezembro de 1903.

Se o proverbio francez : pas de nwvelles, bonnes nouvelles se
applicasse 4 financa, conclutriamos que o paiz navega em mar de
rosas, porque nunca houve periodo de maior esterilidade neste
anno do que o decorrido desde o priacipio do mez,

Governo e governados passaram os primeiros dias a contem-
plar os preparativos das festas, os seguintes a olhar para o ceu, a
vEér se o tempo permittiria as festas, depois outros a gosar das
festas e nestes dois dias finaes a descangar das festas e a com-
mentar as festas.

Keunibes houve, de conselho de ministros, inteiramente consa-
gradas a discatir a melhor collocagiio de bandeiras e lamparinas,
€ a auctorizar despesas com cebo e flores de papel.

E essas despesas, de cebo e flores, e bandeiras e foguetes se-
riam, ao aue se diz—e nio se duvida pelo que se viu—de tal for-
ma elevadas que fardio grande peso no orgamento annual para
ainda mais o desequilibrarem.

Tivémos este anno duas visitas reaes, ambas muito amaveis,
muito lisongeiras e muito importantes, mas esses abracos interna-
cionaes por tal férma nos apertam que se nos ddo mais estragam-
nos lgmr completo o organismo.

, fieis seguidores do exemplo governativo, os particulares
tambem dispenderam consideravelmente os aue quizeram gozar
das festas e da visita do rel Affonso XIII, posto que muito raros
gastassem uns vintens para ellas.

Trens a 10¥000 para o baile do paco, camarotes a 2004000
réis para a recita de gala, tudo isso fard effzito na bolsa de cada
um e na bolsa commercial onde a capitaliza¢iio se resentird o seu
tanto.

Agora, espalhado pelo vento o fumo dos ultimos foguetes, en-
tre 05 que viio langar mios ao trabatho, estd em maior evidencia
o titular da pasta da fazenda que, se diz, projecta apresentar o
orgamento logo nos primeiros dias do parlamento aberto.

Veremos e pensaremos.

»

Mer:ado conservou-se estacionario e o movimento foi muito
pequeno devido especialmente aos dias feriados.

Em valores apenas temos a mencionar as ac¢oes da Compa-
nhia do Gaz que foram muito visadas pela especulagio, e os va-
lores da Companhia Real dos Caminhos de ferro, que continua-
ram sempre com compradores e onde as transac¢bes foram im-
portantes.

As acgOes da Companhia de Mocambique que tambem foram
muito procuradas ndo soffreram alteracio de precos,

Nos mais valores pouco ou nznhum movimento houve.

Cambios, descontos € agios

Dinhelro Papel
l.ondres go d/v...| 43%| 43!/, |Desconto no Banco
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Francfort go d/v ..| 208 '/3 | 269 !/; [Premio da libra...| 1%040
v cheque..| 273 V)5 | 274 /2 e
Madrid cheque .. .| 805 810 1pobo




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 415

Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
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LINHAS PORTUGUEZAS

Mirandella a Braganga. —Foi aprovada uma variante
que abrange todo o lango entre as estages de Miran-
della e Cortigos, na extensio de 20 k. em vez de 18
que tinha o tragado primitivo.

Resulta da variante grande economia na construccio
sem a qual seria esta irrealizavel para a Companhia Na-
cional nas condi¢Ges em que foi contractada.

O tracado segue melhor a regido nas estacdes de
Carvalhaes e Romeu, cujo trafego viria continuar a pro-
curar a estacdo de Mirandella, de modo que o augmen-
to de garantia de juro é compensado pelo augmento da
receita.

Aquellas duas estacGes substituem uma de diffizil ac-
cesso. :

Por isso o Conselho Superior de Obras Publicas jul
gou a variante digna de aprovacio.

Horarios do Sul e Sueste. — Consta nos que véo sof-
frer algumas alteragGes muito vantajosas para o publico,
tendo em vista 20 mesmo tempo facilitar as ligages do
Sul com o Norte pela nova linha de Sant’Anna.

Vendas Novas. — Foram jd feitas as experiencias das
pontes de Muge, Azambuja ¢ Sorraia, e da grande

onte do Tejo, sendo dadas por capazes para a circu
acao.

Os comboios percorrem, portanto, j4 toda a linha
cuja inspeccdo official deverd fazer se por estes dias
pela commissdo para esse fim nomeada, que ¢é com-
posta pelos srs. engenheiros Almeida d'Eca, Jodo Joa-
quim de Mattos e Antonio Maria d’'Avelar.

A inauguracdo official parece que serd na quarta-
feira 30, e a abertura ao servico publico no dia 1 de
jareiro.

A’ inauguracdo serd dada, ao que se projecta, gran
de solemnidade, assistindo Suas Magestades, e havendo
grandes festejos em Coruche, o ponto intermédio mais
importante da linha, e o que mais lucra com a nova li-
gacdo das duas rédes.

llluminagdo dos comboios.—Fez-se ha dias experien-
cia da illuminacdo de um comboio da linha de Cascaes
por meio de electricidade, em uma carruagem de 1.%,
uma 2,* e fourgon. O resultado foi satisfactorio.

Espera se para breve esta illuminagio nos trens que
circulam no tunnel do Rocio, onde ella serd o unizo
meio a adoptar, porque as lampadas no tunnel para
pouco servem.

Linha de Portalegre e ramal de Aviz.—Foi assignado
o contracto de concessdo d'estas linhas.

O activo e empreendedor concessionario o sr. José Pe
dro de Mattos, mandou jd iniciar os estudos. A linha
deve sair da nova esta¢io de Estremoz, passar em Sou-
zel, Fronteira, proximidades de Cabeco de Vide, Alter
do Chdo. Portalegre e Castello de Vide. O ramal de
Aviz destaca-se da linha nas proximidates de Fron-
teira.

Regoa-Villa Real. — Vio ser adjudicadas as emoreita
das k. F. que completam as terraplenagens e obras de
arte, ficando pois em construcgdo todo o trdgo de Re-
goa a Villa Real,

Benguella.— Na aifandega de Lisboa e suas delega-
¢Oes, nos onze mezes decorridos d’este anno, foi arre-
cadada a quantia de 18:43g%140 réis, proveniente do
imposto de 10 réis em kilogramma de algoddo em rama
ou carogo consumido pelas fabricas, que, nos termos
da carta de lei de 17 de agosto de 18gq, constituz uma
das receitas destinadas 4 construcgdo do caminho de

ferro de Benguella.

No referido periodo este imposto rendeu menos ré's
5:506156 do que no anno passado em egual lapso de
tempo.

O mesmo imposto no mez de novembro findo rendeu
2:233n300 réis.

Este rendimento ¢ hoje applicado, segundo a lei, ao
prolongamento da linha de Ambaca a Malange, em
construcgdo.

Cintra ao Oceano.— A inauguracio d'esta linha e sua
abertura ao servico publico parece se realizardo, se o
tempo estiver razoavel, no dia 1 de janeiro.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Foi inaugurado o servico completo entre UVillenae Yecla da
companhia da via ferrea de Uillena a edlcoy e Yecla.

Ficou portanto em exploragio o trajecto entre Bocairent e
Yecla, faltando metade da linha desde esta povor ¢io a Jumilla e
entre Bocawrent e Agrés, trabalhos que se espera concluir antes
da proxima primavera.

Eogo que estejam concluidos fica esta extensa regido em com-
municacio directa com as linhas da companhia do Norte e de Ma-

drid a Zaragoza e Alicante.

Foram inaugurados os trabalhos de construcciio da via ferrea
que deve ligar a estacio de Coruita com o porto da mesma ci-

dade.
»

A exploraciio, em 1902, da linha ferrea de Salamanca 4 fron-
teira portuguaza foi muito mais vantajosa do que em 1got.

Os productos brutos cresceram em 101.645 pesetas, sendo
17.238 prove nientes de grande velocidade e 84407 de pequena
velocidade.

O rtrafego tem augmentado. Em 1888 o numero de passagei-
ros que transitou al foi de 61 583 ; em 1902 subiu a 122.503, mais
de 100 por cento.

O peso das mer “adorias que no mesmo anno era de 24.668 to-
neladas, passou a 100.516 ; isto é, tres vezes mais.

As estacOes de mais trafego sdo as de Salamanca, (iudad Ro-
drigo, Fuentes de QOitoro e Barca d'edlya.

{ouve um saldo de 21.750 peietas na exploragio.

Foi approvado pelo ministerio da guerra o plano da linha
transpirinaica, em principio, sendo ordenado que se proceda ao
estudo d'um anteprojecto da linha de Ripoll § fronteira franceza,
perto de Puigcerdd, em harmonia com o parecer da commissio

militar,
»

Espera-se que no mez de maio esteja concluido o trégo da via
ferrea d2 Baeja a Linares da linha de Baeya a Almerta.
-

Tendo-se concluido o assentamento da segunda via entre San
Sebastian e Pasages, na linha de éMadrid a Irun, esti-se traba-
lhando activameante no assentamento do seu prolongamento en-
re Pasages e Irun e entre Venta de Baiios e Medina del Campo.

Ha todavia uma difficuldade a vencer que resulta de ter sido
construido o tunel de Capuchinos s6 para via simples.

FRANGA

A companhia do Oucste julgou que a passagem da sua linha
de “Pont-cdudemer ao Hayre atravessando-se o Baixo-Sena num
Jerry-boat, nio lhe convinha e preferiu uma obra permanente —
um viaducto de grande largura e grande altura.

A pedido da camara do commercio de Kowen estuda de novo o
problema e estd pensando na passagem em tunel.

A mesma companhia fez montar numa parte das suas car-
ruagens apparelhos para o aquecimento dos comboios de passa-
geiros aproveitando para este fim o vapor da locomotiva, processo
usado jd ha algum tempo pela companhia de Leste.

Actualmente todos os comboios da linha de Auteuil e a me-
tade pouco mais ou menos dos tramways dos arredores de Paris,
na parte que lhe corresponde, sio aquecidos por este processo
nas condi¢ées de regularidade adoptadas ds variagdes da tempe-
ratura exterior. A companhia tenciona estabelecer este processo
para todos os comboios de passageiros.

A par d'este melhoramento, ha um outro de que egualmente a
companhia de Oeste niio se descuida, ¢ a applicagio, nos com-
boios de passageiros, da illuminagiio incandescente pelo gaz, cujo

“poder illuminante € trez vezes maior que o do gaz rico.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

417

Este novo modo de illuminagdo permitte aos viajantes o po *
derem ler em qualquer logar dos vagons, e o que ainda é mais
apreciavel, o nfio causar nenhuma impressio 4 vista a transacgio
da via descoberta para um tunel pelo poder illuminante d'este

gaz.
FRANGCA-ITALIA

Estd definitivamente feito o tracade da linha Nice-Coni via
qule penetra pelo caminho mais curto da Italia na Franga meridio-
nal.

Entra no norte do departamento dos Alpes maritimos e sie
pelo sul dirigindo-se a Vintimiglia e depois, no territorio italiano,
ao longo do valle de Roya. : . ;

A estacfio internacional serd em Breil, d’'onde partird uma linha
para Nice.

O tragado sde da estacfio de Tende.

Deve haver 13 tuneis o maior dos quaes com 1.495 metros.

Estd org¢ado em 8.100.000 francos.

RUSSIA

A partir da primavera proxima e em virtude das conclusGes
da conferencia internacional de Vienna os viajantes que queiram
dirigir-se 4 China poderdo comprar bilhetes nas capitaes dos prin-
cipaes estados da Europa. L :

Estes bilhetes directos ddo direito 4 viagem para a Mandchu-
ria, Wladivostock, Dalni, Porto-Arthur, Pekim, etc. :

A partir de 1906 € supprimida a travessia do lago Baikal se-
guindo-se em via ferrea que contorna o lago a qual ja se explora
entre Tankhoi e Missovaia. ' .

S6 se torna a passar em barco quando se vae para Pekim, via
Inké e Tien-tsin, no rio Lio-Khe cuja ponte ainda demora a
construir. ) :

O servico do expresso Paris-Pekim terd um percurso de 12
dias e meio com a seguinte tarifa : 1.* classe, 1 013,15 fr.; 2. clas-
se, 706,5 fr, sendo os bilhetes validos durante dois mezes com a
faculdade de se demorarem os passageiros durante o trajecto.

As creancas de 4 a 10 annos viajam tom tarifa reduzida.

Os comboios ordinarios teem tarifas menores: 2.* classe, 400,40
fr.; 3.4, 340,65 fr. A partir de Varsovia haverd comboios de luxo
da companhia internacional de vagons leitos. .

Os logares nestes comboios podem marcar-se em Paris.

Nio ficou sinda regulado o caso dos bilhetes de ida e volta
porque muitos passageiros preferem voltar pela America.

ara o caso de extravio de bagagem paga-se 7,30 rublos por
kilg. de hagagem de 1.* classe, 4,88 pela de 2.* e 2,44 pela de 3.

CHINA

A linha que a Franca vae constrifir na China sée de Ho-Kuw
para a cidade de Yunam. Ho-Kuw fica junto de Lao-Khai na fron-
teira. ; _ il d
A linha portanto é uma continuacdo da de Hanoi-Khai que
reune Haiphong 4 fronteira noroeste do Fonkin. ‘

Interessa portanto muito directamente a esta colonia franceza.

COREIA

Foi inaugurado o primeiro trogo do caminho de ferro que os
japonezes estdo construindo neste paiz e que ha-de ligar Sed! a

Fusan. O trogo tem 40 Kilometros. ‘
No proximo mez de abril deve inaugurar-se um novo trogo de

56 kilometios. _ : X
Espera-se que em fins de 1905 esteja completa a linha com a

extensdo de 427 kilometros,
AMERICAS

Parece que vae entrar em via de realizagiio o caminho de ferro
collossal chamado Panamericano que atravessa as tres Americas.
Constituiu-se em Guthise uma companhia com este-fim com
o capital de 1,258.000.000 francos que realmente é pequeno,
A linha partird de Port-Nelson, na bahia de Hudron, segue
para Winnipeg, atravessa Dakota, o Nebraska, o l\rmsas:i 0 91{! aho-
ma, o Texas, o Mexico, a America Ceatral, o isthmo de Panami,
a (folombia, o Equador, o Per(, a republica Argentina, terminan-
s Aires. o
2 f;gréb ::1:313% para o Rio de Janciro e Valparaiso. Nia
Medird 17000 kilometros, mas aproveita como jd aqui dissé-

mos muitos trogos jé construidos.

INDIA INGLEZA

Foi resolvida a construccdo das seguintes vias ferreas :

. longamento da de Jech-Doab de Sargola a Shorkat,
B g-:‘rad-!\'.’.’mueuui Raibvay.

a Wa _ :
esm(g;gn?:pse-ﬁa Southern Section Jech-Doab Railway, terd 103

i t4 orgada em 7.139.008 rupias, . J
mlll:af’ lgrfjongai%emo da Tirhoat State Railway de Bairaguia a

A : 58 05 milhas, custando 2 858,250 rupias.
S"'ﬁ:rpﬂu’e!;g;? (vi’a Shikarp;.lr) a Bagalia com 49 36 milhas, cus-

y25.301 rupias. : .
mn?)‘?, zﬁ;,,;,-arpur pa Bikna Theri, com 21,5 milhas, custando

400.385 rupias.

! Estes trabalhos sio executados pela agencia da Bengal and
North Western ‘Railway Company'.

“3.» Via ferrea com a bitola de 5 pés e 6 polegadas de Ranaghia
estacdo da Fastern Bengal Satte ‘Railbway a Lalgola, via Mur-
shidabad, custando 10.552.793 rupias e tendo 97,50 milhas.

E* executado pola Eastern Bengal State Railway.

= —ﬁ — —

 Notas varias

Ascensores de barcos.— O ministerio do commercio
de Vienna que tem a seu cargo a navegacio interior, abriu
concurso internacional para a elaboracdo d'um projecto
de ascensor que permitta aos barcos a transposicio de
.differencas de nivel consideraveis.

E’ sabido que nos canaes ha, para o effeito de se pas-
sar um barco do nivel inferior d'uma sec¢do ao nivel
superior d’outra sec¢do do mesmo canal ou vice-versa,
umas comportas ou umas eclusas. Mas este meio nido
se presta a grandes desniveis. Exigiria portas de grande
resistencia, obrigaria a grande consumo de agua e a
grande demora.

Até hoje, porém, s6 assim se tem procedido, haven-
do ds vezes series de eclusas formando como degraus
d'uma escada em que as seccoes dos canaes represen-
tam o papel de patamares ligeiramente inclinados.

Austria pretende vencer agora um desnivel de
35™.g entre o canal do Danubio ao Oder, perto da ci-
dade de Prérau na Moravia.

Ha premios de 100.000, 75.000 e 50.005 cordas para
0s tres projectos preferidos, dando se tambem o de
200,000 cordas pela acquisicio do projecto adoptado
quando ndo seja 0 seu auctor quem execute a obra.

O prazo para a entrega do projecto termina em 3
de margo de 1904.

Ultra rapidez.—Um comboio real que saiu da esta-
¢ao de Padington, em Londres, para Piymouth, levando
o principe de Galles, percorreu os 395 kilomettos de
distancia que separam estes dois pontos em 3 horas e
50 minutos, o que dé a velocidade média de 103 kilo-
metros por hora. O comboio levava 5 grandes carrua-
gens. Saiu 4s 10,40 da manhd e chegou ds 2 3o.

Nio teve paragem, mas afrouxou o movimento na es-
tagdo de Exeter. Tomou agua em marcha por tres ve-
zes, em trincheiras com 800 metros de comprimento.
Chegou a attingir a velocidade de 133 kilom por hora.

Telephonios.—Foi publicado o regulamento hespanhol
para o estabelecimento e exploragao das linhas telepho-
nicas, ampliando se o raio de acgdo das rédes urbanas
e facilitando-se a unjdo telephonica com as” estacGes
mais proximas das fabricas, granjas, povoagdes, esta-
belecimentos thermaes.

As tarifas foram reduzidas. Auctorizam se as linhas
patticulares indepandentes das rédes, comtanto que
ndo saiam da mesina provincia, e auctorizam se sem
excepgdo as do servico das industrias electricas para
transporte de forga e luz.

No vizinho reino ainda acham o regulamento estreito,
e atrazado apesar de ser muito mais liberal do que o
NOSsO.

- ,__._ﬂ_____.___ = . .

Rrrematacdes

Caminhos de Ferro do Estado
Direogio do Sul ¢ Sueste g
Construcgiio e montagem de taboleiros metallicos

Faz-se publico que no dia 28 de dezembro de 1903, pelas 12
horas do dia, na secretaria da seccio do expediente dqo servigo de

via e obras, perante o respectivo chefe de servigo, terd logar a ar-
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remataciio prra a construccao ¢ montagem de dois taholeiros me-
tallicos para as passagens superiores de Vendas Novas e Beja.

O deposito | rovisorio para ser admittido a licitar é de 6o3pooo
réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanhada
do recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exi-
gidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na licitagio verbal quando a haja, e do direito de reclamar
acerca dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condicoes de arrema-
tacdo podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 10 ho-
ras da manh@ ds 4 horas da tarde, na secretaria da sec;do do ex-
pediente do servico de via e obras, no Barreiro.

Barreiro, 16 de novembro de 1go3.

Empreitada de construccéo

Faz-se publico que no dia 15 do proximo mez de janeiro, pela
uma hora da tarde, terd legar na secretaria da Direcciio dos Ca-
minhos de ferro do Sul e Sueste, perante uma commissdo presi-
dida pelo respectivo director, o concurso publico para a agjudi-
cacio da empreitada de construcgdo do primeiro lanco do cami-
nho de ferro do Valle do Sado, da estacdo de Setubal ao Sado.

A base de licitacgo ¢ de 38:105000 réis, e o deposito proviso-
rio ¢ de 95333000 réis, podendo este ser effectuado em qualquer
das thesuurarias dos caminhos de ferro do Estado, e 4 ordem do
director dos caminhos de ferro do Sul e Sueste.

Os licitantes poderdo enviar as suas propostas em carta fecha-
da ao referido director, acompanhadas do recibo do deposito pro-
visorio e mais documentos exigidos no pregramma, entendendo-
se que, por esse facto, se desiste de tomar parte na licitagdo ver-
bal, quando a haja, e do direito de reclamac@o dcérca dos actos
do concurso.

O programma para o concurso, projecto e caderno de encar-
gos estdo patentes na secretaria do servigo de construccdo, na
Direcgao dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, Largo de S.
Roque, 22, 1.° andar, em todos os dias uteis das dez horas da ma-
nhi ds quatro da tarde. Lisbhoa, 1 de dezembro de 1903.

Linha de Evora — Prolongamento de Estremoz
a Villa Vigosa

Para os aevidos effeitos se annuncia que pelas doze horas da
manha do dia 15 do proximo mez de janeiro, na Secretaria da
Direccio do Sul e Sueste, nesta cidade, |.argo de S. Roque, n.°
22, 1. andar, e perante uma commissdo presidida pelo engenheiro
director, terd logar o concurso para adjudicacio de tres emprei-
tadas de terraplenagens ¢ obras de arte para construccdo do pro-
longamento do caminho de ferro de Estremoz a Villa Vigosa, as
quues teem (s n 4, 5 e 6, e sio comprehendidas, respectiva-
mente, entre os perfis n.° 119 a 162, 163 a 205 e 2006 a 237 do pro-
jecto approvado.

As bases da licitacdo, que serd em carta fechada, sdo: para a
empreitada n.* 4 de 28:8009000 réis, para a n.” 5 de 8:5004000
réis e para a n.” 6 de 4:0503p000 réis.

Para admissio ao concurso ¢ necessario fazer préviamente os
depositos provisorios de 7203000 réis para a empreitada n° 4,
de 2133000 réis para a n.° 5 ¢ de réis 102000 para a n. 6.

Os projectos, cadernos' de encargos e condicoes do concurso
estdo patentes na secretaria da direccdo todos os dias uteis, das
dez horas da manha ds quatro horas da tarde.

Lisboa, 5 de dezembro de 19o03.

Fornecimento de 35 toneladas de ferro fundido
em cepos para breaks
e rodas diversas para zorras de via

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 28 do cor
rente, pela uma hora da tarde, perante a Direcciio dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Roque, 22,
se ha de proceder a concurso publico para a adiudicagio do for-
necimento de 35 toneladas de ferro fundido em cepos para breaks
e rodas diversas para zorras de via.

Para ser admittido 4 licitacio tem o concorrente de mostrar
que etfectuou em qualquer das thesourarias dos caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 52%500 réis.

O concorrente a quem for feita a adjudicacio terd de reforgar
o seu deposito provisorio com a ﬂuanna necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicacfio, constituindo as-
sim um deposito definitivo que ficard 4@ ordem da mesma direc-
¢do, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para
a Caixa Geral de Depositos.

O reforgo indicado deverid effectuar-se na mesmu thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

(0 rrograﬂnma do concurso e o respectivo caderno de encar-
gos acham se patentes na secrétaria da direccio (Largo de S. Ro-
que, 22), e na dos armazens geraes (Barreiro), onde pddem ser
examinados, em todos os dias uteis, das onze horas da manha até
as quatro da tarde. Barreiro, 11 de dezembro de 1go3.

Dicrecgao do Minho e Douro
Fornecimento de carvao de pedra

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 do cor-
rente, 4 uma hora da tarde, perante a Direecdo dos Caminhos de
Ferro do Minho ¢ Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao con-
curso publico para o fornecimento de 200000 kilogrammas de
carvido inglez para forja.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direc¢do o deposito provisorio de 28000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este depcsito poderd ser effectuado sémente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem fO6r adjudicado o fornecimento reforga-
rd o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cen-
to da importancia totsl da adjudicagfo ; este reforco seri feilo no
cofre da direc¢do onde houver sido eflectuado o deposito proviso-
rio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagio.

As condicoes da arrematacio, o caderno de encargos e a amos-
tra poderdo ser examinados no servico dos armazens geraes em
Campanha, e nas secretarias das direcgoes do Minho e Douro e
Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manhi as
tres da tarde. Porto, 2 de dezembro de 1903.

Fornecimento de massaroquinha

Pelo presente annuncio se faz publico que no din 19 do cor-
rente, 4 uma hora da tarde, perante a Direcgdo dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 20.000 kilogrammas de
massaroquinha.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 55 ypooo
réis, oy, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este deposito podera ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforga-
rd o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cen-
to da importancia total da adjudicag¢io; este reforgo serd feito no
cofre da direccdo onde hoaver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios seiriio restituidos a todos os con-
correntes logn que haja sido feita a adjudicagio.

As condigoes da arrematagiio, o caderno de encargos € a amos-
tra poderdo ser examinados no servigo dos armazens geraes em
Campanhi, ¢ nas secretarias das direccdes do Minho e Douro e
Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas Jda manha
as tres da tarde.

Porto, 2 de dezembro de 19o3.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Leildo

Em conformidade com o artigo 108.° das tarifas geraes d'esta
Companhia, annuncia-se que no dia 24 do corrente serd vendida
em hasta publica na estagio de Coimbra, a remessa de pequena
velocidade n.” 47.522, de Aveiro, constante d'um vagon de palha
prensada, peso 9.6% kilos, expedida em 17 de setembro do cor-
rente anno, pelo sr. Antonio Nunes de Carvalho, a consignagio do
sr. Manuel José da Costa Soares, Lisboa, 7 de dezembro de 1903,

— — i —— —
Augmento d’este numero

Para concluirmos desde ja a publicagdo do
relatorio da Companhia Real damos este numero
com mais 4 paginas, que seguem a esta, alterando
por isso a ordem em que este documento costuma

ser publicado.
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Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragdo
apresentado a4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903
Exercicio de 1902

(Conclusan)

Comparando os resultados geraes, ordinarios, da exploracao
em 190z, com identicos dos exercicios anteriores, desde 1395, ndo
contando com as amortizagoes, veremos o seguinte:

Quanto 4s receitas:
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Nas receitas d’exploragdo figuram as garantias de juro, pagas
pelo thesouro nas seguintes linhas e annos :
LINHAS
Torres-Fig-Alfl. Belra Baixa TOTAL
s T 100:5659088  4o01:860%081  So2:4258160
1806 . cinvsors 100:565088  4o1:111P860  501:6765048
TR s o v 3s b:046633  gori111H860  498:0581p 493
1808 il BeBoupios  4oriiidSho 400003055
8ogrs crisnonie), 1034109607  SBiiohbolo.  4oiizaasebis
1000 sve seener 62:723 415 303305#'459 453:0289874
: 8:260845 4:7709810  443:031926
IgOl NN TE D g 3 ™ #66 .3'
§002 <uuueswess  OTII4NPT 090001 404:033b447
—————————— . )
B38:7109p227 3138 1682041 3.706:878$868

Factos geraes

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de de-
zembro de 19o2:

Em 18g5.. 14960™ a 3¥ooo  réis por m. q. 44:83S0$000
Em 18g6. . 45072 a2dP22222 » » » » 110004000
Em 1807.. 3.4917%25 a 6000 » ®» w » 20:9479500
Em 189é. : 2.4|p=’:,:1"' a bypooo » » » » 144008420
Em 180g8., 223"218 por R T 300 580
Em 181)1._‘;. - I.OS{)'“?,QI a G¥pooo Al *» » 6:3351&4(’)0
Em 1899.. 2.250™ a 7000 » o » » 15:7505000
Em 1got.. 2.200"%23 a 73000 s » » » 16:0319750
Em 1902.. 3.300™ a 74000 » » w» »  23:1100¥000

Total.. 30471210 .cocivennresnes Réis... 143:0489¥710

Por estas vendas recebemos, em 1896, 40 obriga-

coes de 4 Y/, (série unica) no valor de..... e 1:0003000
Comgrémos em 1897, para serem amortizadas, 200

obrigacoes de 4 U/, privilegiadas de 1.° grau, por 18:918%103
Compramos em 18¢8, duas obrigagdes de 4% (sé- ;

rie unica) por......... A e e PO 083660
Compramos em 1900, 437 obrigagoes de 4 %/ pri-

vilegiadas de 1.° grau, para serem amortizadas o

POF v cse ennnonins S0, Kb N Vi e w0 e W A 43:52299297
Comprimos em 1901, para serem amortizadas, 231

obrigacdes de 4 9/, privilegiadas de 1.° grau e

461 ditas de 4 9/, de 2.° grau, por . ......... 3R:360%741
De modo que em 31 de dezembro de 1902, s6 havia

para applicar 4 compra de obrigacoesde 4%..  39.1489816

COMO ACKMA+ssseisberrorsernrsass 1430489710 °

Teem sido amortizadas até 31 de dezembro de 1go2 com o
producto da venda de terrenos conquistados ao Tejo:

882 obrigactes de 4 %/, privilegiadas de 1.° grau
489 » 0 R » 29 »

Como se deprehende do que jd anteriormente dissémos foram
feitas neste exercicio (19o2) os lancamentos definitivos, resultan-
tes das antigas obrigacdes da nossa Companhia, que ficaram por
trocar, por nao terem sido apresentadas nos devidos prasos.

As obrigacdes niio apresentadas foram :

Obrigacdes de 3 0fp et oenrnsrsnaciises 003
B » 40/.;.0.- -o.-....oo- ...... l(}?
1.2 Serie. . oovesen 44
1/, 0 ! &
» ¥ 4%} 3w sarie. . 0 .unes 1521

Das obrigagoes de 3 ®/y ha 19 que se consideram como apre-
sentadas, por isso que sobre ellas se produziram embargos em de-

vido tempo. o
Em obediencia aos preceitos do § 2.° da base 13.* da Conven-

¢do de 4 de maio de 1804 prescreveram a favor da Companhia, e
foram liquidadas como segué:

A reserva extraordinaria:

1/, de 976 obrig. de 3 9/, 325

Obrigagdes de 3 9, 1.2 grau { Total das 44 obrig, de

43050 1058088, 0000 44 360
» » 4%, 1.2 s '—1/; de 167 obrig de4%... 56
» » 4 lj:’% 1.0 grau — 3/ de 1.521 obrig. 3.* série 507
) ¢ A s R TR T W S R s

Annulladas e eliminadas do passivo:
651

de 3 9/, 2.° grau — */3 de 976 obrig. de 3 ..
» 40429 » —%yde 167 3, 9 &%.. 111
» 41/, 9, 2.0 grau—*/; de 1.521 obrig. 3.* série  1.014

1.770

Obrigacoes
R

Total-.a..-.-.oltloct..otﬁ-o.-.--...

As listas numericas das obrigacOes que s¢ apresentaram 4
troca e bem assim das que ficaram por trocar vio juntas ao pre-

sente relatorio.
D'actordo com os art. 13.%.24.° e 49.° dos estatutos deixam de

fazer parte este anno dos corpos gerentes, podendo, porém, ser

reeleitos :
No Conselho d’Administracio :
Do grupo eleito pelos senhores obrigacionistas os Ex.»** Srs. :

Dr. Eduardo Alves de Sd, Paul Leroy Beaulieu, Henrigue
\ Daehnhardt, Lowis Lhomme,
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Do grupo eleito pelos senhores accionistas os Ex.®o* Srs. :

Victorino Vay Junior e Dr. Lui; Gonjaga dos Reis Torgal.

No Conselho Fiscal os Ex.®of Srs, :

Manuel Joaquim Alves Diniy e Manuel José Monteiro.

E temos a honra de propér aos senhores accionistas, pela parte
ue lhes compete, a reeleicdo dos dois membros do Conselho
'Administracio e dos dois membros do Conselho fiscal.

*

O producto das receitas hrutas do exercicio corrente nas suas
primeiras 17 semanas, excluindo reembolsos e impostos cobrados
por couta do thesouro e garantias de juro, comparado com o de
egual periodo dos exerciclos anteriores, desde 1894 mostra o se-

guinte:

Primeiras 17 semanas dos annos de:

Passageiros Grande velocid, Pequens velocid, To al
189 000s 898:978 5959 75:403 5588 429:987 5810 9043354 }850
1895. ... 892:83854180 70:764 5785 460:3555185 993857 S000
1806..... 486:8901 3054 67:8885872 515:3484074 1 019:6285000
1807, .. .0 456:161 5800 T6:1085081 53¥:61%4040 3.053:888 5000
1898.. ... 505:8695114 $7:1905188 582:4003708 1 156:0505000
1599..... 611:3705210 93:4105058 529: 364 3758 1.884:652§000
1900..... 536:4925128 95:9154840 B85:979 5088 1 808:117§000
1901. ... 580:317 $710 105:68 5928 668:245 5367 1 854:2465000
180%..... 585:824 3793 116:4225050 VOT61TH157 1.£99:384 3000
1508, .. - 575:869 5000 113:209 4000 808:586 §000 1.492:514 5000

Assim, as 17 primeiras semanas do anno de 1903 apresentam
as seguintes difierengas, sobre egual periodo dos annos de 1894 a

¥)02 :

Passageiros Grande veloclid. Pequena velocid. Total
1894, 000000 - 178:5953048 - BT:805541% -1 878:5485690 588:240 3150
1895 0u00n s 4 188:0385870 - 42:4445965 -+ 843:9783865 568:757 45000
1896........ -+ 185:9775048 - 45:82)5198 288:181 5025 472:986 5000
180T .. ons - 1187045101 L B51105598% 263:020/4060 - 418:7815000
1898, .. .00ss 69:00998R6 -+ 26:0183817 920:596 8207 -+ 816:5558000
1899, .000ues —  35:5104210 - 19:7985968 -+~ 178:6735242 I 157:962 5009
2000230 e - 48:9480878 - 17:3935160 118:956397% 184:497 5000
1) DORPPORPR — 4484110 - T:5%64070 135:3405638 -+ 138:968500)
1908.50500 0 —  9:455798 —  8:213§050 165:8883848 +  98:2205000

E a nota do dinheiro remettido para o nosso cofre centrel, pe-
las diversas estacGes da nossa réde €, desde o principio do ann>
até 3o de abril, o seguinte :

}8 sihge g e B negialuesssaleeandied csnnen :I’, #305
183-;. ......... i aeteie S e AT Re et . %:85?»3:5
IR0 0 5 s o sws oo RO TSR R 1.051:435700
PBOT 56 dioiy v s innis s s dlebs aidy G 1 085:0559 105
1896 ......................... VD s 1.127:2705050
1800 ceecanncans S o ya B e ve 1.238:200413
IGO0, vhv o siso sy as v ees s PR seesves +1:303:3578545
IROVER ad vt tinars s elice SIS SRR T 1.353:668%255
YQOZ 4 wie vis oalkiaoinaiion n as'e W ceses  1.484:8129575
SGOITE e nivaned AN el T N P 1.350:721 220
Assim, 1903 apresenta para mais sobre :
1 2.;..;-;. L R I O I . - 135: 8@6‘5
lguot. L Tt Ry o s s 19}':2(5?2# 35
1900+ 0ss DR R e L IRy o cesees  247:36320675
1893. 8 AN T R B S BRGNS 8 e € « «  202:4519%807
1898. . cu0es seressiaesnreaersneaeneene 423:4519170
S A e AR N AR U T ol Sl 465:6669055
AR RSSO e apnalies o8l ns 399:285&:520
L PSR AR R L Y P S 11:8859 005
1.7 R o vawos B R eeine  646:5319p915

Os dois quadros acima, cEumiﬁcam a esperanga que o Conselho
tem de que os resultados da nossa exploragdo, no exercicio cor-
rente de 1903, ndo sejam inferiores aos de 19o2.

O vosso conselho, d'accordo com os estatutos, propde que se-
jam mantidos em 1903 os mesmos vencimentos por vos fixados
aos corpos gerentes da Companhia e commissario regio e seu
adjunto, em relagio aos exercicids de 1000 e 1go1 na sessdo de 1o
de Junho de 1901 e em relagdo ao exercicio de 1902 na sessdo de
30 de Junho de 1902,

TERCEIRA PARTE

Caixas de Soccorros e de Reformas e Pensdes

Resumem-ge, COMO NOs annos anteriores, na seguinte, exposi-
¢do, os principaes actos da gerencia d’estas Caixas, que alids tem
relatorio especial. Notaremos, porém, que o anno de 1902 marca
uma epoca notavel na Caixa das PensGes, pois os encargos d'ella,

nesse anno, quasi se mantiveram estacionarios, pois tiveram ape-
nas um augmento de 288%884 réis.
Em todo o caso a situagio das Caixas melhorou absolutamente.
Caixa de Soccorros

No anno de 1002 dispendeu esta caixa em proveito do pessoal:

Escola «CamOesn. o vaviniiisdasssiian 762813
3.064 subsidios a operarios e emprega-
dos'doentes. . . e o T s .« 7:000%135
67 funeraes de operarios e empregados 120708555
B donativos a empregados e operarios 3oz 150
espesa com o servico medico, medi-
camentos ¢ pagamentos a hospitaes, 1:503% 105
RORRILS oo die s wa o(op b a e R RS e 11:702 %866
Em 100Fs nieae SRk ha 2l Be 11:454%134
Para mais em 1902......... 2489732
Adeantamentos :
B 105 5 SR i Jhae 1.330..... 45:778%803
BTGOS0 0 s vaaeme s _1.227..... 44:0170012
A maisem 1902  112.,.,, 1:7604 791
. . ———
Saldo em divida dos mutuarios em 31
de dezembro de 1002.....0....... 34:629%035
Saldo em divida da mesma origem,
em 31 de dezembro de 19o1....... 22:033547
Para mais em 1902........ . 2:505 1488

«Armazens de viveress—19o2 :

Importancia de generos e viveres for-
necidos pelos differentes armazens
Emi190t....... cuseves SaWs Sein e G ela

A mais em 19724 leraieons

199:7 179645
13 :002;0535

4:6259110

Consumidores :

Numero em 1902,.......... 37965
» LI (s 1+ § (P 3859

A menos em 1902...

ot

Percentagem média sobre as vendas:

Em 1902 Em 1901
Do producto bruto.....ce.v,ue. 12,1 11,31
» MG L v st BT 7,33
Fornecimentos directos pelos estabelecimentos
com 0s quas ha contracto :
Calgado, chapeos, fazendas, etc,..... 15217609645
Idem, em 1901...oovieviiiiinniinne 13:6118035
A mais em 1902 viivevn..,, 1:550610

Dos abatimentos feitos pelos fornacedores reverteu a favor do
pessoal a quantia de 5204043 réis, e da Caixa a de 759030 réis.
Em 1001 as quantias correspondentes foram de 5213425 réis e
6813756 réis.

Por intermédio da Caixa de Soccorros continuaram a ser for-
necidas ao pessoal senhas das Cosinhas Economicas :

Fornecidas em 1902.,..... vo 11855 431030
» B 00 s v s wiesias 11.030 3g4:H470
A maisem 19024..+. 825 369 500
Balango da Caixa de Soccorros :
Saldo positivo em 31 de dezembro de
1002, que passou para a Caixa de Re-
(ORAAE s avs s s R b T s 23:568&33
Saldo em egual dia de 1001...,..... _ 201711395 g
KA siav e v v iv e eninpesiaans 2:8' 7 204

A tetalidade dos saldos que desde 1587 até 31 de dezembro de
1002 teem successivamente passado para fundo da Caixa de Re-
formas é de 200:2849543 réis.

Média annual—13:080:83 réis. Em 1901 essa média era de
12:3813p046 réis.
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Caixa de Reformas e Pensoes E::i:eesus de encargos da mesmas especie do anno
e 19o1:

Receitas da Caixa: SLEOROABAOR vvvs sio'r o e N s A e e e v 3:501%702
o R R A e T T 5:0ﬂ3¢b355 Legatarios. . .csux cxsesse SR T R LR R % 11019156
(QUOLIS o)y ot s etz Rea Sy s 2‘_‘_1@1 i A Vé-se assim e pelos relatorios precedentes que os

Houve reembolsos de: encargos augmentaram:

Jolay. o ST st e e e 2685960 T 3 0 T ‘ra5%
o P s Dl R 2:6109385  2:8701345 e ‘[;32 G AL ST AL OO R “3’;_}?;3;?)_2
PO T e o 2l =06 36 B NLQ00) yara s o s d b oaianisio slbs oeniselin s g aibin sis 2:2263H4¢85
Liguiagies e CR (7 SR S G S S S daiad via's 4:752858

Em 1901 as verbas correspondentes foram: WO S e R TR PR Tk TR kY, SR 2839884
JOIAS s s xsinin s anensenpsiinessan . 6:2309374 )

Quotas ...... R 21:1089701  27:330%135 O fundo de reserva da Caixa de Reformas em 31 de dezembro
e de 1902 era representado por:

Houve reembolsos de: : Acgoes da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
Joias......cvnnnnn. Fe el A 4981353 A R A R el 59
QUIOLEE o o sluwaiss sioinpn risasadss oo 237239100  3:22185455 AccBes da Companhia de usufructo ... ... <

Elquidevi:, vi8 s .ee 231179680 Obriga¢Ges privilegiadas de 3 %, do 1.°
- —_— grau da Companhia Real dos Caminhos

As pensbes pagas em 1902 foram: v de Ferro Portuguezes (nos termos do con-
Reformas .....ouaue R 36:6624780 b VODHD) - oo niliiiaii v s naive wiis i i S 1.282
Pensdes legadas. .. ..cooenvninn. 14:0349048 50:607y728 Obrigacdes privilegiadas de 3 9/, do 1.°

B o o Mt it == grau da mesma Companhia. .......... 1.134
R%(t)‘urmas. ...... N Rt 36:250025 02’;_‘:39“5 privilegiadas de 3 9/, do 2.0 S68

- ; 20 Fe 4 Yosll] (BRI - 3 E ¢ Lt MG A 4 Lo Ly o SR A SR RS e b 5
PensGes legadas. .o.ovvune.vonnn. 14 .‘,1-.?9803 50.641;‘1583? ObrigacBes s i 0/, b thessins nortagues =5
Bt 1003 R IR 045 s b oyt s oo dme ok 559808 v de 5 0/y do Credito Predial
e POTtORNSE. o4 0. b iriaiares ke ST RS o 35
) Obrigacoes de 4 9/, idem........ SRl 45
O augmento de encargos cm 1101 su'ire 0 anno anterior ha- | Os fundos disponiveis na mesma data eram :
via sido de 5:537i$288 réis. Existentes €m COff€...cueee ver weveivasnerans 718%710
] » » deposito no Monte-Pio Ge-
O balango da Caixa de Reformas em 31 de dezembro de 1902, ) o e o LR SL N, S s 18:3329228

entrando a transferencia, como receita vinda da Caixa de Soc- Existentes em deposito no Crédit

corros, de 23:468%840 réis, accusou o saldo positivo de réis Franco-Portugais......s «vouuuns 2:205%205 20:618%428

5:5854005. Em 31 de dezembro de 1got o saldo havia sido de Total : 6818

2:9103326 réis, entrando nesse balango, como receita, da mesma Olal.svecvaninaninnnne 21:346913

férma, o producto liquido da Caixa de Soccorros na importancia
de 20:7124585 réis.

Empregados e operarios inscriptos, em 31 de dezembro

de '90'.00 .......... M LR [(EE R R [N RN (N EN Y 24868
Inscriptos durante 0 anno de 1002.....coeeiines vaeiaens 227
Somma...... « vinis s e TGO
Reformados durante o anno de 1902........ N
Eliminados por demissfio.. « «...cnveienninns s s i30
Falleceram.....co. «ooeeses A s P e P EI _?f 249
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1902 ...... 2.846
Pensionistas:
a) Reformados existentes em 31 de dezembro de 1901 228
» dtll"aﬂle l902 R I N I N T 14
SOmMMmMAa..eiienscncneees 242
» falIGCidOS..........o.-..........-.. 9
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1902 ...... 233
b) Legatarios existentes em 31 de dezembro de 1gos. ~ 338
Admitlidosem 1902 ----- R I T N R R ™ 5]
somma.-ntttﬂo.--t-lo- 389
Perderam o direito:
Por fallecimento....... B NOT es ZrvW. oo il > ?
p CasamMENto . ssiveasisncrsuiinqunras ¥5ie
n maioridade--. oooooo N R RN edgngn -*_6- 15
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 190z..... 374
Encargos resultantes para a Caixa:
rmados — Importancia annual das refor-
Renﬁs concedidas em 1002, «..e.evrs AT 15456#»864
Caducas em 1902..... e e e Ve 4 Weten B va'he 2:240¥032
Diminuigdo em 1902 ..« .- evas e as e s sie ey 793&06_{}
: ‘ | das pensdes
Legatarios — Importancia annua P .
gnccdidas em 1002, .« voas 905958 P AR D 1:4373264
Caducas em 1002: |
Por fallecimento ..« ««cxcoxxs e :gfgggo
ento ......... PP S T
: ::ri:asiao’?idade.................. 66&‘959§ 3559312
es e B W AR PASS RS Castane ‘:081# 52
Augmento em 1902 . 9

Ao terminar este relatorio, mais uma vez e com grande satis-
facgo, registaremos o dedicado zelo e intelligencia com que a
nossa Direccdo Geral e todos os empregados d'esta Companhia
se teem desempenhado da tarefa da exploracao da nossa réde.
Aos senhores Accionistas pedimos, que acompanhem a Adminis-
tragdo nos seus agradecimentos € louvores a uma e outros.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, aos 16
de Maio de 1903.

O Presidente do Conselho de Administragdo—Antonio éMaria
Pereira Carrilho.

Parecer do Conselho Fiscal

Senhores Accionistas da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes:

Recebido do nosso conselho d'administragiio o relatorio da ge-
rencia de 1002, cumpriremos o grato dever imposto pelos nossos
estatutos de fazer a sua apreciagao.

Continua por uma intelligente administragdo a série de annos
em que as nossas receitas e servigos tem progressivamente me-
lhorado, auferindo se maiores rendimentos e sendo o publico de
cada vez melhor servido. ;

Os elementos componentés das nossas receitas concorrem har-
monicamente pzra o resultado final. Assim é que os 118:4939380
réis de augmento provieram tanto de receita de passageiros como
de mercadorias em grande e pequena velocidade. Sendo o nosso
resultado final liquido de 140:8q9% €05 réis a mais para isto con-
correram os 63:581 662 de diminui¢io nas despesas e o governo
teve um beneficio em garantia de juros de 38:0089820. E ainda
nos nas receitas de passageiros soffremos uma depreciacdo
de cerca de 6o contos, que o estabelecimeuto dos tramways ele-
ctricos de Lisboa nos levaram na ex loragﬁo das nossas linhas sub-
urbanas ;| mas tamanha € a intensidade da nossa exploragdo, que
ndo sO fizemos face a esse prejuizo, mas o excedemos. Isto ndo
quer dizer que a nossa administracdo descure este assumpto do
estabelecimento de novas linhas electricas concorrentes com a
nossa. Muito pelo ccntrario nisso pensa e ¢é indispensavel que as
novas concessoes que se fagam estejam strictamente dentro das
leis e dos accordos existentes com a Companhia Real e que ndo
sejam injustamente defraudadas as nossas receitas.

O nosso coeficiente de exploracdo melhorou na totalidade das
nossas linhas como em cada uma d’ellas em particular. Os nossos
comboios percorreram no anno de 1902 mais 164 426 kilometros
chegando neste anno ao importante percurso de 5.216 718 kilo-
metros sendo ainda assim a nossa receita bruta de kilometro-trem
maior que no anno anterior, como o foi parallelamente a receita

de kilometro-via.
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O numero de passageiros augmentou em 348.148 chegando 4
cifra toral de 6237.3g1, crescendo egualmente a receita média
por passageiro. O numero total de logares offerecido ao publico
foi menor e tendo sido um numero maior occupado demonstra
que houve attencioso estudo nos servicos combinados de traccao
e movimento definidos na nossa bem elaborada estatistica.

A nossa exploraciio tirou este anno melhor resultado com o
servico de bilhetes de banhos cuja receita augmentou d'uma ma-
netra apreciavel. Tambem foi bem succedida com o servigo inter-
nacional com a Franga que nos deu egualmente acrescimo de re-
ceitas.

Quanto a mercadorias, tanto em grande como em peéquena
velocidade tivemos melhoria nos resultados, porém nas de peque-
na velocidade ndo tanto como nos annos anteriores, 0 que € mais
apparente do que real. E para o explicar basta dizer-se que no
anno de 19o2 satisfizeram-se por esta conta desembolsos de quan-
tias depositadas em 1901 pelos contractos de transporte de madei-
ras, e portanto o augmento de receitas ndo for somente réis
34:0725848. Temos bem tundadas esperancas de que as merca-
dorias de pequena velocidade nos darido apreciaveis lucros futu-
ros, quando se abrir a nova linha em construccdo chamada dos
Meridionaes, que liga a nossa réde com a do Alemtejo, o que suc-
cederd nc anno proximo ¢ mesmo antes do final do pericdo dado
para a construc¢do. O importante moviménto no transporte de
cereaes e farinhas accusado nas nossas contas da-nos 4 razido de
taes esperancas. Se acrescentarmos que os adubos chimicos estdo
em grande favor na agricultura transtagana e que nos podemos
offerecer aos lavradores d'esta regido excepcionaes facilidades de
transporte, essas esperangas fiamos que se tornem realidades bem
apreciaveis.

Os nossos servicos, sob a intelligente direccdo do seu chefe o
nosso director geral estdo bem montados, curando novos e suc-
cessivos aperfeicoamentos. O de exploracido que € o n6 onde se
reunem todos os servigos activos € dinigido com criterio. O de
traccdio que neste anno perdeu o seu prestimoso chefe, esta pres.
tando excellentes servicos, com precisao e economia. Tem-se co-
nhecido melhoria no pessoal de movimento. A nossa linha encon-
tra-s¢ em bom estado e com 0 novo processo de revisdo metho-
dica, que tambem serd applicado aos edificios serd conservada
economicamente como deve ser. Acabou de se assentar a segunda
via entre Gaia e Espinho e entrou em pleno funccionamento.

As despesas extraordinarias de construccoes e trabalhos com-
plementares de primeiro estabelecimento, de augmento de mate-
rial circulante e mobiliario augmentaram, porém, serdao methodi-
camente amortizadas pela conta de ganhos e perdas, conforme
resolucoes anteriores.

Do que fica exposto se péde deduzir que sendo boa a nossa
administracdo a situacdo financeira correlativa deve ser desafoga-
da. A melhoria de cambios que no anno de 1902 fol importantissi-
ma beneficiou-nos em Joa:gbgHB57 réis, despesa a menos do que
no anno anterior em todas as remessas de fundos que temos de
fazer para o estrangeiro, dispendendo-se ainda nessas transferen-
cias 5350:080%303 reis. O producto de venda de terrenos, dos que
possuimos na margem do Tejo entre Alcantara e Belem, vende-
ram-s¢ alguns ao preco rasoavel de 79000 réis, tendo o seu pro-
ducto a applicacao legal. Por esta conta se tem amortizado até
hoje £82 obrigacoes de 1.° grau de 4 9, e 489 obrigagoes do 2.°
grau do mesmo typo.

Em virtude d'esta situacdo desafogada o Conselho d’Aminis-
tracdo propoe e o Conselho Fiscal concorda em que seja melho-
rado o juro das obrigacGes do 2.° grau nos seguintes termos :

Que se distribua pelos rendimentos liquidos do anno de 1go2
a cada obrigac@o do 2.° grau de

3 9/ — 4 francos ou 3,2 marcos cada uma de 2.° grau de

49%,— 5,33 francos ou 4,26 ?*/; marcos a cada uma do
2.° grau de

41/, %y —6 francos ou 4,8 marcos.

As nossas contas no tocante a arrumacdo encontramol as em
perfeita ordem ; e os preceitos estatuarios e do convenio relati-
vamente 4 formacdo de reservas e applica¢do de fundos tem sido
cumpridos.

Em virtude da letra dos nossos estatutos terminam este anno
o seu mandato, que lhe fora confiado pela Assembléa Geral dos
accionistas, o Presidente e Vice-presidente da mesma assembléa,
dois membros do conselho de administra¢do e dois membros do
conselho fiscal os quaes todos poderfio ser reeleitos para os res-
pectivos cargos e continuarem a merecer, como tudo faz suppor,
a coniian¢a dos seus legitimos eleitores. Os membros do conse-
lho de administra¢iio a quem a rotac¢iio prescripta nos nossos esta-
tutos d4 como tendo terminado o seu mandato s@o os senhores :
Virtorino Vag Junior
Dr. Luiy Gongaga dos Reis Torgal.
Os membros o conse!ﬁo fiscal nas mesmas condi¢oes sdo os
STS. 3 .
Manoel Joaguim Alves Dinig
éManoel José éMonterro.

A nossa companhia tem a lamentar a perda d’um dos seus em-
pregados mais graduados e prestimosos Jean Roca, chefe do ser-
vigo de traccao, que falleceu ainda este ann» em Lisboa. Lamen-
tamos a morte d'este funccionario que se soube fazer estimar e
respeitar de todos os seus companheiros de trabalho.

Apesar de n@o ser um facto da nossa administragdo propria-
mente dita, temos o prazer de registar com louvor o modo como
estdo organizadas e sdo dirigidas as caixas de Soccorros e de KRe-
formas e “Pensdes, instituicoes modelares, que muito interessam
ao bem estar dos nossos empregados.

Em virtude do exposto e reconhecido o bom funccionamento
dos differentes orgios do complexo organismo da nossa vasta em-
presa temos a honra de vos propor :

1.2 — Que approveis o balango e contas da gerencia de 1902.

2.°— Que se distribuam 4s obrigagoes do 2.° grau, captivo de
Impostos :

A’s de 30/, — 4 francos ou 3,2 marcos a cada uma
A's de 49/, — 5,33 francos ou 4,26 2/y marcos a cada uma.
A's de 4/, %, — 6 francos ou 4,8 marcos a cada uma.

3.2 — Que sejam conservados em 1953 0s mesmos vencimen-
tos por vos mantidos na assembléa geral de 1902, para os corpos
gerentes da companhia, para o commissario regio e seu adjun-
cto.

4.° — Que louveis o Conséelho de Administracio, a Commissdo
Executiva sua delegada, a Direcgdo Geral e todos os seus colla-
boradores, incluindo empregados de somenos cathegoria, pelo
modo acuvo, dedicado e solicito como tem trabalhado para o
bem da nossa empresa. :

5°2—Que se exprima um voto de sentimento pela morte do
engenheiro chefe da traccdo, Jean Roca e que d'isso se faga com-
munica¢ao 4 familia.

6.° — Que procedaes 4 elei¢do do Presidente e Vice-presidente
da Assembléa Geral, de dois membros do Conselho de Adminis-
tracdo e de dois membros do Conselho Fiscal.

Lisboa, 23 de maio de 1903,

Antonio Centeno, Alfredo Mendes da Silva, Manoel Jos¢
Monteiro, Conde de Verride, Manoel Joaguim cAlves Dimig, Fran-
cisco Teixeira de Queiroz.

Indicé dos artigos principaes
relativos a arte do engenheiro

PUBLICADOD PELA

INPRENSA TECHNICA DE TODO 0 MeNDO

2.000 resumos mensaes

- Index
S P the
Technical

Assignatura
13,25 francos por anno

i1

.

Jndex ENVIA-SE SPECIMEN POR PEDIDO

Vi, oer - .
Cechnischen | Association de la Presse Technique
Presse 20, RUE DE LA CHANCELLERIE, 20

BRUXELLASI

Freios de ar para caminhos de ferro

Murray Corrington pretende vender ou conceder
licengas para a exploragio em Portugal do privilegio de invengiio
que n'este paiz lhe foi concedido pela patente n.° 3.781 para «Aper-
feigoamentos em machinismos de freio automatico pela pressio
de fluidos.»

Para tratar e informagSes J. A. da Cunha Ferreira, agente offi-
cial de marcas e patentes. Rua d'El-Rei, 178—Lisboa
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NDUSTRIA PORTUGUEZA

Fara
uso
medico

FIGADOS
BACALHAU

PREPARADO SOB A DIRECCAO

Dr. G. O. cT*eriaga

2

o> Ll DEPOSITARIOS
e/ LRV cga/ﬂ@

100, Run de S. Tulldo, 2.°
LISBOA

REXPRESENTANTE NO PORTO

A. Peixoto d'Oliveira e Silva
Rua dos Mercadores, 66, 1.°

Fora o conenrso--A maior distineedo--Exposicdy de 1893
COMPANHIA PORTOGUELY HYGIENE

ANTIGA CASA ESTACIO & C.»

UNICA premiada com os MAIORES PREMIOS
nas ExposigOes a que conccrreu

Productos d'esta companhia efficacissimos
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formnla Martinaud.)
vinho uranado. Gom 0 usu d'esle vinho desce ra-
pida e successivameute a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

ANEMI, DEBILIDADE, ETC.

Vinho de hemoglobina—composlo erganico azolado
ferruginoso, palural do saugue, € por 1SS0 0 mals assimi-
1y L 5 s
]a\"?l% P”il'ﬂx, n{“) C|||'}\llll;£“f‘0 0 Vl'llll‘ﬁ, clb.

Prtlttlx illatO de IGI‘I‘O-—* )FECilJSII L!UIII[JOSUJ rel'l‘ilg]'ng.
80 i|l.ll..‘ nao [Jl‘(ldllz d lful.lSllpd' 050 dO \L‘llll’ﬂ, anles f-'!('”}la 0
: |

trabalho da defecacio.

—e

Director techn‘co—E. ESTACIO
Membro do lury da Exposi¢do de 1393 —LISBOA

GALARDOADO COM 0

0IPLOMA DE MERITO na Exposi¢do Industrial de 1897 — PORTY
PHARMAGIA ESTAGIO- Rocio, 60 a 63--LISBOA

r

SABONETES NEDIGINAES
Companhia Portugneza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as maos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

SousA MARTINS

(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto dapenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Fharmacia BSTRE0— Praga de ©. Pedro. 61

LISBOA

TINTURRRIA

D

. J. 4. CAMBOURNAC

—t Nt
14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OFFICINAS A VAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

ESTAMPARIA MECHANICA

Tinge seda, 13, linho e algodio, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem
vestidos de seda ou de 14, etc, sem serem desmanc’hadu.-.
Os artigos de Id, impos por este processo.
ndo estdo sujeitos a serem depois atacados pela traca.
Encarrega-se da reexpedicio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via,

TINTAS PARA ESCREVER
DE

DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes inglezes,
» allemdes e outros
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VEAJTANTE:

Prevenimos o0s nossos leltores de que sfo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGUER — fniiquées Siibae car nous tos sonnaisonns PR EXPERIENCE PRRSONELLE,

Motel Gallinha.—Aposentos commodose ex-

ﬂ"'G 0 BA cn tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha
do Flevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS e e

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
CINTH motel Nunes. — Explendidospanoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis o
25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.

Grande MWotel — Grande Motel

CINTRA Wotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen:

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas. Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garcia Vinhas.
Grande Hotel do Tsursl, — 15, Campo do

GUIM n HAE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires,
II A M B u B G 0 Walter Mt_ll'lu&Hauller—pt{mmiSSF)es, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha.,
ElBlA Antonio €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
e portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

LISBO ﬁ Braganza-Hetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
LISBUA mstel Durand. — Rua das Flores, 71 — 1% class En-
glish family hotel— proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.
LlSBO €. Mahony & Amaral. — Commissdes,consignacoes
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°
Canha & Formigal, — Artigos de mercearia. — P.

LISBUA do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

MAFHA Motel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 13000 réis por dia até

19 500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d'1talle,—De 1. ordem;

»
MUNT ESTOR”‘ construido especialmente, proximo da

estacao e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por .ista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandd Wotel Club. — As melhores commodi-

NAZARET dades e economia.—Pregos: em agosto ¢ ou-

tubro, de 1000 a 19200 réis; em setembro, desde 1200 réis ;
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢es de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romido — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romio.

PA Hls Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18.

PO H Ts Grande Hotel do Porto.—l.¢ meilleurde laville. Lits

a ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

PU BTO Hotel Contlnental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
_talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhgs.

PORT

Cenar Fereal.—AgenteCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Traosportes, commissbes

Joie Pinto & trmioe. — Despachantes, — Rua Mous -
nho da Silveira, 134,

PU RTO A’ La Ville de Parin.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua S4d da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
S ETU B AL Grande Wotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diario 1p2qgoa 29p500. Prop.
[L.ousenco & Lourenco.

SEVILH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacdo electrica—Luxuo-

s0 pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes-

GRANDE HOTEL

o TN ) I A

Justo M. Estellex, -—
Agente internacional

Lrmar. e i
‘. -

Estel novo e bem’ fornecido Hotel estd situado
junto & legag@o da Austria

Tem grandes e bem arejados aposentos
CASAS DE BILHAR, DE JANTAR E DE FUMAR

e,

GRANDE VARANDA E JARDIW
TODOS OS CONFORTOS

TRIENS NA ESTACAO
Excellente mesa e vinhos
GOLOKOLOSOFF.

Proprictario.

|- B. FERNANDES & C.

successores ne JOSE GREGORIO FENANDES
Casn fundada em IN0O0
19, 1.> LARGO DE 8. JULIA0 — L ISBOA

It
Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvilo para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a 8. Paulo, 87-A

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa ¢ de munigdo ;
louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafdes, garrafas e muitos
outros artigos.

Artigos para tratamento de vinhas

Arame de bicos para vedagGes, Rrame para enfardamento de pa-
Iha, Pasta brilhante EMOR, para hmpar toda a qualidade de metaes
garantindo-se um brilho inexcedivel.

LARGO. DE S.'JULIAO, 15 A 18
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AGUAS CHLRORETADAS DA RAMIEIf

A

Abertura do Wotel e Estabelecimento halnear em 45 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escrophulose
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos de e-;-zt,omn:
o, figado, bago, inflammagoes de guaesquer orgdos, utero, ovario, intestinos, leuncorrheas, anemia e

chlorose.
Deposito no escriptorio da Companhia, rua de S. Julido, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocic; José Feliciano

d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe. 37 a 438.
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H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E. CONSTRUCCOES NAVAES

Rua Vinte e Quatro de Julho, 36 —LISBOA
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Em 21 de Dezembro sahird o paquete INile para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagies para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 0S

Fim ILcisboa:— James Rawes & C.> — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

AGENTES

No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Suez), vapor allemio

Afrlca Orie"tal Feldmarschall.

Sahird a *25 de dezembro, Agentes, Ernest

George, Successores, Rua da Prata, §, 2.°
(directo), vapor francez Ma-

Bordeus gellun’. Sahira a 30O de de-

zembro. Messageries Maritimes, Torlades & C2,
Rua Aurea, 32, 1.

Maceio, Desterro e Rio Grande
cabEde“D‘l do Sul, vapor allemio Ma-
ceio. Sahird a © de janeiro. Agentes, Henry
Burnay & C.*, Rua des Fanqueiros, 10, 1.9

l.ourengo Marques e Beira, vapor
Dakar' francez Corsica. Sahira a 224
de dezembro. Agente, Augusto Freire, Praca Jo
Municipio, 19, 1.°

1 Santa Maria, S. Miguel, Terceira
Madelra' Graciosa (Praia), SE.= .lo:-ge {Villas:
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guez, Funchal. Sahird a 20 de dezem-

bro. Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°
1 S. Vicente, Pernambuco, Bahia
M adewa- Rio de Janeiro, Montevideir e Rue.
nos Aires, vapor inglez INile. Sahird a 221 de
dezembro. Agentes, James Rawes & C. Rua

Paré e Manaus (via Madeira), vapor allemio

Guaahyba. Sahird a 3 de janeiro.

Agentes, Henry Burnay & C» Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

Paré e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Madeirense. Sahird a 27 de
dezembro. Agentes, Garland Laidley & C.», Rua
do Alecrim, 10, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

? Santos, Montevideu e Buenos Aires,
vapor francez Amazone. Sahird a 28
de dezembro. Messageries Maritimes, Torlades
& C.4 Rua Aurea, 32, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Montevideo e Bue-

7 nos Aires, vapor francez A tlanti~-

que. Sahird a 19 de dezembro. Messageries
Maritimes, Torlades & C.A, Rua Aurea, 32, 1.0

vapor inglez Baron IKelvin.

Glasgow Sahird a 17 de dezembro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,

04, 1.°
Havre e Hamburgo, vapor allemio Pata-
gonia. Sahira a 21 de dezem-
bro. Agentes, Henry Burnay & C *, Rua dos Fan-
, y y

queiros, 10. 1.°
\ vapor inglez Napo. Sahird a 22
Iquitos giret e,

Agentes, Garland Laidley & C* Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Liverpool

bro.
Agenites, Garland Laidely & C.* R. Alecrim,

(directo), vapor inglez J exr o=
mes. Sahira a 16 de dezem-

JO; 1.7

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Ambrose. Sahird a 1'7 de dezem-
bro. Agentes Garland Laidley & C»* Rua do

Alecrim, 10, 1.0
e Parahyba do Norte, vapor

Per"amhuco inglez Imventor. Sahird a

3O de dezembro. Agentes, Garland Laydley
& C.» R, do Alecrim, 10, 1.°

" ] Montevideo, Buenos Ai-
HID de ‘la"elroi res, Valpur‘niso ¢ mais
portos do Pacifico, vapor inglez Vietoria.

dintmiieame®  Sahird a 30O de dezembro. Agentes, E, Pinto
Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°

' - Santos, Montevideo, Bue-
Hlo de Jaﬂeu‘o’ nos Aires (para c’nrga),
vapor inglez Beeswing. Sahird a 221 de

dezembro. Messageries Maritimes, Torlades &
Aurea, 32, 1.°

s '”-"a 0 Bissau ¢ Bolama, vapor portu-

. s guez Bolama. Sahird a 25
de dezembro. Empresa Nacional de Navegacio,
Rua da Prata, 8, 1.°

s '”-"a 0 Principe, S. Thomé, Cabinda,
. g s Santo Antonio do Zaire, Am-
brizette, Ambriz, L.oanda, Novo Redondo, Ben-
: guella, Mossamedes, Bahia dos Tigres e Porto
andre, vapor portuguez Cazengo. Sahird a 2252 de de-
acional de Navegacao. Rua da Prata, 8, 1.0

Alex
zembro. Empresa

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessonarin do governo)

ac,

RUA DE SANTA JUsSTA,

4.’

A Cowmpanhia faz seiente no publice que estd prompta a ostabalocer communicagies telaphonicas da Réde Publica am gqualquer ponto fira da nova eireumyallagiio
(comprebendondo Caxias, Pago. d'Arcos, Oeiran, Parede, Estoril, Cascaes, Alhaudra o Ulptra, oto., nod pregon da tabella que uliimamente foi approvada pelo Governo
6 que silo : Distsuein até 1.000 metros, casns do commuorelo, 765000 réis. rosideacias particulares & modicos, 555000 réls,

A distancia ¢ contada entre a estagiio mais proxima o & residencia do subseriptor, A subseripgio & annual. Accrescontaue a taxa do installagio de 15§000 réis, que
& paga por umna ¥6 vez. As tarifas pars residoncias particularos acham-so reduzidas para toda a aroa dontro da nova eireumvallagio, a 335750 rois até 1.500 motros, con,
tados da estagiio eentral mais proxima, com um pequeno augmento por oada 500 mo ros addiclonaes. A Companhia estd prompia a sstabelocar estagios cantrans om quals

quer localidade desde que bajam subscriptores sufficlentos.

VENDA DE THLEFPHONES N LINMAS PARTICULAFMNS, EMTC.
A Companhia construe o vende telephones @ material para » coll oagko de linhas, campainhas electricas, pira-rajon, despertadores contra Ixdrdes o Incoudios, ¢ todos

ps mais apparellos electricos que se yvendem on s¢ alugam taglo em Lishoa como em toda a parte de Portugal.
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CAMINHOS DE FERRO po Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” | —GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 25 de Novembro de 1903)

—_—o——n—

RECOVAGENS E GENEROS FRESCOS

Por expedi¢des do peso minimo de 10 kilogrammas ou pagando como tal

-
b

PRECOS DE TRANSPORTE

§ 1.°—Recovagens ¢ mercadorias ndo designadas nos §§ seguintes, (exceptuando bagagens, dinheiro e valores, gado e
animaes vivos, transportes funehres, vehiculos de qualquer especie e materias infiamaveis, explosivas ou perigosas).

B P AT DI 4% & M ae s e uith 4By a AT A Tabella 3 B

§ 2.°— Ostras.
P o Ol RdR sk s o b il v ok o 4 Tabella 7

§ 3.°— Agua potavel, salgada ou mineral ; arbustos e plantas vivas; aves e coellios em cestos, atados on gaiolas; azeite
em latas ou bilhas; batatas; bebidas gazozas ou refrigerantes ; biscoitos, bolachas e bolos ; caga; doces; flores; fructas verdes
ou secas; gelo; hortalias; legumes verdes; loile; manteiga; mariscos; neve ; 0vos; pao; peixe fresco, salpicado e salgado ;
queijo; requeijio e oulros lacticinios; sacos vazios; vinho em garrafus, barris on garrafdes.

Por toneladai. .5 cewsiese T AL Tabella 6
Maximo cobravel por tonelada ou por remessa inferior a uma tonelada:

Até 340 IloOMBEIOS s o v s sldie s daluainsie 105200 réis
Além de 340 kilometros . ........... 115000  »

CONDICOES GERAES

1.8 — Além dos pregos d’esta tarifa serdo cobradas as competentes despezas accessorias.

9.4 __ As remessas procedentes da estagdo de Lishoa, ou a ella destinadas, ficam sujeitas 4 taxa de 400

' L]

réis por tonelada pelo pereurse na via fluvial.

3.4__ (Jada volume deve ter marca bem distincta e trazer a indicagio clara do nome ¢ morada do consi-
gnatario, para evitar que se confunda com outro de natureza e forma analoga. As marcas e enderecos deverfio
ser reproduzidas pelos expedidores nas notas de expedigfio. Nas remessas acondicionadas em canastras e outros
envolucros, onde ndo ¢ facil ler a marca e collar o rotulo, e designadamente nas remessas de peixe, mariscos e
aves, deverd cada volume ter presa por cordel on arame uma taholeta com as dimensdes sufficientes para
conter a marcs e receber o rotulo. Devem finalmente vir os volumes acondicionados por forma que se possam
carregar uns sobre 0s outros.

Na falta dos requisitos indicados nfio deixard de ser ‘Lpplicada a tarifa, mas a Administragio declina toda
a responsabilidade pela troca de volumes ou por avarias que nfio poderem ser evitadas e forem devidas ao

imperfeito resguardo da mercadoria.



4.*— Jsta tarifa serd applicada de officio 4s remessas que estejam nas condigfes n’ella estipuladas, e
sempre que o remettente ndo reclamar, por eseripto, na nota de expediglo, a applieagdo da tarifa geral.

5.t —Em tudo que ndo seja contravio ao que a presente dispie, ficam em vigor as condi¢ies da tarifa
geral.

CONDICOES ESPECIAES DOS §§ 2." E 3.
1.*—0Os §§ 2.° e 3.° d'esta tarifa s6 serdv applicados a remessas expedidas em porte pago 4 partida.

2. —F’ concedido o regresso das taras vazias por pequena velocidade dentro do praso de 15 dias con-
tados da data da remessa, primitiva.

Para que esta disposi¢do surta effeito ¢ necessario:

a) que a devoluglo se faca de uma sé' vez para as taras de cada rémessa e da mesma estagiio que as
recebeu cheias ;

b) Que o remettente das taras devolvidas apresente, na estaciio em que as expedir, a carta de porte da
remessa primitiva ; ’

¢) Que as taras sejam as mesmas que hajam servido para a conducgfio da remessa e em numero egual ou
inferior, ¢ venham quanto possivel agrupadas em volumes, por forma que facilite as baldeagBes e arrumagio;

d) Que o rvemettente das taras compre na estagiio de chegada os competentes rotulos para a devolugio
em numero egual ao dos volumes de taras a devolver e ao prego de 20 réis cada um. Para esta devolugio
nio sio exigidas notas de expedigiio; as taras serdo retiradas em troca do documento entregue pela estagio
expedidora ao remettente.

Estes transportes serfio feitos sem responsabilidade para a Administragio.

3.4 — Aos expedidores de ostras, cujas remessas da mesma estago para quaesquer destinos excederem, no
praso de um anno, 200 toneladas, serd concedido o bonus de 10 por eento sobre a taxa applicada, o qual serd
elevado a 20 por cento para 500 toneladas e a 30 por cento para 1.000 toneladas em egual praso.

A presente tarifa annulla e substitue para todos os efleitos as tarifas especines de grande velocidade n.” 2 de 24 de
abril de 1899 ¢ n.° 5 de 16 de feyereiro de 15899,

Lisboa, 25 de Novembro de 1903.

O Engenheiro Director,

Qi Lowengo Sa Sitverza.



TABELLA DE PRECOS

N.” 3-B

Base do  1.° a0 100.° kilometro ...... 70 réis por kilometro

» » 104220200 » mais... B0 » ».  »

»» 200.° kilometro em diante mais.. 40 » »
P — l i - | e 2 \ il |
Kilomstros | Réln Kilometros || Réis Kllometros ‘ Rila Kilomotros ’ Riin Kilometrons Réls |
| | | | |
101 a 105 ’ 7250 | 201 a 205 j 12200 | 301 a 305 " 16.200 | 401 a 405 20.200"i
1a 10 ‘ 00| 106 a 110 ] 7.500 | 206 a 210 | 12400 | 306 a 31(; |1-1(;4UU ._406_ a 410 | | 20_14;|
= ; - — — — | — e TRE | I
11 a 156 l 1050 | 114 a 115 | 70| 241 a 245 | 12600 | 311 a 315 | 16600 | 4141 a 415 20.6“0,}
16 a 20 : 1400 | 416 a 120 | S.000| 216 a 220 | 12800 | 316 3320}“16.8_00 416 34;:) I.2080u
= | — e G v e —f | — = SR RRER |
243 26 1750| 121 a 125‘} 5250 | 221 a 226 | 13000 | 321 a 325 | 17.000 | 421 a 425 = 21.000
26;3 30 2100| 126 a 130 5500 | 226 a 230 | 13200 | 326 n_33; | 17_ 205 426 ;_430 21.200}
| 31_ a 35 @ 2450| 131 a 135 | 8750 | 231 a 236 | 18400 | 334 3335_|_1-;40; 4;_43; 21%
| | —— | — P (R o . (P
36 a 40 2500 | 136 a 140 | V.00 236&240!13.600 336 2 340 | 17.600 4.363440:21300
44_,‘ _45 il 3,150 141_,; 145 92;11 241 ?245.;13'_&? 344:_34_5_ 17.800 _441&445:21.80{)#
46 2 50 ;‘ 3500 | 146 o 150 | 9500 | 246 2 260 | 14000 [ 346 2 350 | 15000 | 446 2 450 | 22000
: 51 3_55 3.850 | 151 a 1656 ‘ 9750 | 261 a 2656 [ 14.200 351ﬁ 3_55: _1&; ¢:l:51ﬁs 455 ;2 2_{)(;|
P e AN | g - B I ) BATAC) R
61 a2 65 | L6060 | 161 a 165 i 10.250 | 261 a2 265 libOU 361 a 36;1 18600 | 461 a465_';2.60() 'I
66 a_ 70 ‘ 4900 | 466 a 170 | 10600 | 266 a 270 ’ 14.804:1 3_6;6_;3; hl&_éuo. -466 a 470— ;;wu
} - GRS ] (e e i
712 75 250 | 174 2 176 | 10750 | 271 2 2756 | 15000 | 371 a 375 19.000 | 471 2 475 23.000!
76 2« 80 5600| 176 a 180 | 11.000 | 276 a 280 | 15.200 3';3; 380 | 195.:0; 473?430 93,2@0;'
| 81, 85 5850] 4181 a 185 } 11250 | 281 o 285 | 15400 381338; I_le.;x; 48_:485 23—.40(:‘
86 1 -_90 . 6.300| 186 4 190 1' 11.509 286 u_290 15600 | 386 a 390 19.600- _486_51_490 23.(5(.1{);
o1 a 95_ 6650] 191 a 195 | 11750 | 291 a 296 15800 | 391 a 395 195800 | 491 a2 495 é:‘:'ﬁw;
, 096 a1 100 I 7.000- 196 1 200 | 12.000 4 300 ' 16.000 396;400 20.000 :-9&:;506 l‘_24(}00




TABELLA DE PRECOS N” 6

Base 45 réis por kilometro

_ s . — - — O R G—.
l Ritimetros: 4| Bty Kilometros ‘ Réls Kilometros | Réia Kilometrox ) Réia Kilometros | Réis 1
R S T T Ppeeypes
| vx 0| wo)ws. o w206 o | 1| 308310 | o) 400 40 o)
| 11a 18 } 65 411 a 416 | 5175| 211 a 216 | 967 | 314 a 315 ! 14175 | 411 & M5 | 18675
—16 a 20 900 | 416 a 120 l .5.-100 216 4 220 | 9.9500| 316 a 320 i 14.400 4‘;6 a—;ﬂo _;9;)0
i __2“! a._ _25“5* 1.1?.'_') 1_ ?1 fl _12_5; _E._ﬁﬂﬁ 221 a _225 | IE{'J_ 3“21*_8. 325 I. 14.625 42._’1-_.&. j-aﬁ 19.125"
‘ 26« 30 1330/ 126 2 130 i 5850 | 226 4 230 | 10.350 | 326 a 380 | 14750 | 426 a 430 |: 19,250
|l 31a 35| 157%]| 131 a 135 : 60TH | 231 a 236 | 10575 | 331 a 335 | 15075 431 a435|19575
I —36 a 40 J 1.800 _‘l_38 a 140 | :300 236_ a 240 | 10300 _3_36 a 340 | 15.300 -436 a 440 | 19.800 ‘l
2 | 0 TR R IV T N Dl :. ;
a1a 46| 20%| 1412 148 | 652 | 241 0 245 | 1103 | 344 « 345 | 15525 | 444 2 498 | 2002
46 a 5_0 2.250 :46 a 150 i__(é;;d ;.‘;8 a; 11.250 _3_‘??_?_??9_ | 15.7{’10 446 1 450 202’);"
51 a2 66 247 | 151 a 155 6975 | 261 a 265 | 1147 | 351 a 366 | 15975 | 451 a 4885 | 2047
56 a 60 2700| 156 a 160 [ 7.200 ;56: 260 | 11.700 | 356 a 360 | 16.200 I456 n. 4@. 20.700
| 61a 65 2925 | 161 a 165 7425 _264 a 265 | 1192 361:3% | 16425 | 461 a 465_ _209_25-
| 66 a 70 | 3150 | 166 a 170 F?.saoﬂ 266 2 270 | 12.150 | 366 o 370 | 16650 | 466 4 470 21_.150_
I‘ Ma 75| 33%5| 471 2 1756 | 78| 271 2 275 | 123% | 371 2 376 | 1687 | 47 al a75 ;1.375
76 a 86 3600 | 176 a 180 8_.10; ;76‘;_2;0_ 19.60-(-). 376 a 380 | 17—100 476 a 4&) 5,;13(_)0
ﬂl 8 o 85 85% | 181 4 185 | 53%| 281 4 285 | 125% | 881 4 385 | 1752 | 481 « 485 21.32;
86 a 90 4000| 186 a 190 ;.;55_; 286 _1;_290 13.050 | 386 a 390 | 17.560 m_a 490 ;050
©1a 95 4216| 191 a 1956 —8.776 291 a 295 1:3.2?6. 391 2 3956 | 11775 4;1 a 4%‘ ;2;'_2;
96 2 100 | 4500 | 196 a2 200 | 9000 | 206 a1 300 13;50(; 396 a4 400 | 18.000 496—3“500 225_0(_)




TABELLA DE PRECOS N.” 7

Base 50 réis por kilomelro

Kilometros Réin Kilometros Rids Kilometros Réia Kilometros Réia Kilometron Réis
101 a 105 | 8150 | 201 a 2056 | 6.150| 301 2 305 | 9.150 | 401 a 405 | 12.150
1a 410 300 :IOB a 110 3.300 | 206 a 210 6.300 | 306 a 310 E; :4(_)6 3—4‘1—0 _12.300-
_11 ;—15 __4:'){) ._111 a 115 3450 | 211 a 215 l 6450 | 311 a 315 9450 "41'; 3_415-i :2.45_(_)_
"IIB a 20" _ GOl_) _‘I 16 a 120 3.600 | 216 a 220 6.600 | 346 a 320 9.[500‘ _-;;6_:420 12.600.:
‘21 a 25 FT;:)- ;21 a 126 ,- 3760 224 a 2256 | 6.750| 321 a 325 | 9950 | 421 a 425_ 12.750
X L : ey | | e — e} TS
26 a 30 900 | 126 a 130 | 3900 226 a 230 | 6900 | 326 a 330 | 9.900| 426 a2 430 | 12.900
_31 a :;5 - 1-;;; :3; a 135 4.060 | 231 a 235 7.060 | 331 a 335 | 10.060 431 a43_5 13.050
__3_67_;}6- 1—.200_ .136 a140 | 4200]| 236 a 240 | 7.200| 336 a 340 | 10200 | 436 a 44_(_)— _13200 I
| -41 a—45 ;50 14; a 145 | 4350 | 241 2 245 | 7.350| 344 a 345 | 10350 | 441 a 44; Taim
—431— 50 1.500 | 146 a 1650 4.50-(; 246 a 250 | 7.500| 346 a 350 ; 10.500 | 446 a 45(: 13.500
] 5_:| :"55 _.:s‘ao 151 a 166 | 4650 | 251 a 2656 | 7.600| 351 a 356 10.16—50 ._451 a 45; | 18.650
y ;3:204 1800 | 156 2 160 | 4800| 256 a 260 | 7.800| 356 a 360 | 10.500 | 456 a 4e; _1;;);
_; a_J;‘B_ __JTB;) 161 ‘a 1-65_ -1.950_ 26‘I‘_a_265“ 7.95_0_ ?6_1 a 365 | 10.950 _461 a 465 *_13,950 ||
FBB —a_# '_70 2.100| 166 a 170 | 5.100| 266 a 270 @ 5.100;| 366 a 370 11.‘11;0 466 2 470 14.10'0'.
II_ .71 a 75 ';2;_0 | 174 a 175 | 5250 | 271 a 276 | 8250 | 371 4 376 | 11.250 4:;7;|_1§50
;3_ a _30 F;‘iﬂ_ﬂ _:I"?B a 180 | 5400| 276 a 280 | 5400 | 376 a 380 | 11.400 -476 a 4_8.;; _1::100
hs: -aFaB _2._.556 | 481 2 186 | 5500 | 281 4 285 | 8550 | 381 a 385 —11;5b 481 a 485. _:L;a_o
___83_ ;__96. #2—.';00 1;6 a 190 H.700 | 286 a 290 5.700 | 386 a 390 | 11.700 | 486 a1 490 Pl_;.’h)u
+é1 _a,_ _;5” #2.‘850 | :9; a 195 | 5850 | 201 a 295 | 8.850| 391 a 395 | 11.850 | 491 a_ 495_ _1;,;,0
' “9_6*:1_06_ _;_{;U(—) —‘I—B_B a 200 | 6.000| 296 a 300 | 9.000 | 396 a 400‘J_I2Ol)0 496 a 500—. 15.000I
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Caminuos DE Ferro po Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 8—GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 25 de Novembro de 19083)
—_— =0
VOLUMES DE PESO NAO SUPERIOR A 10 KILOGRAMMAS
PRECO UNICO POR VOLUME
Entre quaesquer estagdes.......................... 150 réis

Comprehendendo as despesas do servigo bragal, guia, registo e séllo

CONDICOES

1.2 — Esta tarifa é applicavel a todas as expedigbes de um sé volume, de qualquer férma, dimensdo ou
natureza, comtanto que nfio contenha valores, metallico, objectos preciosos, materias inflammaveis ou explosi-

vas ou animaes vivos.
2.4 As expedigdes terdo que ser feitas em porte pago 4 partida, e seguirfio pelo primeiro comboio de
passageiros que partir para a estagio de destino das remessas, uma hora, pelo menos, depois da apresentaciio

d’estas para expedir.

3.4 Nio serlio acceitos, para expedigdo por esta tarifa, volumes cujo acondicionamento seja deficiente.

4.*—Para que esta tarifa seja applicada ¢ indispensavel que o expedidor inscreva, no volume, o seu nome
e o do destinatario, bem como o da estaglo de destino. Quando nfio se poder escrever sobre o volume, serfio

estas indicagbes feitas em rotulo solidamente preso ao volume.

5.8 Niio sio exigidas notas de expedi¢do. Em troca do volume receberd o remettente um talio numerado
que substituird a senha. Serd collado ao volume, segundo talio de egual numero e contra a entrega do
primeiro d’estes taldes, ou de documento que regulamentarmente substitua a senha, serfio as remessas retiradas

na estacio de chegada.
Nio haverd cartas de porte.

6.» — Dando-se perda ou avaria, a Administragio pagard, salvo caso de forga maior, a devida indemnisa-

¢fo limitada, porém, ao maximo de 18000 réis por kilogramma.

" 7.a__Ticam em vigor as condigles da Tarifa Geral em tudo que nfio seja contrario 4s disposicles da

presente.

Fica revogada e substitnida pela presente a tarifa especial n.° 4 de grande velocidade de 23 de Fevereiro de 1899.

Lishoa, 20 de Novembro de 1903.

O Engenheiro Director,

Cntonio Lowvenge da Jilveira.

837 — 2500 ox. — Typ. dos Cam.®® de Ferro do Estado — 1908



