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PONTE DO TEJO.— Vista tirada no acto do langamento.

Sant’ fnna _z_l__vinbas Novas

Linia de Vendas Novas tem nos seus primeiros
A quatro kilometros tres pontes com a extensao total

de 1091™,490, sendo a primeira de 4 tramos com
o comprimento de 144" sobre a Yal!a_de Azambuja, a
2.* de 840™ em 14 tramos sobre o rio Tejo e a 3.* de 105"
em tres tramos sobre a Valla de Muge.

A ponte de Azambuja dd esgoto ds aguas do Rio
Maior e s6 tem de dar vasdo a aguas do Tejo em re-
gimen de cheias. : _ '

A Valla de Muge péde considerar-se am brago do Tejo
de que estd separada pelos mouches da Silveira e do
Escaroupim, recebe as aguas do ¢tanal de Alpiarga e da
ribeira de Muge. &

A ponte do Tejo assegura a vasdo das aguas que
correm em regimen de cheias maximas entre o dique de

Vallada e o mouchdo da Silveira. J

Em epochas de cheias extraordinarias a ponte da Valla
de Muge completa a do Tejo e as duas asseguram a va-
sao de todo o caudal que entdo cobre as lezirias.

Ao valle primario do Tejo segue-se o valle do Sor-
raia, cortado por esta ribeira, e por quatro alvercoes
onde correm aguas em epochas de chuvas.

N'este valle tem a linha uma ponte de 1oc™ em 3 tra-
mos, quairo pontes de 30™ e uma de 10"

Do valle do Sorraia a linha passa ao valle de Lavre,
transpondo esta ribeira em ponte de 20", e d'este valle ao
da ribeira de Canha que transp6e em uma ponte de 30,

Todas estas pontes teem encontros e pilares de al-
venaria e cantaria, € vigas metallicas.

A todas sobreleva como obra primacial a ponte do
Tejo, a mais extensa da Peninsula e que na simplicidade
das suas linhas e arrojo de construccio é digna da ma-
gestade do rio a cujas aguas dd vaséo. :

E’ esta ponte assente em 13 pilares e dois encontros
de alvenaria e cantaria,

As suas fundagGes foram descidas a uma profundidade
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de 12 a 14 metros, e exceptuando o encontro da margem
direita, a sua construc¢do foi effectuada pelo systema
do ar comprimido.

O encontro direito foi construido sobre estacaria.

Os pilares tem na parte emergente 10™,065 de altura,
ficando o seu coroamento 4,815 acima da maxima cheia
conhecida.

A altura do socco é de 1™,50, do fuste 8,065 e do
capitel 0™,50.

A sua espessura € de 3,064 juntd ao socco e 2%,50
no collo, tendo jorramento de o™,035.

A construccao do macisso interior dos pilares é feita
com alvenaria hydraulica, sendo a pedra calcarea da
quinta Sub-serra, em Alhandra.

paramento das faces planas é em fiadas de enxi-
lharia, sendo o revestimento construido com silhares e
juntouros.

O revestimento dos talhantes de sec¢do semi-circular
¢ de cantaria de almofadado rustico.

Os encontros sdo egualmente de alvenaria hydraulica
e os paramentos vistos sdo de enxilharia, e os cunhaes
e cimalha de cantaria.

A cantaria € calcareo cinzento azulado das pedreiras
de Rio de Mouro, junto a Cintra,

Toda a construccdo dos encontros e pilares foi exe-
cutada com a maior perfei¢do pelo empreiteiro Reynaud,
especialista n’estes trabalhos.

A viga metallica ¢ uma viga continua com a extensio de
840™,0, sendo fixa ao pilar central para se dilatar livre-
mente nos dois sentidos, pelo que assenta sobre appa-
relhos de rolamento nos outros apoios.

E' uma viga do typo de rotula quadrupla refor¢ada
com montantes verticaes correspondentes aos nés onde
convergem as fibras medias das aspas.

A viga ¢ formada por duas madres espacadas entre
os eixos de 5™,040.

A ligagdo das madres faz-se inferiormente pelo tabo-
leiro, constituido por carlingas espagadas de 3™,33 entre
eixos e travadas por longrinas.

As madres sdo ainda ligadas superior e inferiormente
por contraventamentos que a robustecem e evitam a
sua deformacéo.

Sobre os apoios os-quadros formados pelos mon-
tantes, carlinga e vigota do contraventamento superior
sdo reforgados por um arco superior e consolas inferio-
res, o que concorre egualmente para embellezar a viga e
robustecer a sua estructura na parte que mais supporta
a pressao do vento.

A viga € construida de aco macio e no seu fabrico
foram observadas todas as prescrip¢Ges exigidas pela
natureza d'este metal,

A parte metallica foi executada pela Casa Constru-
ctora Fives Lille, sendo a montagem dirigida, com
todo o esmero, pelo engenheiro Audouard, cujos me-
ritos profissionaes tem sido affirmados em grande nu-
mero de construcgdes, sendo algumas no nosso paiz.

A viga foi armada sobre o aterro da margem direita
em que se preparou a plataforma de montagem e lan-
¢ada por extensGes successivas de dois tramos.

O langamento foi feito pelo systema de alavancas
movendo roletes sobre que repousavam os banzos in-
feriores.

Concluido o langamento em 10 do corrente, resta,
para poder receber os carris, que a viga seja descida
dos cal¢os em que repousa sobre os apparelhos de di-
latac@o em que deve assentar definitivamente,

A viga deixa nesta situagdo uma altura livre de 5,50
acima do nivel das maximas cheias para assegurar a
navegacao.

Em breve, airavez esta elegante estructura metal-

lica, circulard grandiosa e imponente a locomotiva, indo
com o seu poderoso influxo vivificar essas vastas cam-
pinas de alem Tejo e unir com lacos indissoluveis de
ago as duas ricas e feracissimas provincias do sul 4 ca-
pital do reino e 4 réde geral das linhas ferreas nacio-
naes e estrangeiras com que ella estd ligada.

Y. P

“R
DE REGRESSO

Chegou a Lisboa no dia 4 e reassume, desde este
numero, o seu logar neste jornal, o nesso director, de-

ois de uma viagem de quitro mezes pela Russia, Si-
beria, China, Japao e Coréa, voltando de novo pela Si-
beria e visitando varias cidades russas, austriacas e al-
lemds, o que tudo fornecerd elementos para as mais in-
teressantes descrip¢des na sec¢do especial de viagens
que esta folha mantem desde o seu inicio na vida jor-
nalistica, e tanto tem agradado ao publico.

Varias d’essas descripgOes serdoillustradas por gravu-
ras, copias das numerosas photographias tiradas du-
rante esta viagem.

Além d’isso ficaram assegurados correspondentes para
este jornal em Paris, S. Petersburgo, China e Japao, os
quaes, no proximo anno, comecarao a dar-nos as mais
importantes noticias sobre as vias ferreas d’aquelles pai-
zes.

Como se vé, a viagem, que foi longa e custosa, posto
que realizada nas condigGes as mais favoraveis, foi in-
teiramente consagrada aos leitores d’esta Gagela.

O nosso director foi, nessa qualidade, muito obse-
quiado pelo ministerio de Vias e Communicagdes da Rus-
sia, por todas as direc¢des de caminhos de ferro do Ja-
pao, companhias francezas, etc., e pelos nossos repre-
sentantes officiaes naquelles paizes, tanto do corpo di-
plomatico como do consular.

Estd por isso reconhecidissimo para com os srs. Mel
legari, ministro d'Italia e encarregado do nosso ministe-
rio no Japdo, Gabriel d’Almeida Santos, secretario do
nosso ministro na China, Oscar Potier, consul geral no
mesmo paiz, Wenceslau de Moraes, consul em Ossaka,
Luigi Casati ‘encarregado do nosso consulado em Yoko-
hama, Alexandre Wolfsohn, consul em Kiew, bardo de
Lesser, consuljem Varsovia e Alfred Glover, vice-con-
sul em Nagasaki. -

Nao esquece tambem os favores recebidos do sr. Yo-
shida, secretario do ministerio dos estrangeiros do Ja-
pdo, cavalheiro illustradissimo que fez ao nosso director
a mais honrosa e amavel recep¢do na capital d’aquelle
paiz, nem a estimavel companhia que em Shanghay,
Kobe e Yokokama lhe fizeram alguas dos nossos com-
patriotas ali residentes.

Egualmente aperta a mao reconhecido aos collegas
da imprensa naquelles paizes, que quasi todos regis-
traram a passagem do jornalista portuguez com acari-
ciadoras palavras de louvor para elle e para o nosso
jornal,

Apos a partida do nosso collega, o Nagasaki Press
publicou o seguinte :

«A message of thanks. — We are requested by Sr.
L. de Mendonca e Costa, directeur de la «Gazette des
Chemins de Fer,» who has left Japan after a stay of
some weeks, to express his high appreciation of the
courtesy and kindness which have been extended to
him on all hands, and particularly by members of the
Consular Body, and the officials of the various rail-

ways.»
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commerc o
e Industria

Caniinhos de Ferro do Estado
Ocnéelho de Administragéo

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a prcposta el.bo-
rada pelo Consetho de Administracao dos ¢ aminhos de Ferro do
Estado, nos termos do n.° 3.2 do artigo 1.° da carta de Jei de 1 de
julho ultimo para a distribuicdo da verba inscripta na tabella an-
nexa ao decreto de 21 do corrente para a construcq@n de estra-
das de accesso das estacoes: ha por bem. conformando-se com a
mesma proposta, auctorizar a seguinte distribuigao :

Estagcoes do Sul e Sueste
Distiicto de Beja

E. D. n° 162 — Estagio de Odemira a Troia :— Lan-
o de Odemira (estagdo) a Monte Novo (conclu-
$30) 6.3/, 00, ;o0 cestinrcrniinsniaieionaiieen

Lanco de Monte Novo a Mesas (conclus@o) 4.242,"00

E.. D. ne 154—Santa Margarida da Serra a Ourique
— Lango do Monte dos Esteiros a Ourique (con-
clusdo) 6.002,700

7:7004p0%0
5:8004p000

7:800ypcoo

21:300000
AR o B
Estacdes do Minho e Douro
Caminhos de ligagio com os gaes do Bio Douro
Aregos, 227,84; Porto de Rei, 210,"30; Barqueiros,

370,65; Réde, 553,»55; Bagauste, 367,255, Covel-

linhos, 413,18; Chancelleiros ao Caes dos Ba-

teiros, 1.500,®00. ««+vrivanra, e AR A i AL 10:0004p 000

Distrioto do Porto

E. D. n.° 3g—Lango de Meinedo a Silvares (conclu-

s80) |.§73,m e B e K ViR S e ek o6 2:8003p000

E. R. n.* 34—Casaes Novos a Barca de Alva: —Ra-
mal para a estagio de Aregos 2.024,™91....c.... 13:6004 000

Ramal para a estagio de Ermida (conclusdo)
3.405.200. «v ssnia s SR AN B 34 e RN 7:5003p000

E. D. n.® 81 — Castro Daire, por Esther de Cima a

Gafanhfio, a Campello ¢ 4 Moita—Lango de
Mosteird & ponte (conclusio) 226,700. ........ 1:8003p000
Total... 8329,°85....  23:700§000

Distrioto de Villa Beal

E. D, n.° 51—Sabrosa 4 estagfio do Pinhio (3.* em-
_preitada geral) 6 534,00 ... .0iuiianiiit o, +++ 12:000$000

Estrada de servigo da E. R. n.® 39 4 estagiio de S.
Mamede de Tua (conclusio) 871,%00........ . 1:0004000
Total.... 7.405™00.... 13:000¢000
sl S bechs

Districto de Vizeu

E. D. n.° 93—S. Jofio da Pesgueira da E.R n?yq4—

Ramal para o speadeiro da Ferradosa — Lanco

do ribeiro das L.ampacas ao apeadeiro da Fer-
radosa 3.712,00. .. ..ceriivianieas AT S 5 .+ 10:0004$000
§ il 1| S 58:7009000

Determina ainda o mesmo Augusto Senhor que a construcgio
das referidas estradas, com excep¢do dos caminhos de ligagao
com os caes do Douro, fique a cargo das direcgbes de obras pu-
blicas dos districtos, devendo porém ser applicadas ds respectivas
empreitadas as instrucgdes de 10 de novembro de 18qg, effe-
ctuando-se 0s CONCUrsos, pagamentos e liguidacbes, pela adminis-
tracdo dos Caminhos de Ferro do Estado e respectivas direcgoes

ed explorag@o. )
Pago, em 28 de outubro de 19003.—Conde de Pagé-Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o processo de con-
curso publico, realizado em 23 de setembro ultimo, nos termos do
decreto de 15 de julho do corrente anno, perante o Conselho de
Administracio dos Caminhes de Ferro do Estado, paraa con-
strucgiio e exploragao da linha de Portalegre e seu ramal de Fron-
teira a Aviz: ha por bem, conformando-se com os pareceres do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 29 de setembro
ultimo e 8 do corrente mez, e do procurador geral da coroa e fa-
zenda, de 27 do corrente, e achando-se satisfeito o disposto no
primeiro periodo do artigo 66 ° do regulamento geral da contabi-
lidade publica, adjudicar a construcgio e exploragio da referida
linha e remal, pelo prazo de setenta annos, a José Pedro de Mat-
tos, nos termos do caderno de encargos que serviu de base ao
concurso.

Paco, em 29 de outubro de 1903.— Conde de Pagé-Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto defini-
tivo da estrada de ligagio do Rio Douro com a estagao de Covel-
linhas, no caminho de ferro do Douro : ha por bem, conforman-
do-se com o respectivo parecer da extincta Junta Consultiva de
Obras Publicas e Minas, approvar o referido projecto e orgamento,
na importancia de 1:4,8%000 réis.

Paco, em 3 de novembro de 1903. —Conde de Pagé-Uieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de ra-
mal de ligagdo da estacdo da Rede, do caminho de ferro do Douro
com o caes'da mesma denominagdo : ha por bem, conformando-
se com o respectivo parecer da extincta Junta Consultiva de Obras
Publicas e Minas, approvar o referido projecto e orgamento, na
importancia de 2:575%000 réis.

Paco, em 3 de novembro de 1g03. — Conde de ‘Pags-Vieira,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de um
ramal de estrada, comprehendido entre a estacao de Bagauste, do
caminho de ferro do Douro e o caes do Douro, na extensao de
367™,55: ha por bem, conformando-se com o respectivo parecer
da extincta Junta Consultiva de Obras Publicas e Minas, approvar
o referido projecto e orgamento, na importancia de 1:5743500

réis.
Pago, em 3 de novembro de 1903.—Conde de Pagé-Vieira.

e —

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o ante-projecto,
com data de 3 de outubro ultimo, de adaptac¢ao da estagao do Po-
cinho, no caminho de ferro do Douro, ao servigo commum d'essa
linha e da do Pocinho a Miranda :

Considerando que o emprego exclusivo da via de 1 metro na
linha de Pocinho a Miranda reduz consideravelmente o custo da

construcciio sem onus sensivel para a exploragdo dos jazigos mi-

neiros da regiao servida ; 5

Considerando, porém, que poderd com o tempo haver conve-
niencia em levar o materiﬁ circulante de via larga 4 margem di-
reita do Douro, para facilitar a explora¢do em larga escala das mi-
nas de Reboredo ;

Considerando que a largura da ponte sobre o Douro, commum
4 linha ferrea e 4 estrada real ng g, construida para via larga, serd
egual 4 que exigiria a via redazida e o seu custo pouco differird
nos dois casos, sendo pois admissivel esse excesso de custo, para
assegurar a possibilidade de ser de futiro prolongada a via larga
além da estagdo do Pocinho, se necessario for ;

Considerando que se encontram na regido de Miranda minas e
pedreiras que hao de ser servidas em breve pela linha ferrea ;

Considerando que a linha do Pocinho a Miranda foi classifi-
cada de via reduzida, por decreto de 15 de fevereiro de 1000, con-
forme exigiam as condigdes do terreno e consideragbes de ordem
militar, ¢ como tal deve ser construida, tendo pois que haver
trashordo de todas as mercadorias, incluindo minerios, marmores
e alabastros, no ponto da sua junc¢do com a via larga ;

Considerando que a estagao do Pocinho se presta a ser trans-
formada, em optimas condi¢oes, numa estagdo de entroncamento
e de trasbordo tacil e economico;

Ha por bem, visto o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minas, de 5 do corrente, determinar que o taboleiro
metallico da ponte do Pocinho seja construido nas condigoes de
resistencia, correspondentes & via larga, sendo embora a linha con-
struida para via reduzida, e c!ue a estagdo do Pocinho seja proje-
ctada em condicoes de nella ser feito, com rapidez, commodi-
dade e economia, o trashordo das mercadorias e, especiatmente,
dos minerios, marmores e alabastros, sem onus supplementar para
o trafego.

Pago, em 11 de novembro de 1903.—Conde de Pagd-Vieira.
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Direcgéio Geral das Obras Publicas e Minas

Repanrticdo de caminhos de ferro

Sua Majestade El-Reia quem foi presente o projecto definitivo,
datado de 10 de outubro de 1895, da linha ferrea de via reduzida
do Valle do Vouga e seu ramal para Aveiro, apresentado por
Frederico Pereira Palha, concessionario da referida linha, por al-
vard de 23 de maio de 1go1 : ha por bem, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 30
de julho de 1896, approvar o mencionado projecto com as clau-

sulas seguintes : 3
1.* O concessionario apresentard opportunamente as plantas

cadastraes do terceiro lango da 2.* sec¢ao, e da primeira parte do
primeiro lanco da 3.* seccdo, e bem assim os projectos dos via-
ductos metallicos e do material circulante e de tracgio;

2.* No tracado da 1.* secg@io da linha principal e no ramal de
Aveiro far-se-hdo as modifica¢bes necessarias para que o raio das

curvas nunca seja inferior a go™,0;

3.2 A distancia entre as curvas de sentido contrario nunca serd
inferior a 30%,0;

4.* A vedacio da linha serd feita em harmonia com o disposto
na condi¢do 13.* do alvard de concessdo;

5.2 Junto 4 cidade de Vizeu serd estudada uma variante com o
fim de evitar, se razoavelmente for possivel, as duas passagens de

nivel na estrada real n.* 7; .
6.2 Além das passagens de nivel e serventias indicadas no pro-

jecto, poderdo ser exigidas pelo governo quaesquer outras que,
durante a construcciio da linha e até a sua approvagio definitiva,

forem julgadas necessarias;

7-* A sec¢do do tunnel serd modificada em harmonia com a con-
dicdo 20.* do citado alvard de concess@o; ,

8.4 Todas as pontes de alvenaria de vio egual ou superior a 10
metros serdo construidas de granito duro e aduellas de cantaria

com argamassa de cimento;
9* Os cachorros que supportam os passeios das pontes de al-
venaria serdo modificados de férma a conseguir-se maior estabili-

dade dos referidos passeios.
Paco, em 30 de outubro de 1903.— Conde de Pagé- Vieira.

TARIFRS DE TRANSPORTE

Pelo Conselho de Administragio dos caminhos de
ferro do Estado foi proposta uma nova tarifa geral
para as linhas do Estado, unificada na essencia e na
féorma com a da Companhia Real.

Ha muito que aquella reforma estava resolvida,
aguardando-se a approvagdo da tarifa da Companhia
para se attingir quanto possivel & desejavel uniformi-
dade, que foi levada até a egual numera¢io dos arti-
gos.

Essa reforma tem por consequencia o nivelamento
das taxas de passageiros que s@o mais baixas nas li-
nhas do Estado, nivelamento que se justifica, mormen-
te quando vdo ser gastos mais de 400 contos na acqui-
sicdo de material circulante aperfeicoado, com o qual
se poderd reformar radicalmente o servico de passa-
geiros,

Estd tambem concluida a revisdo da tarifa de despe
sas accessorias no mesmo proposito de unifica¢do, da
tarifa da via fluvial do Sul Sueste.

Foi proposta uma nova tarifa de recovagens de ge-
neros frescos anzloga 4 da Companhia, mas com taxas
muito mais reduzidas e de pequenos volumes que ¢
sem discrepancia a da Companhia.

Vido ser apresentadas ao Conselho de Tarifas as di.
versas tarifas especiaes que no Minho Douro estavam
incorporadas na tarifa geral, como logares de luxo, bi.
lhetes de ida e volta, materias explosivas, animaes fe-
rozes, etc. € a remodelacdo completa das tarifas espe-
ciaes de pequena velocidade do Sul Sueste, adoptando-

se a numeragio, estructura e forma das da Companhia,
com as taxas acommodadss 4 fei¢do e exigencia pecu-
liares do trafego das linhas.

Nio s6 ndo ha agravamento, como se fazem impor-
tantes reduccdes e se adoptam varias disposigoes bene-
ficiosas para o publico.

Seguir-se-ha a negociaciio de tarifas combinadas com
a Companhia Real, para facilitar as rzlagbes entre o
Sul e o Norte pela linha de Sant’Anna.

Opportunamente daremos noticia circumstanciada
d’essas tarifas, que sabemos representarem notavel

progresso.

=

Edificio de Pacos de Concelho,
tribunal judicial, cadeia
e aula industrial em Leiria

Este edificio fica numa posi¢io exposta ao sul e bem
illuminado. j

A superficie occupada pela parte edificada é de 2.438
metros quadrados, ficando egual superficie destinda a
jardins e pateos.

Distribuicdo. — Esta, foi determrinada attendendo 4
forma do terreno e sua posi¢do relativamente ds estra-
das que o limitam. Assim da estrada da Batalha, sobre
a qual d4 a fachada lateral do edificio em 3 pavimen-
tos, entra-se por uma simples rampa no pateo interior
do edificio, ¢ mais abaixo ao nivel da mesma estrada
se entra no pateo de communicagdo entre a cadeia e os
Pacos do Concelho.

Da estrada da Barreira, sobre a qual estd orientada
a fachada principal, entramos por uma larga escada
exterior de 4 degraus, no vestibulo principal do qual
uma escada de um s6 lango dd accesso ao 1.° pavi-
mento.

Por esta féorma a circulag¢@o fica harmonicamente dis-
tribuida, dando a porta lateral da estrada da Batalha
accesso a todo o pavimento terreo, e o vestibulo prin-
cipal do lado da estrada da Barreira permittindo o li-
vre movimento para os dois pavimentos superiores.

No rez-do-chao, sobre a estrada da Batalha, estd a
reparticdo de Fazenda, administragdo do concelho, re-
cegedoria e commissariado de policia. Junto d’este e
occupando todo o lado poente, acham-se installadas as
prisbes preventivas, casernas de policia e dependencias.
Na ala sul estd installada a aula industrial com entrada
completamente independente do resto do edificio. Junto
do muro de supporte parallelo 4 estrada da -Batalha
estdo estabelecidas as officinas da aula industrial, liga-
das a esta por meio de uma passagem coberta.

O 1.° pavimento € inteiramente occupado pelo tribu-
nal judicial e suas dependencias, com excepcao dos dois
torrebes que sfo destinados a repartigdes camararias
mais frequentadas pelo publico.

Dois corredores dispostos symmetricamente, ao longo
dos quaes estdo collocados os cartorios dos escrivies e
contador, conduzem 4 sala do tribunal. Independente-
mente d’estes corredores, ha duas escadas que dio ac-
cesso directo do exterior para o tribunal e suas depen-
dencias.

A sala das grandes audiencias permitte o completo
isolamento do publico e de todo o pessoal que entra na
constitui¢io do tribunal. Chegou-se a este resuliado
pelo estabelecimento de 3 galerias isoladas destinadas
ao publico e d4s quaes ddo accesso escadas completa-
mente independentes da sala do tribunal. Esta sala estd
em communicagdo directa com os gabinetes do juiz e
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delegado; duas portas lateraes ddo entrada ao restante
pessoal de servico, testemunhas, jurados, etc.

Os réus sdo directamente conduzidos da cadeia para
o tribunal pelo corredor que sepdra as duas casas de
reclusdo de testemunhas.

Qutras dependencias, como sala de pequenas audien-
cias, sala dos advogados, dos empregados e de delibe-

no pavimento terreo, onde ha sentinas, lavatorios, uri-
noes, casas de banho e uma officina para as mulheres.
No 1.° pavimento da cadeia encontra-se uma escola,
a bibliotheca, habitagio do carcereiro, officina para ho-
mens, capella, casa da guarda, de visitas, lavatorios,
sentinas, etc., etc. '
No 2.° pavimento ha 2 enfermarias, cellas isoladas
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ra¢io do jury, estdo no mesmo pavimento e proximas
do tribunal. |

No 2.° pavimento, ao qual ddo accesso duas escadas
de pedra, encontramos a sala das sessoes da camara,
situada no corpo principal da fachada voltada para a
cidade. Esta sala é precedida por um amplo vestibulo,
illuminado, como todas as demais casas com luz dire-
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| para presos politicos ou de pouca importancia, cozinha,

casa de banho, pharmacia, medico, arrecadagdes, admi-

nistragdo, coro onde as presas vdo ouvir missa inde-

pendentemente dos outros presos, etc., etc. :
Este edificio foi or¢gado em 70 contos e acha-se em

construccao,
Leiria, 1903.

Korronr E THERIAGA.

. v I‘,‘ -'

cta, por janellas dispostas a 1,”5 d’altura nos vestibu-
los inferiores e corredores, afim de permittirem nos en-
xalgos a collocagio de bancos. Por esta férma os cor-
redores relativamente amplos substituem facilmente as
salas de espera.

A ala direita d’este pavimento ¢é destinada a todas as
restantes reparticbes camararias, taes como, secreta-
rias, archivos, reparticbes technicas e de saude, gabi-
netes do presidente e secretario, etc., etc, A ala esquer-
da, de symmetrica disposi¢io, ¢ occupada pela reparti-
¢do de fazenda e conservatoria,

A cadeia, com entrada completamente independente
dos Pagos do Concelho, tem uma disposico e distri-
bui¢do perfeitameute em harmonia com o que ha hoje
de mais moderno nesta ordem de edificios, E’ assim
que as enxovias ou prisdes inferiores estdo dispostas

~ NOTAS DE VIAGEM

X

Na Mandohuﬁia—Quest&es internacionaes—Fronteira
livre — A linha do leste chinez—Uma grande cidade
—Bumbos de festa.

Eis-me a falar da viagem no paiz que mais tem
preoccupado, nos ultimos tempos, as attengdes das
chancellarias, especialmente d’aquellas que vivem ou
teem interesses directos no extremo oriente.

Estes riquissimos territorios, habitados até hoje por
uma populagio estupida, selvagem e immunda, estdo
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sendo o pomo da discordia entre a grande nagio que
d’elles se vae apoderando, com o fim, a um tzmpo
egoista, de alargar os seus dominios, e verdadeiramente
altruista de civilizar aquelles povos, pouco mais que
primitivos, — e outro paiz, chzio de aspira¢des e de
sangue vivo e irrequieto, que ndo vé com bons olhos nas
vizinhancas um odiado inimigo que, protegido por
aquelle enorme colosso, péde incommodal-o qual-
quer dia.

D’ahi os boatos d'uma guerra proxima, que muitos
esperam ainda ndo rebentard, gracas a uma boa nego-
ciacdo diplomatica que jd se dd4 como certa.

Mas estas notas ndo sdo para tratar de questdes in-
ternacionaes, e portanto deixemos o que escrito fica
como simples referencia 4 historia do presente e como
explicagdo e justificagdo das supposi¢Oes que muitos ti-
nham de que este viajante que lhes escreve ndo conse-
guiria ir, por terra, a Pekim. -

A fronteira da China, esta¢do que tem o nome da
regido por que vamos seguir, Mandchuria, nada tem, 4
ida, como fronteira. A China ndo faz pagar direitos
aos generos que lhe envia a sua amiga Russia; nao in-
commoda, portanto, os passageiros com as visitas nas
bagagens e as perguntas sacramentaes — T'em alguma
cousa a declarar ?

Unicamente ha que tomar novo bilhete de passagem,
porque ainda ndo estd organizada a venda de bilhetes
directos para além d’este ponto, a ndo ser pela compa-
nhia dos wagons leitos que presta esse servico aos
passageiros, vendendo lhes por 1.013 francos em 1.°
ou 706,50 em 2.*, bilhete de Paris a Pckim, directa-
mente, e fazendo comprar, de sua conta, os bilhetes
parciaes, pelos agentes que tem em toda a parte.

Com o bilhete que ali se compra faz se a reexpedi-
¢do da bagagem, trocando a senha que levamos por
outra até destino, com toda a facilidade.

A quem ndo sabe a lingua—o russo—basta apresen-
sentar o bilhete e a senha da bagagem; os empregados
logo percebem, e além d'isso ha sempre no comboio—
viajante ou empregado— que sirva de interprete, para as
difficuldades.

Tambem ndo ha ali que fazer cambio de moeda, como
quasi sempre succede nas fronteiras; o rublo, o kopec
€ o que gira, e d’ali em deante na mesma se continua
todo o caminho, até Dalny ou Porto-Arthur.

A viagem na Mandchuria e na pequena faixa da Mon-
golia que a via ferrea atravessa, dirigindo se a Karbine
e Wiadivostock, em pouco diverge da regido transbai-
kaliana que acabamos de atravessar.

Unicamente a construcgdo das estacoes vae sendo
differente; os telhados teemn os beiraes levantados em
bico agudo, no estylo chinez; as paredes sdo de tijolo
negro como tambem ¢ de uso no paiz do filho do sol.

Aqui e além apparecem com mais frequencia os chi-
nezes, vestindo os seus sujos fatos de algoddo azul, e
no segundo dia passa junto 4 linha uma enfiada de ca-
mellos, portadores de chd para o mercado de Karbine.

Nas estaces de paragem, grandes bandos de rapa-
zes offerecem aos viajantes um sem numero de artigos,
generos alimenticios, cervejas, limonadas, latas de con-
servas, cigarros, leques, bijutarias etc.

Entre esses artgos preparava-se-me uma grande sur-
presa. Numa lata de sardinhas que os pequenos me offe-
recem € que eu tomo das sujas mdos d'elles, vejo a
marca «Setubal—Portugal» !

Escusado serd dizer que a comprei logo, por 15 ko-
pecs, equivalentes a uns 8o réis, justamente o preco
por que as compro alina mercearia da esquina. A fabri-
cagdo era de um tal Rodrigues que ndo me consta seja
fabricante de conservas naquella cidade. Deve, portanto

ser falsificagdo, e ¢ bem natural que o seja porque era
genero avariado e detestavel. .

Na segunda manhi chega-se a Karbine, ponto de en-
troncamento da linha do Leste Chinez, que desce para
o sul, na linha directa que vae a Wiadivostock. ]

Como ha 1 hora de espera até a partida do comboio
que deve levar nos, os passageiros aproveitam esse
tempo para ir vér a cidade, em trens, maus e carissi-
mos, levando 3 rublos (13300 réis) por uma hora.

Karbine serd dentro em pouco uma grandiosa cidade.
Hoje € uma cidade immensa quasi-toda em construc-
¢do. Ruas sem calcetamento, como € de uso na Siberia
e na China, dando o mais incommodo transito, pelos in-
supportaveis solavancos que os carros ddo sobre pavi-
mento sdo irregular; muito commercio, um bairro chi-
nez em que vamos achando o interesse da novidade
naquellas baiucas estreitas, e nos seus enfeites nas por-
tas, constituidos por mastros de que pendem balGes de
papel, penachos, e outras bugigangas, como reclamo.

movimento na estacdo € enorme, COMO na mails
concorrida estagdo europeia.

Uma populagdo cosmopolita invade a sala de espera
e o bufete (que sdo num barracdo de madeira porque o
edificio, grande e magestoso, estd ainda em construcgdo),
europeus, americanos, chinezes, siberianos, com os seus
fatos variados, segundo a provincia a que pertencem,
circulam por toda a parte.

O bufete e bem servido, mas os passageiros do ex-
presso preferem o almogo no restaurante do comboio.

Os chinezes esperam horas por que lhes vendam os
bilhetes de 4.* classe em que viajam, alinhados em or-
dem 4 forca de cacete por alguns policias indigenas de
blusa encarnada com grandes letras designando o seu
cargo, pintadas a azul sobre fundo branco, nas costas e
no peito. Quem ndo estiver em ordem leva duas cace-
tadas e... fica-se a rir, como € costume naquella gente.

E ¢é preciso tambem que o visjante se vd habituando
a ver o chinez levar bordoada. Ha mesmo soldado ame-
ricano que por tal férma se acostuma que elle proprio
os surge. Pobre chinez!

R
Signalizagao automatica
«Block System»

— e———

Com o augmento do trafego dos caminhos de ferro
das linhas modernas, aonde os trens se seguem uns
aos outros, separados a maior parte das vezes por cur
tos intervallos, houve que recorrer naturalmente a meios
mais eflicazes que os existentes até agora, para asse-
gurar o bom funccionamento do servico e evitar, tanto
quanto possivel, os accidentes que naturalmente se
produziriam, se ndo se empregasse um meio de signa-
lizagdo bastante aperfeicoado. Assim, na America e na
maior parte dos caminhos de ferro em Inglaterra,’em-
prega-se actualmente o Block System automatico (ou
signalizagdo automatica por cantdes) pelo qual os trens
se resguardam mutuamente sem necessidade de em-
pregado especial para a manobra dos signaes, os quaes
sdo accionados pelo proprio trem, como veremos mais
adeante.

O principio d'este systema é o seguinte:

Em certos pontos da linha, (e a intervallos cuja dis-
tancia depende do trafego) liga se a cada um dos tri-
lhos um fio electrico, de modo que o circuito s6 esteja
fechado quando um trem entra nesse block ou can-
tdo; cada cantdo estd naturalmente isolado do cantdo
seguinte,
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O resultado é o seguinte: quando o trem passa, por
exemplo num ponto A da linha, o apparelho electro-
pneumatico pée o signal immediatamente atraz do trem
na posi¢do de perigo; logo que o trem alcanga o ponto
B o signal neste ponto vae para a posicao de perigo e
o signal em A vae para a posigio de aflencdo. Quando
o trem alcanca o ponto C, o signal neste ponto vae en-
tdo para a posi¢do de perigo, o signal em B para a po-
sicdo de attencdo e o signal em A para a posi¢do de
livre, e assim por deante. D’esta maneira um trem estd
sempre protegido, do que segue immediatamente, por
dois signaes.

Tambem ha um systema semi-automatico pelo qual
um trem passando ou estacionando num certo ponto
move automaticamente o signal para a posigdo de peri
go, e este signal ndo péde voltar para a posigdo livre
até ser assim collocado por meio d’'uma manivela que
um empregado acciona d'uma cabide, mas s6 funccio
na se o trem jd tiver sahido d’essa seccdo da linha
chamada assim block. Este systema é principalmente
usado nas estagdes terminus ou nos grandes entronca-
mentos.

Nas linhas da Pennsylvania, o systema electro-pneu-
matico Westinghouse de signalizagio é empregado quasi
sobre toda a distancia que separa Jerscy City de Paoli,
pouco mais ou menos 167 Eilometros. Na divisdo de
Nova York, que representa uma distancia total de 145
kilometros, este systema comega a partir de 360 metros
dg estagio terminus, estendendo-se sobre toda a li-
nha.

Estes signaes funccionam pelo principio de normal-
mente livre que tem a enorme vantagem de mostrar
immediatamente qualquer desarranjo no apparelho de
signalizagio, 0 que ndo acontece com O systema nor-
malmente perigo que sé indica o desarranjo com a ap-
proximagdo d’um trem nessa secgdo ou block.

Todos os signaes Westinghouse voltam para a po-
sigio de perigo por meio d'um peso que obedece ds
leis naturaes da gravidade. Assim toda a possibilidade
de o signal ficar na posi¢do lirre quando os motores
do signal ndo funccionarem por falta de pressdo do ar,
¢ completamente eliminada e a causa do desarranjo
péde ser immediatamente verificada e corrigida. Qual-
quer ligagdo electrica entre os dois trilhos de qual-
quer secgdo ou block, colloca os signaes d’esta secgdo
na posigdo de perigo, assim uma avalanche, uma
inundagio, uma ponte cahida ou aberta, ou qualquer
outra obstruc¢do da linha colloca os signaes na posi
¢do de perigo. O circuito electrico estd de tal manei-
ra disposto que, se um carril estiver partido ou for re-
movido por qualquer motivo, o signal vae immediata-
mente rara a posi¢do de perigo. Além d'isso quando
o signal estd na posigdo de perigo e um trem o ultra-
passa, uma disposi¢do muito engenhosa ao lado do car-
ril abre a valvula do ar comprimido dos travées do
trem, fazendoos funccionar e obrigando por conse-
guinte o trem a parar, apesar da distrac¢io do machi-
nista, ou de qualquer outra causa que o tivesse impe-
dido de fazer parar o trem.

O systema electro-pneumatico Westinghouse de si-
gnalizacdo, emprega o ar comprimido para o funccio-
namento dos motores dos signaes e a electricidade
para o funccionamento das valvulas d’admissdo do ar
comprimido nos motores. A corrente electrica é forne-
cida por uma bateria de pilhas collocadas dentro de
uma caixa perto do signal. Os motores que accionam
o brago do signal sdo applicados sobre os postes que
supportam 0s signaes.

O elevated ratlway de Boston emprega em toda a
linha os signaes electrico-pneumaticos Westinghouse; 0

movimento de trens é tdo intenso que um signal func-
ciona 6020 vezes por dia. Nesta linha tambem se em-
prega o systema normalmente livre, pois que mesmo a
frequencia dos trens, (caso se empregasse 0 systema
normalmente perigo converteria este ultimo systema em
systema normalmente livre. Por esta linha onde os si-
gnaes se encontram a uma distancia de 50 a 100 me-
tros, se pode avaliar qual a economia que resulta dc
emprego de signaes automaticos, que ndo necessitam
empregados especiaes para a manobra, os quaes de-
viam ser, neste caso, em grande numero, e, além disso,
sujeitos a enganarem-se nas manobras. A par da eco-
nomia que d'ahi resulta, deve tomar-se em grande con-
sideracdo a circumstancia de se evitarem accidentes,
quc seriam d'outra maneira inevitaveis e que produzi-
riam a ruina d'uma exploragéo.

L., 0.
o
Direccdo dos caminhos de ferro
de Loanda

Por decreto de 3 do corrente, foram creadas a direc-
¢do dos caminhos de ferro de Loanda 4 qual incum-
bem : os estudos, construcgdo e explorag@o do caminho
de ferro de Malange, a fiscalizagdo da exploragdo do
caminho de ferro de Ambaca e da concessdo de carrei-
ras automoveis nos districtos de Loanda ¢ da Lun-
da; e uma commissdo denominada commissdo do ca-
minho de ferro de Malange, composta do governador
geral de Angola, presidente, do procurador da corda e
fazenda, do director das obras publicas da provincia,
do engenheiro director dos caminhos de ferro de Loan-
da e de um empregado da direcgdo d’estes caminhos
de ferro que servird de secretario sem voto.

Esta commissdo approva as variantes, projectos,
obras, delibera sobre o systema de construcgdo, con-
tracta obras e fornecimentos até 3o contos, fixa os pra-
zos, resolve sobre a abertura d’exploragdo, approva os
regulamentos de servico e trata de todos os mais as-
sumptos relacionados com estes.

Os servicos da viagio dos caminhos de ferro de
Loanda teem duas divisGes: a da fiscalizagdo e a da
construcgdo e exploragio.

Ao engenheiro director dos caminhos de ferro de
Loanda compete a direcgo e fiscalizagdo de todos o0s
servicos a cargo d’esta direc¢do, distribuir o pessoal e
contractar obras ou fornecimentos em Africa até a im-
portancia de Soc¥ooo réis.

Iitravé; 0'Africa

Assembléa Geral

Realizou-se no dia 11 a assembléa annual d’esta com-
panhia, presidida pelo sr. José Ignacio Xavier, e se-
cretariada pelosr. Jodo de Sousa Oliveira, sendo appro-
vado o relatorio e contas da gerencia do anno econo-
mico findo, documento que, segundo o costume, repro-
duziremos na nossa secgdo especial.

Adeantando a essa publicagdo %ue s6 poderemos co-
mecar depois da do relatorio da Companhia Real, res-
pigaremos os principaes pontos d’este que nos mostra
os seguintes resultados:

«O rendimento da linha foi no exercicio de 1902-1903
de 299 contos em numeros redondos, sendo a receita
bruta por kilometro de S201159. Neste exercicio com

relagio ao anterior houye uma diminuigdo de 3,13 p..c.
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O augmento de tarifas rendeu, desde julho de 1go2
a junho de 1po3, 108 contos.

Comparado este rendimento com o do anno anterior,
nota-se uma differenca de g contos para meénos. A di-
minui¢do proveniente da reduccdo da tarifa do café foi
de 12 contos.

O movimento mensal de passageiros, foi no 1.° se-
mestre de 1gn2: em 1.* classe, 73; em 2.% 136; em
3., 2.065.

Em grande velocidade transitaram 308 toneladas de
mercadorias e na pequena 14.262.

O relatorio accentua o facto da progressdo do rendi-
mento, que’ em treze annos subiu de 17 a 300 contos
e ainda outro mais significativo d’essa progressdo de-
pois da linha concluida, em 18qg, subindo o rendimen-
to em tres annos de 200 para 300 contos,

Lamenta a falta de andamento que tem tido a arbi
tragem sobre as reclamacGes da companhia com o go-
verno e a morosidade dos trabalhos do prolongamento
da linha feito por conta do Estado, o que faz adiar a
perspectiva de um maior augmento de rendimento na
da Companhia. /0 10 S

Por outro lado congratula se com o importantissimo
desenvolvimento que se nota ho transporte de certas
mercadorias, nomeadamente na borracha, genero de tal
importancia 1ue, quasi sé por si, foi a causa do proje-
cto de uma linha ferrea visinha da de Ambaca, a de
Benguella.»

 PARTE FINANCEIRA

~ CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries

Balancete de 30 de setembro de 1903

Activo
Capital empregado:

Construcgdo até Guimar@es.......... 826:4504p22.
Prolongamento até Fafe............. 41:1239292
Materiaes em deposito ............ . 2¢):036 804
Effeitos depositados e de caugdo....... 18:3g03000
Devedores diversos..... e gk By S e 18:228613
Exploragio, despesas geraes ........... 21:881:0401
Gerencia (despesas da séde) co......... 1:6209045
CONTA A8 JUTDS oo s aassaesnnsqss sa s 13:986p005
EYitettdonss { A e N T 89224000
Prolongamento. Dinheiro em deposito. .. 10:000$000
» Dep.” para expropriagoes 10:081%000
Dinheiro em deposito . ..... . «...... 14:000H000
Calsa i e Eon O e nNe 1:137845
1:924:459#409
Passivo -
Capirtal: _

ACCOLS. o v v na's nsmaevoe GouraPnsls v, 0o s 300:0007p000
ODIGRCBOR. (is s cogs i v soigh oo 6o i o om 535:590%000
Prolongamento. Conta de credito ... .. 43:0009000
Accionistas, seus creditos ..... ....... 1159500
Por effeitos depositados e de caugio. . 18:3go¥po00
Depositos e fiangas .... vou..on. b g 7:037%0900
Contas em liquidag@o ... . «iavivrvns. 4:053 032
Explora¢ao, receita geral.......... ...  82:352%514
Dividendos @ pagar... «.ee: nessseres 1:680% 000
Juros de obrigacdes a pagar......... .. 9274000
ReteNCOes Beraes. < iv i teotionentons 11:0309 437
Fundo de amortizagdo........ ........ 4:4104p000
Fundo de EesaRvR: v 5. b cseics’ wibaiess 12:000p000
LAUCTOS 6 REFOBSL .o o, wniaenion st boore asin 2:004 %030

1.024:450400

Porto, 3 de outubro de 1903 — Pela Companhia do Caminho
%‘ If; erro de Guimaraes, O gerente, cdntonio de SMoura Soares
elloso,

Oompanhia. do Caminho de Ferro de Cintra
a4 Praia das Macéas

Por ordem do Ex.m Sr. Presidente da mesa da assembléa
geral d'esta companhia e a pedido dos corpos gerentes é convo-
cada, na conformidade do artigo 30.° dos estatutos, a mesma as-
sembléa para uma reunifio extraordinaria no dia 25 do corrente
mez, 4s duas horas da tarde,no escriptorio da companhia em Lis-
boa, Rua de Serpa Pinto n.® 11, 1.% para se occupar dos seguintes
assumptos :

12 Alterac@o dos estatutos ;

2. Substitui¢do da emissdio de obrigagdes, j4 auctorizada, por
emissdao de accgoes ;

3.2 Construcgio do ramal de liga¢io de Cintra com o Monte
Estoril e Cascaes ;

4. Contracto da illuminacio de Cintra e Collares ;

2. Outros assunptos de interesse da companhia.

Lisboa, 9 de novembro de 19o3.— O Secretario da mesa da
assembléa geral, Jodo de Freitas Ribeiro.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de novembro de 1903

Trata se novamente da reforma das pautas. No ministerio da
fazenda vao reunir-se os representantes da industria fabril de te-
celagem e estamparia e os representantes do commercio, para se-
rem ouvidas as classes interessadas na commissio official a que
preside o antigo ministro da fazenda sr. Mattoso Santos.

Oxald resulte d'estas conferencias e d'estes estudos alguma
cousa util.

Mas, sempre diremos, que nfio € s6 por culpa das pautas que
algumas Industrias, nomeadamente as texteis, algodoeira e de |a,
padecem tdo grandes malés e se acham ha tanto tempo numa
crise angustiosa. '

A propria ac¢io do Estado, pela sucgdio do imposto, uma ac-
¢do iniqua e gravosa, contribue efficazmente para’tornar precaria
a situagao das nossas principaes industrias fabris.

O imposto, em vez de incidir no lucro realizado e que é pa-
tente na escripturacgdo, incide no numero de machinas operato-
rias. Incide até nas machinas que as fabricas possuem ainda que
nao laberem . . -

De férma que, se uma fabrica estd em crise, se lhe fallecem os
meias, se lhe falta o capital, se niio tem encommendas, se é for-
¢ada a fazer vendas ruinosas, se perde emfim, paga exactamente
como quando realiza lucros importantes. Quer dizer: se estava
mal, fica peior; se estd bem, nfio paga a» Estado quanto pdde pa-
gar. b 44
Assim o imposto industrial falta 4 primeira condi¢io que deve
ter para ser admissivel. Ndo € justo. Além d'isso ndo € equitati-
VO, porque ndo cresce com o0s ganhos. '

Eram bem mais necessarias no nosso paiz as reformas dos im-
postos, do que as reformas da carta.

Mercado mais animado. #

lnscrip¢oes—Tiveram muito movimento, mas devido 4 facili-
dade na compra de papel ndo tiveram oscilla¢@o nos pregos.

Os outros valores do Estado, com excepcio do externo 1.4 se-
rie que fol muito procurado, tiveram pouco movimento.

Acg¢oes do Banco de Portugal e Commercial —Continuaram
com compradores sem vendedores.

Acgdes do Banco Lisboa & Acores soffreram uma pequena
depreciagio, occasionada pela abundancia de papel.

Acgbes do Banco Ultramarine conservam-se firmes.

Accoes da Companhia do Gaz, cairam de pre¢os, sem razio
que justifique a baixa, :

Ac¢bes da Companhia de Mogambique e Zambezia acompa-
nharam os precos de Paris, sendo comtudo alvo de transacg¢oes
importantes. :

Acgoes da Companhia das Aguas, tiveram algum movimento.

Cambios, descontos € agios

Dinhelro Papel

londres 9o d/ve..| 42 Y/l 4274 |Desconto no Bancol

»  cheque. .| 42 | 42 ¥4| de Portugal.....| 51/ %
Paris go d/v...... LO8 Gty No mercado. . .... 59/,

» cheque. ... | 674 675 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/y.....| 271 272 BOB &35 anid s ine o e

» cheque.,..| 276 297 Cambio do Brazil.| 11 1/
Francfortgo d/v..| 271 Y/; | 272/, |Premio da libra...| 13120

s cheque..| 276 '/, | 277 e
Madrid cheque ...| 840 860 1P13o




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

383

Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

NOVEMBRO
et A N R T T o TR T T I e T
Lisboal Iuscripgbes de assent.| 39,55 39,55i 39,55| 3956 89,55 39,55 89,65 89,65 3955/ 89,60/ 39,55, 3960 - | -
» coupon| 39,201 39,20, 3920] 3920 39,20 89.20[ 39,200 39,20 89,20 39 20/ 39,20, 38560 -~ | =
Obrig. 4 %, lggj ........... - | 20.7000 20,750 20.750| 20.700] 20 T50{ 20.750( 20.750 20.750| 20.750| 20,750 20750 - | -
» 49%1 assent.. - - - - - - - - - - - - - -
» % 18go coupon - - - - - - | 48500, - - - - - - B
» 41, %yassent......, 57.000f - - - - b7200, - 57.000, 57.000, - - - - -
o '/, 9y coup. int. 56 700, 56.800] 56.800 56.800, - | 56.600| 56.600f 56 60O, 56 500{ -~ - - - -
» 1/, %o externo.....| - - - - - - - - - - - - - -
» abacos coupon - - - 114000, - - - - = - - - = -
Acgoes B. de Portugal.. . - - - - - [162.000] - - - |[162500f - - - -
» » Commercial...... 137.0001137.000, - = - - - - & 8 = . = =
»  » N. Ultramarino.. 118500 - [1183000 - [118.300(118.300] - [118.500, - - - (118700, -~ -
» » Lisboa & Aqores - - - -~ - - [124.000, - - - - 123500 - -
»  Tabacos coupon .. - - , - - {142,000 142 000(142,100{143 C0O - (142500, - -
» Comp* Phosphoros - | 90000 86.000f 81.000] 82000 84.000{ 85000 84100 - | 82,500 83.900| 84.000/ - -
" » Real.. anf e 31300, - - 37.200 37.100 - - - 374000 -~ - - -
Obrig. prediaes 6 % ....... - - - - - - - - 93800 -~ | 93.900, - -
o B e S K 91,0000 ~ - - 91150 - - - | 91.000} 91000 - - - -
» Comp.* Phosphoros 90.400; 91,700 - - 92000, - | 92000 - - - - 91.200] - -
» C Real 3 9/, 1.0 gran| - - | 82.500 - B - - | 82500 - - - - -
s » 3020 grau - - 42,400 42400/ 42,350 42350, - | 42300, — | 42,800 42.350 - -
0 C Nacional . iz & - - | 73500 - | 74.000{ 74.000 75. 75.000{ 75.000, - -
e+« Atravez Africa... | - | 94.800 94800 95.000 95.5001 96.500 96.300| - | 96.000, - - -
Paris: 3 9/, portuguez 1.2 serie.| 64,87 64,60 6482 64,45 64,37 b4,47 64,40| 6447 64,15 64, 64,200 - - -
Ac¢oes Companhia Real. . - 164 | 164 | 164 - 168 | 170 - - - - - -
»  Madrid Caceres. ..... = - 41,60 - 41,26| - - - 41,25, 41,25 - - -
»  Norte de Hespanha..{ 217 |215 |2156 |216 | 216 - - ~ - - ~ - -
» Madrid Zaragoza. ...| 349 | 350 (349 | 3848 | 384750 - - - - - - - - -
Andaluzes........... 180 177,50 179,600 179,60, 179,60, - -~ - - - - - =
Obrlg Comp Real 1.° grau| 371 872 | 371 | 371,50 - | 371 (3712 |376 |376 - - -
» 2,9 grau/ 188,50 188 50/ 188,60 188,25 -~ | 18850/ 189 - | 189 | 188 | 187,60, - - -
OB AN s 116,60 118 | 115,50 115,50 115,50, - - E: = - - = -
» Madrid Caceres. .. . 145,75 146 144 141 141 - - - - - - - - -
o N. Hesp. (1.* hyp.)...| 360 | 359 |3857 |357 |857 - - - - - - - - -
Londres: 3 0/, portuguez...... - 64,25 64,25 64 64 64 64 64 63,75, 63,75 63,87 .- - -
Obrig. Atravez Africa.. - - = = % = - = = - - S s =
Amsterdam: Alravez Afrlca. oo 82,76 - 83,76! - 83,75 - - - 83,75 - - - = -
Bruxellas: Atravez Africa.. - = - - - = - s - - - -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Penodo 1803 ! 1902 Totaes desde 1 de janeiro | Differenga a favor de
Linbas de ex- S — .
ploragio KKil, [ Totaes |Kilom, Kil Totaes |Kilom.| 1903 | 1902 1903 1902
\de | Réis Réis | Itéis ] Réis_ | Réin - Réis Réis Réis
& s i . » £y
sfan iga réde e nova 1521 Oul 698 98.749 000 142.494 623 98.793.776 14z 559 3.688. 773000 3.605. 369 87 83.405_.527 3
% | ndo garantida.. -|- 5 ki o ¥ & % X 2
= Nova réde Sucalitls |15210ut 380 15391000 40,502 8800 14497.224 88150] 542.933.0000 502349.627- 40583378 -
i S g 1 N = - - % & - 9 ~
| 21 SOSet. 518 47.463.920 91_.629, 494) 492,995,100 86.892{1048569.915 900975789 147594196 -
Sul e Sueste.. ... co ) 1100ut| s | 46.725.435 90208 42.518,800) 86.069]1.095.295.850| 943.494.089] 151.801 261 -
110/Set.| 358 51.744.078) 146. 5 584 358 51.670.082] 146 374] 926.831.995 923.693.6; 2.707.57 =
Minho e Douro...... 11200 » | » 48,929,929/ 188.611] » 45.904.754/ 180 296] 975261.154] 969.018.389]  5.642.765 -
21|30 » [ » |  49.038.716/138.919 » | 45.881.492 128.6691.024.299.870( 1.014.999 881]  9.299.989 -
(24801 » | 268  14.483.687 57.247| 203 15293 060 60.446| 807.386.903 296.470.914f  10.915.989 -
Beira Alta...........{ 1} 9Out] » 8.934.847) 34815 » 8.787.346) 84.732( 816321.750| 305.258.260( 11.063.4%( =
35 T 10 021.094] 89608 » 8 691.601 34.3.&1] 826.342 844 313 949.861 1?223 gss -
et 1 2.855.719| 27197 105|  2.988.343 284601 63.245.479| 66.561.11 684.369 -
N“'{;;;;‘; M’”‘“d""“ 24800 »| » | 9719888 6469 » | 2544620 24934 7102817 69105748 1919060 -
A b SRR S 1| 10u| » 2.476.855 23.584] » 1.880.983 17.914] 78501.172) 70.986.781] 2514 441 =
11[20/Set.| 84|  3.335.855( 9S.113| B84]  8.742.050/110.060] 70940451 71.653.42: = 712971
Guimarfies ..... -... 2180( »| » 2.647.094| 77.855 » 8206 946 94.321] 78587545  74.860.36¢ = 1.272.823
Porto 4 P. e Famalicfio| 1030/Set| 64| 16.187.978 34 17.008.421) 265 678 100.516—.840J 101.215.447 ~ 698,607
142000ut|3656/p,  2.590.758 iPs 2.616.056PL  688[Ps. 89050859 87.580.898)Ps  1.519.966 5
Norte de Hespanha . (2127 » | » 92.582.850 2.520.3100 689 91583.715| 90.051.208]  1.532.502 =
o (15R1l0u3650| 2994437 9.197.951] 602 8L745972)  80.903.2 82764 -
oo s "tagesl o s | 2100507 2068995 oA -83.816.809 52962209 8607 -
514 Out 1067 433.921 421204 894 16836634  17.356.200] D 519.672
Andaluzes.......... 11621 , 458 549 451.918 428  17.295.183| 17.508.124 = 512.941
- o = = o= - = 3 - -
99 25 Out| 429 02205 215 429 101858 237  3.956542)  3.792.585| 164.007 "
Madrid— Caceres. ...| -| = = | - - - - - - - - o =
~ - 1180 “ - | 180 = - - L = A
zaﬁ‘aa“uelva.-.:--. j - Y . - -— - - — — - -
' - - — = -— - - - - — -

























