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architectura_

No verdadeiro architecto ha dois homens, diz Char-
les Bla~c, um artista e outro constructor, e em-
bos se combinam para pér o util a unisono do bello.

Este duplo caracter que se manifesta mais nos edifi-
cios do quz em qualquer outra construc¢do complica a
mis do da architectura.

Numerosos sdo os conhecimentos necessarios ao ar-
chitecto: jd o dizia, no tempo de Augusto, 0 romano
Vitruvio. Ora as sciencias e as industrias progridem de
dia para dia, e a technologia da construc¢io tem de
marchar no seu encalgo. A chimica applicada estuda’e
melhora as qualidades dos materiaes e fornece novas
combinagbes; a mecanica estabelece as condigbes de
equilibrio de arrojadas esiructuras e resolve novos
problemas; a hygiene impde 4 edificacdo a sua aucto-
ridade prophylatca; a bactereologia apenas nascida pres-
ta o seu auxilio 4 salubridade da habitagdo; aperfeicoam-
se e transformam se os processos constructivos, a com-
modidade e o conforto reinam no edificio,

Mas wdo isto ndo basta e as attengbes do architecto
sdo chamadas a diverso campo, precisando iniciar se no
culto da Belleza, mysteriosa divindade cujo altar é a arte.
Variados sdo os ritos, ou sejam os estylos, que teem 0s
seus canones, mals ou menos rigorosos. E se a estes o
architecto ndo da uma interpretagdo su4, a obra artistica
cae na imitagdo, perdendo o encanto da juventude, Pode
tambem o architecto desprender-se de furmulas e dando
vOos 4 inspiragdo e ao genio, fazer uma creagdo sua,

mas verdadeiras crea¢Ges ndo sdo obras d’'um s6 homem,
teem-o sido d'uma epoca ou d'uma ragca.

O edificio sem belleza é obra d'industria mas n@o
obra d'arte. Por mais util que seja, ndo péde merecer o
nome de architetochnico, se com a sua apparencia nio
exprimir um pensamento, a majestade, a delicadeza, a
fé, a verdade, a satisfacio d'um dever ou d’'uma neces-
sidade. E a essencia da belleza nfo estd s6 na decora-
¢do, estd egualmente no aspecto do seu conjuncto, que
varia com o destino e deriva da concepgio do plano.
A estructura da cathedral gothica, exemplo notavel de
equilibrio, allia-se com a manifestacdo suave do senti-
mento christdo,

Quando se diz que a architectura ¢ a arte de con-
struir, ou mais claramente, a technica da construcgdo,
que a architectura exige mais conhecimentos positivos
do que inspiracdo, protesta-se contra outra definigdo, pre-
ferida especialmente de auctores inglezes, que a archi-
tectur proper ist the beauly in building. O util nio
deve separar-se do bello, ¢ a sciencia do constructor
nio deve ser incompativel com o sentimento do artista.
Ulile dulci dizia o velho Horacio. Observaremos no
emtanto que se ha edificios, que ninguem classifica de
artisticos, outros ndo deixam de ser bellos por inuteis:
0S8 MoNuMeENtos em ruina evocam No NOsso espirito a
admiracdo e a reminiscencia do passado.

E' verdide que outros generos de eonstruccdo ndo
permittem aos edificios o exclusivo da belleza. Os arcos
das pontes, exprimindo um resultado obtido e por vezes
desinedido arrojo, teem iatrinseca elegancia e ndo
se dispensam de se enfeitar com as galas de decora-
¢do. As primeiras pontes de ferro erem feias, horrivel-
mente feias. Resal, o sabio engenheiro ¢ professor, tem
formulado normas para as chamar 4 belleza, e sollicitou
o concurso de architectos para decorar a ponte Ale-
xandre III, em Paris. O programma do curso da archi-
tectura da escola de pontes e calgadas comega pelo es-
tudo artistico das pontes. ' -

Em todas as manifestacGes da actividade humana s
encontra o positivismo e a logica mais ou mienos allia-
dos com a imaginagdo e o sentimento. Ha sempre o
quer que € de philosophia serena de Sancho ¢ um tanto
das phantasias sympathicas de D. Quixote. Naguelle
estd o bom senso frio e bonacheirdo, e no cavalleiro de
Cervantes brilham os impulsos generosos, os devaneios
sublimes, que por vezes arrastam 4 ruina a boa alma
simples do escudeiro. A perfeicio de qualquer obra
estd, sem duvida, em conciliar os dictames da logica
com as suggestdes do sentimento.

A technologia da construcc@o progride illuminada pelo
pharol resplandecente da sciencia, que é essencialmente
perfectivel, mas a arte nio; Archimedes e Gullilen fo-
ram ex.edidos, Corneille ndo ultrapassou Homero, ob-
servou Victor Hugo.

Mas, seji-nos permittida a digressdo, o que ¢ arte?
A arte, no sentido geral, ¢ o modo de executar qual-
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quer obra, segundo determinado methodo; denomina-
se tambem technologia ou technica para evitar confu-
soes. Em sentido especial a arte € a férma social da
belleza, a sua manifestacdo. E o que ¢ a belleza? Mui-
tas respostas teem sido dadas: attribue-se a Platon o
dizer que o Bello é o esplendor da Verdade. Comtudo
ainda hoje nao se sabe definir o Bello; depois de 1730,
‘em que Baumgarten fundou a Esthetica, mmlhares de
volumes teem sido escriptos por objectivistas e subje-
clivistas ; no fim de seculo e meio de discussdes, diz
Tolstoi, a significacdo da palavra Belleza fica um enigma
como lhe chamou Mithalter. E n@o accentuaram outros
criticos que o bello ¢ uma cousa de que é mais facil
dizer o que ndo € do que o que é, que o bello semte-se
mas ndo se define ?

Bouvard e Pecuchet, os heroes creados na mente de
Flaubert, depois de terem estudado innumeras sciencias
chegam 4 arte e logo se preoccupam de saber que cousa
€ o bello ¢ Sao tantas e tao diversas as. opinid:s dos au-
ctores consultados, que o pobre Bouvard, ndo sabendo
mais, que pensar, chega finalmente a esta desesperada
sentenca—o0 Bello é o Bello!

A esthetica ¢é a sciencia do Bello, mas se este nio se
define, tal sciencia é necessariamente nebulosa e contro-
versa. Uma sciencia ajournée lhe chamou Sully Prud-
home.

Classificam se as bellas artes em dois grandes gru-
‘pos; no primeiro as artes plasticas, isto ¢, a archite-
ctura, 'a esculptura e a pintura, no segundo a poesia, a
musica ‘e a danca. E de facto sdo os olhos e ouvidos as
grandes arterias, pelas quaes penetram no espirito as
‘impressdes estheticas.

Suppde-se que os grandes coloristas, como Rubens,
teem o privilegio d’'uma delicada sensibilidade da re-
tina. Comprehende-se que os cegos possam imaginar as
cores e os surdos os sons, mas confusamente, Conta-se
que o grande poeta Castilho chordra ao ouvir admirar
um lindo horizonte; € que elle via no intimo da alma
quanto era bella a paizagem que a cegueira dos olhos
Ihe vendava. Beetowen o notavel compositor continuou,
depois de ensurdecer a escrever musicas, mas estas pro-
duccdes cerebraes eram inintelligiveis e incompletas.

Tambem o palladar, o olfacto e o tacto teem recla-
mado, pela voz de alguns philosophos, as hoaras de

sentidos estheticos. A arte de cosinha é sem duvida

uma bella arte... para os gastronomos.

A commocido esthetica apodera-se do homem moral
quando pratica o bem, e o homem de sciencia ndo deixa
.de se enthusiasmar na presenca d'uma descoberta ou
da resolucdo d’'um problema. «Se trabalhamos, disse
. Poincarré no Journal de l'école polytechnique, é menos
‘para obter resultados positivos do que para sentir a
mesma emogdo esthetica que o artista. (gs geometras
gregos viram com indignacdo que as suas descobertas
ossem applicadas na Sicilia 4 construccdo das machi-
nas; era amesquinhar a sciencia pura. As propriedades
das seccOes conicas, estudadas por aquelles geometras
sO apoz muitos seculos foram applicadas por Kepler ao
systema planetario. E Archimedes soltando o famoso
Eureka ao descobrir o principio, que ainda hoje tem o
seu nome e que € a gase da hydrostalica, obedeceu
~mais a um impulso de sentimento esthetico do que a
- reflexdo da importancia pratica do problema, famoso
grito comparavel ao imperativo Parla que Miguel An-
gelo pronunciou, vibrando um golpe de cinzel no joelho
da estatua de Moysés, no instante em que acabdra de
esculpir a sua obra prima.

Nem os animaes escapam 4 generalizagio do senti-
mento do bello; é Darwin quem o affirma. Sdo nota-

veis as faculdades estheticas das aves, que ndo se reve-
lam sémente pela attrac¢do dos dois sexos. Umas mos-
tram talento de improvisadoras e de imitacdo nos seus
canticos, outras entreteem-se em compassadas dansas,
e ainda outras (os chlamyderos da Australia) sdo archi-
tectos, fazendo os seus ninhos em férma de abobada
que depois enfeitam com pennas brilhantes. O jardineiro
da Nova Guiné tapeta a entrada da sua choca conica,
por uma pelouse de cores vivas.

A arte que melbor tem sido comprehendida pela es-
thetica, que com mais resultado tem sido submettida
aos dominios scientificos por meio do escalpello da
emythmia, € talvez a musica que particularmente
agora nos interessa, porque se tem dito que a archite-
ctura ¢ a musica.no espago assim como a symphonia é
a construccdo architectural dos sons, cujos materiaes
sdo as notas e cujos processos constructivos residem na
instrumentagao. Ao som da lyra de Amphiom, refere a
fabula, as pedras iam por si mesmas collocar-se nos mu-
ros de Thebas que assim foram construidos.

Dois-elementos de ordem differente ha na musica, a
melodia e a harmonia. A primeira é uma successdo de
notas que se chamam por mysteriosa attraccdo, especie de
desenho que se desenvolve gradualmente. A segunda é
a combinagdo dos sons, que se accordam segundo re-
lagGes arithmeticas dadas pelo numero de vibragGes,
que o sabio Helmotz contou vindo responder, mediando
seculos, ds perguntas de Pythagoras.

Tambem entre as diversas partes d'uma fachada,
d'um edificio, d'uma columna, que se observam simulta-
neamente, ha accordes e dissonancias que impressionam
a vista. As operas de Mozart e Beetowen teem sido,
comparadas ao Parthenon. A eurythmia dispoz os
sons no ‘D. Jodo do mesmo modo que na Acropole os
marmores. Os ornatos, como as vibragoes secundarias,
explicam o timbre dos edificios.

O caracter particular da arte moderna é ser expressi-
va, nota: Veron na sua Esthetica. E 0 conde de Tolstoi,
depois de criticar as varias definigbes de arte, diz que
esta ¢ um lago de communhdo entre os homens que se
unem pelos mesmos sentimentos, explicando que ella
actua como a palavra que transmitte 0 pensamento.

A esthetica procura resolver os problemas dos effei-
tos dos varios sons e das diversas férmas sobre o espi-
rito, dos tons affectivos peculiares 4s sensagGes acusti-
cas e d4s sensagGes opticas. Mas as suas theses estdo
longe de ser claras e precisas, sendo por emquanto mais
privilegio das intuigbes do genio.

Tendo sido notado a Gluck que quando Oreste canta
—0 socego entrou na minha alma—o acompanhamento da
orchesta € tumultuoso e sombrio, o auctor da Iphigenia
respondeu colerico «néo attendeis a que Oreste mentias.
E’ que a musica exprimia mais helmente que a palavra
o sentimento do personagem.

A architectura tem um notavel poder d'expressao. E
ndo tem s6 o conddo de produzir o prazer da belleza,
puis a verdadeira arte, consiste na apparencia para to-
dos de uma necessidade satisfeita, d'um resultado obtido.

Na architectura teem os povos depositado os seus pen-
samentos mais intimos, as suas intui¢bes mais fecundas,
e por isso reflecte o estado das civilizagGes. Basta citar
03 monumentos egypcios, gregos, romanos, arabes, go-
thicos e os do renascimento. Séo livros que nunca men-
tem, observa G. Lebon, o que nfio succede aos docu-
mentos litterarios. E ahi temos no nosso Portugal as
cathedraes romanicas, (Lisboa, Coimbra e Evora) na
simplicidade energica das suas linhas e capiteis a attes-
tar a labuta¢do audaz dos fundadores da monarchia, as
estrophes enthusiastas de Aljubarrota e de Ceuta estam-
padas nas elegantes ogivas e corucheus da Batalha, ¢ a
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rica epopeia da India, esculpida nos magestosos sarapa-
neis e profusns lavores de Thomar e de Belem. E’ pre-
cisa e clara a linguagem d’estas chronicas, lidas por pou-
cos, em que as geracOes escrevem mysteriosamente a
historia do seu viver, disse Alexandre Herculano.

Cect tuera cela, dizia o archidiacono de Notre Dame
de Paris ao contemplar o livro impresso ao lado da no-
tavel egreja gothica. Sim, accrescentou Victor Hugo. le
livre tuera ledifice, I'imprimerie tuera 'architecture,
com a descob rta da imprensa o solido e duradouro li-
vro de pedra cede o logar ao livro de papel ainda mais
solido e duradouro.

A architectura gothica foi o ultimo esfor¢o verdadei-
ramente original da arte. Depois da Renascenca pro-
cura-se sobretudo interpretar, com brilho e magnificen-
cia, o passado.

O seculo XIX, que ha pouco expirou, ndo :6
ndo teve uma escola ou um esty'o verdadeiramente seu,
mas assistiu a uma batalha indecisa dos estylos, d'onde
salu o eclectismo. Na douta Allemanha impera a arte
grega; Hansen o architecto do parlamento ds Vienna,
talvez o mais bello do mundo, visitou a Grecia e dedi-
cou toda a sua vida ao estudo da arte grega. Na Ingla-
terra, William Morris s6 reconhece como arte de valor
a arte medieval, a verdadzira arte popular. Na Franga,
depcis de assistir ao eregimento de monumentos de arte
classica, Victor Hugo e Viollet-le duc levantam o grito
a fayor da arte gothica. A ltalia conserva-se o paiz clas
sico da arte classica.

Na technologia o progresso foi enorme, dando logar
a construcgoes grandiosas de caracter utilitario. A scien-
cia de Schwedler excedeu a de Brunneleschi ou de Mi-
guel Angelo, mas a cupula metallica das exposicées nio
¢ mais bella que os zimborios de pedra das cathedraes,
E para a habitacdo tratou se como nunca de dar satisfucio
ao problema de fazer a casa salubre na cidade salubre.

Em Vienna e Munich esbo¢am-se os princip'os ds
escola successionista, d'um novo estylo. E as recentes
exposicoes de Turim e Dusseldorf spresentam aberta ¢
notavelmente a arte nova nos edificios e no mobilia
rio, mas ndo a sua plena consagracio. Planat classifi
cou-a ironicamente de mistura dos estylos egypcios e as-
syrios banhados por extracto japonez. () architecto de
Dusseldorf confessou com pena que © publco ria 4-
gargalhadas da decoragdo, de certo extravagante, de al
gumas salas. : Vi :

Nio ha duvida, domina a fei¢do utilitaria e o pittoresco
extingue-se no meio dos applausos, que s6 a alma d«
poeta lamenta e repudia. !

A estheuca terd de abrir novas vias ao sentimento,
ainda que talvez guiada nos primeiros passos pelas
phantastas eruditas de Julio Verne Mas em todas as
¢pocas a architectura comegeu por ser utilitaria.

Avrrreno VirGa,
(Cap. de engenharia.)

S e e
EXPOSICAO DE S.LUIZ

Foi nemeado commissario régio d’esta exposicdo o
sr. conselheiro Lecocq, illustrado director geral da agri-
cultura,

Congratulamo-nos com tal nomeacfio que garante ao
mesmo tempo a maior seriedade em todos os actos re-
lativos 4 exposicio portugueza, o maior zelo e interesse
em tudo que respeite & nossa representacdo, a maior
idoneidade na escolha dos productos a expér, o maior
escrupulo nas contas,

Estd na memoria de todos o que se tem passado e

continua a passar-se com a ultima exposicdo de Paris.
Contam-se episodios e relatam-se discussGes da com-
missdo da exposi¢do portugueza na capital da Franga.
Sabe-se que se gastou muito, embora se ndo possa sa-
ber ainda nem poderd saber:se talvez nunca quanto se
gastou. Etodos que visitaram a exposi¢do portugueza
em Paris conservam na memoria a triste impressdo
que lhe deixaram as nossas installa¢Ges..

Os annos vdo passando e nem o relatorio geral ap-
parece a lume. :

Nio podiam repetir-se agora esses factos pouco edi-
ficantes, sobre os quaes a camara dos deputados se
tem conservado muda, apesar das affirmac6es em con-
trario de alguns dos seus membros.

Bem avisado andou o governo em escolher para com-
missario régio um funccionario de vida immaculada,
culte, trabalhador e competente. Ndo se prenden com
a circumstancia de que esse homem milita em partido
differente. Conhecia a sua idoneidade, tanto lhe bastou.

Estamos seguros de que as cousas agora hdo de cor-
rer por modo a ndo nos arrependermos, gastando
pouco mas utilmente. O governo estd na intencio
de usar da mais severa economia, certo de que as
exposi¢bes universaes servem muitas vezes mais para
as cidades e paizes em que se celebram do que para
as nagbes que nellas participam. Se transigem em con-
correr e se se dispGem a fezer despesas penosas para
0s Seus recursos, € quasi sempre porque ndo podem,
sem descortezia eximir-se ds sollicitacbes das chancel-

larias que considerariam uma desattencdo a falta 4 cha-
mada geral.

A exposicdo americana péde ainda assim fazer exce-
pgdo & regra, e trazer nos algumas vantagens reaes.

O povo americano é um povo pratico e utilitario. Ha de
estudar na exposicdo, e ha de examinar com cuidado os
productos, que acudirem 4 grande feira, sob o ponto de
vista commercial.

A nossa exportacio, que € limitadissima para os Es-
rados Unidos apesar d’'um tratado de commercio moder-
no, pdde e deve crescer e accentuar.se. Nas conservas
de peixe vae subindo animadoramente; em vinhos, po-

rém, ¢ em outros productos agricolas ou mineiros €
escassa.

Ora Portugal figura como um bom cliente da Ame-
rica. Basta lembrarmo-nos dos petroleos, dos trigos,
dos algodGes e das madeiras, quando n@o pensemos nou-
lras cousas, _

Se vier a estabelecer-se uma carreira de vapores ou
vier a modificar-se a derrota d’alguns d’esses gran-
des barcos que fazem a navegacdo transatlantica, o mo-
vimento commercial dos dgis pazes ha de augmentar,
até porque passard a ser tom bandeira da propria na-
cionalidade, parte do trafego commercial actualmente
feito com bandeira alheia, geralmente a ingleza,

A exposicdo de S. Luiz aparte o apparato, o geito
americano para fazer tudo enorme, a mania do colossal,
a vaidade jyankee de apregoar os milhdes de dollars
qu: se gastam, para espanto e admiragdo do velho
mundo, apesar dos seus terriveis hoteis cidades, das
suas torres monstruosas, dos seus edificios feitos com
maior preoccupagdo pela graudeza do que pela belleza,
ha de ser um ficto importante na historia do desenvol-
vimento industrial do mundo. Estdo empenhados nisso
a vaidade e os dollars d'um paiz brioso e rico. Ser4
porventura até um facto que venha a marcar o declinar
de muito ramo fabril na Europa, 4 qual a concorrencia
americana vae fazendo uma sombra jd intersa. Deve
ella preoccupar-se com isto e estudar tambem na sua
propria exposi¢do para ndo perder terreno e inutilizar
os seus meios de trabalho, porque 4 America nem
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falta o carvido barato que é o pdo da industria, nem o
potencial electrico quasi gratuito que é a forga econo-
mica e portatil, nem a riqueza das mais celebres minas
de metaes e jozigos mineraes, nem a opulencia d'um
solo uberrimo, nem a vantagem de algumas culturas
industriaes que ndo ha na Europa, nem a iniciativa ou-
sada, audaciosa e imaginosa que caracteriza os seus
cidaddos, nem o espirito inventivo que faz desabrochar
em todas as suas industrias, grandes e pequenas, agri-
colas, fabris, extractivas, uma verdadeira inflorescencia
de machinismos engenhosos, multiplicando o trabalho,
regularizando e embaratecendo o producto.

Acautelem-se os consules e mandem vér bem !

¥

Para nés €, infelizmente, menor o perigo e até, sob o
ponto de vista agricola e o mais restricto da vinicultura,
poderemos lucrar. Nz exposicdo de S. Luiz deverdo os
americanos, cujo paladar e olphato ndo esteja embo-
tado pelas horrorosas drogas que ingerem, apreciar o
perfume, o sabor dos nossos vinhos e comparal-os
com as imitagdes, ou com os seus vinhos de uva rapo-
seira,

Uma exposi¢do portugueza bem escolhida, seleccio-
nada com methodo e criterio, sem outro pensamento
que ndo seja o bem do paiz e concorrer para lhe
affirmar os creditos de nagéo civilizada que executa uma
das segundas partes no grande concerto do trabalho,
que progride e ndo pensa s6 nos seus velhos perga
minhos; pode contribuir para conciliar mercado aos
productos da sua actividade, péde ser economica e ao
mesmo tempo perfeita.

A par d'ella porém deve haver pessoas compe-
tentes e trabalhadoras que constituam uma misséo.
subdividida em diversas especialidades, que examine
os productos que concorrem, principalmente os pro
ductos americanos e os seus meios de producgio,
que estude sob o ponto de vista economico a organi:
zacdo fabril e sob o ponto de vista commercial os pro
cessos da expansdo e da concorrencia da grande repu-
blica, a sua estrategia e a sua tactica mercantil, missdo
modesta, sem apparatos de representagio mas garan-
tindo um trabalho austero e cuidadosamente executado,
que publique os seus relatorios para conhecimento e
instruc¢do do publico.

Assim ganharia o paiz mais, porque aprendia com a
licdo dos outros paizes.

A S. Luiz nio se vae como a Paris para gosar os
encantos da grande e mundana cidade caprichosa, futil
e bella, a cidade da arte e da elegancia, da voluptuosi
dade e prazer; vae-se para trabalhar utiimente.

O dinheiro que gastarmos deve ser uma semente lan-
cada 4 terra para ser reproduzida e multiplicada no
fructo.

Que a terra se amanhe bem, que a semente se lance
na sazdo propria, ¢ que ndo venham as tempestades da
politica prejudicar a germinagdo, o desenvolvimento ou
a fructificagdo da seara.

- Por agora s6 diremos que o feitor foi bem escolhido

0. §.

- a —
Questdo sobre transportes

A companhia geral dos Omnibus de Paris perdeu
nos tribunaes a acgdo que intentdra contra a cidade pe-
la violacdo do contracto de 1860 que lhe concedera o
monopolio dos transportes em commum dentro de Paiis

O tribunal do Sena decidiu que o caminho de ferro Me-
ropolitano, pelo qual se circula no zub-solo, nada tinha
com esse monopolio. O estabelecimento de tremvias
2 penetragdo escapava tambem 4 acgdo do monopolio.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Senhor, — Acha-se realizada, nos termos da carta de lei de 14
de julho de 1800 e do regulamento de 2 de novembro do mesmo
anno, a primeira operacio de credito, na importancia de réis
1.500.000$000, com O servico respectivo garantido por uma
parte das disponibilidades do fundo especial dos caminhos de
ferro do Estado, devendo por tanto ser feita a distribui¢io dos
recursos obtidos, em harmonia com as disposicoes do citado re-
gulamento.

o orcamento ordinario dos caminhos de ferro do Estado
para o corrente anno economico foram orcadas em 410:000000
réis as receitas provaveis do fundo especial, destinando-se a
quantia de 150:000y000 réis 4 compra de material circulante e
260:000%000 réis 4 construcciio de linhas e a obras novas nas li-
nhas em exploragao.

Agora, que acresce ds receitas ordinarias presentes a quantia
de 1.500:0004p000 réis, indispensavel se torna a revisio do orga-
mento, que em circumstancias normaes s passado o primeiro se-
mestre do anno economico ¢ feita.

Foi esta consideracdo que me levou a preparar o presente
projecto de decreto, com a tabella annexa, baseada na proposta
do Conselho de Administracdo dos Caminhos de Ferro do Esta-
do, conforme preceitua o artigo 61.° do regulamento citado.

As receitas deverdo ser elevadas a 1.950:000000 réis, acres-
centando-lhes, além do producto do emprestimo, a quantia de
40:000yp000 réis, que nos termos do arugo 19.° da carta de lei
de 12 de junho de 1901, tem de ser entregue pela Camara Muni-
cipal de Setubal para a construc¢io do prolongamento do cami-
nho de ferro desde a estacdo actual até a margem do Sado.

Na respectiva distribuicio convém dar a preferencia aos me-
Ihoramentos indispensaveis nas linhas existentes, como acquisi-
¢io de material circulante e de machinas-ferramentas, obras no-
vas e complementares, cujos encargos niao podem ser considera-
dos despesas de exploragdo, e por lei incumbem ao fundo espe-
cial.

Entre esses melhoramentos figura a construegéo da ponte do
Pinhdo e das estradas de accesso das estagdes, que em virtude do
decreto de 2 de junho e do n.° 3.° do artigo 1.° da carta de lei de
1 de julho ultimo constituem encargo do fundo especial.

Na distribui¢do proposta foram incluidas as despesas j4 aucto-
rizadas e pagas no trimestre findo. visto abranger o orgamento a
totalidade das receitas e despesas do anno economico.

Com a quantia de 500:000%000 réis, destinada para material
circulante, sdo adquiridas doze locomotivas Compound, jd con-
tractadas, e duas locomotivas-tenders, o que permittird operar
transformaciio profunda dos horarios dos comboios de passagei-
ros em ambas as linhas do Estado e melhorar o servigo de mer-
cadorias. Para as linhas do Minho e Douro estdo sendo feitas
trinta e quatro carruagens de novos typos aperfeicoados e cin-
coenta vagons, e para as do Sul e Sueste continuard a feitura,
nas officinas do Barreiro, de vagons e carruagens

Incluiu se naquella verba a collocagio de treios automaticos no
material de ambas as direccOes, completada com a collocagido de
apparelhos de rebate, com que veem jd dotadas as novas carrua-
gens e que permittem aos passageiros pedir soccorro fazendo
parar o comboio.

Conta-se com a acquisi¢do de guindastes para as estacoes do
Barreiro e Porto A e de barcagas para o servigo fluvial do Sul e
Sueste,

A compra de diversas machinas-ferramentas para as officinas,
a ampliacido da installa¢@o electrica para a illuminacfo e distri-
buir energia electrica nas do Barreiro, ndo foi esquecido. Para os
melhoramentos enumerados foi destinada a quantia de réis
52:000000.

As obras de abastecimento de aﬁuas, que por vezes ¢ escasso
e em que deve ser attendida a qualidade das aguas, algumas das
quaes, hoje usadas, sio pouco proprias 4 dura¢ao do tubular das
caldeiras, sdo dotadas com uma verba de 15:000000 réis.

A' ampliagdo de estagoOes, construccdo de marquesas, de caes
cobertos, de casas de habitagiio do pessoal, de passagens supe-
riores destinadas a evitar o transito publico em estagbes de mui-
to movimento, e outros melhoramentos, que estdo sendo realiza-
dos ou vio ser ordenados, destinou-se a importante verba de réis
1b0:000P000. J

Para a construcc¢iio das pontes do Pinhfio e do Pocinho, con-
tractadas e em execuciio, a verba de 8o0:000¥000 réis no actual
anno economico é sufficiente.
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A’ construccdo de estradas de accesso das estagoes vae-se im-]
primir a conveniente actividade, concluindo-se umas e comecan-
do-se outras, que serfio concluidas no proximo anno economico,
no qual convird dar o maximo incremento & construccio das es-
tradas que mais podem concorrer para o augmento do trafego
nas linhas do Estado A verba de 80:000000 réis, agora inclui-
da na distribui¢@o proposta, serd provavelmente reforcada quan-
do se proceder, em fevereiro, 4 revisio do or¢amento dos cami-
nhos de ferro do Estado, nos termos do artigo 30.° do regula-
mento de 2 de novembro de 18qq.

As verbas enumeradas e destinadas a melhorar as condicoes
de exploracdo das linhas existentes sommardo pois a avultada
quantia de 820:000%000 réis, 4 qual ha que juntar 84:6078080
reis, servico do emprestimo, para determinar as disponibilidades
que podem ser consagradas ao estudo e construcgdo de novas li-
nhas e que attingem 1.005:392%0920 réis.

Urge acabar a estagio do Porto, cuja plataforma se concluiu
ha pouco, e construir a estagio de Contumil, subsidiaria da de
Campanhd, conforme Vossa Majestade houve por bem determi-
nar por decretos de 10 de setembro ultimo.

A verba de 120:000%000 réis no actual anno economico é
ﬁ:ais que sufficiente para um largo desenvolvimento de traba-

0s.

A’ construcgdo da linha da Reguna a Villa Real convém dar o
maximo desenvolvimento, contando j& com acquisicbes de mate-
rigl fixo que tem de se fazer; por isso se eleva a 240:000%000
réis a respectiva dotacdo.

A linha do Pocinho a Miranda deve ser construida sem demo-
ra, em vista da sua benefica func¢do economica e de superiores
consideragGes da justica distributiva.

O decreto de 15 de julho ultimo, que alterou a sua classifica-
¢8o, eliminando a parte de via larga entre o Pocinho e Carvicaes,
que pelo seu elevadissimo custo impediu a construc¢do da linha,
removeu o principal obstaculo d realizacio de tdo util melhora-
mento, sem prejudicar as condigdes de exploragiio dos valiosos
jazigos ferriferos de Roboredo.

A construcgiio, j4 assegurada, da ponte do Pocinho sobre o
Douro, que, além de ligar os dois trogos da E. R. n ° g, hoje se-
parados pelo rio, é a primeira e a mais importante obra da linha
do Pocinho a Miranda, representa um passo decisiyo para a sua
realizagdo. O estado de adeantamento dos estudos da 1.* secciio
permite prever o comeg¢o dos trabalhos na margem direita ainda
no presente anno economico, para o que se destinou uma verba
de 50:0003p000 réis, devendo se dar 4 construccio o conveniente
incremento no anno proximo futuro.

A linha do Tamega ¢, tem duvida, uma das mais importantes

ue ao norte do Mondego urge construir, e deveria ter sobre to-
gas a precedencia, se a necessidade de ligar uma capital de dis-
tricto com a réde ferro-viaria niio tivesse feito emprehender com
justa razdo a construc.do da linha de Regoa por Villa Real a
Chaves. Nao deixa Yor isso de ser importantissimo melhoramen-
to, que deve ser realizado o mais c€1o possivel, a construccio do
troco de Livracdo a Cavez, que estd sendo estudado., A falta de
projecto e a exiguidade relativa de verba a distribuir oppunham-
s¢ a que essa linha fosse contemplada. Se no proximo anno eco-
nomico se effectuar, coma é possivel e necessario, a emissio de
nova série de obrigacbes, convird sobremodo iniciar a sua con-
strucgiio. Entretanto contou-se com a verba para estudos; tanto
d’esta linha como de outras que figuram na carta de lei de 1 de
julho, e cuja construc¢io nio péde por emquanto ser comegada.

Na réde complementar ao Sul do Tejo figura em primeiro lo-
gar, como a sua capital importancia exige, o prolongamento do

arreiro a Cacilhas, para cuja construccao por empreitada geral
vae ser aberto concurso. O prazo d'este e a demora inevitavel na
realizagdo dos trabalhos preparatorios permittem limitar 4 mo-
desta verba de 60:0003p000 réis a dotagio necessaria para o cor-
rente anno economico.

Ao rendoso e facil prolongamento de Faro a Villa Real, quasi
concluido até a Fuzeta na extensiio de 20 kilometros, convém im-

rimir grande sctividade. Estd approvado o projecto até além de
q‘avira € em concurso as respectivas empreitadas. Acha-se muito
adeantado o projecto definitivo da parte comprehendida entre
Tavira e Villa Real, Para o corrente anno, conta-se pois com a
dotagiio de 240:0004000 réis, que abrange a despesa paga no
primeiro trimestre,

A’ construc¢do do prolongamento da linha de Evora entre
Estremoz e Villa Vigosa vae ser dado inicio e activo incremento,
como convém, contando-se por isso com a verba de 130:0003.000
réis.

A linha do Sado é, a par do prolongamento do Barreiro a Ca-
cithas, a de maior importancia economica ¢ mais instante neces-
sidade ao Sul do Tejo.

Estd elaborado e approvado o projecto do primeiro lango da
estagiio de Setubal 4 margem do Sado, cuja construcciio, prescri-
pta jd nas leis de 23 de margo de 1883 e 14 de julho de 189q, vae
ser comecada, dando-se-lhe o maximo desenvolvimento.

Do segun&o lango da esta¢iio nova de Setubal ao Pisheiro,
que abrange a maior difficuldade a vencer, constituida pela tra-

vessia do esteiro de Marateca, estd adeantado o estudo, que tinha
de ser baseado num vasto e arduo levantamento hydrographico,
executado na quadra do anno menos propria para trabalhos no
campo em zona palustre como aquella.

No valle do Sado a execucfio de estudos durante o verio se-
ria violencia condemnavel em vista da insalubridade da regido;
aguardou-se por isso o fim do outomno para organizar as brigadas
que os hdo de fazer.

Na construc¢io do primeiro lango pdde-se trabalhar activa-
mente e do segundo podem ainda ser construidos os primeiros ki-
lometros no presente anno economico, logo que haja projecto
approvado, pelo que se contou com a dotagio de 120:000$000
réis para a linha do Sado. Em 1904-1905 deverd a dotacdo ser a
maior possivel em vista da sua excepcional importancia.

A linha de Ponte de Sor, de incontestavel importancia eco-
nomica e de facil construccio, ¢ um dos mais valiosos comple-
mentos das linhas do Sul e Sueste.

Estdo adeantados os estudos, achando-se j& approvado o ante-
projecto de dois langos, cujos projectos definitivos dentr o em
pouco estardo em condi¢hes de ser executados e que abrap gem
o troc¢o de Evora a Arraiolos.

Contou-s¢ pois com uma dotagdo de Bo:000pooo réis para
esta linha.

Este fraccionamento de trabalhos resultou do criterio em que
se fundou a carta de lei de 1 de julho ultimo e que no relatorio
da respectiva proposta foi largamente justificado. Partindo-se de
linhas em exploragdo, os trogos successivos em relagdo a cada li-
nha complementar, mas simultaneamente construigos em diver-
sas, permittem ir alargando pouco a pouco a zona servida, com a
maxima economia de construcciio e exploragio e segundo a mais
equitativa e frudente distribuigdio de beneficios pelas regioes tri-
butarias das linhas do Estado.

Iniciado como se encontra o recurso ao credito em boas con-
di¢Oes, sem o minimo encargo para o or¢amento geral do Estado;
aberto o caminho ds obrigaches de caminhos de ferro, que teem
nas largas e crescentes disponibilidades do fundo especial segura
garantia, estd dado o primeiro Fasso para a completa vigencia do
rggimen benefico que tem por fundamento a lei de 14 de julho de
1890.

9?:‘.‘ pois de esperar que se continuem a tirar d'elle os fructos
de que € susceptivel, proseguindo nos annos seguintes activa-
mente a construccdo das linhas complementares.

Taes sio, Senhor, as consideractes em que se baseia o pre-
sente projecto de decreto, que espero merecerd a approvacgao de
Vossa Majestade,

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
%grgio e Industria, em 21 de outubro de 1903.—Conde de Pagé-

ieira.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria;
hei por bem, nos termos do artigo 61 ° do regulamento approvado
por decreto de 2 de novembro de 1899, approvar a tabella da
distribui¢do das quantias a despender no corrénte anno econo-
mico por conta do fundo especial dos caminhos de ferro do Es-
tado, que baixa assignada pele referido Ministro e Secretario de
Estado, annexa ao presente decreto. 3

O referido Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pago, em 21 de outubro de 1903.—REL
—Conde de Pagé-Vieira.

Tabella rectificada das receitas orgadas para
1803-1904 e da respectiva distribuigéo de despesa

Receita

Receitas incluidas no orgcamento ordinario ......,
Subsidio da Camara Municipal de Setubal para o
prolongamento do caminho de ferro até a mar-
gem do Sado (carta de lei de 12 de junho de
074 8 RS e R L S R R
Receita proveniente da 1.* série de obrigacdes,
emittida nos termos da base 3.* da carta de le
de 14 de julho de 1809....

410:0004000

40:000000

1.500:0003000

1.030:0005H000

Despesa

Acquisi¢iio de material circulante..............
Obras novas nas linhas em exploracio, machinas-
ferramentas, guindastes, material para o ser-
vigo fluvial, renovagdo de pontes. ... . viorbiemsih e
Construcgiio de estradas de accesso das estagoes
(n.2 3.2 do arugo 1.” da carta de lei de 1 de ju-
lho de |9_03)
Construccao das pontes do Pinh@o e do Pocinho
(decreto de 5 de dezembro de 1901)..viuare.s

500:000§H000

160:000H000

S0:0005000

80:000000

SaR TR RS ey an @k LRI R N R
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Estudos e construccdo de linhas:

Linha do Pocinho a Miranda.. 50:0004%000
Linha da Regua por Villa Real

B GRRAVES s ss sioln e oi¥id e 240:0008P000
Estacao central do Porto e es-

tacao de Contomil ao k° 2,5

da linha do Minho ......... 120:0004000
Prolongamento do Barreiro a

BT ] YT et S G oyl . bo:o00Pooo
Prolongamento de Faro a Villa

Renl: i atakisrmes crvees 240:00075000
Prolongamento de Estremoz a

NUA MICON + o o b linias g 9 130:0005000
Linha do Sado, incluindo o pro-

longamento desde a estac¢io

de Setubal a margem do rio

DAAD i iix o div0 ntev 6 €36 tveees 120100055000
Linha de Ponte de Sér....... 8o:000co0
Estudos das linhas enumeradas

na carta de lei de 1 de julho

de 1903 a que nfo é dada do-

tacao especiul ........ eress 213029929 1.045.392 %620

Seryigo do emprestimo contractado........... A 84:607 $polo

1.050:000H 000

Paco, em 21 de outubro de 1903, —Conde de Pagé- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orca-
mento do apeadeiro dos Machados, ao kilometro 205,560 da linha
do Sueste: ha por bem, conformando-se com as conclusbes do
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, datado
de 15 do corrente mez, approvar o referido projecto e orcamen-
1o, o qual fica reduzido 4 quantia de 3:760% 000 réis.

Pago, em 23 de outubro de 1903.—Conde de Pagi-Vieira.

Tendo saido com inexactidGes no Diario do Governo n.° 107
de 15 de maio ultimo as alineas d) e j) da clausvla 43.* do alvari
de 22 de novembro de 1901, que concede 4 Companhia do Cami-
nho de Ferro de Guimaraes a auctorizagdo para construir e explo-
rar por noventa e nove annos o prolongamento entre Guimaries
e Fafe do caminho de ferro de Guimarées, se fazem as seguintes
rectificacoes:

d) Oode se lé: acom exclusdo das despesas accessorias e do
rfflton, deve ler-se: «com exclusio das despesas accessorias e do
séllos;

J) Onde se 1é: epelo prazo de trinta annos, de todos aquelles
a que fosse obrigada pelas leis em vigors, deve lér-se: «pelo pra-
zo de trinta annos e d¢ todos aquelles a que fosse obrigada pelas
leis em vigors.

Inspecgldo Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Editos de quinze dias

Faz se publico, nos termos e para os effeitos do artigo 7.° do
regulamento do estabelecimento e explora;@io das industrias ele-
ctricas, approvado por decreto de 19 de julho de rgot, que estard

atente na 2.* Divisdo da 2.* Reparticao da Direcclio Geral dos

orreios e Telegraphos pelo prazo de quinze dias, a contar de
23 do corrente, o projecto apresentado pela Companhia do Ca-
minho de Ferro de Cintra 4 Praia das Magcds, para estabeleci-
mento de uma linha para ser explorada por tracgdo electrica en-
tre Cintra e Praia das Macds.

Todas as reclamagdes contra a approvacio d’este projecto de-
vem ser presentes na referida Inspeccio Geral.

Inspeccdo Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas, em
22 de outubro de 1903 —O Engenheiro Inspector Geral, ‘Paulo
Benjamim Cabral. .

Ministerio dos Negocios da Fazenda
Direcgfio Geral da Thesouraria

Achando-se contractada com a Companhia dos Tabacos de Por-
tugal a collocagio firme de uma série de obrigacoes de juro de
41/, por cento para realizar a quantia de 1.500:000¥%000 réis, des-
tinada a occorrer a despesas de construcgio de linhas comple-
mentares dos Caminhos de Ferro do Estado, a obras novas nas
linhas em exploragio e 4 acquisi¢io de material circulante, com
fundamento nas auctorizagoes concedidas pelas cartas de lei de
14 de julho de 1899 e de 1 de julho do corrente anno:

Hei por bem determinar o seguinte:

Artigo 1.° O ministro da fazenda fard orcar e emittir pela Jun-
ta do Credito Publico uma séri¢ de desenove mil quatrocentas e
quarenta e quatro obrigagdes de goypooo réis cada uma, para rea-
lizar a somma de 1 500:000H000 réis, destinada 4 construccdo de
linhas complementares dos Caminhos de Ferro do Estado, a obras
novas nas linhas em exploraciio ¢ 4 acquisicdo de material circu-
lante, com fandamento nas auctorizacoes concedidas pelas cartas
de let de 14 de julho de 1899 e de 1 de julho do corrente anno.

Art. 2° Estas obrigacoes serfio nominativas ou ao portador, e
vencerdio o juro de 4!/» por cento ao anno, a contar dz 1 de ju-
lho de 1903, pagaveis aos semestres nos dias 2 de janeiro e 1 de’
jutho de cada anno, nos cofres do Estado encarréegados do servigo
da divida publica.

Art, 3 ° As referidas obrigagdes serdo reembolsaveis no prazo
de sessenta annos, a contar de t de julho do corrente anno, por
sorteio ao par ou por compra no mercado abaixo do par, 4 es-
colha do Governo, reservando-se este a faculdade de antecipar
a amortizagao quando the convier.

O pagamento dos titulos sorteauos serd effectuado nas epocas’
do vencimento do juro.

Art. 4.° Os sorteios para amortizacao quando haja de ser feita
por essa forma, realizar-se-hdio em 15 de dezembro e 15 de junho
de cada anno, no Ministerio da Fazeada, deixando as obrigacoes
sorteadas de vencer juro a contar da data da sua amortizacao

Se na occasifio de serem apresentadas para reembolso lhes fal-
tarem coupons correspondentes a uma data posterior 4 da amor-
tizagdo, a importancia d'esses coupons serd deduzida do capital a
reembolsar.

Art. 52 A administragio dos Caminhos de Ferro do Estado

entregard mensalmente, nos precisos termos da lei de 14 de julho
de 1890 e seu regulamento de 2 de novempro do mesmo anno e
até findar a amortizagdo, o duodecimo necessario para o paga-’
mento do juro e amortizagio annual das obrigagBes na Junta do
Credito Publico, por onde correrd o servico das mesmas obriga-
coes.
" Art. 6° No orcamento do Ministerio da Fazenda e no capitulo
da divida publica fundada a cargo da Junta do Credito Publico,
serd annualmente descripta em separado a quantia de 84.607p0%0
réis, importancia dos juros e amortizagio dos titulos da série de
que trata o presente decreto. ! 3

Art. 7° Nos termos da base 3.2 da carta de lei de 14 de julho
de 1890 é consignada do fundo especial dos Caminhos de Ferro
do Estado a parte necessaria para o servico das referidas obriga-
¢oes, a qual deverd ficar sempre isenta de qualquer outra applica-
¢io até final amortiza¢iio ou reembolso dos titulos a cujo servigo
¢ adstricta.

Art. 8° Nos termos do § 5.9, do n.® 11, da base 3* annexa 4
carta de lei de 14 de julho de 18qg, as ditas obrigagbes sio 1sen-
tas de quaesquer impostos ou deducgbes. 1

Art. 9.9 As obrigagdes seriio representadas por titulos de uma,
cinco e dez obriga¢6es nominativas ou ao portador e teréio as as-
signaturas do ministro e secretario de estado dos negocios da fa-
zenda, de dois membros da Junta do Credito Publico e de um
funccionario superior da Direccio Geral da Thesouraria, podendo
todas as assignaturas ser de chancella excepto uma.

Art. 10° Para a emissdo das obriga¢hes de que trata o pre-
sente decreto passar-se-ha 4 competente obrigaciio geral assigna-
da pelo ministro e secretario de estado dos negocios da fazenda
e pelo director geral da thesouraria,a fim de receber o visto do
Tribunal de Contas quando na mesma obrigacio esteja lancada a
declaraciio de conformidade pela Junta do Credito Publico, nos
termos do n.* 6.2 do artigo 8. do seu regulamento organico e do
artigo 23.° do decreto de 14 de agosto de 1803, :

Art 112 Pela Junta do Credito Publico, Administraciio dos
Caminhos de Ferro do Estado e Direcgiio Geral da Thesouraria’
serio dadas as instrucches necessarias nas epocas convearentes
para a inteira execuciio d'este decreto. .

Os ministros e secretarios de estado dos negocios da fazenda
e das obras publicas, commercio e industria assim o tenham en-
tendido e facam executar. Pago, em 12 de outubro de 1903 —REI
—~ Antomio Teixeira de Sousa—Conde de Pago-Uleira.

i —— - ——

TRACCAD ELECTRICA

Inglaterra — Foi inaugurada a via ferrea electrica de.
Liverpool a B rkenhead que passa em tuanel sob o rio.
Mersey.

Esta linha era explorada por tracgdo a vapor mas o
fumo era tanto que fazia jd uma incrustagdo de 5 centi-
metros na abobada do tunnel, { -

Emprega-se a corrente continua com 650 voltios.
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Os comboios partem de 3 em 3 minutos em ambas
as direcgoes.

Cada comboio tem geralmente duas carruagens, sen-
do uma automotor,

A fonte electrica estd em Shore Road perto da esta-
¢io de Hamilton Square, em Birkenhead. Tem g cal-
deiras tubolares de Sterling com 142™,5 de superficie de
aquecimento, munidas de carregadores automaticos
Kovey, movidos por uma machina Westinghouse.

As machinas sdo tres que dido g4 voltas por minuto.
A potencia é de 1.650 c.v.

Ha 24 carruagens motrizes e 33 ordinarias.

Suissa.— Foi substituida pela tracgdo electrica a trac-
¢do a vapor na linha ferrea de Friburgo a Morat 12 2
km. com as inclinagGes maximas de 3 0/,.

A energia vem d'uma fonte electrica com corrente
triphasica de 8.000 voltios.

Os comboios, em plano horisontal, teem a velocidade
de 35,2 km. por hora. Compoem-se d’'uma carruagem
automotora e d'uma rebocada.

Allemanha.— Foi inaugurada a linha ferrea electrica
de Berlim a Grosslichterfelde. Os comboios teem tres
carruagens, duas de 3.* e uma de 2." classe, mas po-
dem ser de cinco carruagens.

Os motores sdo na parte anterior das carruagens de
3.2 classe. Cada comboio ordinario péde transportar
200 passageiros. |

As partidas, normalmente, sdo de 20 em 20 minu-
tos, mas podem avgmentar at¢ serem de 5 em 5. O
percurso que é de 0,05 km. executa-se em 17 minutos,
mas a velocidade pdde chegar a ser de 6o kilometros
por hora.

NOTAS DE VIAGEM

O Baikal, a sua travessia e as suas travessuras—Mys-
terios das aguas -0 trem de Missowaya—Commo-
didades e economia—A Pekim em 15 dias—Gelo e
calor.

Como o grande lago da Siberia trata os seus pas-
seantes em pleno verd@o, vimol o no artigo anterior. Mas
quando o outomno se aproxima ¢ vulgar encontral-o de
sobrecenho carregado, vendo de m4 catadura que o va-
por o quer percorrer cheio de ex:ursionistas alegres; e
faz-lhes entdo uma recepgdo desagradavel, revolvendo
gs suas aguas e ora elevando o «Angaras nas cristas
das suas ondas qué sobem por vezes a dez metros de
alwra, ora deixando o profundar entre o seu seio, como
se nelle devessem barco e passageiros sumir-se na vo-
ragem.

Foi uma d’essas recepgdes a que me fez o lago sa-
grado, —como lhe chamam os chamans (padres idola-
tras, dos Buriats) e os padres da religido de Lama, em
vista dos muitos logares santos que se encontram nas
suas margens e ilhas—4 minha passagem para cd, obri-
gando quasi todos os meus companheiros de viagem a
entregar-lhes o almogo que haviam ingerido pouco antes,
dissabor a que escapei gragas 4 animada conversa que
mantivemos, uns cinco, unicos que conseguimos distra-
hir o pensamento, remedio excellente para nao enjoar.

Nio faltard ahi quem se ria de haver quem enjoe ao
atravessar um lago! Pois venham até cd, e verdo o que
é o Baikal de mau humor.

E' que tambem elle é mais que um lago, ¢é quasi um
mar, com 0s seus 34.179 kilometros quadrados de su
perficiec ¢ o comprimento de 640 kilometros. Maior do

que elle ndo ha outro na Europa nem na Asia, e nas
outras partes do mundo s6 o Nyassa, na Africa, o Mis
chigan e Huron, na America, lhe sdo superiores .em.
grandeza,

Tem mysterios, este lago, ainda nio desvendados pela
sciencia.

Por vezes a alteracdo das suas aguas nao provem,
como d'esta vez, da for¢a do vento, mas de revolugdes
subaquaticas que se attribuem a erupcdes vulcanicas.

No inverno, quando elle estd completamente gelado,
quasi diariamente se abrem largas fendas, elevando-se
os blocos de gelo que d'ellas saem a grande altura e
irrompendo, apds elles, a agna em cachdes. Estas fen-
das attingem por vezes mais de tres metros de largura
e mais de dois kilometros de extensdo. Este phenomeno
¢ precedido e acompanhado por grandes ruidos e de-
tonagoes, prolongando-se como os do trovdo. As fendas
cheias d’agua formam entdo especies de ribeiros que em
breves dias gelam, mas logo novas aberturas se produ-
zem com eguaes ruidos.

A profundidade das aguas é tal que as medigoes in-
completas que se teem realizado desceram jd a 1.683
metros e sabe-se que sitios ha em que a profundidade
ainda é maior, sendo tambem notavel a grande descida
vertical das suas margens.

Como jd disse no artigo anterior, espera-nos sobre a
ponte o comboio que faz o servico de Missowaya a Dalui,
a nova cidade fundada pelo antigo ministro da Fazenda,
da Russia, o que lhe valeu perder as boas grac;as do so-.
berano ¢ o poz em riscos de ter que ir fundar novas
cidades nas steppes siberianas. E’ um comboio de ma-
terial do Estado, composto de duas longas carruagens
de 2.* e uma de 1.%, saldo-restaurante e casa de banho,
fourgon de bagagens e dynamo para a illuminago elec-
trica.

As carruagens sio de corredor lateral, e nos compar-
timentcs 0S assentos e encostos transformam-se em
camas, como nos vagons leitos; mas bem menos luxuo-
sas sao do que as da companhia internacional. Nao tem
tapetes no chdo nem estofos nas paredes. Tudo oleados.

Como illuminacfo, além da lampada fixa no tecto ou
na parede, ha um candieiro movel que se poe onde se
quer. |

Quem quizer ter a porta um pouco aberta, durante
a noite, pode fazel-o por meio d¢ um bem imaginado,
fecho que s6 por dentro se abre. i

Ha campainhas electricas para chamar o conductor
que vae em cada carro, como para o restaurante.

Mais de uma vez por dia, nas estaces em que a pa-
ragem ¢ maior, vem umma servente varrer e limpar os
compartimentos e o corredor.

D'agui lembro este servico 4 nossa companhia da
Beira Alta, 5o percurso da qual os passageiros tdo in-
commodados sdo, no verdo, com a po:irada. Com uma
pequena despesa podia dar-lhes esta commodidade de
acelo aquella companhia que tdo cuidadosa ¢ no arranjo
do seu material que me mereceu, no artigo, I, pa-
gina 241, o epitheto de casa arrumada e ndo.arrui;
nada, como, por erro typographico saiu. Tambem pelo
mesmo motivo, poucas linhas abaixo se diz que os em-
pregados de Salamanca tratam os passageiros com fran-

uia amigavel, como se a franqueza se applicasse em
Ticspanha por meio de estampilha ! '

Mas voltando ao transsiberiano :

O servico dos restaurantes, quasi todos, hoje, a car-
go da companhia dos vagons leitos, ¢ tambem inferior
a0 que a mesma companhia apresenta no seu trem de
luxo. |

O sistema russo, de uma sé6 comida da 1 ds 5 da
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tarde ndo agrada aos viajantes que ndo sio do paiz, e
estes comboios sdo, sobretudo, feitos para passageiros
de fora da Russia.

No que me levou para ld iam passageiros de onze
differentes nacionalidades, e nagnelle em que vou agora
regressando vae gente de dez paizes. Uma perfeita

Babel.

Os pregos das comidas sdo, todavia, muito economi
cos, sujeitos a uma tarifa imposta pela direc¢do: jantar
de sopa, dois pratos e doce custa um rublo (uns 500
réis).

A regifio que se segue ao lago ¢ mais accidentada do
que a anterior, por isso o percurso se torna mais inte-
ressante.

Durante o percurso atravessamos muitos rios, por
meic de pontes de ferro, e um unico tunnel, que se
passa de noute, e em que o engenheiro constructor fez
collocar sobre a abertura occidental uma lapide dizendo
«Oceano Atlantico» e sobre a oriental outra dizendo
«Oceano Pacifico».

Nas estacbes em que paramos, e que servem gran-
des cidades, constituidas quasi na totalidade por casas
de madeira, ha bons e accados bufetes onde se serve
razoavel comida aos viajantes dos comboios correios que
ndo levam vagon restaurant.

Algumas estacGes sjo construidas a um nivel supe-
rior 5 e mais metros 4 plataforma, communicando com
esta por uma escadaria, a quasi toda a largura do edi-
ficio. As plataformas sdo todas de madeira e algumas
attingem 150 metros de extensdo, ou mais.

A linha ndo estd concluida em muitos pontos, fazen-
do-se o servico por desvios provisorios, ao lado da via
definitiva que, entretanto, se vae concluindo, o que obri-
gaos comboios a frequentes afrouxamentos da mar-
cha. :

Esta € lenta; mesmo onde a linha é j4 definitiva, nun-
ca ultrapassa 45 kilometros; a construcgdo, porém,
tanto da via como do material circulante, é tdo perfeita
e solida que durante o andamento o ruido ¢ diminutis-
simo, limitando-se ao das rodas e esse ainda muito amor-
tecido pelos isoladores em que sdo assentes as caixas
dos vehiculos.

Nao ha tremura de vidros nos caixilhos, portas que
rangem, fechos que batem, como entre nés. Por isso se
dorme durante a noite, no maior socego, € assim se
consegue fazer uma viagem de 15 dias consecutivos e
chegar-se tdo bem disposto como se se houvesse parti-
do na vespera.

uando a linha estiver de todo concluida em con-
struccdo definitiva, e assente com o transito de alguns
tempos, a viagem poderd bem fazer-se em 12 e mesmo
em 10 dias. Bastard, para isso, accelerar um pouco a
marcha e encurtar as paragens nas estacoes, que hoje
sdo longas demais.

Assim poderemos ir de Lisboa a Pekim em 15 dias,
como hoje se vae em 22, como eu fui, mesmo sem
aproveitar os mais rapidos trens, ate S. Petersburgo e
ainda indo por esta via que ndo ¢ a mais directa.

E j4 que durante a viagem da volta, nesta mesma li-
nha, escrevo estas nolas, em meado de outubro, aque-
cido por um bello sol em ceu sem nuvens, dir-lhes-hei
que a viagem de regresso se poéde afoutamente fazer
até principio de novembro, sem receio do papdo dos
gelos e das temperaturss de 40° abaixo de zero, porque
o Baikal s6 comeca a gelar em meado de novembro, e
emjuanto ao percurso na linha, os comboios sio por tal
féorma aquecidos que, embora (como ha dis dias suc-
cedeu) a neve cala incessante cobrindo por completo
campos e arvoredos e povoagbes (um espectaculo des-

lumbrante que € preciso vir aqui para se admirar) como
o demonstrarei em gravura, se as photographias que ti-
rei ndo sairem mds, em vista da pouca luz, o viajante
ndo sente frio nestas confortaveis bocetas do transsibe-

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 31 de outubro de 1903

Na nacllo vizinha vdo-se dando uns factos, que recordam os
que nos Estados Unidos do Brazil se devem 4 iniciativa rasgada
e ao plano de conjuncto que o sr. Campos Salles concebeu e tem
feito executar para a restaurac¢io das financas da republica.

O sr. Villaverde, actual presidente d> conselho de ministros,
estd empenhado em restaurar as financas hespanholas, emipregando
para isso diversos meios como for¢as concorrentes destinadas a
uma unica resultante — o melhoramento das finangas do seu paiz
e com isso o Saneamento da moeda, como ali se diz com muita
propriedade.

O «Banco de Espafiae vae ficar com a maior parte dos servi-
¢os da divida publica e em especial com o do pagamento dos re-
talhos (coupons) e das amortizacoes por sorteio.

Resultam d'aqui economias e facilidades para os portadores
de utulos. A contagem dos retalhos passa a ser feita por pessoal
feminino.

D’accordo com o ministro da fazenda, o sr. Besada tem-se oc-
cupado da circulagdo da prata e da desamortizacéo, tratando-se
da diminui¢do da moeda branca e d’'uma reparticdo reguladora
dos cambios, que o nosso ministro da fazenda tambem quiz intro-
duzir e que tdo combatida foi.

Uma commissdo nomeada pelo governo estd recompilando e
redigindo o novo Codigo de Hacienda.

Estuda-se tambem a crea¢do dos depositos francos.

Vé-se que o programma € extenso e que ha nelle alguns nu-
meros que conviria imitar no nosso paiz.

*

As inscripgOes apezar de serem muito procuradas ndo variaram
de pregos devido 4 grande abundancia de papel que veio a0 mer-
cado.

Os titulos de 4 9/, e 4 '/» %, tiveram muito pouco movimento,
e fecham com vendedores.

Os ritulos externos, continuam a ter preferencia para capitali-
izaq‘ﬁo, havendo sempre grande facilidade na collocagio de va-
ores.

Accoes do Banto de Portugal, fecham mais firmes, por se ter
esgotado o papel que havia 4 venda

Accoes do Banco Lisboa & Agores continuam com vendedo-
res e as do Banco Commercial, comquanto as transac¢oes tenham
sido muito poucas, encontram mais facilidade na venda do que na
compra. As do Banco Ultramarino fecham firmes.

Accoes da Companhia do Gaz, tiveram algumas oscillagoes de
precos, devido a especulacio se mostrar receiosa sobre a tenden-
cia do papel.

Accoes das Companhias de Mogambique e Zambezia conti-
npuam com precos baixos e com pouco'movimento.

Obriga¢oes da Companhia das Aguas sem movimento.

Obrigacoes Frcdiaes pouco movimento, havendo sempre abun-
dancia de pape

Obrigacoes Ambacas que se conservaram muito tempo firmes,
soffreram uma pequena depreciacao de preg¢o devido 4 baixa em
Amsterdam.

Os valores da Companhia Real, mereceram em especial a at-
tencdo dos especuladores, todavia os pregos pouca oscillagdo ti-
veram e fecham firmes.

Cambios, descontos € agios

- e — -
Dinhelro Papel
[Londres go d/v ..| 42 %/l 42 s |Desconto no BancoL
» cheque. .| 42/ | 42 /4| de Portugal.....| 51/ %,
Paris go d/v...... 671 i72 No mercado...... 5%,
» chieque. ... | 675 676 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 271 272 FEBi 5% oiod s ot o5 —

» cheque.,. | 276 277 Cambio do Brazil.| 12 1
Francfortgo d/v. | 271 '/s | 272'/; |Premio da libra...| 19120
» cheque..| 276 '/» | 277 Y e
Madrid cheque .. .| 850 800 1130
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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OUTUBRO
oA 16 |° Te e It ot 92 ) 98 | 94 98 | 97 | e8. e9.| 80 ) s
Lisbos: Inscripgdes de assent.| 89,55 89,55 89,5 89,60 39,55 89,55 39,05 89,65 89,58 39,60 39,55 39.65( 89,05/ 39,55
A coupon| 3940/ 39,50 39,50 89,200 89200 B920{ 89201 3920 80200 3920 39.20 3920 3920, 59.20
Obrig. 4 % 1888,.......... 20.800 20.800f 20.800, 20.800/ 20 800] 20 800| 20.750 20.800 20.750| 20,750 20.750 20.750| 20.750 20750
» 49, 1890 assent.. - - - - - - - - 48700, - | 48700 - ~
» % 1890 coupon 48200, - - 48.200f 48400 = 48,400, 48200, - 48400, - - -
» 4 1/, 0/, assent....... - - 57200, 57200, - - - - 57.000 57 000f 57. 000, - - -
» 41,9, coup. int.... | 56900 56.900, 56 Y0O| - - - | 56.700 56 600, b6 500/ 56 500 56.700, - - | 56.600
» 41/, 9y externo..... - - - - - - - - - - L - - - -
»  Tabacos coupon....| = - 1150000 - |115.000]115.000, - - - - - - - -
Accbes B. de Portugal......[160.000[160.000f - [160200{160200] - |160.500 - [16C500] - - - - -
» » Commercial...... - - - - - - - - - - - - - -
» » N. Ultramarino.. - (175000 - [117.500{117.500 - - |[117500/L17.600117.600117.800{ ~ [118.000{118,000
u » Lisboa & Acores.| - [124 000 - - - - - [124.000/124.000f -~ - - -
»  Tabacos coupon... (148,600,143 700/144.000, - - - |148.500143500{143 500{ - [148.800(143.500/ -
» (,omp' Phosphoros 88.700| 88.800/ 88:800| 88.8000 -~ | 89.700| 89 800 90.000] 90.300! ~ | 91,2000 91.200| 91.2000 -~
Real...i.0u\s - - | 870000 -~ |87.000 - |87500 - - - - - - | 37500
Obng predlaes 6 % ....... - - - - - - - | 93800 -~ |93800] - - -
e s - | 91000 91150} 91.150, - | 911501 = | 9L.000] 91 000| 91.150 - - = -
» Compa Phosphoros - - - - - | 92000 - - - - - - -
» C* Real 3 9, 1.2 grau - - - | 82500, - - - - - - - - | 82400
» » » 3 %20 grau| 42,000, 420000 - | 42,0000 41900 41.950 - 42 300 42,2000 - | 42400( 42.350 42.300
» C.* Nacional ........ 73.200, - - - - - - | 73400, - - - 73.500 -
» « Atravez Africa....| - |[95.800 - - | = |95.600 95.600 95.600] 95.400, ~— | 95100] 95 000| 94800 -
Paris: 3 0, pormguez..;...... 32,20 8222 8220 3295 82,20, 82,30 82,26 32 | 31,87 8202 3192 82 | 3205 -
Accdes Companhia Real. , - 162 - 161 - - 165 166 - | 165 | 168 166 -
»  Madrid Caceres...... 43 | 43 | 4325/ 43 | 48 | a4 | 44 | s250 4150 - | 4198 - | 4350 -
» Norte de Hespanha.. 218 219 219 220 220 220 218:35}'~ = < = . - = =
»  Madrid Zaragoza.. ... 362 (852 |3b4 | 355 | 354 |38b2 | 850 4 “ s - - - -
»  Andaluzes........... 182 | 170 | 182" | 188 | 182,50 183 | 180 - - - - - - -
Obrlg Comp Real 1.° grau| 367 |[3867 | 3870 | 870 |870 |[370 |[870 |870 |3871. | 369 - 370 | 871 -
» 29graul - |185 |185 | 185 - '|185 | 186 |[186 | 18625 187,75 186 | 189 | 188 -
» o) Qi Belra Alta.......| 112,60 112,50 112,50, 1156 115 115 | 115 - - - - - - -
»  Madrid Caceres. .... 1_43,60 14720 147 | 147 146 | 14675 147 144 145 14450 14 145,50| 145 -
v 'N. Hesp."(14 hyp.)...| 856 | 857 | 858 | 860 859,75 369,60 859,75 ~ =y liipe - = 4 -
Londres: 3 0/, portuguez...... 64 64 63,87 64 64,26 64 64 63,87 63,70 63,75 63,75 63,75 63,75 -~
Obrig. Atravez Africa...... - - - - - - - - - - - - - -
Amsterdem: Atravez Africa,.,| - - - 82 - - 82,75 ~ 82,50| 8288 - 83 - -
Bruxellas: Atravez Africa..... - - - - - - sk - - - - - -~

_-

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1903 | 1902 Totaes desde L de jan e :r' D:ﬂ'erengn a favor de
Linhas de ex- [~
ploragio Kil. | Totaes ‘Ktlom Kil, { Totaes |x-lom | 1903 | 1902 1903 1902
¥
Ide 1 I Rets | Réis Réis | . Réis Reéis léis Reis Reis
2 [Antiga réde e nova/24305et] 693  110.486.000 159 431/ 693) 111.707 500 161 194 8.894.216 000 8.308 988.045| 85227 955 =
i nﬁg arantida,. .| 1.70utl » | 97586 000 140 744 » 98.798.776 142.559 3 491.752.000 3407.781.821“ 83970 179 -
= 8 U814 » a | 98272000 141.806 » | 98.793.776 142559 8590 024 000, 8.506.575.597] 8B.448 403 -
= |Nova réde garanti-|2480Set| 8800  16:8:8.000 44 284! 880 16208500 42,653 495.570.000 458 857.955| . |86.712.045 -
& e & 1 TOutf » | 16580000 43681 » | 14497.244 88150 512.150000 473 355,179, 88.794 821 =
| e R B14) » | » | 153920000 40.505 » | 14.497224] 38150 527.542.000/ 487.852.408| 89 689.597 i
110 Setf 518 . 52 530 53b| 101,410 494  48.433.980| 87.921| 952 374 865 813.598.364] 138.776.501 -
Sul e Sueste....... . J11200 »| » | 48731130 94.075] » | 44.462.825 89 984]1.001.105.995/ 858.050.68% 143,055 306| -
- -| - | 858 = - | 858 = = & L A &
Minho e Douro...... O P [P S & - o = £ L O it 5 &2
[1723iSetf 2681 0.204.651| 36.382| 253  8.810.665 34.824] 202 903216/, 2B1.177.854] - 11.725.362) -
Beira Alta...... SR (R I N - - - SR M tity ZexSil ke oo - -
. : 27| 2/Set| 105| . 2498380 23,798 105 2569840 24974 60:182 280/ ‘58632787  1.499.502 -
N"“‘&”'_M"a“d"”“’ Cl S o B e 62568974 60992718 1576261 -
ORI S SR AR 1016 » | = 2.820 786 26.864[ » 2.580.063 65 389.760| 63.6?'2.7?3, 1,816,954 -
[ 110 » | 84]  3449.080 101449 B4  3.784.730 67. 1;04 596] . 67.911.87% & 306,776
Guimarfies ..... ... I = &l ] o PR = i 3 . %
Porto 4 P. e Famalicdo|16/31|Ag.| 64  8516.404/133.068 64|  8.614 344 84.329.562 117 536 5
2820 Set (86565, 2.670.505(Ps.  T3B656(Ps  2.668.804 . B1085.799 1.393.293 =
Norte de Hespanha .. /80 6'Our| » 2605.689 787 » 2.690.535 83.781 488 1.898 447 -
B[ » | » 2678.612 732L » 2631 797 86,460 100 1 445 262 =
Madrid — Zaragoza —| 1 7w [8650) 2200971 6038650  2.155.147 77.262.168 818.216 &
P R b 84l » | 2.230.366| 613 2.241.305 79.621.585 816,278 3
17 28 Set 1067 420,965  894'1067 453575 - 15.870.887 & 540.684
Andaluzes...........12430 » | » HTT.708] 5-11' » 598.438 15 948.540 % 561.418
1 T0ut| » 464.172) 485 » 425 041 16.402 713 534.289
17 » | 429 103 699, 241 429 99.318 8.684.506 176508, ., -
Madrid— Caceres....| 814 » | » 90 741 211 » B7.747 3 775.247 179.498 -
1521 » | » 8849990 207 94 927 3 864.246 173.569 -
« {1 TOuy 180 50.125 278 180 47 461 1.772 071 157.141 -
Zaflra a Huelva..... {814 » || . 48248 . 268 = 44.683 1.820.319 ¢ - 160,705 -
1521 » | » 52,768 293 » 55.476 187308  1.715.089' 157 997 -

























