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E;ora a Ponte Qe Sér

linhas do Sul do Tejo com as do Norte e Leste
e faz parte do plano geral de viagio accelerada:
a sua construcgiio estd jd determinada por lei.

A idéa da construccio d'esta linha foi concebida, em
epoca separada da actual, por um periodo aproximado
de 30 annos.

Quando em 4 d'agosto de 1877 uma commissdo no-
meada pela Associacio dos Engenheiros Civis Portu-
guezes apresentou o resultado dos seus trabalhos dcer-
ca da réde geral de viacdo accelerada do nosso paiz,
commissdo nomeada em virtude dos trabalhos apresen-
tados por outra commissdo nomeada pela mesma As-
sociacio em sessdo de 6 de fevereiro de 1876, jd in-
cluia no grupo das linhas de 2.* ordem a ligacdo de
Estremoz por Souzel e Fronteira com a linha de Leste,
na estacdo de Chanca, ao kil. 191

O plano apresentado pelas commissGes deu assumpto
a larga e por vezes proficiente discussdo no seio da
Associacdo, na imprensa periodica e no proprio jornal
da Associacdo, em que tomaram parte activa engenhei-
ros e publicistas da mais alta cotacio; ndo se chegando
porém a estabelecer um plano geral definitivo, mas fi-
cando como principio assente e defenido a convenien-
cia ¢ necessidade da ligacido do ramal, da Casa Branca
a Estremoz, com a linha de Leste.

Em setembro de 1878 foi publicado no Diario do

E-STE caminho de ferro tem por objectivo ligar as

Gorerna um valiosissimo relatorio elaborado pelo res-
peitavel e proficiente engenheiro e estadista de pri-
meira plana, o fallecido Inspector de Obras Publicas
Jodo Chrysostomo d'Abreu e Sousa, relativo ao plano
geral de viacdo accelerada em Portugal.

Neste notavel e assds valioso relatorio, em que o
eminente homem de sciencia e d’Estado manifeston a
vastiddo da sua superior capacidade, vem mencionada,
como a 2." das linhas de 1.* ordem, a‘que, partindo de
Braganca. se dirigisse a Beja passando pela foz do Sa-
bor, Guarda, Castello Branco, Villa Velha de Rodam,
Ponte de Sor ou Crato, Estremoz e Evora.

O exame da caria chorographica do paiz no estado
actual mostra que tdo rasgada concepco teve em gran-
de parte execucdo, senio em conformidade absoluta,
pelo menos em grande parte aproximada

Assim em Braganca vae em curto prazo converter se
em realidade a construcciio da linha ferrea entre aquella
vetusta cidade e Mirandella, em prolongamento da li-
nha jd ha bastantes annos entregue 4 exploracio de
Mirandella a Foz-Tua, aonde liga com a linha do Dou-
ro, do Porto a Barca d'Alva.

A construccdo da linha do' Douro, que tio larga-
mente foi debatida além de Foz-Tua, para evitar a
grande e atormentada volta que o rio faz entre Vesu-
vio e Pocinho, cortou em successivos tunneis o Monte
Medo, afastindo se da foz do Sabor e prejudicando as-
sim o tracado proposto pelo habil engenheiro, auctor
do relatorio a que nos estamos referindo.

Trabalha-se hoje com extrema actividade nos estu-
dos da litha de via reduzida do Pocinho a Miranda do
Douro e € de crer que em curto periodo se leve 4 reali-
zacdo a construccdo d'esta importante linha, que vae
dar saida a0s productos dos riquissimos jazigos de mi-
nerio de ferro de Reboredo e aos magnificos alabastros
de Vimioso. .

Este tracado aproxima-se bastante do indicado pelo
notavel engenheiro, tendo porém um objectivo, mas de
interesse local, diverso na essencia do largo e rasgado
plano elaborado pelo nosso venerando mestre; bem
como o tem o da |linha de Braganca, que visa apenas a
por em communicacdo a capital das regifes transmon-
tanas com a capital das provincias do Norte, a laborio-
sa e patriotica cidade do Porto,

Se mais tarde a linha do Pocinho a Miranda for pro-
longada para o Sul até Villa Franca das Naves. ligando
ahi com a da Beira Baixa, constituir-se-ha assim um im-
portante tro¢co da grande linha concebida pelo illustre
auctor do relatorio de 1878.

Néao € provavel, com a nova orientacio dcerca da
réde geral das vias ferreas, que em epoca proxima se
realize a construccdo de uma linha que ligue Villa Ve-
lha a Ponte de Sor ou Crato, o que realizaria uma im-
portante parte da larga concepgdo do illustre engenheiro;
o que porém ficou subsistindo e vae realizar-se em cur-
to periodo € a construccio da linha d’Evora a Ponte
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de Sér, completando-se assim a idéa primordial da
grande linha longitudinal de Braganca a Beja.

A historia do plano geral da viacio accelerada ao
Norte do Mondego e Sul do Tejo, os trabalhos apre-
sentados pelas commissoes especiaes encarregadas da
elaboracio d'esses planos, as leis, regulamentos e de-
cretos concernentes ao assumpto publicadas desde 1898,
sdo sobejamente do dominio publico, dispensando-nos
por isso de os compendiar agora aqui e passando em
seguida a occupar-nos do assumpto que, como titulo,

encima esta singela e despretenciosa collaboracéo

da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Antes porém de entrarmos na descripcdo minuciosa
da parte do tracado jd estudado entre Hvora e Ar-
raiolos, faremos ainda algumas ligeiras consideracoes
dcerca dos resultados, que da construccio d’esta linha
poderdo advir em relacao aos interésses regionaes das
provincias ao Sul do Tejo.

FEmbora o estudo da linha de Evora a Ponte de Sor
nao esteja ainda ultimado, o exame da carta leva-nos 4
conviccdo de que o seu comprimento ndo deve sensi-
velmente afastar-se de r1oo kilometros.

E' nesta hypothese que basearemos os calculos, que
em seéguimento vamos apresentar a4 apreciacdao dos lei-
tores da Gazela.

Considerando como o essencial objectivo d’esta linha
a ligacdo do Sul e Sueste com o Norte e Leste, tomare-
mos para termo de comparacdo o ponto commum de
ligacao dos differentes trajectos, quer pelas linhas jd
existentes quer pelas em construccao ou estudo, na es-
tacdo do Entroncamento das linhas do Norte e Leste.

E como a linha de Vendas Novas a Sant’Anna é por
assim dizer um facto consummado, entraremos com
esta ultima nos termos da comparacdo dos tra{'ectos
tendo por origens Beja, Evora e Estremoz, ndo levan
do a comparacido além de Beja por ser ponto de pas-
sagem forcada para Moura e Algarve.

No estado actual da viacdo accelerada, o trajecto de
Beja ao Entroncamento por Lisboa é:

Beja a Barreir0o.. ... ... ove ¢ 0 s win e o RE I OO )
Barreiro @ LisDOf cis e as gosisin s s68 olelaitateh 10,0
Lisboa ao Entroncamento:..seeesivirnees 11350
k
Somma"'JollOGOOQ 277’0
Construida a linha de Ponte de Sér serd:

Be;a3.Evorﬂo.....-..-.a----«o-.--.-oooc 901‘,0
E‘rol.a a Ponte de Sar-.-..--.-.-......-.- look’o
Ponte de Sor ao Entroncamento........... 57%,0

Somma..iiseoinnse  247%0

Quer dizer, um encurtamento de 30 kilometros sem
os encargos da demora, risco e dispendio da travessia
do Tejo, com o inconveniente de duas baldeacées forca-
das em Barreiro e Lisboa, ¢ aqui ainda o percurso até
as estacoes do Rocio ou Santa Apolonia, com o cor-
respondente dispendio de tempo e dinheiro.

Proseguindo:

Beja ¢ Vendas NoVas. . «s/s0sssevesinses : 07",0
Vendas Novas a Sant’Anna....c.ecevevenn. ‘ 73%0
Sant'Anna ao Entroncamento......... St 46%,0

SOMMAsivvv v vies saa s 21680

Tem portanto este itinerario sobre o actual a van-
tagem de um encurtamento de 61k, e a correspondente
economia de tempo e dispendio, evitando a travessia

do Tejo, mas provavelmente com duas baldeacdes em
Vendas Novas e Setil,

K’ pois manifesto que este serd o trajecto preferido
de Beja e mais além, para o trafego com destino ao
norte do paiz; mas ndo é menos obvio que nas rela-
coes com a linha de Leste a montante de Ponte de Sor
serd preferido o trajecto por Evora.

Suppondo a origem em Estremoz, acharemos :

b ek

| —

Estremoz 8 Bapreird.«l o2 v.onvsme vamevsen, - FO5 8
Barrelro aLleoa..-.....--....--....-... IOL.‘O
Lisboa ao Entroncamento...eovscvsvveves. I113%0

SOMOIR oo siaaisvaeas . 202508

Pela via Ponte de Sor:

Extremoz, a ' BNOPE : siv shsitv onivia s v 60 655 ois 5 52%,0
Evora a Potite de . S8r. s vusdesnvavsvesant - 1000
Ponte de Sor ao Entroncamento........... 57*,0

SoMMA. v vvee.ens.  209%0

E’ pois manifesto que o transito prefirird esta via nas
relacbes com o norte do paiz.

Se tanto de Beja como d'Evora e Estremoz fizermos
o confronto dos trajectos sobre Lisboa pela via Bar-
reiro e Sant’Anna, chegariamos a resultados muito des-
vantajosos em relacdo ao percurso por Sant'Anna ; este
assumpto, porém, consideramolo féra do objectivo
d’esta palestra com os amaveis leitores da Gasela.

E’ agora tempo de entrarmos na parte descriptiva do
tracado — Evora a Ponte de Sér. E’ o que vamos fa-
zer em seguida. ,

Partindo d'Evora, podia o tracado seguir immediata-
mente da estacdo, ou partir das proximidades da porta
de Xarrama ou da de Dejele.

A primeira hypothese obrigaria a futuras terraple-
nagens e expropriacoes em demasia caras.

A terceira seria economica em terraplenagens e ex-
propriagoes, mas alargaria sem vantagem alguma o per-
curso entre Arraiolos e Evora e conseguintemente en-
tre Evora e Ponte de Sor; circumstancia a ter muito
em consideracgdo. :

Foi com estes fundamentos que preferimos um tra- -

¢ado intermédio que, sem aggravar as condicdes em
planta e perfil, ndo obrigasse comtudo a expropriacdes
muito dispendiosas,

Percorrendo o terreno pareceu-nos que a partida do
kilometro 11y da linha de Evora a Estremoz era a mais
conveniente, deixando tudo porém, ao habil engenheiro
encarregado da escolha do local mais adquado entre a
estacdo e o indicado kilometro 119.

Estudado detidamente o terreno, e considerando que
o entroncamento em via corrente obrigaria ao estabe-
lecimento de uma agulha e portanto a um posto tele-
graphico ¢ a um guarda-agulha, encargo permanente
ndo inferior a 300000 réis, julgou-se preferivel e a med
vér acertadamente, partir em continuacdo da via de
resguardo da plataforma da estacdo d'Evora, ficando a
origem no kilometro 116,570, proseguindo em segunda
via até o kilometro 117,300.

Jd estdo expropriados os terrenos e feitas as peque-
nas obras d'arte, para duas vias, haverd nesta exten-
sd0 unicamente a executar pequenas terreplenagens e
assentar a via.

Chegando ao kilometro 117,320 o tragado inflecte
para a esquerda, de modo a ir passar junto da confluen-
cia da estrada real n.® 6g e da estrada municipal adja-
cente.

Da origem até ahi méde o tragado pouco mais de 2

kilometros,
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Nesta parte deverd estabelecer-se um apeadeiro, que
dard grande commodidade 20s viajantes que se desti-
nam 4 cidade vindos da regido das quintas.

Do kilometro 2 ao 3.4 segue o tracado em linha re-
cta, fazendo ali angulo para a direita, afim de ir em di-
recciio ao caminho das quintas que segue até 6, des-
viando se depois ainda sobre a direita, seguindo uns pe-
quenos alinhamentos e curvas de raio nunca inferior a
400 metros até attingir no kilometro 11,6 a portella di-
visoria das aguas do Sado e Tejo.

Transposta a divisoria, comeca o tracado a descer
para o valle de Divor, pelo qual tem de proseguir em
direccdo a Arraiolos, para de l4 se dirigir ds proximi-
dades de Mora e Pavia, descendo at¢ ao Raia que
atravessard onde mais conveniente seja, para ter final-
mente o seu terminus em Ponte de S6r no caminho de
ferro de Leste.

Em perfil nada de notavel offerece este tracado que
attinge cerca de 14 kilometros, sendo as terraplena-
gens de pequena monta, ndo havendo corte d’aterro ou
excavacdo que exceda 5,0 nem trainel superior a 0,015

or metro.

Da rapida descripcio d’este primeiro lang¢o do tra-
cado, em que a obra d'arte mais importante nao deverd
exceder 6™,0 de vdo, vése que o seu custo deve ser
muito modico, afigurando se-nos que ndo excederd,
com via assente, dez contos de réis por kilometro.

E por hoje pomos ponto a esta jd estirada noticia
dcerca do caminho de ferro d'Evora a Ponte de Sor,
promettendo voltarmos ao assumpto guando os estu-
dos estiverem mais adeantados,

Lisboa, 5 d’agosto de 1903.

A. C. JusiiNo TEIXEIRA.
- =

No proximo numero publicaremos um artigo do dis’
tincto engenheiro Cecilio da Costa,

0 emprestimo dos
caminhos de ferro

Os interesses e paixdes pessoaes e politicas teem pro-
curado transviar a opinido e desfigurar os factos relati.
vos ao projectado emprestimo com destino & construc-
¢do de lin‘ias complementares dos caminhos de ferro.
Importa oppor a historia 4 lenda antes que esta se ra-
dique no espirito publico. Sl ik

Sem esquecer os melindres da minha situacao e os
deveres de discricdo que me impde, vou pois fazer a
exposicdo resumida, mas veridica e imparcial, do occor-
rido.

A lei de 14 de julho de 18gg e o seu regulamento de
2 de novembro do mesmo anno auctorizam o governo
a effectuar as operacdes de credito que as disponibili-
dades do fundo especial comportarem, devendo haver
na sua avaliscdo a mais prudente seguranca.

Tanto podem ser essas operacdes internas como ex
ternas, em oiro como em papel ; a lei deixa n'esse ponto
plena liberdade ao governo sem dependencia de nova
auctorizagdo legislativa. O producto d’'esses empresti-
mos é destinado a melhorar as linhas existentes ou 4
construccdo de outras auctorizadas por lei, para o que
pode ser tambem utilizado como capital o fundo espe-
cial.

A lei citada auctorizou o dispendio até 3.000:0003000

réis com a construccdo de diversas linhas. A lei de 1
de julho ultimo acrescenta a essa auctorizac¢io outra de
7.500:000%000 para a construccdo de determinadas li-
nhas ¢ estradas. O limite posto nessas auctorizacdes
nada tem com o das operacdes de credito a realizar,
que s6 dependerd das disponibilidade do fundo espe
ctal, o qual péde ser gasto quer como capital, quer
no todo ou em parte, no servigo d'emprestimos a que
seja consignado.

Consignado ¢ o termo legal e indispensavel. Pode
pois haver consignacio de rendimentos, como houve ji
para as obrigacdes auctorizadas por lei de 2 de julho de
i807 para a construc¢do das linhas do Minho e Douro,
nunca porém hypotheca, a qual s6 podia ter as proprias
linhas como penhor. A consignacao deixa ao devedor a
livre disposicao dos bens cujo rendimento consigna, sal-
vos os direitos do credor. A hypotheca s6 pode recair
em bens immobiliarios ou no usufructo e sujeita-os di-
recta e immediatamente ao cumprimento das obriga-
¢bes a que serve de seguranca. Tal € a distinccdo ca-
ital que o Codigo Civil estabelece e que importa re-
embrar,

Apenas a lei de 1 de julho ultimo foi votada pelo
Parlamento e ainda antes de haver recebido a sanccao
regia, o sr. ministro das obras publicas, empenhado,
nao em alcancar glorizs ephemeras pela miragem de nu-
merosas constru:coes, mas em fazer obra util, dura-
doura e tangivel pela realizacdo do plano que propu-
zera, encarregou o Conselho de Administracdo de effe-
ctuar os estudos preparatorios da sua execucdo, e de
indicar as operacoes de credito para isso necessarias.

Depois de maduro exame dcerca do plano de traba-
lhos que convinha emprehender e que, distribuidos por
¢inco annos economicos, podiam attingir 11.000.0005000
réis dentro dos recursos do fundo especial, o Conselho
aventou a realizacao de uma operacao de credito na
importancia de 3.000 000000, destinada 4 construccio
das linhas e obras complementares e & acquisicio de
materil circulante, e dividida em duas series correspon-
dentes aos annos economicos aclual e seguinte.

Aberto mercado ao papel especial de obrigacées de
caminhos de ferro, facil seria proseguir na execucdo do
plano elaborado. -

Foi superiormente acceito o alvitre e, embora a lei de-
termine que os emprestimos sejam realizados pelo mi-
nisterio da Fazends, foi encarregado o Conselho de
Administracdo, por accordo dos srs. ministros da fa-
zenda e obras publicas, de effectuar os trabalhos prepa-
ratorios para a sua realizacdo.

Em 24 de julho ultimo receberam-se propostas nos
termos da circular de* convite dirigida aos Bancos de
Portugal, Ultramarino, Lisboa & Acores e Commercial
de Lisboa e ds casas H. Burnay & C.*, Fonseca San-
tos & Vianna e Torlades e na qual se fixava a impor-
tancia de 1:500.0007000 réis para o emprestimo, pergun-
tando-se se os proponentes tomariam firme segunda
série egual em 1go4-19o5. Deixava-se-lhes plena liber-
dade de proper o typo de obrigacdo que julgassem
acceitavel, prescrevendo se apenas o limite maximo do
prazo de amortizacdo e reservando para o Governo
a faculdade de a fazer por sorteio ou por compra no
mercado abaixo do par e de a antecipar pela mesma
forma. O servigo ‘do emprestimo seria feito pela Junta
do Credito Publico, 4 qual o Conselho entregaria men-
salmente as quantias necessarias, O capital mutuado
deveria ser entregue: 10 % na assignatura do contracto
e o resto em 5 prestacOes eguaes até o.fim do corrente
anno economico. .

Das casas convidadas, duas allegaram a falta de
tempo para preparar uma proposta e outras as circun-



298

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e

stancias que as inhibiam de concorrer. Receberam-se
duas propostas inteiramente identicas, salvo na verba
para a commissio e despesas d'emissdo, que o Banco
Lisboa & Acores fixava em 10.6257000 réis e a Socte-
dade Torlades em 15:000%000. As propostas consis-
tiam na emissfio de 35:000 obrigacdes do valor nominal
de So#000 réis e do typo de 59/ reembolsavels em 65
annos, com juro e amortizacdo no 1.° de abril e de ou-
tubro, a comeear em 1 de abril de 19o4.

A annuidade seria de gr:170%350 réis.

D'esta proposta resultava o preco d'emissiio de réis
427552, e sendo o coupon semestral de 1%250 réis, o
juro annual, pago aos semestres de 5,97 Yo ou 6,12 %
comprehendendo a amortizacio.

O juro actual das inscripgbes € de 3,37 %.

Vé-se pois qudo pouco favoravel era a proposta, que
estipulava juro mais elevado para titulos amortizaveis
com garantia especial e que, pelo typo de 5 % que se
cotaria seguramente acima do pary visto gosar isencao
de qualquer imposto ou deduccao, ndo dava margem 4
amortizacdo por compra no mercado.

W

Resolveu pois judiciosamente o Governo abrir novo
concurse, restringindo a liberdade dos concorrentes pela
fixacio do typo de 4 '/2 "o que o Conselho indicara e
limitando a 60 annos o prazo, assds largo jd, da amorti-
zacao.

Além das casas chamadas ao primeiro concurso, fo-
ram tambem convidades os Bancos Allianca e Com-
mercial do Porto e a casa Pinto da Fonseca.

Receberam-se no dia 19 do corrente duas propostas
que foram abertas em publico, como no primeiro con-
curso: uma da Companhia dos Tabacos, que néao féra
convidada, mas 4 qual a casa Burnay transmittira o
convite recebido, abstendo-se por isso de propér, o que
equivalia a um convite, alids dispensavel; e a outra da
casa Fonseca, Santos & Vianna.

Propunha esta a creacdo de 16 ooo obrigacdes de
4 '/a °/p do valor nominal de >co0 fr., amortizaveis em
bo annos por uma annuidade de 386.784 fr., sem des-
pesas d'emissdo nem commissio especial.

O juro e amortizacao semestral effectuar se-iam em
1 de janeiro e 1 de julho a comecar em 1 de janeiro
proximo. O emprestimo teria 1.* hypotheca no rendi
mento liquido de todos os caminhos de ferro do Estado
existentes ou a construir.

As obrigac6es seriam pagas a 419 fr. pela quantia
total de fr. 6.704.000.

Os proponentes reservavam-se o direito de antecipar
a entrega das prestacdes com o desconto 4 razio de
4 %o ao anno. Declaravam mais que as obrigagGes se-
riam a primeira série do emprestimo de 7.500.000000
réis que o Governo estd auctorizado a contrahir, e que
todas as séries teriam a mesma inscripcio hypotheca
ria, reservando-se os proponentes o direito de opcio
nas mesmas condicGes da proposta e dividindo com o
Governo a differenca que por ventura haja no preco
d'emissdo da série em que for exercido o direito de
opcao,

Declararam ainda tomar sobre si a despesa do im-
posto de sello em Franca e estarem promptos a modi-
ficar a proposta, valida pelo prazo de 1o dias.

Na proposta offerecia se a alternativa da emissio de
17.000 obrigacdes de 4 % ao preco de 395 fr., entre-
gando ao Governo 6.715.000 fr. e sendo a annuidade
de 374.816 fr.

O juro effectivo, pago aos semestres, seria de 5,328 %
para as obrigacdes de 4 /2 %s ou 5,760 Y/o comprehen-
dendo a amortizacdo, e 5,063 %y e 5,581 9y para as de

4 °fo.

Esta proposta saia das normas indicadas na circular
de convite, redigida na supposi¢io de um emprestimo
interno. Seria inadmissivel sem aclaracdo, pois pedia a
hypotheca do rendimento liquido, que abrange os réis
790:000000 entregues ao Thesouro, em vez da con-
signacdo do fundo especial, a que nao pertence aquella
parte do rendimento e para o qual revertem receitas de
outras proveniencias. Ao direito da antecipacdo devia
corresponder a condicao de poder o Governo acceital-a
ou recusal-a. Finalmente a causula da op¢do nio podia
ser acceita como estava redigida, caso o Governo a
quizesse admittir em principio.

A outra proposta, da Companhia dos Tabacos, fora
formulada nos precisos termos da circular. A emissdo
seria de 1G:444 obrigacées de gopooo réis e de 4'/2 v)o,
tornadas a 779145 réis livre de despesas, resultando
pois o juro annual, pago aos semestres, de 54/;°/, e
5,649 com a amortizacdo. A Companhia declarava ndo
tomar desde jd compromisso dcerca da segunda serie,
mas que faria proposta em tempo opportuno, se as cir-
cunstancias o perm ttirem.

O Conselho de Administracio, que por deferencia
para com o illustre ministro das obras publicas aceitdra
o encargo, que por lei lhe ndo incumbe, de receber as
propostas, absteve se, por justos melindres, de as apre-
ciar.

Por declaracio posterior fixou a Companhia as epocas
do venctimento de juro e amortizacdo, eguaes 4 da ou-
tra proposta e a casa Fonseca San'os & Vianna pro-
metten aclarar as clausulas da sua proposta

Nem esta era invalidada por dizer respeito a uma
operacdo em oiro, que o Governo tem faculdades le
gaes para contratar, nem a da Companhia enfermava
de nullidade por falta do convite ou por carencia de
capacidade legal. Seria pueril e até impolitico e desai-
roso contestar-lhe essa capacidade em relacdo a uma
operaciio modesta de divida consolidada e representada
por obrigacies, apos a serie de numerosas e importan-
tes operacoes, quer da divida fluctuante quer da con-
solidada, que os governos teem contratado com ella, E
mais para ponderar sdo as consequencias dos supri-
mentos, cuja reforma pdde ser recusada em dado mo-
mento, que as de uma collocacio de obrigacées.

Os estatutos da Companhia auctorizam a Compa-

‘nhia a por em circulagiio,de accordo com o Governo, obri-

gacbes em representacdo de novos emprestimos feitos
ao Governo.

Tambem nio colhe o argumento de que, terminando
dentro de 23 annos a vida legal da Companhia, ndo ihe
¢ licito contrahir um compromisso que abrange 6o an-
nos. O compromisso da Companhia finda com a en-
trega da ultima prestacdo dos 1.500:000%000, em tro-
ca das obrigacdes recebidas. D'esse momento em deante
subsiste apenas o compromisso do Estado para com os
portadores das obrigacoes, sejam elles quaes forem.

Ambas as propostas sdo pois validas e ambas sdo
mais vantajosas que as do primeiro concurso. Da sua
comparacio nos termos da circular do convite resulta
a superioridade da dos Tabacos com o juro de 5% %,
em vez de 51/30/, e isenta das vicissitudes dos cambios.

A prospos de 4 °, de Fonseca, Santos & Vianna ¢
a de mais baixo juro, e tornaria vantajosa, pela sua
provavel cotacdo abaixo do par, aamortizacio por com-

pra no mercado, o que torna esta mais rapida para a

mesma annuidade.

O Governo nio ¢ obrigado a tratar nos termos estric-
tos do concurso, podendo fora d’elle negociar com qual-
quer dos proponentes para obter msiores vantagens
para o Thesouro. A escolha do mercado, externo ou in-
terno, depende do criterio que for adoptado para pre-
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ver os cambios. Se é d'esperar que ndo peorem, e
que a construccio da réde complementar contribuird
para o desenvolvimento economico do paiz, haverd
vantagem em abrir o mercado externo ds obrigagoes
do caminh» de ferro.

As aprehensdes contrarias aconselhardo o recurso
ao mercado interno, embora com encargo um pouco
maior, mas conhecido de antemio e avaliado na mes-
ma moeda que as receitas do fundo especial. Por ou-
tro lado, mal parece que depois de um concurso em
que houve propostas vantajosas, se ndo resolva em har-
monia com os resultados d'elle, tanto mais que os pro
ponentes se prestam a melhorar as suas propostas
quando scjam confessadas acceitaveis, como sdo. Abrir
terceiro concurso seria expediente pouco sério ¢ depri-
mente para o prestigio do Estado.

Tambem parece ndo dever ser considerada uma pro-
posta apresentada dias depois pela sociedade Torlades,
offerecendo a annuidade de 84:2653000 réis, mas reser-
vando-se a escolha do typo da obrigacio e do seu nomi-
nal, como se o Estado se pudesse desinteressar da fi-
xa¢dio dos elementos caracteristicos de um papel que
tem de crear.

Ignoro o criterio que pelo Governo serd adoptado
para a resolucdo de assumpto tdo momentoso, Nio pela
operacdo em si, mas por ser este o ponto de partida
da larga realizacdo do plano formulado nas leis de 14
de julho de 1800 e 1 de julho ultimo.

Se ¢ proposito do Governo recorrer ao mercado in-
terno e realizar a operagdo em moeda corrente, a4 pro-
posta da Companhia dos Tabacos impde se em vista da
innegavel capacidade legal d'esta para contractar, Fo-
dendo-se aproveitar as circumstancias, para se melho-
rar depois de acceita em principio. Melhorada pode ser,
pela diminuigdo da annuidade e portanto do numero de
obrigacées, cujo preco augmenta, podendo ser porven-
tura elevado até o limite de 91000 réis, o que equi-
vale ao juro de 5,10%0 e 4 annuidade de 83:114%300
para 19.101 obrigacoes.

Poder se ia ainda diligenciar a transformacdo para
4% do typo das obrigacoes, fixando-lhe o preco en-
tre 707500 € 711000 reéis.

Seja como for, o que ¢ indubitavel ¢ a possibilidade
de obter a juro razoavel, quer do mercado interno quer
do externo, recursos para dar vigoroso impulso & con-
struc¢do da réde complementar, e a conveniencia de uma
prompta resolucdo nos termos que mais favoraveis fo-
rem aos interesses do Estado e sem quebra do seu
prestigio.

28-8-903.
J. Fernanno pE Sousa.

TRACCAO ELECTRICA

Hespanha. — A Sociedad del Tranvia de Eslaciones
y Mercados pediu a concessdo d'uma linha com motor
electrico em Madrid entre a rua da Caridad e a de
Ramona de la Prerilla em ‘Puente de Vallecas.

-

Estd em reclamacdo o projecto de tremvia electrico
de Madrid desde a Puerta de Atocha ao Paseo de las
Delicias, ampliacdo da 1éde da empresa Este de Madrid.

Franga.—O ministro das obras publicas approvou o
projecto da linha electrica funicular e de cremalheira
no Monte Branco.

A forca é fornecida pela torrente do Arve que € ali-
mentada pelas geleiras de Chamonix e vae dar ao
Rhodano.

"Ha ali uma queda de 45",

A linha terd 12 kilometros.

Italia.—A cidade de Camerine com a altitude de
655" sobre o nivel do mar liga-se 4 estacdo ferroviaria
de Castelraimondo (Macerata) por uma via ferrea ele-
ctrica com a extensao de 12 kilometros e a inclinacdo
média de 6 a 7 %, tendo um trainel com 9,6 %b.

A forca € colhida no rio Potenza junto a Pioraco,
onde se installaram turbinas que ddo Good c. v.

A energia electrica é transportada em corrente tri-
phasica de alta tensdo 4 linha e transformada depois em
corrente continua.

A cidade de Camerino vae ser illuminada tambem
electricamente.

Estados Unidos.—A Michigan Central Traction Com-
pany vae construir uma linha ferrea de dupla via, ele-
ctrica, entre Lansing e Baitle Creel: com 57 milhas.

J4 comecaram os trabalhos.

Espera-se que a velocidade attinja 3o milhas por

hora.
el ol 2%

~ NOTAS DE VIAGEM

vV
De Lishoa a Pekim

Em vez de ir pouco a pouco, na exposicio d'esta
viagem que, longa como €, dard muitas interessantes
notas para guia dos leitores, vou, desde jd, dizer bem
alto, e demonstrar com a propria experiencia, que,
contra 0 que se imagina, nio s6 em Portugal como na
Franca, na Allemanha—quasi que até na Russia—ir 4
China por terra e, com toda a commodidade, em cami-
nho de ferro, é tdo facil, mais facil mesmo, do que ir
de Lisboa a Bordeus. Leva-se apenas mais tempo, mas
vae-se muito melhor, viaja se com muito maior confor-
tn e chega se muito menos (nada) fatigado do que atra-
vessando em comboio ordinario as linhas do Norte da
Hespanha. E quanto a perigo s6 ha o da passagem em
Bemcanta por causa dos selvagens apedrejadores.

A um conhecido conselheiro de estado que ha pou-
co veiu da China ouvi eu que a viagem pelo Transsi-
berico era impossivel.

—O que vae fazer? me disse admirado. V.% imagi-
na a4 o que aquillo é!

— Mas, observei, um-correspondente do jornal diz-
me que ha um comboit directo, e até me envia o ho-
rario.

—Deixe ld falar o seu correspondente. Os comboios
sflo provisorios, ndo ha onde comer, tendo V.* que le-
var provisdes para oito dias; ndo ha seguranca, tendo
que se ir armado ¢ preparado para a defesa. Deve-se
explicar que o nosso conselheiro me falava por infor-
macoes de outubro do anno passado.

Em Paris, o chefe de uma importante casa parisien-
se sorriuse quando lhe disse que ia 4 China, e mos-
trando me as suas apprehensdes, concluiu por me pedir
que «se acaso» eu chegasse a Pekim Ihe mandasse de
ld um cartdo. .

Em Berlim, um engenheiro admnistrador dos cami-
nhos de ferro do Estado observa-me que dias antes
fora para a Mandchuria um exercito de 10.000 ho-
mens, para, segundo se dizia, ensaiar uma mobilizagido
de tropss sobre aquella linha, e o servico dos cmboios;
e accrescenta: o sr. bem vé que isto € um pretexto ¢
que a situagdo ndo lhe promette uma boa viagem. Nem
o servigo dos comboios estd seguro.

Pl T e B, ey “
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Até a propria companhia dos vagons-leitos, tdo in-
teressada no servico do seu bello e commodo expresso
Moscow-Irkutsk, pée em sérios embaracos o viajante
que consultar o seu Guia Continental, dizendo-lhe, pag.

7, edi¢do de junho, que além de Mandchuria ndo ha
senfio 2.* e 3.* classes, que ha que levar recommenda-
cdo do governo russo, que comer nos bufetes das es-
taces, quando a mesma companhia, no seu guia espe-
cial, dd o horario dos trens rapidos que levam 1.* e 2.
classes, com camas tdo commodas como os vagons-lei-
tos, e restaurante com excellente servico.

A desconfianca europeia tem pois fartos elementas
para se manter, ¢ funda se além d’isso, com certa ra-
zdo, na rapidez quasi milagrosa com que estas linhas
de milhares de kilometros, se construiram, senfio em
definitivo, pelo menos com a resistencia sufficiente
para aguentarem com um comboio do peso de 250 to-
neladas, que tal € este de onde escrevo estas notas,
com uma marcha de 4o verstes ou cerca de 43 Kkilo-
metros, e tdo suave que escrevo sentado, com uma ra-
zoavel calligraphia.

Com effeito, até 1896, a projectada grande linha atra-
vez da Siberia, mandada construir por decreto do im-
perador Alexandre, de 17 de marco de 1891, devia fa-
zer-se seguir depois do lago Baikal, ao encontro do rio
Amur, etomando a direccdo das margens d'este rio até
a sua confluencia com o Ussuri, desce pelo valle d’este
a Wladivostock. Para esse fim se construiu a linha,
pelo valle do Chilka, até Strjetensk e a do Ussuri en-
tre Kabarosvk e Wladivostock, mas, ao mesmo tem-
po que se reconheciam as difficuldades technicas e as
condicoes desfavoraveis que se oppunham 4 construc:
cdo do troco, pela margem norte do Amur, que devia
ligar aquelles dois pontos, e se procurava uma solucdo
que evitasse ao mesmo tempo essas difficuldades e tor-
nasse a linha geral mais directa e mais curta, realizava
a Russia convencoes com a China, cedendo esta dquel-
la toda a regido mandchuriana, rica em terrenos, ¢m
minerios e de clima favoravel a tornar-se um grande
emporio futuro.

Em agosto d’esse anno formou se, pois, uma conven-
¢do permittindo a China ao Banco Russo-Chinez a con-
struc¢do da linha sobre o territorio da Mandchuria; em
1897 comecavam os trabalhos e em menos de 6 annos
eis a linha prompta para servico provisorio, é verdade,
gorque ainda faltam varias pontes de ferro cujos ta-

oleiros vdo sendo assentes, emquanto o comboio pas-
sa por desvios provisorios, e a conclusio de todas as
estacOoes, casas de guarda e outras dependencias da
linha.

A obra mais importante que ora falta € o grande tun-
nel de 3 verstes, de Kinegasse, e o viaducto que se lhe
segue com a espiral em volta da montanha num desen-
volvimento de 8 verstes. passando a via sobre si pro-
pria por debaixo do viaducto, a fim de vencer a diffe-
renca de nivel que ¢é da 3.700 pés. Espera, comtudo o
activo engenheiro, o sr. Nicolas de Botcharoff, constru-
ctor de toda a linha, com ciucm tive o prazer de fazer
conhecimento, ter o tunnel prompto em setembro e a
linha helicoidal, que se lhe segue, em dezembro pro.
ximo.

Por esta forma affirmou a Russia a energia do seu
querer, e bem fez em querer assim, porque tem ali,
na Siberia e na Mandchuria, uma riqueza enorme a ex-
plorar. '

E’ rx]pavel que, d'aqui a annos, em volta de cada
uma d’aquellas estacoes, nas margens d'aquelles lagos
e rios, estardo edificadas grandiosas cidades. Desappa:
recerdo as pobres cabanas de madeira e colmo, com o
seu aspecto miseravel e triste, para dar logar a bellos

edificios de pedra e ferro que ambos estes materiaes
abundam por quasi toda a zona além de Zlatoust; for-
mando centros nio s6 de vida em boas condictes, como
de propaganda da civilizacdo entre alguns d'aquelles
povos hoje semi-selvagens.

Tudo isto conseguira a Russia pelo seu caminho de
ferro transsiberico, e por certo que o dinheiro que o
seu erario despende agora em carris, machinas e va-
gons, economizal o-ha em armas, munigoes e vidas dos
seus soldados.

E a historia fard justica juntando 4 honrosa memo-
ria de Alexandre IlI, o tzar pacificador, o nome de Ni-
colau Il, o imperador actual, o tzar civilizador.

E' gracas ao emprehendimento d’estes dois monar-
chas e seus governos que a Europa se encontra hoje
ligada por via ferrea ao Celeste Imperio, e ligada por
forma que a viagem se faz em tempo relativamente

curto (e que em breves annos serd reduzido em uma

semana pelo menos) e com tal commodidade que se
chega, ao fim de tdo longo percurso, fresco ¢ sem fa-
diga.

Para vir 4 China o passageiro deve tomar, de Mos-
cow a Irkutsk, qualquer dos comboios rapidos que par-
tem quatro vezes na semana, sendo um da companhia
dos vagons-leitos e tres com material da propria linha
do Estado.

Os vagons d'aquella companhia sdo bem conhecidos
de todos que viajam, mas as novas carruagens que a
companhia emprega no transsiberico teem. além das
condicies especiaes de conforto exigidas pelo climaem
que se vae circular—mais estofos, duplas vidracas,
estas e as portas fechando hermeticamente, calefaccdo
por ar quente circulando por toda a parte, — todos os
modernos melhoramentos introduzidos nestes vehicu-
los, como lavabo junto a cada compartimento, leito su-
perior armando em sentido longitudinal, facilidade de
communicagdo de dois compartimentos de 2 logares for-
mando um de 4, poltrona movel além do assento ordi-
nario. Segue no comboio vagon restaurante, onde os
precos da comida sdo razoaveis, e no qual ha biblio-
theca com livros e m varios idiomas, jogos diversos e
no furgon uma bella casa de banho.

Os logares nestes comboios sdo considerados de 1.*
ou 2.* classe, mas o material é o mesmo em qualquer
das classes. O supplemento que se paga pelo vagon
leito custa 21,80 ruElos sobre o preco do caminhy de
ferro que ¢ de 64,85 rublos em 2.* classe, ou um total
de 86,65 rublos ou 433325 réis da nossa moeda, ao
par, o que por transporte e bom alojamento durante 8
dias completos é baratissimo.

De Irkutsk segue-se até a ponte do lago Baikal,
comprando-se novo bilhete para a Mandchuria que,
com travessia do lago (1,50 rublo) e logar de lgito cus-
ta 27 rublos (133500 réis) tendo se cama garantida e
commoda para as 2 noites. .

Na Mandchuria toma-se novo bilhete e segue se
sem trasbordo no comboio que vem desde o lago e se
compde de 2 carruagens de 2 * e 1 de 1.%, restaurante
e furgon, tudo profusamente illuminado a luz electrica,
e com todas as commodidades, havendo até piano, o

ue fez que, d'esta vez, o comboio partiu da margem
o lago, Missovaia, ao som do nosso hymno nacional,
tocado pelo primeiro portugue; que passa nestes com-
boios. '

Custa o bilhete a Inkoo 58,73 rublos (201365 réis)
e de Inkoo a Pekimcustard, segundo creio, uns 13 ru-
blos (62500 réis) o que em total faz de Moscow a Pe-
kim g2#6go réis, e se calcularmos o cambio de 20 %
teremos uns I11%ooo réis. .

O tempo empregado ¢ 15 dias quasi completos, par-
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tindo se, por exemplo, num sabbado de Moscow ds 10
horas 40’ da noute e chegandoa Pekim no 3.° domingo
ds 6 ¢ meia da tarde.

E aqui estd em linhas geraes como se vae de Portu-
gal ao Celeste Imperio. Os detalhes ficam para mais
vagar.

e —

Desastres no trabalho

Repetem-se com frequencia lastimavel os desastres
no trabalho das construccdes civis, como se os poderes
publicos se nio tivessem preoccup:do nunca, no exer-
cicio da sua sympathica tutella, de acautelar as classes
operarias contra os accidentes a que estdo sujeitas no
exercicio da sua profissdo.

Rara é a semana em que ndo apparece nos jornaes
a noticia emocionante d'um d’esses dramas que acaba
uma existencia e enluta uma familia,

Ora sdo os baileus que se voltam, ora os andaimes
que se desconjunctam ou partem, ora as trincheiras
que desabam soterrando quem lhes mina a base

Entdo algumas vozes se levantam bradando contra a
imprevidencia e pedindo a necessaria fiscalizagio ; mas
prssados dias tudo volta ao antigo desdem, como se
ndo houvesse obrigacdo de velar pela vida humana.

Todavia ndo nos faltam regulamentos nem legislacio
dcerca da vigilancia a exercer para a seguranga dos
operarios nas construccoes civis.

O decreto de 6 de junho de 1895, que diz fundar-se
no ariigo 51.° do decreto de 14 de abril de 1891, esta
beleceu os preceitos necessarios e foi mandado por em
execuciio nos concelhos de primeira ordem.

O art. 51.° d’este decreto dizia, de facto, que o go
verno regularia, em diploma especial, o modo por que
deveria ser feito o servico de inspeccdo e vigilancia
para seguranca dos operarios maiores ¢ menores nos
trabalhos de construcgoes civis.

Fez-se o regulamento que tirou ds circumscripgoes
industriaes este servico de inspeccao do trabalho para
o dar 4s direccGes de obras publicas e ds reparticoes
technicas das camaras municipaes de Lisboa e Porto.

O regulamento prevé cuidadosamente os casos em
que sdo mais habituaes os desastres. O art. 16.° espe-
cializa a abertura de fundagbes, o desmonte de terras e
a demolicio de paredes. O art. 17.° manda observar
os regulamentos para layra de pedreiras, barreiras e
saibreiras. O art, 18.° refere-se aos andaimes fixos e
moveis.

Nio ¢é por falta de regulamentos que estas desgragas
se amiudam.

E’ entdo por outro motivo.

Qual serd? :

A deficiencia da fiscaliza¢cdo da camara.

O municipio parece nio ter a verdadeira comprehen-
sdio do servigo que lhes destinou o regulamento de 6 de
junho.

Limitou-se a fazer exigencias de registo aos constru-
ctores, ainda que sejam diplomados, e nem organizou
devidamente a estatistica dos desastres occorridos.

As disposicoes do capitulo I1I que trata da hygiene e
seguranca sio quasi todas letra morta.

Outro tanto poéde dizer-se a respeito de outras dis:
posi¢des de varios capitulos do mesmo regulamento.

Parece ndo serem em numero sufliciente os fiscaes
da camara, ou estarem sobrecarregados de servigos di-
versos, da propria camara ou particulares, que os impe-
G:Im de exercer mais proficuamente a sua missao tu-
telar.

Se assim €, tem o Estado o dever de chamar a si de
novo esta fiscalizacdo superior. Haverd entdo a fiscali-
zacdo da camara pelo que toca aos regulamentos mu-
nicipaes sobre a conformidade das obras com os pro-
jectos approvados, e a fiscalizagdo do estado sobre o
trabalho que se refere exclusivamente 4 hygiene ¢ 4
seguranca dos operarios.

- 86 assim se poderd conseguir uma diminui¢ao nestes
accidentes.

Nio basta fazer regulamentos; é indispensavel cum-
pril-os e o regulamento de 6 de junho néo se cumpre
como o reclamam os principios da humanidade.

Melhor do que a assistencia medica, do que os soc-
corros clinicos nos hospitaes, € o evitar que em tantas
ocqa.siées os operarios tenham de aproveitar essa assis«
tencia e esses SoCcorros.

r— — --—-ﬁ —
Engenheiro Luciano de Carvalho

Por deliberacio do conselho de administracdo da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro, foi nomeado
engenheiro adjunto 4 direccdo geral da companhia na
vaga do sr.conselheiro Vargas o sr. engenheiro Luciano
de Carvalho, que é um dos ornamentos da engenharia
portugueza mais graduada.

S. ex.* tem exercido os cargos de maior responsabi-
lidlade na companhia, cujo servico conhece na perfei-
cdo.

Funccionario austero e escrupuloso, technico distin-
cto e escriptor castico, tem uma larga folha de servi-
cos e o seu nome illustre ligado a algumas obras im-
portantes.

Os leitores da Gazeta, que teem tido ensejo de apre-
ciar o publicista, acompanham-nos seguramente nas
nossas felicitacdes.

- @
Signaes automaticos

Nas cidades de grande movimento cada vez se vae
tornando mais necessaria a adopcio de apparelhos de
signalizacdo e alarme para funccionarem automatica--
mente nas passagens de nivel.

Iremos por isso dando noticia resumida dos syste-
mas que estiverem applicados com exito nos differen-
tes paizes, 4 medida que estas novas disposicoes che-
gam ao nosso conhecimento, chamando assim indire-
ctamente a attencdo.das empresas interessadas para
estes meios tdo necessarios quando haja um trafego
intenso, porque se consegue com elles diminuir o nu-
mero de desastres.

Na passagem de nivel da wia ferrea electrica de
Neuhaus a Lenne que cruza com a linha do estado de
Paderborn a Braewde, na vizinhanca da estacio de
Lennelager, installou se um apparelho que produz auto-
maticamente signaes opticos € SONoros.

A carruagem electrica leva o apparelho que’deter-
mina a formagdo do signal.

Consiste elle num pequeno motor electrico de gran-
de velocidade que actua em alavancas, bate na sineta
de alarme, emquanto a corrente torna incandescentes
quatro lampadas electricas.

Tres d’estas lampadas estdo num farol que o vehi-
culo transporta, a quarta estd na estaciio de Lennela-
ger e serve para demonstrar o funccionamento do appa-
relho por pertencer ao mesmo circuito,

O motor e as lampadas sdo intercalados no circuito
pelo comboio que chega, havendo para isso dois con-
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tactos situados a 500™ de distancia da passagem de ni-
vel, e um terceiro nessa passagem.

Quando passa no primeiro contacto um ccmboio, a
sineta de alarme comeca a tocar e as lampadas da car-
ruagem electrica accendem:se.

Ao passar no cruzamento, ficam féra do circuito o
motor da campainha e as lampadas. Quando chega ao
terceiro, ficam os apparelhos na primitiva disposicdo.

Esta installagdo ¢ da casa Siemens & Halske.

Passeios no Tejo

A Parcaria dos Vapores Lisbonenses continta a hon-
rarm-nos com os seus convites para os passeios que to-
dos os domingos organiza no nosso formoso Tejo.

Quasi todos elles se teem limitado 4. Trafaria e volta
pelas alturas de Paco d’Arcos, e pena é que a draga-
gem do rio nfio permitta os passeios rio acima que se-
riam interessantissimos, se ndo se corresse o risco de
ficar encalhado por longas horas.

&a. e
Mono-carril

Foi encerrada a subscripcdo para a construccio da
linha mono-carril electrica de Manchester a Liverpool,
cuja concessdo pertence 4 «Manchester and Liverpool
Electric Express Railway Companyb.

A via consistird num carril sustentado por cavalletes
com a forma da letra A. De ambos os lados havers
carris conductores em que se devem apoiar as rodas
horizontaes dos vagons e que impedem os descarrila-
mentos.

OUs vagons montam a cavallo no carril.

A via terd 34,5 milhas de extensdo ou 55 kim. Es-
Eera-se que a velocidade seja de 110 milhas ou de 177

im. por hora, com a qual o trajecto entre estes dois
pontos se executard apenas em 20 minutos, menos de
metade do que actualmente exigem os expressos mais
rapidos que percorrem a via ferrea ordinaria.

Haverd freios electricos e signalizaciio electrica.

Nédo se receiam choques nem collisées de qualquer
ordem, porque se supprimem as passagens de nivel e
porque ndo estarde em movimento na linha mais de 2
comboios. '

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro de Salamanea
a Fronteira de Portugal

Pelo presente annuncio sdo convocados os srs. accionistas
d'esta companhia possuidores de vinte ou mais acgdes (artigo 29.°
dos estatutos) e os que se acharem nos casus determinados no
artigo 13.0 dos mesmos estatutos, para a assembléa geral ordina-
ria (artigo 37.° dos estatutos), que deverd ter logar na cidade de
Salamanca, no dia ;o de setembro proximo futuro, ao meio dia,
nos escriptorios da direcgio da exploragio d’esta companhia.

Porto, 14 de agosto de 1903. — Por auctorizaciio do conselho,
o administrador secretario, J. A. Correia de Barros.

BOLETIM DA PRAGCA DE LISBOA

Lisboa, 34 de agosto de 1903

Ainda ndo ¢ d'esta que se resolve a questio do emprestimo
dos 1.500 contos para os caminhos de ferro do Estado, A impren-
sa diaria tem discutido segundo o seu ponto de vista especial
esta questio.

Pelas propostas apresentadas agora ao conselho de administra
cao dos caminhos de terro do Estado, a Companhia dos Tabaco®
faz a operacdo mediante o recebimento de 19.444 obrigactes de
4 1/» por cento amortizaveis em 6o annos, e a firma Fonseca, San-
tos & Vianna, mediante a recepcio de 16.000 obrigacoes tambem
de 4 /s por cento e amcrtizaveis em 6o annos. podendo comtudo
o governo preferir a realizacio da operagio contra 17 000 obriga-
¢oes de 4 por cento, amortizaveis em 6o annos.

A Companhia dos Tabacos toma ao Estado 19 444 obrigacoes
de 4 'a p. ¢, reembolsaveis em 6o annos pelo seu valor normal
de qgoypooo réis, moeda corrente, pelo preco de 779145 réis, por
obrigacdo, livre de qualquer commissio ou despesa, prego que
corresponde a um juro effectivo de 5 1/; p. e. liquido.

Parece ser a proposta mais favoravel.

A casa Fonseca, Santos & Vianna offereceu o preco de 419 fr.
por cada obrigaciio de 4 '/, p. c. do valor de 500 fr. em ouro, o
que corresponde a um jure liquido de 537 p c.

Ultimamente appareceram propostas de outras casas, 0 que veiu
ainda perturbar mais a questao.

Como o governo e o zeloso conselho de administracio dos
caminhos de ferro do Estado hido de estudar attentamente tudo
isto, estamos seguros de que neste verdadeiro certamen ganhard
a aposta quem fizer proposta mais favoravel.

Algum mal ha comtudo em se. protelar a resolu¢iio. As poucas
disponibilidades da praca estdo 4 espera que isto termine.

E' uma suspensio ou paralizagdo que prejudica apesar de ter
por causa um emprestimo relativamente mesquinho.

Por outro lado os caminhos de ferro do Estado e as popula-
¢oes perdem tambem com a demora.

Oxald neste ultimo esforco o Governo consiga as vantagens
que prétende a bem do servigo publico.

Fallou-se muito do frust do‘oceano, operagiio que enthusias-
mou as companhias de transporte maritimo suggestionadas pelas
vantagens da éMorganiya¢ao.

A Cunard Line todavia entenden que, a ter de sacrificar a sua
liberdade, Ihe convinha mais fazer um contracto com o estado in-
glez. E assim procedeu. Obrigou-se a construir immediatamente
dois novos navios com a velocidade de 25 nds para o servico da
America, ficando esses navios como todos os outros 4 disposiciio
do almirantado. Obrigou-se a n@o vender sem licenca nenhum
navio com velocidade superior a 17 nés. Em compensagiio recebe
a subvengdo annual de 150000 libras e um adeantamento de
2.700.000 a 2 3, por cento amortizavel em 20 annuidades.

Ao passo que o frust soffre um cheque aqui, ganha terreno um
outro em Hespanha. Os assucaristas que teem officinas para a
producgio de 120000 toneladas e consumo s6 para g0.000 resol-
veéram consorciar se em fryst como salvaterio,

i’ o que devem fazer entre nos os ulgodoeiros ji e os papelei-

ros d’aqui a pouco tempo. &

Semana de pouco movimento :

Inscripcdes firmaram-se um pouco por ter faltado papel no
mercado, fechando ainda com compradores sem papel.

Os outros valores do estado, apesar de se conservarem firmes,
pouco movimento tiveram, : T

Acgdes dos Banco de Portugal, Agores e Ultramarino, conti-
nuam com vendedores, conservanio-se todavia os pregos.

Acgoes do Banco Commercial, sem movimento, com compra-
dores.

Acgoes do Gaz tiveram algum movimento, fechando os pre-
¢os um pouco mais fracos.

Accoes dos Tabacos, poucas transcgdes. :

Obrigacoes das Aguas, continuam a ter procura regular, con-
servando-se sempre firmes,

Obrigagoes prediaes conservaram-se sempre em grande abun-
dancia no mercado, afrouxando os pregos devido 4 falta de com-
pradores

Obrigia¢des das clisses inactivas, tiveram muita procura, nio
tendo havido muitas transacgoes por falta de papel.

Obrigacbes Ambaca, sem movimento.

Valores da Companhia Real dos Caminhos de'Ferro, tiveram
movimento regular, acompanhznlo sempre os precos de Paris.

__Cambios, descontos e agios

Dinhelro Papol

lLondres god/v ..| 43 '/ | 431/ |Desconto no Banco

»  cheque. | 42'%/,0 42 8] de Portugal.....| 51 %
Paris go d/v...... 6635 6t No mercado...... 59,

» cheque. ... | 66g 670 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.... .| 271 272 P88 .o 00asas o

» cheque... | 274 2735 Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/y . | 271 Yy | 2721/, |Premio da libra...| 13070

» cheque..| 274 '/ | 275 Y/, e
Madrid cheque ... | 810 813 19090



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 303

——
Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
S —— ——— e — e e m—— — . ———
AGOSTO
iy 17| 8 19 g0 | ex ] em | 4| 9 .9 | 9 | 1 99 | 81 | -
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» 49, 18go assent.. - - - - - - 4&1.8(}0' - | = - - - -
» 4% 1890 coupon - | 495000 = - - - | 49.500; 49.500, - - - | = - -
» 45 %Yyassent....... . - - b8 HOO| = - = L e = | - = -
" 1/; 9/ coup. int. 57800 58,000, -~ | b8B.H00| - | 5B - - | B8300 58500, - ! H8.300| 58500, -
v 45 %, externo..... - - = = ot ks - - = = - - - -
» Tabacos coupon...., = - - - - -~ - - - - - ! - - -
Accoes B. de Portugal...... - - (163 000{ - - - - - - - | - - -
» » Commercial...... 135.600, - - - - - - - - ~ - - - -
» » N. Ultramarino.. [117.000117.500f - |117.000, - - (HI7.0000 -~ |116800[116. ‘%()0 1170000 -~ |117.0000 =
AR B VST T il T e BRE DT e i il e | | - |1z8800 -
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» .2 Nacional ........ - - 742000 - - - - | T500] 745000 - | 74500 74300 - -
» « Atravez Afrlca.... 95 500, 95.7000 95 000| 95.700{ 05 600 95800, - - 95500 - - - 95.600, -
Raris: 3 0/ portuguez.. ... .| 8160 81,25 30,656 80,80 81,20, 81,20( 3115 30,95 81,20, 31,07 30,85 3 = =
Acgoes Companhia Real. . - - 171 - - - - 170 - 170 169 - - -
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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LINHAS PORTUGUEZAS

Linha de Portalegre e ramal de Aviz. — As corpora-
¢oes locaes participaram jd ao Conselho de Administra
¢do os subsidios com que deliberaram concorrer.

A camara de Castello de Vide obriga se a fazer a
expensas suas todas as expropriacdes no concelho.

A de Alter do Chio offerece 6:3551943 de subsidios
da viacdo concedidos pelo Governo e nao recebidos pela
camara.

A de Aviz offerece 1:000%000 réis em 3 prestacoes
annuaes, obrigando-se a diligenciar as expropriacGes
gratuitas ou por precos razoaveis.

A de Fronteira offerece 2:000%000 réis em 5 pres-
tacoes annuaes e 3:000%000 de subsidios de viaciio em
divida, esperando conseguir que as expropriacoes se-
jam em parte gratuitas.

A de Sousel aguarda o tracado para fixar a sua con-
tribuicdo.

A de Portalegre offerece 5:000i000 em 5 prestacdes
annuaes e os seus bons officios para obter expropria-
gbes gratuitas ou por preco modico.

A commissiio districtal de Portalegre offerece réis
1:8003000 pela percentagem de 1 %, num anno sobre
todas as contribuicées do Estado.

Taes sdo os subsidios offerecidos que valem princi-
palmente como significacdo da consciencia do dever
g;ue ds localidades cumpre de ajudarem a iniciativa do

overno.

A expropriacdo gratuita ou o preco modico serd, se
se tornar realidade, um auxilio importante.

Ponte de Sor. — Foi approvado o ante-projecto do 1.°
lango d’este caminho de ferro comprehendido entre a
estagio de Evora e a Senhora da Graga do Divor, na
extensdo de cerca de 14 kilometros.

A linha sae da estacdo d'Evora, tem um apeadeiro
proximo da cidade que vae contornando, ¢ segue na di-
reccdo de Arraiolos sem terraplenagens nem obras de
arte dignas de mensio.

Este lanco tem dois apeadeiros e uma estagdo.

Ja estd concluido o ante-projecto do 2.° lango que vae
um pouco além de Arraiolos.

Linha do Lobito. — Continuam os boatos pessimistas
dcerca da situacdo da Companhia do Caminho de Fer-
{)o de Benguella. Nés continuamos a por de reserva os

oatos.

E’ evidente que ha uma grande lucta entre a Com-
panhia e outros elementos do capitalismo inglez, mas é
natural gue a Companhia ndo esteja inteiramente aban-
donada de apoios uteis.

Valle do Sado.—Comecaram as expropriacdes para a
construcgdo do primeiro tro¢o do caminho de ferro do
Valle do Sado, na parte respeitante ao ramal entre a
estacdo de Setubal e 3 margem do rio.

A parte expropriada vae desde a quinta de Araguez
até a praga de quevcdo.

Mirandella a Braganga. — Foi approvado o trespasse
4 Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro da con-
cessdo feita ao sr. Jodo Lopes da Cruz, para a construc-
¢do e exploracio do caminho de ferro de Mirandella
a Braganca.

Valle do Sorraia. — A camara municipal de Aviz de-
clarou contribuir durante tres annos com um conto de
réis, para auxiliar a construccio do primeiro trogo
d'esta via ferrea.

Parece que alguns proprietarios cedem gratuitamente
os terrenos que forem necessarios.

Estremoz a Portalegre.—A camara municipal de Por-

talegre deliberou concorrer durante 5 annos com um
conto de réis, para auxiliar a construccdo d'esta linha,

Vagons cisternas. — A poderosa Oil Company, que
tem ha pouco tempo succursaes em Portugal, vae ado-
ptar vagons cisternas para transporte do seu petroleo
nas linhas ferreas.

Tremvias em Lourengo Marques.-—Prosegue com toda
a actividade o assentamento da linha para os tremvias
electricos, trabalhos que se prolongam jd do comeco da
Avenida D, Carlos ao fim da Avenida Aguiar.

Villa Real a Chaves.—Com a maior solemnidade foram
inaugurados os trabalhos d’esta linha, atacando-se em
dois pontos ao mesmo tempo.

Esta¢do central.—Comecaram a fazer servico os no-
vos permutadores electricos, chariols, que se installa-
ram recentemente na estacdo central do Rocio.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Foi aberto 4 exploragdo o ramal da linha que liga em Zara-
goya a de Carifiena com a de éMadrid junto da estagio do Santo
Sepulcro.

»

Na linha de éMedina del Campo a Salamanca a receita bruta
em 1902 foi de 1.306,499 g7 pesetas que deram o producto liquido
de 1.257.806.61 ou 700.027,5, depois de deduzidas as despesas de
administracio e exploracao.

Gastou-se na renovagao da via 88.004 pesetas.

Do excedente gastaram-se 68.100 pesetas na amortizagio de
227 obrigacbes e dd-se de juro ds obrigactes do mesmo typo 15
pesetas, 0 que exige uma somma de 243 475 pesetas.

»

A companhia dos caminhos de ferro Andaluzes que explora
1.o67 kilometros teve em 1902 a receita, liquida de impostos, de
22.221.574 pesetas ou 20.824 pesetas por kilometro.

As despesas de exploragio foram 12,228,506 pesetas ou 11 460
por kilometro.

O producto liquido do trafego deu 9.903.068 pesetas.

Em 1901 estas receitas foram de 8.582.822.

.

Foi annunciada a terceira e ultima praga para a adjudicac@o
da concessdo da linha ferrea economica de Estella por Victoria a
“Durango com um ramal de Arromis a Lerin.

As obras estiio orgadas em 5.203.217 pesetas.

-
Teve excellente exito a emissio das 5.000 obriga¢hes da
companhia de via ferrea Cantabrica, gue foi realizada no fim do
mez de julho para a realizacdo do dinheiro necessario para as
obras do prolongamento da linha até Astwrias.
Se a subscripgio particular ndo desse resultado, os bancos lo-
caes garantiam a emissio.

FRANGA

Foi decretada a utilidade publica no departamento de Somme
d'uma linha de tremvia de trac¢io mechanica entre Fenquiéres
Fressenneville e Ault-Orrival.

*

Vae ser transformada em via de 1,0 entre as arestas interiores
dos carros a via de 0,80 dos caminhos de ferro de interesse local
de Mcuthamé Est a Hautes Riviéres, de Nouson a Guespunsart
e de Tremblois a Rocroy.

Estas duas linhas sfio prolongadas até a fronteira belga.

»

Foi approvado o projecto da via ferrea de Aveyron entre Albi
e St. Affrigque.

»

Foi promulgada a utilidade publica das expropriagdes da linha
ferrea de “Divonne les Bains 4 fronteira suissa em Crassier; e das
necessarias para a linha ferrea de interesse local mas de via nor-
mal de Luxey a Mont de Maisan estacio do Midi no departa-
mento de Landes.

»

Foi feito 4 companhia do Midi a concessdo da via ferrea de
Estrécheux a Plaisance e de “Paris-cMontparnasse a Chartres
por Gallardon.

-

Foi declarada de utilidade publica para o estabelecimento de
uma lioha entre Bordeaux e Beychac-Cailleaw no departamento
da Gironde.






















