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K hulha branc

rrripuE SE a Cavour esta feliz designagdo dos for-
midaveis depositos de gelo que o inverno accu-
mula nos cumes das grandes cordilheiras da Eu-
ropa e que durante o verdo manteem uma corrente
constante nos ribeiros torrenciaes que d’ellas descem.

Um dos exemplos mais frisantes do aproveitamento
da hulha branca, é a cordilheira dos Alpes, em cujas
vertentes, tanto em Franca, como na Suissa e na lta-
lia, sio jd numerosas as officinas hydraulicas, que trans
formam o trabalho de possantes quedas d'agua em
watts, para a illuminagdo de cidades, para a industria,
para a tracciio de tramways e de caminhos de ferro.

No nosso paiz ndo ha hulha branca, e pode-se dizer
que tambem ndo ha hulha preta. Mas isto nao impede
que procuremos aproveitar as bellas quedas d'agua que
temos por todo o palz. )

Que forga ndo representard o rio Douro na parte
ndo navegavel ? Ndo seria possivel aproveital-a na trac
¢io do caminho de ferro do Pocinho a Miranda, e na
exploracio das famosas minas de t;erro de Roboredo ?

E o Tejo, o Minho, o Lima, 0 Cavado, o Vouga, o

Zezere, o Mondego e quantos outros ¢ Ndo estard nel-
les o desenvolvimento da nossa industria, e da nossa
viacdo accelerada ?

Mas, diz-se: estes formosos rios, abundantes d’agua
durante o inverno, transformam se no verdao em mansos
regatos que muitas vezes se somem na areia.

E’ verdade. Mas contra este mal ha nada menos de
dois remedios efficazes.

O primeiro € a arborizagdo. Um exemplo da efficacia
da arborizaciio encontra-se no rio Vouga, que € um dos
que conservam a agua por mais tempo, e a explicagdo
estd no facto de toda a sua bacia hydrographica se
achar bem arborizada. Mas, é esta uma excep¢do € o
que actualmente se nota no paiz ¢ uma febre devasta-
dora das arvores.

Houve em tempos passados uma outra febre, mas
essa arborizadora. Infelizmente 6 o grande homem que
se chamou Jodo d'Andrade Corvo e alguns poucos fo-
ram d’ella atacados. Dizia elle no preambulo do De-
creto de 21 de setembro de 1867 — «Basta conhecer al-
gumas das serras escalvadas do nosso paiz ou ter ob-
servado como as torrentes se precipitam impetuosas
d’essas serras para os valles, arrastando massas de
areia que cobrem e estirilizam os campos; basta ter
percorrido uma parte do litoral onde as areias tendem
mais ou menos a invadir as terras agricultaveis; para
ndo hesitar em reconhecer a urgente necessidade de fi-
xar os principios que coavém seguir na arborizagio do
paiz. |

Publicou-se um magnifico relatorio devido a Carlos
Ribeiro e ao sr. Nery Delgado, e... hesitou-se em an-
dar para deante. Foi necessario chegar ao seculo 20
para se comegar a olhar com alguma attenc@o para este
importantissimo assumpto. _Entretanto mostrou o rela-
torio que havia no paiz incultos 5.000.000 hectares
ou um pouco mais de metade da area total que é de
8.962.531 hectares.: : :

A um paiz em taes condigdes que néo tem hulha pre-
ta, ou que tem pouca, podemos dizer — se quereis in-
dustria, arborizae.

O segundo remedio para o grande mal da falta da
halba branca, é a albufeira, ou deposito d’agua. Se a
agua abunda no inverno, na_da ¢ mais racional do que
guardal-a para servir no verao.

Nem d’outro modo procede a natureza nos paizes ar-
borizados, porque a agua retida pela vegetagao filtra-
se atravez dos terrenos e vae encher depositos subter-
raneos d’onde sae regularmente e com durabilidade.

As albufeiras sdo empregadas em Franca para alimen-
tar os canaes de navegacdo e para fornecer forca mo-
triz 4 industria, do que ¢ exemplo o reservatorio do
Furens perto de Saint Etienne. De toda a antiguidade
se recorreu a estas obras para a irrigac@o dos terrenos.

Na Presidencia de Madrasta, na India, ha mais de
3.000 albufeiras para inundar os arrozaes.



280

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Entre nés comecou-se a albufeira d’Aviz e estudou-
se a de Veiros.

Nada mais. Todavia com as reservatorios podem-se
resolver problemas muito importantes.

Ndo ¢ razoavel, por exemplo, que na Covilhan, nas
faldas da Serra da Estrella, seja necessario empregar
as machinas a vapor, durante uma parte do anno, por
falta d'agua motriz. Uma albufeira n'um ponto da serra
forneceria a agua precisa. Seria tambem este o meio de
obter boa agua potavel, como se fez em Aden, Bom-
baim e outras cidades.

E as quedas d’agua? As albufeiras-dar-lhe-héo a per-
manencia que muitas ndo teem, substituindo assim a
hulha branca.

Para mostrar a importancia do aproveitamento da
erergia hydraulica, apresentamos alguns dados colhidos
n'um artigo publicado na Revue Technologique por M.,
Frick Jenny Ducrot,

A despesa de primeiro estabelecimento de uma offi-
cina hydraulica é muito variavel. Cita M. Frick a de
Lauterbrunnen, de 2.130 cavallos, que custou 264 fran-
cos, por cavallo, a de Chedds, de g.260 cavallos, cujo
custo foi na rezdo de 174 francos; e a de Lancey, de
3.800 cavallos, cuja despesa foi apenas de 150 francos.

M. Tavernier (Annaes de Pontes e Calgadas de 1900)
diz que se p6de considerar como um minimo a cifra de
100 francos por cavallo.

Nas despesas de exploragdo ha mais certeza. M
Frick faz a comparacio do custo das officinas hydrau-
licas e a vapor comprehendendo o juro e a amortizagao
do capital e as despesas geraes.

Despesas por cavallo—anno

Forga Officina hydraulica A vapor
50 160 fr. 410 fr.

3o0 0o 330

500 65 270

M. Tavernier avalia em 10 francos por cavallo e por
anno a despesa de uma officina de 10.000 cavallos, hy-
draulica, ao passo que uma officina a vapor da mesma
forca custaria 240 francos.

Apparece, porém, agora um competidor temivel.

E’ o producto da ac¢do do vapor d'agua sobre o car-
vdo incandescente,

Chamam-lhe, impropriamente, o gaz pobre, pois €
verdadeiramente um gaz rico pelas suas applicagGes.
A sua produccdo € estremamente economica, e, segundo
tem mostrado a experiencia. presta-se admiravelmente
ao fabrico da electricidade. E’ um precioso recurso onde
ndo houver quédas d’agua, ou onde fiquem muito longe.

Venha pois o gaz rico ou pobre, visto ndo termos no
nosso paiz um Niagara, que por elle espalhasse profu
samente a electricidade, animando a industria e a via-
¢ao accelerada.

Ha actualmente na celebre cataracta cinco officinas
hydraulicas para a producgdo da energia electrica, sendo
uma (a primeira, estabelecida em 1885) de 10.000 ca-
vallos; duas de 50.000 cavallos; e duas outras de
135.000 cavalios. No total o Niagara jd fornece 360 000
cavallos !

Mens agitat molem!

C. Xavier Corpgiro.
- —

No proximo numero publicaremos um artigo do sr.
engenh.iro Justino Teixe ra, director dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste.

i e——— e —

VAGONS FRIGORIFEROS

Na Gagzela das Aldeias de 2 do corrente escreve meu
irmdo um artigo em que preconiza as vantagens dos
vagons frigoriferos no tocante ao desenvolvimento da
agricultura.

Suspeitosa seria a apreciacdo que fizesse d'aquelle
trabalho, em que elle mais considera o assumpto como
lavrador do que no tocante a interesses das companhias
exploradoras da nossa réJde ferroviaria e digamol o sem
rebugo: como os capitaes empregados nas linhas ferreas
ndo sdo destinados a fins de propaganda e de aposto-
lado, por isso que nunca foi esse em tempo algum e
parte alguma o seu escopo, ¢ de presumir que, em-
quanto isso ndo corresponder a uma bem manifesta ne-
cessidade publica, ndo circulardo nas nossas linhas os
vagons frigoriferos.

Demais convém que neste ponto olhemos |4 para
féra, para os paizes de mais intensa vida agricola e in-
dustrial e para isso consideremos apenas um genero
susceptivel de se corromper facilmente e cujo transporte
causa sérios embaragos no trafego ferroviario,

E’ do peixe que pretendemios falar.

No congresso de agricultura e pesca, que teve logar
em Paris em 1900, o sr. engenheiro Henri Gauthier
tratou do transporte do p:ixe fresco em caminhos de
ferro, apontando como um dos meios de aperfeicoa-
mento das condigoes de circulagdo d’este genero o
uso de vagons especiaes cujt ventilagdo e baixa tempe-
ratura mantem o peixe em bom estado durante algum
tempo, corrigindo assim os atrasos que pédem dar-se
no trafcgo de mercadoria t3o sujeita a decompor-se.

Ora da memoria que aquelle engenheiro apresentou
conclue-se logo de principio que ndo existe em Franca
material especial para este effzito.

Na réde de oeste ha fourgons em que se transportam
toda a casta de generos alimenticios, com a caixa mu-
nida de persianas na parte superior e solho de rotula.
Para augmentar a ventilacdo existe na parte superior
do vagon um aspirador de ar. Em todo o caso ndo ha
disposicGes cujo effeito seja determinar o abaixamento
da temperatura.

Na Inglaterra, na Allemanha e nos Estados Unidos
ha typos variados de vagons geleiras, mas um dos que
descreve o sr. Gauthier é o dos caminhos de ferro do
estado na Prussia. Teem as mesmas dimensdes dos
outros vagons cobertos das linhas estaduaes, isto é
7,"78 de comprimento, 2,"58 de largura e 1,"g3 de
altura. Cada parede da caixa do vagon é de madeira
de pinho bem secca e constituida por quatro Zdiaphra-
gmas parallelos separados por pequeno intervallo. As
mercadorias encerradas no recinto assim formado estdo
pois isoladas do ar ambiente por tres camadas de ar
que formam isolador, mas ainda o dissepimento ou pa-
rede interna e a mais proxima d'ella sdo forradas de
amianto, augmentando d'esta maneira a sua capacidade
calorifuga. A disposi¢do do tecto e do solho do vagon
¢ egual 4 das paredese, para o bom isolamento, as por-
tas sdo cuidadosamente dispostas e recobertas externa-
mente com uma tira de cautchuc.

Nas experiencias que se fizeram durante largo tempo,
um dos vagons funccionou sem disposigdo interna algu-
ma ; mas, nos outros, collocaram-se recipientes de gelo,
que communicavam com o exterior por meio de um tubo
em syphdo para esgoto da agua proveniente da fusdo
do gelo. Para attenuar a obsorpgdo do calor solar e
ndo se tornarem precisas pinturas repetidas, os vagons
sdo de c¢Or parda clara.
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Dos ensaios repetidos a que procedeu a administra-
¢do dos camiahos de ferro prussianos, resulta que, du-
rante os mezes de julho e agosto, se consegue manter,
nos vagons, em que se collocam recipientes com gelo,
uma temperatura de 10 graus gue pode descer a 4 ou
5 centigrados quando se usar de uma mistura de gelo
e sal de cozinha.

Nos vagons americenos, além dos recipientes de gelo,
existem apparelhos de ventilagéo forcada com ar arre-
fecido pela sua passagem atravez de misturas refrige-
rantes.

Os resultados que se obteem sdo excellentes, poden-
do conservar-se dentro dos vagons o peixe durante 5 a
6 dias sem que soffra alteracdo.

Todavia em Inglaterra, onde existe a livre concorren-
cia das linhas ferreas, e nos Estados Unidos da Ame-
rica do Ncrte, ende s6 acabou ha pouco ainda, em re-
sultado do frust provecado pelo banqueiro Morgan, os
expedidores tiveram que reunir-se para mandar con-
struir os vagons frigoriferos e isto a despeito da segu-
ranca de lucros que teria a empresa que primeiro pu-
zesse em circulz¢do vehiculos d'aquella natureza.

Seria isso possivel entre nés?

Talvez, se se completasss aquelle material com in-
stallacdo permanente em Lisboa e Porto.

Esclarecamos este ultimo ponto, que merece alguma
attencao.

Organizar se-hia uma empresa fiigorifera moldada nas
disposi¢Ges das r1o-te americanas que fossem applica-
veis a0 nosso paiz. Essa empresa teria uma installacao
permanente em Lisboa e cutra no Perto, parecidas
com as cold storages americanas ou com as do sul d
Russia. Estes edificios ficariam tdo proximos quanto pos-
sivel das estac6es de caminhos de ferro e os vagons
frigoriferos entrariam nos armazens e passariam d’elles,
circulando sempre sobre carris até a linha ferrea.

Esta mesma empresa possuiria vagons geleiras do
systema j4 descripto, dos typos Chase, Wicke ou Han
rehan ou de qualquer outro que julgasse mais apro-
priado e, por contracto analogo ao da companhia dos
vagons leitos, os seus vehiculos seriam admittidos a cir-
cular em .todas as linhas cuja largura de via pudesse
comportal-as, pagando o expedidor uma percentagem
sobre as taxas prescriptas nas tarifas ferroviarias,

Os pormenores relativos 4 organizagdo da empresa,
a conveniencia que ella poderia ter em negociar de
conta propria, adquirindo generos que armazenaria, e
as minudencias allusivas ds suas relagdes com as com
panhias de caminhos de ferro e com os caminhos de
ferro do Estado sdo assumptos que ndo ha opportuni-
dade de estudar aqui, bastando o alvitre acabado de
expor.

MEeLLo pE MaTTOS,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indust:ia

Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sionaria do caminho de ferro de Santa Com! a Déo a Vizeu, apre-
sentado a conta da liquidac@io da garantia de juro relativa 4 ex-
ploracio d'esta linha, durr nte o periodo decorrido de 1 de janeiro
a 30 de junho de 1903 (2.° semestre do anno economico de 19o2-
1003) na importancia de 32:220804 réis:

Mostrando-se da mesma conta e da do 1.° semestre do referido
anno economico que o rendimento kilometrico liquido annual
d'esta linha foi de 748%053,1 réis, superior em 48053,1 réis ao
minimo fixado para despesas de exploracdo, sendo assim o Estado
responsavel pelo pagamento da quantia de 59:981 %764 réis, diffe-
renca entre o juro do capital garantido na totalidade de réis
62:3639 138 e 2:3819 391 réis, proveniente d'aquelle excesso;

Considerando que da referida quantia de 59:981767 réis ha
a deduzir a de 27:7519873 réis, j4 paga pelo Estado em virtude
da liquidagiio relativa ao 1.° semestre do mesmo anno economico,
approvada por portaria de 10 de fevereiro ultimo:

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 24
do corrente mez, approvar a mencionada liquidag¢do e ordenar
que, salvas as disposicdes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de
fevereiro de 1892, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos
de ferro, como complemento da liquidagdo da garantia de juro do
anno economico de 19o2-1903, aquella differenca na importancia
de 32.220804 réis.

O que se communica ao director fiscal de exploragdo de ca-
minhos de ferro para os efleitos devidos.

Paco, em 27 de julho de 1903.—Clonde de Paco-Uieira.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sicnaria da linba ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a
conta da liquidacdo da garantia de juro relativa 4 exploracdao
d'esta linha durante o periodo decorrido Jde 1 de janeiro a 30 de
junho de 1903 (segundo semestre do anno economico de 1902-1903)
na importancia de 22:4519312 réis.

Mostrando-se da mesma conta e da do primeiro semestre do re-
rfeido anno economico que o rendimento kilometrico liquido d'esta
linha, excluindo o imposto de transito, foi de 1:093264,648 réis,
superior em 3933264648 réis ao minimo fixado para as despesas
de exploracdo, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento
da quantia de 37:718560) réis, differenca entre o juro do capital
garantido na totalidade de 50:2229p135 réis e 21:503 534 réis pro-
veniente d’aquelle excesso. : X

Considerando que da referida garantia de 37:718%601 réis ha
a deduzir a de 15:26890% réis ja paga pelo é¢tado em virtude
da hquidagdo relativa ao primeiro semestre do mesmo anno €co-
nomico, approvada por portaria de 10 de fevereiro ultimo:

Ha Sua Majes:ade El-Rei por bem, cenformando-se com o pa-
recer de 24 do corrente mez do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, approvar a mencionada liquida;do e ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 18g2, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagdo da garantia de juro do
primeiro e segundo semestre do anno economico de 1902-1903,
aquella differenga na importancia de :}2:4513}55:2 réis, :

O que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos. 20

Paco, em 27 de julho de 1903.— Conde de Pagi-Uieira.

Reparticdo do Commercio

Attendenio a0 merecimento e mais partes que concorrem em
Manoel Francisco de Vargas, do meu conselho, Ministro de Estado
honorario: hei por bem nomeal-o membro do conselho de admi-
nistragdo da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes
e membro da sua commiss@o executiva, nos termos dos estatutos
approvados por alvard de 30 de novembro de 1894.

O Ministro e secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
bllcas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga

exe;:)g;a{;. em 1 d'agosto de 1903.—REL—Conde de Pag6-Uleira.

caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto e or¢a
mento de uma installacio para servico maritimo na estagio de
Portimdo-Ferragudo, do Ramal de Portim@o : ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas, de 16 do corrente, approvar o referido projecto e
orcamento, na importancia de 22:0009000 réis,

Pago, em 27 de julho de 1903. — Conde de Pago- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto da ponte
sobre o Douro no Pocinho com data de 25 de maio ultimog

Considerando que o Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas conclue no seu parecer de 24 de julho ultimo, com o qual
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o mesmo Augusto Senhor se conforma, que o referido projacto
deve ser alterado, em harmonia com as indicacGes no mesmo pa-
recer exaradas ;

Considerando, porém, que pela portaria de 1 de dezembro de
1902 foi auctorizada a Administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado a contractar com a Empresa Industrial Portugueza a con-
struccdo da referida ponte e respectivas avenidas, segundo o pro-
jecto que for approvado, devendo servir de base ao contracto
0s precos unitarios ndo superiores aos acceitos pelo Governo para
a ponte do Pinhd@o e enumerados em portaria da mesma data ;

Considerando que o contracto, que tem de ser celebrado, ba-
seado nos precos unitarios applicaveis ds quantidades de trabalho
effectuadas, nao depende na essencia de modificacio que haja de
sofirer o or¢amento do projecto em virtude das alteracoes indica-
das pelo Conselho Superior de Obras Publicas e Minas ;

onsiderando que os trabalhos de construc¢do da ponte pé-
dem comecar na parte da obra que ndo tem de ser alterada, em-
quanto correm 0s tramites para a elaboragio e approvacio das
modificacoes do projecto;

Considerando quanto urge attender ds necessidades da viagdo,
ligando os trogos da estrada real n.° g por meio de ponte sobre o
Douro e facilitando a construccdo da linha ferrea do Pocinho a
Miranda auctorizada pela carta de-lei de 1 de julho ultimo;

Considerando que o decreto de 15 de julho ultimo, que limitou
a linha de via larga privativa do servico de minerios 4 extenso
indispensavel para, numa das margens do Douro e proximo da
ponte, ser feita a installagio para a commoda e ecoromica bal-
deacdo dos minerios, deixa a fixacdo definitiva da largura da via
sobre a ponte dependente da escolha do local para aquella instal.
lagdo ;

Considerando que em qualquer hypothese o custo total da
ponte ndo excede seguramente a cifra do or¢camento do projecto
apresentado, que pdde servir de limite maximo do valor aproxi-
mado do contracto a celebrar :

Ha por bem determinar :
X (gue pela administracdc dos Caminhos de Ferro do Estado

seja jd celebrado contracto com a Empresa Industrial Portugueza
para a construc¢io da ponte do Pocinho € suas avenidas, ém har-
monia com a portaria de 1 de dezembro de 1902 e com as seguin
tes clausulas :

a) A empresa dard desde logo comeco aos trabalhos, segundo
0 projecto de 25 de maio ultimo que o mesmo Augusto Se-
nhor ha por bem approvar com resalva das modificacoes indica-
das pelo Conselho guperior de Obras Publicas e Minas no pare-
cer citado

b) A mesma empresa procederd, com urgencia e logo que o
contracto seja approvado, 4 revisdo do projecto em harmonia com
as conclusbes do mesmo parecer, considerando para o taboleiro
metallico as duas hypotheses, de via larga ou via reduzida, no ca-
minho de ferro, devendo essas modifica¢Ges ser submettidas a ap-
provacdo prévia do Governo ;

¢/ O contracto terd por limite de valor a quantia de 165:431 %000
réis, cifra do orcamento do projecto de 25 de maio, devendo a
sua importancia effectiva ficar dependente da applicacdo dos pre-
¢os unitarios, approvados ds quantidades de trabalho executadas.

2° Que seja com urgencia elaborado e apresentado 4 approva-

¢do do ante-projecto da installagdo para baldeacdio de minerios
na linha ferrea do Pocinho a Miranda, junto do Douro, afim de
ser definitivamente fixada a largura da via sobre a ponte, conforme
a8 margem em que aquella installag@o haja de ser feita.

Pago, em 1 de agosto de 1903. — Conde de Pago Vieira.

—_———— .

Sua Majestade El-Rei, considerando quanto importa elaborar
os estudos e trabalhos preparatorios para se fixar o modo de se
assegurar as communicacoes entra as duas margens do rio Douro
e o facil accesso das esta¢Oes do caminho de ferro do Douro : ha
por bem determinar que pela Direc¢do do Minho e Douro seja
elaborado o projecto je uma ponte sobre o Douro, em [rente da
estaciio de Covellinhas, para ligaciio da estrada real n.° 34 com a

districtal n° 48. TS
Pago, em 2 de agosto de 1903. — Conde de Pago-Vieira.

it —

— = fo— ———— —_—

Excursoes em Francga

—

Distribuimros hoje como Brinde aos nossos estimaveis
assignantes e annunciantes um elegante folheto de 32
paginas, esplendidamente impresso e profusamente i'lus.
trado, descrevendo viagens nas rédes francezas de Or-

leans e Midi. ;
Os pontos a que se refere sdo: Beetanha, Touraine,

Auvergne e Pyrenéos.

O texto é em portuguez e da traduccdo nada se tem

que dizer.
E’ um bom guia para quem visitar aquellas paragens

nesta bella quadra.

AUTOMOVEIS EM ANGOLA

Foi celebrado o contracto no Ministerio da Marinha
e Ultramar da concessio feita ao sr. Conde de Vizella
do exclusivo durante 15 annos para carreiras de auto-
moveis de transporte de passageiros e mercadorias na
estrada do Lucalls ao Quissol, desde os terminus suc-
cessives do caminho de ferro de Malange em construc-
¢do; nos futuros prolongamentos a Tembo Aluma pelo
Valle do Cambo e a Quimbundo pelo Songo, ou quaes-
quer outros em direccao 4 Lunda; em todas as estradas
que venham a entroncar com as anteriores ou com 0
caminho de ferro de Malange.

O concessionario terd a preferencia em egualdade
de circumstencias para o estabelecimento de carreiras
de automoveis nos districtos de Loanda e da Lunda.

Este exclusivo ndo prejudica o direito ao emprego
de automoveis por quaesquer particulares para o trans-
porte de mercadorias da sua producgdo ou commercio
e do pessoal ao seu servigo.

As tarifas maximas sfo:

Passageiros, por kilometro, 100 réis; mercadorias,
por kilomentro, por torelada de 1,000 kilogrammas, 333,3
réis, ou por metro cubico, go réis.

Qualquer passageiro terd direito ao transporte gra-
tuito de 30 kilogrammas de bagagem.

O concessionario poderd fazer contractos tempora-
rios com expedidores, tendo por fim transportar certas
mercadorias ou certos grupos de passageiros a precos
reduzidos.

Os empregados do Governo encarregados da fiscali-
zacdo viajam sem pagar.

Os funccionarios publicos, em servi¢o, pagardo me-
tade dos precos.

O concessionario transportard gratuitamente as malas
do correio e o respectivo conductor.

Em caso de guerra ou de circumstancias extraordina-
rias compromettendo a ordem publica, terd o Governo
o direito de empregar de preferencia, sem indemniza-
¢do, todos os automoveis.

O servigo de carreiras do Lucalla ao Quissol serd
aberto ao publico dentro de tres mezes,

O concessionario é obrigado a fazer d sua custa nas
estradas e caminhos que utilizar as obras e reparagées
indispensaveis para a circulagdo dos automoveis, mas o
Governo prohibird o transito de automoveis de peso su-
perior ao dos empregados pelo concessionario.

O trespasse d'esta concessdo s6 poderd ser feito a
cidaddo portuguez e a sociedade ou companhia portu-
gucza com approvagdo do Governo. _

As questdes suscitadas entre o Estado e o concessio-
nario serdo resolvidas por arbitros, dois nomeados pelo
Governo, dois pelo concessionario e o quinto pelo juiz
da 1.* vara do Tribunal do Commercio de Lisgoa.

Descanso dos empregados 3
ferroviarios

Transcrevemos na integra, em vista da sua importan-
cia, a Real orden expedida pelo governo hespanhol
acerca do descanco dos empregados ferroviarios.

E’' a seguinte:
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«[I.™ Sr. Ha um ponto no que se refere 4 organiza-
¢do e movimento das vias ferreas, que, tendo estreitas
ligaghes com a seguranca dos servigos e portanto com
gravissimas questoes de humanidade e ordem publica,
se relaciona tambem, de modo ndo menos forte e inti-
mo, com os grandes problemas sociaes do nosso tempo.
Achar-se-hdo aquelles servigos dotados com o necessa-
rio pessoal para que cada agente possa ter o indispen-
savel descanso ?

No dia seguinte ao de quasi todas as tragedias ferro-
viarias, e depois, no decurso dos processos judiciaes.
costuma apparecer a responsabilidade, mais que juridi-
camente estabelecida, lastimosamente apparente.

Os pobres, pobrissimos empregados, resistindo ao
somno, ao f{rio, ao calor, em extensos trabalhos, des-
empenhado as mais oppostas e diversas func¢G2s, sem
repararem convenientemente a forca muscular, sem o
repouso accommodado a uma saudavel lucidez de espi-
rito, teem dado mais d’'uma vez com a confissdo do seu
espanto, e a declaracdo da suva forgada impericia, a ex-
plicagdo de tremendas catastrophes.

Mesmo prescindindo da acgdo tutelar que ninguem
discute que o Estado tenha de exercer cm beneficio das
classes menos defendidas na lucta social ; mesmo que
se abstrdia das razdes humanitarias ou de sentimento, o

.que é impossivel fazer-se em paizes civilizados ; mesmo
que se sssemelhe, com desapiedado espirito positivo, o
homem aos elementos materiaes de trabalho ; ndao péde
o interesse pela conservagdo da machina humana ser
inferior ao que inspira a locomotora e o carril, a travessa,
a ponte, o fio telegraphico. Exige-se que o material
d’'uma obra, o ago que férma as vigas d'uma ponte néo
trabalhe senio dentro de limites prudentes e sempre
muito inferiores 4 resistencia de que € capaz afim de
assegurar em qualquer eventualidade a estabilidade da
construc¢do, e as leis, os regulamentos, auctoridades,
empresarios conjugam-se em conseguir esse resultado,
evitando que abusivamente se submetta o metal a es-
forgos excessivos que poderiam causar a ruina da obra.

Como esquecer entdo a fadiga physiologica ¢ moral
do operario, submettido 4s mais altas pressdes do tra-
balho e convertido por isso num ser inconsciente e
irresponsavel, capaz de causar, num momento de esgo-
tamento nervoso ou de absoluto vacuo mental, o maior
dos desastres ?

Pela humanidade, pelo interesse publico, pelo zelo
no servico e pela observancia da lei, e em beneficio,
que ndo em damno das proprias Empresas, ¢ indispen-
savel que o trabalho das vias ferreas se regularize e
ordene em condi¢d:s de moderagdo, de prudencia e da
possivel responsabilidade.

Em attencdo ao que se exp6e S. M. El-Rei (q. D. g.)
ordena que pela Direc¢iio geral de obras publicas, que
utilizard as informacbes colligidas e adquirird as que
julgue necessarias como complemento, se proceda a
um detido e completo estudo da organizagdo e das de-
mais questoes relativas ao pessoal que nas nossas vias
ferreas tem a seu cargo os servigos relacionados com a
seguran¢a da exploragio, verificando se o dito pessoal
reune as condicdes de capacidade e aptiddo, e se, dado
o numero de horas que cada empregado, agente ou ope-
rario tem de dedicar ds differentes func¢bes que con-
stituem a totalidade do seu servico, pode julgar-se que
gose do descanso indispensavel para o bom desempe-
nho da sua missdo, e finalmente adopte ou proponha
as disposigGes proprias para se conseguir os fins indi-
cados.

De Real ordem o communico a V. S. para seu co-
nhecimento e devidos effeitos.

Madrid 31 de julho de 1go3—Gasse.»

NOTAS DE VIARGEM

8%

S. Petershurgo—As noutes brancas—A Russia
—Fanatismo e absolutismo

Os viajantes de recreio escolhem, de preferencia, o
verdo para as suas excursdes, porque nessa estagdo
mais facilmente podem deixar os seus trabalhos usuaes
e porque a epoca € propicia para viagens, sendo maio-
res os dias, a temperatura mais suave, as chuvas mais
reras.

Mas para vér cidades escolhem mal, porque, quando
elles entram, tem saido d’ellas toda a sua sociedade
mais elegante, a corte estd longe das capitaes, os prin-
cipaes theatros fechados, as mais caracteristicas diver-
sOes suspensas, 0s passeios e avenidas faltos de an'ma-
¢do, o commercio quasi paralysado.

Terras ha, na Franca, na Suissa, na Allemanha, em
que, a0 mesmo tempo que os cocheiros vdo 4 policia
mudar a matricula dos seus trens, dos vehiculos fecha-
dos que usaram no inverno, para os carros abertos, de
verdo, os commerciantes de retalho, em artigos de ves-
tuario, bijutarias, perfumarias e semelhantes, substituem
nos seus mostruarios os objectos mais modernos pelos
que jd4 passaram de moda, poqdo estes mais em evi-
dencia, para tentar, de prefereng:la: 0 viajante, o estran-
geiro, que assim, comprando artigos de velho gosto, vae
pagando a sua patente de ignorante dos costumes.

A Ru:sia, sobretudo, soffre uma tal transformagéo
segundo as duas estagbes extremas, que deve fazer a
impressdo d'uma cidade nova a quem a viu em dezem-
bro, vendo-a em julho. :

Os seus principaes attractivos sdo a neve, as superfi-
cies brancas, os rendithados crystallinos e caprichosos
que pendem das arvores, as pelles que emmolduram o
rosto das mulheres. Com um sol quente, um ceu azul,
senhoras de vestidos leves e chapeus de palha, S. Pe-
tersburgo chega a nivellar-se com as cidades vulgares,
do que apenas a salvam a surnpt.uosidadc dos seus pa-
lacios a grandiosidade das egrejas, a belleza dos seus
jardins e a correcgdo dos artisticos monumentos.

Apenas, disse eu e disse mal; o verdo em S. Peters-
burgo tem um caracteristico encantador em que nenhu-
ma outra cidade a eguala: as suas noutes sem noute.

Noutes brancas, em que s6 4s 10 horas o ceu perde
a plena claridade do dia, transformando se numa abo-
bada de luz branca, azulada, transparente, que nos deixa
distinguir todos os abjectos, todos os contornos dos edi-
ficios e dos monumentos, luz que se ndo vé mas que
illumina, que niio ¢ sol nem luar, ndo ¢ aurora nem cre-
pusculo, mas uma luz que tem qualquer cousa de ideal,
de mystico, na sua magia encantadora. Oh! as noutes
brancas de S. Petersburgo ndo esquecem a quem uma
vez |hes gosou o delicioso perfume!

Durante essa epoca a vida perpetua-se, numa conti-
nuidade fatigante; as diversdes acabam tarde, 4 1 hora,
e findas ellas, os trens continuam as suas carreiras, 0s
passeantes ndo sentem desejos de se recolher; faz pena,
na verdade, fechar os olhos dquelle magico effeito de
luz, que a breve trecho, 1 '/3 hora da noute, comega a
transformar se nas claridades da aurora.

Durante o dia, o muito que ha a vér em S Peters-
burgo néo pdde sequer ser apontado nestes artigos, e
inutil seria fazél-o, visto que ninguem vem a estas cida-
des sem um guia de viagem. Mas ndo é demais recom-
mendar que ndo deixe de vér o palacio de inverno com
0s seus sumptuosos saldes e a curiosidade dos seus
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aposentos pertencentes ao monarcha assassinado pelos
nihilistas, do qual ali se conservam todos os objectos
do scu uso, até a ponta da ultima cigarrilha que elle
fumou; como as modestas habita¢des do herculeo im-
perador que se chamou Pedrn o Grande, onde, pelo
mobiliario — algum feito pela propria méo do monar-
nha—e por tudo que o rodeava se adivinha um espi-
rito tdo descommunal como a sua estatura e uma von-
tade mais rija do que o metal que =lle dobrava entre os
seus dedos.

. Depois, ou talvez antes de tudo, devem notar-se as
cathedraes cuja riqueza ¢ pasmosa, ndo sé nos edificios
cOmo Nos ornamentos, € nao s6 nestes como nas cober-
turas metallicas das imagens, quasi todas em ouro e pe-
drarias raras e d'um valor inestimavel.

Nio ¢ raro vér num altar imagens cujo valor em pe-
dras preciosas representa dezenas de milhares de ru-
blos — dezenas e talvez centenas de contos de réis da
nossa moeda. -

Nessas egrejas onde o rito orthodoxo se exerce qua-
si continuamente, em exhibi¢des espectaculosas, em que
até ndo falta o panno de bocca e a gambiarra que desce
como em verdadeiros palcos theatraes, nos quaes sa-
cerdotes entoam psalmos em tom plangente e voz de
stentor, ¢ onde se aprecia a vida do povo, d'esse povo
humilde, dormindo acorrentado desde o berco a esses
dois pdtros que lhe tolhem os movimentos do corpo e
o desenvolvimento do espirito — o fanatismo religioso e
o absolutismo politico.

E é 2o vér como esse povo se roja no chio, nio com
a nobreza nativa do arabe na mesquita, mas com a hu-
mildade inconsciente da mente obsecada por aquelle do-
minio, que se encontra a explicagdo d’aquella apparen-
cia triste e sombria que se lhe nota em toda a parte,
d'essa falta de brilhantismo no olhar, de viveza na
phrase, de riso franco nos labios, de felicidade emfim.

Nao sdo as neves do inverno que lhe gelaram a alma;
o que lhe falta é aspirar essa flor que viceja nos outros
paizes e se chama liberdade.

Porque na Russia essa flor ndo existe; foi devorada
na raiz pelas duas garras da aguia que symboliza o im-
perio — o absolutismo e a religido.

Assim se explica porque o povo passa a vida a fazer
cruzes no peito; e que ndo as faga, |4 estdo as estereis
steppes da Siberia onde ainda nas pardas aguas do Irtisch
se conservam as lagrimas do grande pensador Dostoie-
vski e do poeta Dourof para o corrigir.

E ndo s6 o povo para ali é mandado, mas os poli-
ticos, os ministros caidos em desagrado, que ndo se
consente o direito do protesto onde a ordem se man-
tem pela forga, e esta ¢ a lei.

Estas considera¢6:s a que ndo péde fugir quem vem
4 Russia com olhos de vér e ndo s6 para contemplar,
boquiaberto, palacios e riquezas, explicam a extraordi-
naria miseria que por toda a parte se encontra, esten-
dendo-nos a mao 4 esmola, implorando-nos o obulo para
a escola, o asylo, a creche, a propaganda.

Que ndo ha paiz onde mais se pega. Além dos men-
digos que por toda a parte nos surgem, ha o mendigo
ol’gcial ou auctorizado: o mealheiro por toda a parte, e
em tal quantidade que numa estacio de caminho de
ferro, na linha de Peterhof, eu contei 32 mealheiros nas
paredes do vestibulo e mais 11 sobre as mesas do res-
taurante.

Ha ainda nas egrejas verdadeiros estabelecimentos
de venda de livros, medalhas, fitinhas, registos, velas
(de que se consomem milhGes por dia), frascos com oleo
milagreiro, pucarinhos com agua benta, pdo em boca-
dinhos, que tudo se vende em proveito d’esses colos-
sos da supersti¢gio. E muitos pobres ha que do produ.

cto que obtiveram da caridade dos passantes, vao em-
pregar boa parte nessas bugiarias

Todas as noutes os padres fazem ensacar arrobas de
vellas meio ardidas que vdo ser transformadas em no-
vas velas, para de novo renderem dinheiro.

As estacbes ferroviarias nada teem de especial sendo
haver em todas ellas um altar sempre alumiado, onde
muitos passageiros antes de partir ou logo ao chegar
fazem oracao.

Féra das gares os viajintes sdo esperados por cen-
tenares de carros (trens de praga) que € um servigo
que na Russia é bom e barato.

Os trens s@o s6 para duas pessoas, e tirados por um
s6 cavallo, e teem todos, em S. Petersburgo, uma ta-
bella em folha esmaltada fixada na frente do passagei-
ro. Os precos sdo 20 kpeks (100 réis da nossa moe-
da, ao par) por um quarto de hora, subindo 5 kopeks
(25 réis) cada 5 minutos até o maximo de 6o (300 réis)
a bhora. Todos teem rodados de borracha e como as
ruas sdo quasi todas com pavimento em hexagonos de
madeira, o andamento ¢ suavissimo e rapido. Por isso
toda a gente anda de trem e tambem porque ndo ha
carros electricos e s6 tremvias tirados por cavallos, e
omnibus, que andam muito devagar e ndo param sendo
em estacGes distantes.

Metropolitano tambem ndo ha.

Como se vé, o servigo de viagio urbana na capital
da Russia estd atrazadissimo e assim continuard em-
quanto uma companhia russa com capital russo se nao
resolva a melhoral-o. E’ o nacionalismo governamental
levado ao extremo, e a centralizagdo do poder por tal
forma exercida, que a concessdo de um passe no cami-
nho de ferro do Estado tem que ser levada 4 assigna-
tura do imperador.

N1 illuminagdo inaugurar se-ha no proximo inverno a
adopgdio geral da electricidade por meio de lampadas
de arco, suspensas em artisticos po tes todos prateados.
Assisti 4 experiencia que deu magnifico resuitado.

uando teremos nés em Lisboa trens baratos assim
sujeitos a tabella, e a electricidade por toda a parte ¢

Aqui o viajante encontra trens em toda a parte, mes-
mo nas estagoes suburbanas e nas dos vapores que fa-
zem Servico nos rios e canaes, em que se podem reali-
zar deliciosos passeios. .

Outra novidade, em S. Petersburgo, muito util para
os estrangeiros, especialmente os que ndo sabem a lin-
gua, consiste em que todos os restaurantes, cafés ou cer-
vejarias, todas as casas em que se come, teem a tabo-
leta em duas cdres ao comprimento, verde e amarella;
assim se distinguem facilmente de longe estes estabcle-
cimentos tio procurados pelos viajantes. _

E por aqui me fizo que esta nola ji vae comprida
como as de 100 rublos do Binco da Russia que ha que
dobral-as para caberem na carteira.

e ———————— “'"fﬂ_
CONTRA AS SEZOES

A Sociedade das Sciencias Melicas de Lisboa acaba
de publicar um folheto com instracgGes destinadas a
prevenir as febres palustres. :

Como em muitas estacizs das vias ferreas e nas con-
struccoes das linhis o pessoal estd sujeito aos perigoe-
d'esta enfermidade, satisfazemos gostosamente ao pe-
dido da benemerita sociedade publicando na integra este
folheto de vulgarizacdo :

Conhecem infelizmente bem os nossos lavradores as sezoes

ou maleitas e os nossos colonos as mal afamadas febres de Afr:-
ca, mas poucos sabem que s§o irmis as duas doengas ¢ devidas
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a4 um pequenino parasita que se desenvolve no sangue em quan-
tidade assombrosa.

No sangue de cada individuo atacado contam-se milhoes d’es-
ses parasitas e € o seu desenvolvimento que produz a febre e por
1sso a quinina, que os mata, é um dos melhores remedios para a
cura das doengas de que falamos e que em geral se chama im-
paludismo.

Sabendo-se isto, lembra logo perguntar, como vem o parasita
para o sangue e como se pode evitar essa vinda ?

Por mais extraordinario que o caso pareca, estd hoje absolu-
tamente provado que elle ¢ introduzido no nosso sangue pela pi-
cada de uma certa casta de mosquitos que se encontram em to-
dos os logares sezonaticos.

O parasita nao se desenvolve somente bem no nosso sangue,
mas ainda melhor, no corpo dos taes mosquitos que se chamam
Anopheles. O mosquito pousa na pelle de um doente com sezoes,
suga-lhe o sangue e com elle muitos parasitas, que vao continuar
a viver e afilhar no estomago do animal, espalhando-se depois
ﬁelo corpo até a tromba, com que o insecto, ao morder novos

omens, vae semeando nelles. a causa das sezdes, do mesmo
modo que um c@o raivoso vae semeando a raiva entre os ani-
maes que morde.

Por mais extranho que isto se afigure, estd hoje completa-
mente assente, e vamos contar uma das muitas experiencias que
serviram para provar serem os Anopheles os semeadores do im-
paludismo.

Na Inglaterra ndo ha sezdes; na Italia ha muitissimas. Apa-
nharam-se na Italia, no quarto de um doente com sezoes, alguns
mosquitos Anopheles que o tinham mordido e foram mandados
para Londres, onde um medico, dedicado 4 sciencia e que desde
crianga ndo saira de Inglaterra e nunca tivera sezoes, se deixon
morder por esses mosquitos. Desenvolveram se nelle febres eguaes
4s do d 9 ente que fora mordido na Italia, a alguns centos de le-
guas de distancia !

Mas se sdo os Anopheles que transmittem a doenca, como
conhecel-os, como evitar ser mordido por elles ?

Dos ovos, gque todos os mosquitos poem nas aguas, nascem
uns pequeninos animaes que se encontram nas represadas ou de
muito fraca corrente, semelhantes a pequeninas cobras de movi-
mentos muito rapidos em zig-zag e que, chegados ao seu com-
Eleto desenvolvimento, deixam sahir de dentro da pelle, que fica

oiando vazia, o mosquito tal como o conhecemos. D’estes pe-
quenos animaes d'onde proveem os mosquitos, uns collocam-se

uando estio parados como dependurados pelo rabo, que tem

uas pontas, da superficie da agua, outres, em que a caudando ¢
bifurcada, descansam deitados a superficie.

Sido estes mais communs nas aguas de fraca corrente e abun-
dante vegetacido, como as dos arrozaes, ¢ sio os que produzem
a casta dos Anopheles. Estes, mais delgados, de pernas mais lon-
gas, de tamanho médio, distinguem-se dos outros mosquitos
ainda por um certo numero de signses de difficil nota para os
que nao sao dados a estes estudos e quasi sempre por dois ou-
tros que se podem com facilidade perceber :

1. As asis dos Anopheles teem pequenas pontuagoes negras co
nhecendo nds apenas uma especie de mosquitos do nosso paiz,
gue tem as azas pontuadas e niio sdo Anopheles, mas d’elles se

istinguem bem pelo seu maior tamanho.

2. O modo de poisar ¢ diverso nos Anopheles e nos outros
mosquitos. Os Anopheles poisam com a cauda levantada e a trom-
ba dirigida para o objecto em que estdo pousados. Os outros mos-
quitos pousa conservando o corpo ndo inclinado. '

Os meios conhecidos de destruicdo dos mosquitos variam com
a epocha do seu desenvolvimento. )

a primeira edade, como vivem na agua, deye evitar-se na
proximidade das casas todos os charcos, pogas, reservatorios,
em ﬂuc se possam desenvolver. . 1

0$ casos em que nfo ¢ possivel por meio de limpezas, aber-
turas de vallas, canalizagdes, cultivo de plantas proprias (1), fazer
desapparecer os charcos ou reservatorios de agua habitados pelos
mosquitos, devem entiio empregar-se meios que matem esses anl
maes mesmo na agua. Para isso basta agitar a superficie da agua
dos charcos ou tanques com um panno embebido em petroleo,
ou, quando as suas dimensoes sio maiores, deitar nelles umapequéna
porgio d'este liquido, 10 centimetros cubicos por metro quadrado,
para que todas as larvas de mosquitos morram asphyxiadas Em
bebedouros, cisternas € outros reservatorios, em que a agua €
destinada a bedida de animaes, o emprego de petroleo tem alguns
inconvenientes e pode ser substituido por po de flores de chry-
santema ou margaga, 6 milligrammas por litro, ou pelo gallol e
larvicida, 7 milligrammas por dez litros, que o commercio forne-
ce por preco insignificante. ;

dor este modo conseguiram os americanos fazer desapparecer
da cidade de Havana a febre amarella, que tambem ¢ transmitti-

1) A plantacio de cucalyptos nos terrenos pantanosos iem dado bons resnlta-
dolln’o enxpugamgmo dae terras; parece porem que resultados mais brilhantes ainda

se podem obter com a plantagiio de casuarinas.

da pelos mosquitos, e os inglezes transformaram-a Serra Leda,
d'antes extremamente sezonatica, numa cidade mais salubre.

Na edade adulta, quando o mosquito deixou a agua e se tor-
nou um insecto voador, a sua destruicao torna-se, ¢ claro, mais
difficil e nesse caso os meios empregados visam mais 4 sua afu-
gentacdo e 4 protecgdo contra as suas picadas, que propriamente
a sua morte.

Ao invez do que vulgarmente se julga, a luz intensa afugenta
em geral 0os mosquitos; poucas sdo as especies que nao esperam
que diminua a luz do dia para sairem dos recantos e logares
mais escuros para assaltarem o homem e os animaes. Por isso
uma pratica aconselhavel €, para os que teem de permanecer em
pontos infestados de mosquitos durante a noite, a de accende-
rem grandes fogueiras que os afastem, nao s6 pela luz, como pelo
fumo e pelo cheiro das essencias queimadas. Nas habitagbes, o
emprego de substancias de cheiro activo, como ramos de eu_caiy-
pto, de pyrethro, de fléres de chrysanthema, ou a queima de pé
d'estas substancias, produz muito bons resultados na expulsao
dos mosquitos.

A par d'estes processos com gue conseguimos proteger-nos,
atacando esses pequenos inimigos, outros se devem usar, destina-
dos a uma protec¢ao passiva, egualmente jd@ muito experimenta-
dos e tendo fornecido os melhores resultados.

Nos logares sezonaticos é conveniente recolher ao comegar
do crepusculo e ndio sair antes do dia claro. E' isto ja do conheci-
mento popular e no nosso paiz chegou a ser legislado para os tra-
balhos em arrozaes.

As janellas das casas devem ser protegidas por meio de réde
fina de arame, de 1™ 5 de malha o maximo, e as entradas com
duplas portas da mesma réde, evitando-se assim a penetragéo dos
mosquitos. Egual protecgdo devem receber as varandas e terra-

08,
: Tem sido este systema empregado em Italia com o melhor
eﬁito, sendo na realidade notaveis os beneficios colhidos com
elle. -

O uso dos mosquiteiros nas camas é tambem dos mais recom-
mendaveis. Os mosquiteiros devem, é claro, ser feitos de modo a
impedir a entrada de gualquer mosquito sem impedirem o facil
accesso do ar e da luz. Sdo portanto amplos e longos cortinados
d'um tecido muito leve, semelhante ao dos veus, e de malhas
apertadas apenas o bastante para néo permittirem a entrada dos
mosquitos. Devem preferir-se 0s mosquiteiros rectangulares e
dispostos de modo a poderem introduzir-se as barras por debaixo
do colchdo. Como porém com esta disposicdo, sendo mais difficil
a penetracio de alguns Anopheles, é mais facil ser mordido atra-
vez do tecido em qualquer ponto do corpo que durante o somno
a elle se encoste, costumam taes mosquiteiros possuir na parte
inferior, até uma certa altura, uma barra de tecido mais espesso
para impedir a tromba do mosquito de a atravessar. -

Outras praticas, como ter afastadas das habitacoes as crian-

as pretas, em Cujo sangue os Anopheles se vao facilmente in-
ectar, a construcciio das casas em logares altos, limpos pelos
ventos, e o corte de hervas altas do terreno que rodeia as habita-
coes, sao de aconselhar, embora muitas vezes de menos facil rea-
lizacdo. :

Comprehende-se como todos os cuidados até aqui apontados
sio difficeis de executar cabalmente na pratica e por iss0 o mais
antigo processo de proteccdo e sem duvida o que mais seguros
resu%tacﬁ)s offerece é o do uso dos saes de quinina, tomados com
o fim de tornar o organismo resistente aos parasitas das sezoes.

Nio ¢ porém indifferente o modo de tomar os saes de quini-
na, visto que este medicamento produz incommodos importantes
em muitos individuos, a quem € impossivel supportar o seu uso.
Depois de muitos ensalos, chegou-se ao conhecimento d'uma re-
ceita em que OS inconvenientes da quinina s3o destruidos pela
sua mistura com outros medicamentos. E' esta :

Bichlorhydrato de quinina...e.scevss.es. 10 CENgr,
Citrato de ferro. oo o ses o vsvsmssnsss = 3 CENLIGL.
Acido arseniosO... «.eeee ssssenssesses 1 milligr.
EXtractos amargos . .ssevere vs.assnes 13 CONUEGT.

Para uma pilula

E' preciso haver todo o cuidado em cada pilula ser feita sepa-
radamente, porque d'outro modo um pouco mais de acido arse-
nioso que por acaso contenha alguma pilula péde produzir vio-
lentas %6!‘08 de estomago.

D'estas pilulas, os adultos devem tomar duas por dia, uma de
manha, outra 4 tarde.

Para as criancas, as pilulas devem ser substituidas por o re-
medio em liquido e mais fraco :

Bichlorhydrato de quinina.......... 1 gramma

Acido arsenioso....ceesevearers,o0. 8 decimilligr.

Citrato de ferro.. «oooveeens oo, 125 milligr.

Extractos amargos.........«Tu.o... 625 millige

Xarope de cafe, vonsesasdorneni ope TOORR
Dissolva
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As criancas de 1 a y mezes devem tomar uma colher de chi
por dia, as de 7 mezes a 1 anno colher e meia, as de 1 a 2 annos
2 colheres de ch4 por dia, uma de manha outra 4 noite (').

O emprego d'estas duas receitas tem dado os mais brilhantes
resultados, pois que ha a accrescentar aos da proteccdo do indi-
viduo que toma o remedio o facto de que, nao havendo nas lo-
calidades onde todos fazem uso do medicamento individuos com
sezoes, 0s mosquitos ndo teem onde ir, em geral, buscar parasi-
tas que os infectem e as suas picadas tornam-se inoffensivas.

Por este modo o tratamento completo dos individuos com se-
zoes torna-se um beneficio indispensavel para os outros habitan-
tes da povoagido em que vivem.

O conhecimento d'este facto mostra a vantagem dos munici-
ios e sociedades de beneficencia, a exemplo do que se faz na
talia e nalguns pontos do nosso paiz, fornecerem gratuitamente

aos pobres os saes de quinina indispensaveis para o seu trata-
mento e proteccdo, bem como a conveniencia dos individuos ata-
cados de impaludismo serem tratados em casas protegidas por
meio de rédes ou leitos cobertos f)or mosquiteiros, de modo que
os Anopheles niio possam ir a elles buscar os parasitas para se-
mearem novas infecgoes.

Nio devem, os que vivem em logares sezonaticos, dar pouca
attencio a hygiene do seu viver, e demonstra tao largamente a
pratica que um dos cuidados mais importantes € o uso 4'uma boa
agua de bebida, que por muito tempo se julgou ser a agua ma a
principal transmissora das sezoes. Se hoje a sciencia transformou
esse modo de vér, nem por isso deve haver menor cuidado em
evitar, pela filtra¢dao ou fervura, o uso de uma agua md como to-
das as causas que perturbam ou enfraquegam as diversas func-
¢oes do organismo.

Resumindo:

—O impaludismo é produzido por um parasita que se desen-
volve no sangue.

—Esse parasita é inoculado no sangue pela picada de certos
mosquitos.

—Os saes de quinina tomados convenientemente previnem o
organismo contra o impaludismo.

—Nas localidades sezonaticas a destruicio dos mosguitos,
quer durante a vida aquatica, quer durante a vida no ar, e a pro-
tec¢iio contra as suas picadas s@o a principal base de defesa do
impaludismo.

(1) Estas reeeitas podcm ser usadas niio O para prevenir as sezdes mas tam-
bem psra as curar Neste caso, a duse para os adultos é d+ seis pilulas por dia,
para doentes de 8 a 14 annos, 4 pilulas, ¢ 86 2 para aquelles de 3 a 6 annos,

Para crean¢as mais novas emprega-se o remedio liguido. Duas colhieres de cha
por dia até os 7 mezes, quatro até 1 anno, cinco a seis ate 3 annos,

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 14 de Agosto de 1903

O assumpto da semana que mais tem prendido a attengiio
dos financeiros e politicos é o caso das obrigacdes dos caminhos
de ferro pertencentes ao Estado e que estavam presas como pe-
nhor na companhia dos tabacos.

Parece que a companhia ndio viu sem pesar sair da sua casa
forte aquelle penhor que podia prestar-se mais tarde a facilitar
uma accdo preponderante na companhia real dos caminhos de
ferro, 3ue até agora tem estado fora da esphera de influencia do
grupo dos tabacos e do seu chefe predominante.

Os commentarios que se fazem censurando a operagio finan-
ceira em que se encontra a pedra de ficar demasiado cara ao the-
souro publico, traduzem até certo ponto a saudade que deixam
aquellas infelizes obriga¢Bes, tdo discutidas e de vida tdo atri-
bulada.

Nos vemos nellas uma forte somma em ouro, um precioso re-
curso que o Estado niio deve alienar e que reclama sacrificios até
para a sua arrecadacéo.

Collocamo-nos pgrtanto ao lado do sr. ministro da fazenda,
mesmo porque julgamos ser menos perigoso para a compa-
nhia real que um tamanho grupo de obrigacGes esteja na posse
do Estado cujos interesses sao concordantes com os da compa-
nhia, do que na posse de qualquer companhia em cujas mios po
dia converter-se numa arma offensiva.

Estd portanto arredado durante alguns annos esse perigo.

Applaudimos o sr. ministro da fazenda pela sua resoluciio e
pela tenacidade que tem revelado em persistir na sua ideia tdo
firmemente, ndo podemos acompanhal-o, applaudindo tambem,
nos rigores com que estd tratando a industria fabril.

A iniqua lei que manda pagar a contribui¢do industrial to-
mando por base os indicadores industriaes, vae ter agora maiores
agravamentos.

E' de todo o ponto justo que os industriaes paguem.sé em

harmonia com os seus lucros e nfio sejam violentados a pagar
mesmo quando perdem. Isto s6 faz com que tenham de fechar
algumas fabricas ou com que leve muito mais tempo a debellar
uma crise.

As sociedades anonymas teem a sua escripturagao, publicam os
seus relatorios. Sabe-se por elles quaes os lucros aufzaridos na la-
horagdo. Nio ha mesmo receio de que os encubram, pois que an-
tes terdo desejo de os salientar, para conservar ou augmentar a
cotagdo das acghes e obrigacdes e poderem ser maiores as per-
centagens dos corpos gerentes.

A tibutacdo portanto sobre os lucros era justa e razoavel.
Nio se faz assim porém, e succede que as fabricas pagam pelas
machinas que teem, ainda que estejam paradas por falta de en-
commendas, por desarranjos, por fulta de pessoal ou de materia
prima.

A industria algodoeira tem passado por uma crise temerosa,
ndo sO no nosso paiz, mas noutros. O algoddo estd custando o
dobro do que custava ha tres annos. Os productos fabricados
vendem-se quasi pelo mesmo preco.

Apesar disto o fisco sugi nao ji os lucros, mas os fundos de
reserva, o capital circulante. Assassina as industrias.

Mas tudo isto pareceu ainda pouco ao sr. ministro da fazenda.
Julgou que ainda deviam pagar mais. Nomeou entio umas com-
missdes de d:vassi industrial para examinar as fabricas e corri
gir as matrizes e vao succedendo cousas curiosas. Alguns func-
cionarios, sem duvida muito zelosos mas pouco conhecedores, con-
sideram teares as machinas de ponto de meia. Decerto nio léram
nos livros. Qutros, contam como fusos, nao os fusos de torcer, mas
os que executam os trabalhos preliminares, os tor¢os grossos,
etc.

Se assim continua, algumas fabricas teem de fechar.

Companhia da Caminho de Ferro de Guimaraes
Balancete de 31 de julho de 1903
Aotivo

Capital empregado:

Construcgao até Guimar@ies.........s ‘828: 1185254

Prolongamento até Fafe............. z_.’mg3 #957
Materiaes em deposito ......o..vv. o 2314839025
Effcitos depositados e de caugdo....... 18:3godooo
Devedores diversos......oovevrcnorsase 16:620p883
ExXplOragio o.ce: assiassvnassnssaoses 16:833.545
Gerencia (despesas da séde) ........... 1:37.3#480
Conta de juros de 1903.....c..o0uvueve 3:086p09
Dividendo de 1903 ....... ceiviviinnn. 8:0223000
Prolongamento. Dinheiro em deposito. .. 22:000H000
» Dep.° para expropriagdes 8:0004p000
Dinheiro em deposito . ............es 7:000 $H000
(6711 £ B O B ot SO 3 Tt AU R 3:2809421
_993:3033 00

Capital: Passivo
chﬁes .+ 300:0003H000
Obrigagtes....ucvvvneesvessavsanass 535:5903p000
Prolongamento. Conta de credito ... .. 30:00040000
Accionistas, seus creditos ....v caeiinn 1154500
Por effeitos depositados e de caugdo... 18:3g0yp000
Depositos e fiangas .... «covcviin.inees 6:947¥p015
Contas em liquidago ..... +covevvvnns 7:0149p646
Exploragdo, receita geral de 1go3.. ...  62:4%9%526
Dividendos a pagar. . +.ves  sasnsines 2:598yp 000
Juros de obrigagdes a padar....e.ev. <s 1:804500
RetengOes Beraes. ..o..i copasscnsaven, 11:0394437
Fundo de amortizagio....c..ccauiiunn. 414103000
POndo. de PESErvlcy vvis s visoeeays s uesiaes 12:000000
Lucros € perdas...... sissessssssasss 2:004 #0306

_ 995:303ap560

Porto, 10 de agosto de 1923 — Pela Companhia do Caminho
de ll;'erro de Guimardes, O gerente, cdntonio de dMoura Soares
Delloso,

Cambios, descontos € agios

ats

Dinhelro Papel
l.ondres god/v . | 43 '/ | 43 /s |Desconto no Banco
» cheque. 2 13l 42 1] de Portugal.....| 312 %
Paris go d/v...... 634 665 No mercado......] 5%,
» cheque. ... | 669 671 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 271 272 TS cisiaiisinsnns] ==
» cheque....| 275 276 Cambio do Brazil.| 12 1/,
Francfort go d/y . | 271 '/ | 272/, |Premio da libra...| 1070
» cheque..| 275 Y3 | 276 /s e
Madrid cheque ...| 810 815 1poso































































































































