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Pocinho a Miranda

nosso paiz, poucos haverd cuja necessidade para
o progresso economico da regido sua tributaria
tanto se faca sentir. O planalto entre Douro e Sabor
constitue uma extensa zona, que abrange os concelhos
de Moncorvo, Freixo, Mogadouro, Vimioso ¢ Miranda,
afamada pelos seus notaveis jazigos ferriferos de Ro-
boredo, pelas pedreiras de marmore e alabastro de
Santo Adrido, e pelo valor dos seus productos agrico-
las e especialmente pecuarios. Ladeado pelos rios Sa-
bor e Douro, de alcantiladas margens, o planalto em
que se estende estd quasi privado de communicagées,
por se acharem ali esbogados apenas os lineamentos
principaes da viagdo ordinaria. Da estrada real n.° g,
que, vinda da Beira, atravessa o Douro no Pocinho e
segue por Moncorvo e Mogadouro até a fronteira, pou-
co ha feito, faltando logo 4 entrada a ponte sobre o
Douro proximo da estagao do Pocinho.
A persistencia da conservacdo de um dialecto cara-
cteristico attesta frisantemente o isolamento da regido,

Dos caminhos de ferro que estdo por construir no

Nos seus extensos maninhos o emprego dos adubos
determinaria consideravel produccio.

Além das minas e pedreiras indicadas. outras ha, de
valor, cuja exploracdo é impossivel pela carestia dos
transportes.

Quando a nevrose dos dirigentes do Porto determi-
nou a celebre providencia conhecida pela Salamancada,
prognosticava-se, voz em grita, que sem o prolonga-
mento da linha do Douro até Salamanca a herva cres-
ceria nas ruas do Porto. Fez-se a linha, 4 custa de pe-
sado onus que annualmente recae sobre o Thesouro e
mercé de uma crise bancaria a que o governo teve de
acudir. O sonhado trafego internacional n&o veiu, achan-
do-se ao presente representado por 1.500 passageiros e
10.000 toneladas de mercadorias por anno !

Quanto melhor ndo teria sido prolongar a linha do
Douro por Moncorvo e proximidades de Miranda ou
Vimioso 4 fronteira, a ligar em Zamora com a réde hes-
panhola! Ndo seria talvez maior o minusculo trafego
internacional, mas dava-se a uma vasta regido nossa
o instrumento imprescindivel da sua transformagio eco-
nomica, redundando assim em proveito do paiz o quasi
inutil sacrificio que se lhe exige.

Mais tarde, quando um ministro de rasgada inicia-
tiva, cuja passagem pelos conselhos da corda ficou
assignalada por valiosas providencias, o conselheiro
Emygdio Navarro, pretendeu impulsionar vivamente a
construcgdo dos caminhos de ferro, procedeu-se ao es-
tudo da réde complementar das linhas do Minho e
Douro, conhecida pelo nome de novello. Com rara
promptiddo organizaram-se em poucos dias, como por
encanto, as necessarias brigadas d’estudo.

Entre as linhas estudadas figurava, como era justo,
a do Pocinho a Miranda, sob a proficiente direccio de
um illustre engenheiro, o sr. Augusto Luciano Simées
de Carvalho.

Jd a esse tempo 08 jazigos de Roboredo haviam sido
objecto de interessantes estudos, entre os quaes men-
cionarei a monographia dos distinctos engenheiros de
minas, conselheiro Pedro Victor da Costa Sequeira e
Lourengo Malheiro. Antevia-se valioso trafego e julga-
va-se precisa largueza da construcgdo que nao compro-.
mettesse o futuro, auspicioso qler pelo trafego de mine-
rios, quer pelas relacGes internacionaes. Do que podia
ser d4 testemurho o bem elaborado estudo technico e
economico do engenheiro M. F. Costa Serrdo, cuja
competencia se affirmara brilhantemente na elaboragao
do projecto da 1.* secgdo, a mais difficil e dispendiosa,
pois tinha de vencer, em curto €spaco e em margens
alcantiladas, enorme desnivel, 0 que tornava a linha nu-
ma quasi ininterrupta serie de obras de arte.

Adoptou-se a via larga, a despeito do seu elevado
custo, para evitar baldeacGes, quer no enlace com a linha
do Douro quer na junc¢do com a réde hespanhola, ten-
do-se particularmente em vista o trafego dos minerios,
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No projecto de lei de 1887 para a construccdo de va-
rias linhas ao norte do Mondego, niio figurava a do Po-
cinho a Miranda, reservada para ulterior providencia,
que o relatorio fazia prever como complemento do pla-
no esbocado. Ficaram pois feitos os estudos para via
larga, accusando o custo kilometrico provavel de réis
40:000%000 na 1.* sec¢do até Carvicaes e 14:0003000
nas seguintes,

Veiu a crise de 18go. Interrompeun-se quasi por com-

leto a obra necessaria da construcgdo de caminhos de
ferro. Debalde os povos d'entre Douro e Sabor allega-
vam as suas precarias circunstancias, privados de meios
de communicacgao.

A penuria do Thesouro era obstaculo invencivel a
novos emprehendimentos.

O decreto de 3 de outubro de 1898, mandando for-
mular o plano da réde ao norte do Mondzgo e prepa-
rando a reforma da administracdo das linhas do Estado,
abriu novo periodo de menos desolador entorpecimento.

Da commissdao technica encarregada de delinear a
réde ao norte do Mondego foi relator o illustre enge-
nheiro que presidira aos estudos da linha do Pocinho
a Miranda e que mantinha inalteravel a fé no seu aus-
picioso futuro. Gragas aos seus esforcos, a linha foi in-
cluida no plano como de via larga.

Nao foram do mesmo parecer as corporagdes con-
sultivas que tinham de dar parecer sobre esse plano.
A commissdo superior da guerra considerou nocivas 4
defesa do paiz novas ligacGes internacionaes de via larga
e propoz por isso que fosse de via reduzida a linha do
Pocinho a Miranda.

O conselho technico de obras publicas concordou com
essa indicagdo, mas propoz que se deixasse assegurado
por um troco de via larga o transporte sem baldeagdes
dos minerios de Roboredo.

Em harmonia com este alvitre foram incluidos no plano
decretado em 15 de fevereiro ae 1goo uma linha de via
de 1 metro, do Pocinho a Miranda, e um trogo de 1™,67
do Pocinho ds minas de Roboredo.

A lei de 14 de julho de 1899, promulgada entretanto,
além da nova organizacdo de incalculavel alcance, nella
esbocada, continha a auctoriza¢io, modesta como tinha
de ser no inicio, para o dispendio de 3.000 contos com
a construc¢do de varias linhas, entre as quaes ndo fi-
gurava naturalmente aquella de que nos estamos occu-
pando. Ndo admira, pois nem cabia o seu custo na
quantia proposta, nem estava ainda classificada.

As legitimas aspiragdes da regido, tao desfavcrecida e
quasi enjeitada, tiveram por fim consagracio official na
lei de 1 do corrente que as attendeu, mandando con-
struir por conta do Estado a linha do Pocinho Mairan-
della, cuja primeira secgio estd sendo estudada de via
reduzida. Bem pudera ser confiada 4 iniciativa particu-
lar, amparada pela garantia do juro, que ndo traria en-
cargo sensivel ao fundo especial de caminhos de ferro,
tio grande € na linha do Douro o percurso do trafego
affluente. Os calculos mais seguros demonstravam a
viabilidade da tentativa. Ndo pdde ser adoptada essa so-
lugdo, de mais promptos resultados. Ao illustre minis-
tro das obras publicas, o sr. Conde de Pagd Vieira, que
tomou a peito a construc¢do da linha e que deixa o seu
nome aureolado pela benemerencia da energica e intelli-
gente iniciativa, deve todavia a regido de entre Douro
e Sabor o mais assinalado servigo.

Occorrera antes uma providencia valiosa do seu an-
tecessor, o conselheiro Manuel F. de Vargas, que entre
0s numerosos actos da sua honesta e fecunda admi-
nistracdo conta, como titulos de incontestavel beneme-
rencia, ndo s6 a concessdo da linha de Mirandella a

Braganca, como a iniciativa pela construcgdo de pontes |

sobre o Douro no Pinh@o e no Pocinho, devendo servir
esta cumulativamente para o caminho de ferro e para a
estrada R. n.° g. Dos concursos a que mandou proce-
der resultou a adjudicacdo da ponte do Pinhao.

Por portaria de 1 de dezembro de 1902 foi mandada
contratar com a Empresa Industrial Portugueza a con-
strucgdo da ponte do Pocinho pelos pregos unitarios que
resultaram da do Pinhdo, attenta a identidade das con-
di¢des de construcgdo, devendo ser previamente appro-
vado pelo Governo o projecto que a Direc¢io do Mi-
nho e Douro tinha que organizar.

Foi esse projecto proficnamente elaborado pelo en-
genheiro chefe dos armazens geraes, o sr. Estevdo Tor-
res, e acha-se affecto ao exame do conselho superior
de obras publicas e minas.

Deverd ter a ponte dois taboleiros sobrepostos, des-
tinados o superior ao caminho de ferro’ e o inferior 4
estrada R. n.° g, prevendo-se o ramal de via larga, com-
mum 4 via de 1 metro, para servico das minas.

O local da ponte é proximamente o do anteprojecto
de 1887, ficando a rasante em rampa a fim de se co-
mecar a vencer nella o desnivel existente entre o rio
e o planalto.

Limirado esse ramal de via larga ao servigo privativo
das minas, surgia uma duvida; devia ir até Roboredo
ou ser limitado 4 extensao indispensavel para assegurar
o transporte dos minerios em boas condigd:s ?

Para a escolba de uma solugdo importa nio esquecer
o elevadissimo custo da 1.* seccdo da linha, que deve
ser construida por trogos successivos a partir do Poci-
nho. A via reduzida com curvas de 75™ adapta se facil-
mente ao terreno e pode ter o desenvolvimento preciso
sem exigir tunneis nem viaductos de grande importancia.
Projectada a linha nessas condigdes, facil se torna a sua
construcgdo gradual. Se tem, porém, de haver um trogo
commum de via larga até ao planalto, as vantagens da
via reduzida desapparecem na parte onde mais apprecia-
veis se tornariam. E’ certo que, embora ndo haja pro-
babilidade d’exploracio immediata das minas de Robo-
redo, se deve prever o futuro e evitar ao minerio en-
cargos com que ndo pdde, onerado, como jd estd, com
um longo percurso até o porto d'embarque.

Nao haverd pois que sair do dilemma: renunciar 4
construcgdo immediata da linha do Pocinho, em vista
do elevadissimo custo do primeiro trogo de via larga,
ou obrigar os minerios a uma baldeagdo onerosa?

Assim seria, se a via larga evitasse por completo bal-
deacOes e se estas ndo pudessem ser realizadas em con-
digbes que as tornam quasi gratuitas,

A via larga, levada até Roboredo, ndo dispensa as li-
nhas de servigo de via reduzida dos diversos pontos do
vasto jazigo até o extremo da linha.

Haverd pois baldeacio junto das minas, por niio se
restar a via larga 4s necessarias ramificages com a
indispensavel flexibilidade em terreno accidentado.

Se o troco de via larga terminar junto da margem
do Douro, essa baldeagdo, que se faria em Roboredo, é
assim transferida para outro local, economizando-se o
consideravel capital correspondente 4 difterenga de cus-
to entre a via larga e a via reduzida. Péde o Estado
fazer gratuitamente essa baldeagdo, que ainda é grande
a economia realizada. .

Supponhamos, com effeito, que o trafego de minerio,
attinge a enorme cifra de 300.000' por anno e compu-_
temos em 50 rs. a despesa de baldeagdo (o que ¢ exa-
geradissimo, como veremos). Fazendo-a o Estado sem
cobrar taxa supplementar, assumiria um encargo de
15:000000, que corresponde ao capital de 300:000%000
réis.

Ora em 33 kilometros a via de 1™, com curvas de
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75" permittird reduzir a menos de metade o custo kilo-
metrico da linha, or¢cado em 40 contos, economizando-se
cerca de 800 contos. Deduzindo os 300 corresponden-
tes 4 baldeagdo, fica a economia em 500 contos, que
ddo para cerca de 40 kilometros de via reduzida na
zona em que a construccdo € jd facil.

Que essa economia € realizavel, demonstra o a enor-
me reduccdo que soffreu o orcamento do trogo da Re:
goa a Villa Real, projectado primeiro com via de 1", s0
por se reduzir, de 150™ a 6o™ o limite dos reios das
curvas,

Que ¢ exagerado o preco sttribuido & baldeacdo, tam-
bem facil se torna proval-o. E' facil estabelecer linhas
de servico em planos differentes de modo que o vagon
da via de 1™ despeje o minerio para o da via larga, quer
tenha algapdo no fundo, quer seja inclinado sobre uma
ponte-bascula, se é do 1ypo ardinario. Pela acgio do
proprio peso o minerio corre e baldeia-se quasi gratui
tamente.

Poderdo objectar que nem sempre haverd material d@
via larga em condigbes de se fazer a baldeagdo directa:
Para esses casos, que devem ser raros, altenta a proximi-
dade das minas e a facilidade de transporte no sentido
descendente, péde-se recorrer ao emprego de depositos
auxiliares, que recebem pela parte superior o minerio da
via reduzida e o despejam por comportas na parte in-
ferior para os de via larga.

Temos um exemplo d'essa installacio no ponto de
junccido da linha de servico da mina dos Monges com
a do Sul. Em terreno inciinado facil é dispor uma in-
stallacio adequada para a baldeagdo nas duas hypothe-
ses. Em qualquer d'ellas o encargo reduz-se com cer-
teza a menos de 10 réis por tonelada, o que em 300.000
toneladas representa 3:000mo000 ou o capital de
60:0007000. Supponhamos que a estagdo de baldeacdo
custa 40:000m000. Com o encargo de 100 contos dis-
pensa-se a via larga até as minas, realizando-se assim uma
economia de 700 contos (800:000000— 100:0007H000).

A via reduzida ird servir directamente todos os pon-
tos das minas, podendo-se empregar nos ramaes de
servi¢o curvas de raios pequenissimos.

Além de Moncorvo ha minas de menor importancia
que as de Roboredo, mas que no seu conjuncto pédem
dar trafego de certo vulto, Com a via reduzida o mesmo
material circulante serve para umas e outras, o que ¢
circumstancia economica para ter em conta.

Terd porém a linha de 1™ capacidade para tdo grande
trafego? :

Nao a tem maior a linha do Douro na parte em que
o perfil é accidentado. Supponhamos o movimento de
1.000 toneladas diarias descendentes. Bastam 5 ou 6 com-
boios para transportar essa massa de minerios. Se se
empregarem wagons de 12 toneladas sobre bogies, em
correspondencia exacta com wagons d’egual capacidade
da via larga, bastard transportar e baldear por dia 88
wagons.

Impde se portanto ao meu espirito a convicgdo de que
o futuro das minas de Roboredo em nada é compromet-
tido pelo encargo quasi desprezivel da baldeagéo junto
do Douro, baldeacido que, longe de surgir de novo em
consequencia da differenga de largura de via, ¢ apenas
transferida, de junto das minas onde seria inevitavel, para
local em que é possivel realizar uma economia de cen-
tos de contos na construcgio da linha sem inconve-
nientes para a sua exploragéo.

Conforme essa orientacdo foi superiormente ordenado
o estudo da 1.* seccdo da linha para via reduzida, em
harmonia com a portaria de g de margo ultimo, na hy-
pothese do prolongamento da via larga até local con-
veniente da margem dircita do Douro, onde se possa

projectar com largueza uma installagdo privativa para a
rapida e economica baldeagiio de minerios, quer dire-
ctamente de vagon para vagon, quer por intermedio de
depositos.

(O decreto de 15 do corrente vem dar ainda mais li-
berdade aos estudos. Sanccionando aquella orientagdo,
pois limita o trogo de via larga privativo do servico das
minas 4 extensido absolutamente indispensavel, manda
transferic para a margem do Douro a baldeagdo dos
minerios sem designar a margem que deve ser esco-
thida.

Tanto péde pois ser feita a installagio na margem
direita como na esquerda junto da esta¢do dé Pocinho,
se bem que ahi os terrenos terdo muito maior valor.
Na primeira hypothese a ponte serd de via larga, na
segunda de via reduzida, e como a sua largura ¢ deter-
minada pela da estrada, s6 o taboleiro terd de variar
numa ou noutra hypothese, sendo mais ou menos re-
forcados os ferros da estructura metallica conforme a
carga considerada, que ndo differe muito, visto ter a ponte
dois taboleiros. Os pilares néo soffrem alteragdo e por
isso poderia ser revisto o projecto se assim se julgasse
necessario sem prejuizo da construc¢do immediata, ins-
tantemente reclamada com razdo pelos povos da regiao,
sujeitos ds contingencias e incommodos da travessia do
Douro em barca.

Nunca mais frisante se tornou a sensatez do dictado:
o optimo ¢ inimigo do bom. A preyisdo de uma larga ex-
ploracio, possivel no futuro, das minas de Roboredo
torna impossivel a prompta construccao da linha do
Pocinho a Miranda, se por infundada apprehensdo dos
encargos da baldeacdo (que em qualquer hypothese ha-
verd) dos minerios, se insistir no emprego da via larga
onde representa enorme dispendio,

Acommode-se o instrumento 4 sua func¢do, que nem
a baldeacdo impedird a exploracio das minas, nem o
frete dos minerios serd sensivelmente aggravado por
ella, nem faltard 4 via de 1™ capacidade para dar vasao
a um trafego consideravel.

28 —7— go3.

J. Fernanoo pE Sousa.
_____ =

No proximo numero publicaremos um artigo do en-
genheiro-consultor d'esta Gazeta, o conceituado enge-
nheiro C. Xavier Cordeiro, sobre a hulha branca.

: 2
Vias ferreas aereas

e transmissoes telodynamicas

Pelo illustre engenheiro, nosso collaborador, sr. Raoul
Mesnier de Ponsard e pelos srs. Custodio Miguel de Bor-
ja, distincto official da armada e Man'oel Gongalves San-
tiago, rico agricultor em S. Thomé, foi feito o pedido
de concessio d'estas linhas e cabos na provincia de S.
Thomé, num requerimento que transcrevemos na in-
tegra attenta a importancia do assumpto e 4 maneira
por que ¢ tratado.

SENHOR :

Entre os mais importantes florGes da corda portu-
gueza, no seu dominio ultramarino, ¢ o mais brilhante
decerto a ilha de S. Thomé.

Com uma superficie de 929 kilometros quadrados
¢ uma populacio de 40.000 habjtantes proximamente,
constitue ella o dominio mais intensamente productivo
de todos quantos formam o nosso patrimonio ultrama-
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rino, e ¢ tambem uma aflirmacdo indiscutivel das apti-
does colonizadoras dos portuguezes.

Capital portuguez, intelligencia de portuguezes da
Europa e bracos de subditos portuguezes de raca afri-
cana, teem produzido aquelle grandioso desenvolvi-
mento cultural e commercial, de que resultou subirem
as receitas publicas de 25 contos de réis (no anno eco-
nomico de 1855-1856) a 526 contos (no de 1goi-1902),
e augmentar o movimento commercial num periodo de
dez annos, de 1.709 contos em 18go para 5.349 contos
em 18g9.

O augmento da riqueza publica poderia ainda ser
muito maior, se ndo existissem duas poderosas causas
a contrarial-o: sio a escassez relativa de bracos e a
absoluta carencia de meios de transporte rapidos, se-
guros € economicos.

As pessoas que conhecem bem a ilha de S. Thomé
sabem que € difficilimo o transporte de mercadorias
que sdo importadas na ou exportadas da ilha.

A tracgdo animal, actualmente em uso, secundada
pelo braco do servical, j4 de sua natureza, em geral,
pouco economica, muito menos se torna em S. Thomé,
pelo accidentado do terreno, mau estado dos caminhos.
etc., exigindo por isso, para diminuto transporte, avul-
tado numeros de animaes, o que torna o prego de cada
unidade transportada elevadissimo; sendo ainda este
processo de transportes onerado com o tributo das
doencas que, num dado momento, atacando com in-
tensidade o gado, sdo causa de graves crises (jd infe
lizmente registadas) no regimen economico da ilha.

S6 com grande dispendio, e soccorrendo-se dos re-
cursos mais elevados da arte do engenheiro, é que se
poderia conseguir algumas estradas ordinarias razoa-
veis, sujeitas ainda a custosa conservacdo; pois sio no-
torias as accoes destruidoras das torrentes impetuosas,
que, formadas pelas chuvas, precipitando-se pelas abru-
ptas encostas, arrasam e destrocam os melhores leitos,
se estes ndo forem protegidos por obras de arte
apropriadas, efficazes, mas, como dissémos, dispendio-
sas de construccio e conservacao.

Ainda assim, estas estradas fraco remedio seriam
para um mal, cuja essencia reside no alcantilado sys-
tema orographico da ilha; porque, devendo estas estra-
das obrigar-se a rampas cempativeis com o exforco da
traccdo animal, racionalmente applicada, terdo de de-
senvolver-se em longo percurso, se as differencas de
nivel a vencer forem, como sdo na ilha, de valor ele-
vado.

Caminhos de ferro sobre carris ordinarios filiam-se,
quanto a difficuldades, no que acabamos de dizer dcerca
de estradas ordinarias, acrescentando ainda que, sendo
a traccao filha da adherencia, cujos coeflicientes sio
de conhecimento elementar, muito menores deverio ser
as rampas e portanto muito maior o trajecto, que terd
de alongar-se em espiraes, lacetes, anneis, etc., para
galgar uma certa altitude, afora as obras de arte que o
estudo de semelhante via de communicacdo indicard
como necessarias.

Caminhos de ferro, especiaes, para vencimento de
fortes rampas, como os de locomotiva e cremalheira,
ndo sio de um coefliciente de exploracdo economica;
pois que nido tendo compensa¢do o peso morto pro-
prio do material circulante, peso este que é conside-
ravel, resulta ser uma parte da forca motora applicada
em mover este peso morto, ficando s6 uma pequena
fraccdo disponivel para o peso util e por conseguinte
a relacdo entre o esforco total dispendido e o esforgo
util approveitado demasiadamente elevada. Além d'isto,
o material e a construcgio sdo carissimes, bem como
a exploracdo e conservagdo,

s systemas funiculares bis-automotores, onde os
pesos ascendentes e descendentes se compensam, sdo
sempre economicos, todas as vezes que“determinadas
circumstancias se déem, mas estas.ndo sao vulgares,
¢ por isso muito limitado ¢ o dominio a que se p6lem
applicar.

Teriamos pois de encarar com desanimo o recurso
para S. Thomé, da mais poderosa alavanca do pro-
gresso d'um centro productor, como sdo as suas vias
de movimento, se a arte do engenheiro nos nio tivesse
dotado d’'um maravilhoso instrumento de transporte,
denominado Camnhos de ferro por cabos aereos.

Jd universalmente conhecidos e applicados, tendo
uma enorme elasticidade de solugdes, especialmente
para as regi6es montanhosas, onde, escasseando cami-
nhos ou mesmo sendo impraticaveis, existem comtudo,
distantes uns dos outros, centros de riqueza a explorar,
teem estes caminhos de ferro uma larga folha de ser-
vicos, pelas difficuldades que teem vencido, ndo procu-
rando estrada ou caminho trilhado, nem se preoccu-
pando com os accidentes ou a natureza do terreno.
Firmando se sobre leves postes, algumas vezes forne-
cidos pela mesma natureza, nas arvores ou rochas, gal-
gando todos os obstaculos, embrenhando-se nas flores-
tas, saltam por cima das ravinas e dos precipicios, trans-
poem d'um jacto as torrentes e os rios, nao se influen-
ciam com a variabilidade das estacOes, e vdo levar a
qualquer distancia, a qualquer ponto, o movimento, o
trabalho, a vida e a riqueza, onde qualquer outro meio
de transporte teria de abdicar da sua accdo, por inexe-
quivel ou improficuo.

Vamos, em breves termos, dar conta das funccGes
principaes do transporte por meio de cabos aercos, e
das suas derivadas, na zona da sua esphera de accdo,
accentuando os enormes beneficios que uma bem en-
tendida installacdo d'estes systemas pode trazer 4 ilha
de S. Thomé.

Os cabos de transpories aereos sdo caracterizados
por linhas de cabos de fio mertallico (geralmente aco),
levantadas acima do solo, sobre pontos de apoio es-
pacados de distancia em distancia, podendo o espaco
entre dois pontos de apoio exceder mesmo mil me-
tros, e a altura acima do solo ser qualquer.

Nos systemas mais aperfeicoados, enire os quaes ci-
taremos, como tendo uma consagracdo universal, e
dotado de engenhosos e simples apparelhos de trans-
porte, o do illustre constructor J. Pohlig, sdo dois
cabos empregados para o transportador aereo. Um
d'estes cans ¢ fixo e serve de caminho de rolamento
aos carrinhos de carga; o outro, geralmente de menor
diametro, chamado cabo (ractor, estdi em movimento
continuo, que transmitte aos carrinhos, quando estes,
por intermédio de pecas tdo engenhosas como simples
e seguras, se prendem ou desligam, automaticamente,
do cabo tractor. ,

A forca motora empregada pode ser qualquer; utili-
zando se indifferentemente: o vapor, a electricidade,
a queda de agua, o vento, e até mesmo, em diminu-
tas installacées, o motor animal. O local de installa-
cdo das machinas motoras ¢ tambem arbitrario, e por
isso facultativo escolher o sitio onde condicGes de con-
veniencia, de qualquer natureza, militem em seu favor.

Péde dizer se que ndo haindustria nem regido aonde
o cabo aereo ndo possa levar o influxo benefico da sua
func¢do de movimento. iy

Productos de exploragbes industriaes, mineiras,
agricolas; de materiaes de construccio; florestaes,
transportando a grandes distancias enormes cubos de
madeira ; pedreiras ; mercadorias encaixotadas, ensaca-

das, a granel ; pipas e barris cheios ou vazios, etc. etc.,

—
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tudo se péde permutar por este meio, que € o mais
economico dos meios de transporte, ndo tendo rival em
regioes escabrosas e accidentadas como S. Thomé.

Os caminhos de ferro sobre cabos aereos sio inde-
pendentes da féorma do terreno: admittem pendentes
de 100 por 100; gosam de absoluta seguranca de ser-
vi¢o; as suas despesas de primeira installagiio, explo-
racdo e conservacao sio resumidissimas; e as garantias
de bom rendimento e de bom funccionamento com-
pletas.

Uma das razées da grande econoria que se regista
no emprego dos cabos aereos deriva da compensacio
natural que tanto 0s pesos mortos como os uteis intro-
duzem no systema; com effeito, comprehends-se bem
que estes pesos 6ra resistentes, quando s6bem um tro-
¢o em rampa, tornam-se moventes quando descem uma
pendente; e d'aqui balango de forcas, que vem final
mente a traduzir-se por uma economia na forca motora.
Em alguns cabos aereos mesmo, dispensa se completa
mente qualquer motor estranho, encarregando se os
vagonetes carregados de vencer todas as resistencias
passivas, reconduzindo os vagonetes vazios 4 estacio
de carga.

E' pois, para §. Thomé, um poderoso auxiliar para
agigantados passos no futuro da sua riqueza, a intro-
duccdo, na sua actividade, d'uma réde de caminho de
ferro aereos. A crise do servical que tanto faz tremer
pela prosperidade da ilha, ficard reduzida numa enor
me propor¢do. O transportador aereo com a sua elas
ticidade e a sua incansavel e forte linha de ago, vird
substituir milhares de bracos. Um limitadissimo pes
soal fard face a um grande trafego.

A hygiene dos caﬁos de aco assegura lhes uma vida
que a hygiene do motor animal nio consegue lograr, e
s6 quem tem, com attencio, meditado sobre as-trans-
formagGes que as conquistas mechanicas teem levado
ds mais retrogradas e descrentes regides, para fazer
brotar elementos de actividade nova com que nem mes:
mo se sonhava, poderd antever que nova serie de be
neficios, em que neste momento ninguem pensa nem
se afiguram possiveis, brotard da influencia benefica do
novo meio de transporte na provincia de S. Thomé e
Principe.

Assim sobre as arterias principaes dos cabos aereos
pode ir burcar-se forca motora e fazel-a derivar em ra-
maes, 4 semelhanca de transmissdes telodynamicas,
para usos industriaes, que o progresso reclamard nas
povoages ou rogas, onde um trabalho mechanico ve
nha a ser exigido. Atravez de grandes florestas poderd,
havendo essencias preciosas, installar se serracées, e
no proprio local onde sdo abatidas as arvores reduzil-
as ao estado apropriado a consumo proveitoso ; quer
na propria ilha, quer levando-as economicamente ao lo
cal de embarque, para des'ino de qualquer praca.

Para servico de movimento maritimo pode o trans-
portador aereo prestar altos servicos: podem, com ef-
feito, embarcagdes de grande tonelagem.e calado fun-
dear ou pairar bastante afastadas da costa. Embarca
cGes apropriadas para o effeito vio levar lhes cabos
de transporte aereo, encostando se aos seus flancos, e
4 semelhanga de vai vem para salvacdo de naufragos,
despejam-lhes os pordes, transportando a carga para a
praia ou para pontos elevados que abruptamente do
minem os pontos do oceano onde estacionem os na
vios.

Innumeras sfo ainda as variadas utilizac6es a que se
restam os cabos aereos, compendiadas na maioria dos
ons tratados de meios de transporte, e muito parti

cularmente nas interessantes noticias publicadas pelo
celebre engenheiro ¢constructor Pohlig, sobre esta ma-

teria, onde, melhor do que nesta exposicdo, se tornard
completo e conhecido nos detalhes, o valor do systema
juc. os abaixo assignados desejam principalmente intro-

uzir e explorar, por si ou por empresas que se for-
marem sobre as bases de bem entendidos estudos a
que tencionam proceder.

Comprehende-se que para levar a bom fim seme-
Ihante emprehendimento, teem os abaixo assignados de
arcar com grandes difficuldades e sujeitar-se a pesados
sacrificios. Laboriosamente, com avultado dispendio de
forca, intelligencia e dinheiro, teem de lancar os alicer-
ces da demonstracio proveitosa do seu empenho.

Antes de se abalancarem a convidar os recursos fi-
nanceiros a cooperar na realizacdo definitiva e pratica
da réde de caminhos de ferro aereos na ilha de S.
Thomé e na do Principe, teem de proceder a minu-
ciosos trabalhos de investigagdo, inqueritos e estatisti-
cas, sobre o estado actual da produccio, seus meios
de transporte e custeio; teem de alongar a vista, ba-
seando-se no presente, a descortinar o augmento que
o futuro pode prometter 4 riqueza da ilha, e a quota
parte que deverd pertencer 4 influencia do seu empre-
hendimento. Teem de agremiar as entidades proprie-
tarias e interessadas, empenhando uma cruzada con-
tra 0 obscurantismo, os preconceitos, a rotina, e como
sempre tambem, infelizmente, contra as ruins paixdes
movendo a deslealdade, 4 inveja, e 4 cubica para
contrariar todos os impulsos de avangada feicdo pro-
gressista.

Para este trabalho de alta direccéo, tanto technica
como administrativa, ha que recorrer 4 collaboracio
de provadas competencias, recolher indicacGes de de-
dicados propagandistas, sollicitar judiciosas consultas
de abalisadas corporacées forenses e administrativas ;
ha que prever deslocamentos, viagens, honorarios,
expediente, com o seu enorme cortejo de imprevistos,
e finalmente ha que encarar, com serenidade e espi-
rito resoluto, a necessidade de sujeitar 4 previsdo de
uma empresa utilitaria, uma somma elevada de esforco
e dispendio, tendo apenas como estimulo a fé no em-
prehendimento, mas com a perspectiva sombria de
que os sacrificios baseados sobre ella poderdo ser im-
proficuos se a sentenca proferida pelos estudos nio
vier confirmar esta fé.

Por isso os abaixo assignados, no firme proposito
de metter hombros, com energia, 4 empresa de im-
plantacio dos caminhos de ferro de cabo aereo na
ilha de S. Thomé e na do Principe j dispostos a fazer
todos os sacrificios e a correr todos os riscos, para a
tornar uma realidade pratica; conscios de que prestam
um relevante servico ao dominio colonial, pelo exem-
plo que, 4 semelhanca do patrono da provincia, con-
vencerd os mais incredulos do importante instrumento
de fomento que se lhes entrega; julgando justo que,
em troca, se lhes garanta a recompensa e a compensa-
¢do da sua actividade, do seu impulso e do seu risco, -
collocando-os ao abrigo do parasitismo, que espera o
fructo do trabalho alheio, para, sem risco nem sacrifi-
cio, disputar os direitos aos sinceros e leaes obreiros
do progresso.

Pedem a Vossa Majestade a graca de conceder-lhes
o. exclusivo da construcgio e exploracio dos systemas
de cabos aereos, para transporte de forcas em toda a
ilha de S. Thomé e na do Principe,

Lisboa, 25 de junho de 1go3.

Francisco Simbes Margiochi, Custodio Miguel de
Borja. Manoel Gongalves Santiago, Leyy Bensabat,
Ravul Mesnier de Ponsard,
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Officinas hydro-electricas

A Hespanha, seguindo os exemplos da Suissa e da
Italia, estd aproveitando cuidadosamente todas as suas
quedas de agua como origem de forca que se transfor-
ma em potencial electrico.

Na provincia da Catalunha ndo hu salto de agua que
ndo esteja utilizado. Os rios Tez e Llobregat estdo
cheios de turbinas e dynamos. Outros rios menos im-
portantes se aproveitaram egualmente.

Agora procuram-se jd noutras provincias.

A riqueza hydraulica de Lerida vae sendo empregada:
as quedas do rio Cardoner comegaram a attrahir os in-
dustriaes.

Agora mesmo se estd installando em Castelladral, na
margem esquerda d’este rio, entre Molino de Cardona
e Casa de Malagarriga a 4 kim. de Cardona e 3 de Sa-
linas, uma fonte electrica.

Faz-se um agude e uma derivagio do rio Cardoner,
construindo-se um canal que segue pela margem es-
querda num trajecto de 3,5 kim., conseguindo-se assim
um desnivel de 20,"3 uteis.

O caudal varia entre 3.000 litros por segundo e 1.300
na estiagem e 2,000 na média.

Calcula-se que se pode utilizar 6oo cavallos vapor no
inverno e 260 no verdo.

As despesas computam-se em 270.000 pesetas,

*

Na Italia a Societa anonima delle ferrovie Nord Mi-
lano estd tratando da derivag¢do do rio Liroe com os
seus affluentes d'onde esperam utilizar uma formidavel
queda que lhes dard 5.600 c. v.

Substitue portanto a tracgdo electrica 4 traccio a va-
por nas linhas Nord Milano e nos tremvias, utilizando
ainda o potencial electrico em applicacdes industriaes.

A agua ¢ conduzida em tubos de aco.

Empregar-se-hdo 5 turbinas de eixo horizontal com
a forca de 1.000 c. v. ligadas a alternadores de cor-
rente triphasica de 130 kilowatios com a tensio de
2.000 voltios. A corrente transforma-se de 2000 a 300
voltios e transporta-se a distancia. Calculam-se as des-
pesas em 2.096.800 liras.

Sdo exemplos a imitar.

Muitas correntes de agua temos nas fildas da serra
da Estrella que deviam aproveitar-se para forga motriz
transportavel a distancia.

O carvédo branco ndo ¢ explorado entre nés como po
“dia sel-o.

Falta-nos a hulha que compramos a peso de ouro ¢
desbaratamos a hulha gratuita, a hulha liguida.

TRACCAD ELECTRICK

Hespanha. — Foi atictorizada a substitui¢cdo do motor

a vapor por motor electrico na linha de tremvias de

Barcelona a Badalona e na seccio de Badalona a Mon.
gat.

»

Foi pedido ao Ayuntamiento de Madrid a concessio
de um tremvia electrico da Calle del Ferrocarril 4 de
Santa Isabel, ¢ do prolongamento da linha da Compa
nhia do Este da ‘Ronda de Valencia & glorieta del
Puente de Toledo, passando pelo passeio das Acacias.

Estados-Unidos da America. — Estd-se construindo
uma linha entre Rochester e Geneva com 40 milhas de
extensdo, a ‘Kochester and Eastern Rapid Railway.

Terd 4 alternadores triphasicos de 650 ¢. v. dando 150
voltas por“minuto, 7 commutadores triphasicos de 3o
kw., 4 transformadores de 500 kw. e g de 200 kw., 2
excitadores de 37 kw.

Energia electrica.—Estd-se installando no Mexico, em
Guanajuato, uma fonte electrica que aproveita a energia
d'uma queda d'agua, transportando se sob a forma
de energia clectrica a 170 kim. com uma tensdo de
6o.000 voltios. A canalizacdo ¢ constituida por cabos
de cobre com 1y fios assentes em postes que sdo tor-
res d’aco a 132" de distancia umas das outras.

»

Em Granada vae aproveitar-se a queda de agua do
rio Gauciu para o fornecimento de energia electrica ds
povoacies de Heretor, Tajar, Villa Nueva, Mesia, To-
cou, Montefrio y Algumijo.

"

A companhia El porvenir de Zamora tem uma queda
de agua de 6.000 cav. vap. no rio Douro a 12 kim. da
cidade de Zamora. Com elle se illumina Zamora e Sa-
lamanca a 12 e 70 kim.

NOTHS y_?_ VIAGEM
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De Berlim a S. Petershurgo—0s comboios e os paizes
—Madeira e gelo.

«Todo o caminho leva a Romays diz o proverbio, que
ndo ¢ tdo applicavel & capital onde, a estas horas, se
aglomera uma enorme quantidade de crentes, de inte-
ressados... e de reporters, esperando a decisdo da
parca sobre a existencia d'um homem, a finar-se de ve-
lhice, como 4 grande capital da Russia, que estd ligada
por linhas ferreas e servicos maritimos com a Europa
inteira, a Asia enorme, as Americas e a Oceania.

Mas outro proverbio diz «por onde vae a formiga
vae a sua amigas ¢ portanto eu, tendo que trasladar-
me a S. Petersburgo, segui o tracado, ndo da formiga,
mas d’'esses enormes cascaveis que serpenteiam pela
Europa e se chamam Sud-express e Nord-express, os
dois grandes comboios de luxo da companhia dos va-
gons-leitos

Portanto : Paris, Liége, Hannover, Berlim, Wirballen
(fronteira), eis o caminho, embora seguido em comboio
ordinario.

Em Berlim vim achar a novidade do novo metropo-
litano electrico, ao qual Jd aqui me referi no artigo so-
bre esta cidade, e que vim agora visitar em toda a sua
extensdo hoje aberta & exploracéio, entre Charlottenburgo
e Warsalt,

E’ um servico egual ao do metrppolitano de Paris,
com a differen¢a de que os comboios sio apenas de
tres carruagens, que se fuma nellas, e o tracado é quasi
todo a descoberto. Os allemdes gostam’pouco de andar
por debaixo do chio. :

O comboio que conduz a Wirballen é composto de
boas carruagens de corredor lateral, em que oslogares
sdo marcados para cada passageiro, pele que se paga
2 marcos, em 2.* classe. -

Ji se vé& que ¢ nessa classe que toda a gente viaja.
E chega a ser perigoso, até certo ponto, ou, pelo me-
nos, desagradavel, viajar em 1.%, porque na Allemanha
ha, como j4 disse, o costume de dizer que «na 1.* classe
56 viajam os principes e os tolos»; ora quem néo ¢ prin-
cipe arrisca-se a ser classificado na segunda categoria. ..

Nido ha restaurante no comboio, mas ha cozinha e
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criados que servem, nos compartimentos, tudo que se
quer, e por precos razoaveis.

Para vir 4 Russia convém partir no comboio da noi-
te, para passar a fronteira de dia, o que ¢ muito me-
Ihor, 4 vista das exigencias officiaes.

Por isso de manha, ao acordar, sz véem as bellas
pontes do Fregel e do Narev, tendo ambas ao lado di
reito as pontes das estradas que sdo tambem impor-
tantes.

A’s 11 pdra o comboio em Wirballen, primeira esta-
¢ao da Russia, e sentimos a impressdo nova de entrar
num paiz cuja lingua ndo conhecemos, nem os seus
costumes e habitos.

A estacdo, espagosa e clara, tem o aspecto vulgar,
differencando se apenas por os carregadores se apre-
sentarem todos de avental branco. A' primeira vista
parecem os criados de um grande jantar, salvo a ca-
saca.

Ao apear do comboio sdo exigidos a todos os passa-
portes, ¢ mesmo os habitantes do paiz teem que apre-
sentar a sua caderneta de residencia, documentos que
ficam em poder da policia até a revisdo das bagagens.

Esta ndo é minuciosa, especialmente tratando-se de
pessoas cuja qualidade ndo levania suspeitas. Neste
ponto o meu passaporte faz bello effeito, porque 4 vista
d’elle nem me consentem que abra as malas. Muito
attenciosos.

Ha mais que tempo para almogo e entra-se no bufete
onde os costumes, novos para mim, comecama exh bir-
se: Nada de almogo de mesa redonda; cada qual es-
colhe os pratos que quer, os quaes estdo num aparador
com os respectivos precos. Com a sopa servem nos
uns pasteis que ndo sei como se comem; sem duvida
€¢ com a mdo porque ndo temos talher. Ao lado ferve
o chd, o chaio, como aqui lhe chamam, numa cafeteira
enorme, da qual é servido em copos, com rodas de li-
mio, como entre nds se receita para constipagoes.

Vé-se que passdmos do paiz da cerveja ao do chd
preto, que toda a gente bebe fumegante e que, diga se
a verdade, ndo tem parecencgas com a nossa bebida ca-
seira sendo na cor. (Gosto nem aroma, ndo ha.

O comboio russo parte 4s 2,10, tendo nos j4 adeanta-
do o relogio 1 hora, e em contraposicio, tendo chegado
4 fronteira no dia g de julho, partimos, pouco depois,
no dia 26 de junho, isto é, como que dois dias antes de
ter saido de Lisboa, resultado da Russia ndo ter ado
ptado a correc¢do que o papa Gregorio fez no calenda-
rio (e que ficou designada com o nome d’este grande
mathematico) tendo portanto hoje 13 dias de atraso em
relagdo ao resto da Europa,

E se fosse s6- 13 dias que este bello paiz estivesse
atrasado !. ..

O comboio que nos conduz é composto de vehiculos
de corredor central, para 5 passageiros em cada com
partimento, quer de 1.* quer de 2.%, levantando 4 noite
0s encostos para formar camas, como nos vagons lei-
tos. Na 3.* classe mesmo, os encostos de madeira le-
vantam para um dos passageiros se deitar e sobre esse
encosto outra taboa se transforma em logar para outro,
ficando o terceiro deitado no banco onde os tres, de
dia, se assentam.

Assim, sendo cada compartimento para 8 pessoas,
todos 8 vio deitados durante a noite.

Os vagons de mercadorias que vemos nas estagoes
e nos comboios com que cruzamos sdo todos invaria-
velmente pintados de encarnado, com os prumos dos
angulos brancos, e nota-se a grande quantidade de ma-
terial de mercadorias que deve haver, 0 que néo admira
em tdo cnorme réde, passando nos deante da vista o

vagon fechado n.° 5g94.797, que por certo ndo serd o
de numero mais elevado.

Esta preferencia pela cor encarnada que tambem se
accentua em todo o norte da Russia, nas blusas dos
operarios, provém da influencia finlandeza que parece
predominar, ao menos na cor.

A maior parte das estagdes e as casas de guarda,
como os edificios em muitas cidades que atravessamos,
sdo de madeira.

E a madeira rodeia-nos por toda a parte; montdes
de lenha nas estagdes, aos lados da linha, em grandes
depositos.

Disse.me em S. Petersburgo um distincto diplomata
estrangeiro que a Russia passa o inverno a juntar gelo,

‘e o0 verdo a juntar madeira, e assim parece.

E nota se que, havendo nas estagGes centenares de
vagons, e cruzando-se com extensos comboios de mer-
cadorias, ndo vemos carregar, nem nos caes, os far-
dos, as pipas, os machinismos, o carvdo, os cereaes e
tudo que constitue o trafego das estagGes ferroviarias,
e o commercio dos paizes. Onde estes artigos se véem
ndo o sei; as cidades ndo sdo abastecidas por encanto,
e grandes devem ser as porcdes de generos importados
nellas, porque enorme € a extensdo de cada uma.

As locomotivas sdo, em geral, alimentadas a lenha,
do que resulta que ndo ha a poeira do carvao, mas ha
uma lava de faulhas, que envolve todo o comboio e tor-
na impossivel ir-se 4 janella ou mesmo ao alcance d’essa
chuva de fogo, que de noite produz um effeito magico
sobre os campos.

O panorama que se gosa nos dois lados da linha
nada tem de especial, e a ponte do Niemen, de 400 me-
tros, que seria interessante, ¢ fechada de ambos os la-
dos.

Entretanto chega a noite e a illuminagao electrica do
comboio é tdo fraca e deficiente que n3o nos deixa, se-
quer, ver o horario.

Ha que dormir, para o que fazemos preparar a nos-
sa cama, e tomamos ao conductor, por uma pequena
gratificacdo, uma almofada das que elles alugam.

Dormindo passamos da Polonia para a chamada
Russia Branca, e d’essa ds provincias balticas onde,
em Piskow, nos apparece, d4 esquerda, um lago forma-
do pela entrada do grande mar onde elle recebe o tri-
buto da Velikaia.

Em breve, a uns roo kilometros do extremo da via-
gem, que 0 excursionista nao dejxe de notar as bellas
povoacGes de verdo para onde emigra, nesta epoca, toda
a populagdo de S. Petersburgo. _

Sdo encantadotas estas povoagOezinhas, semeadas
devillas, atravessadas por um riozinho, frescas, com-
modas, com estabelecimentos, trens de praga, banhos,
etc.

Entre ellas citarei uma que visitei, Siverskaya, uma
encantadora estancia, onde os bragos de um amigo me
receberam com a familiaridade carinhosa que caracte-
riza os russos e torna deliciosa a sua convivencia. O
gelo que cobre o paiz durante o inverno faz, ao que
parece, concentrar o calor nos coracbes d’esta gente, e
ahi o conserva todo o anno.

E essa é uma das mais agradaveis impressdes que o
visitante recebe na Russia, a cordealidade com que ¢é
tratado, a quasi intimidade com que todos lhe falam, e
mesmo 0s que ndo percebem a lingua em que lhes fa-
lamos, o francez ou o allemdo, promptos se esfor¢am
por comprehender o que queremos e nos indicarem o
que desejamos.
~ Da Russia e da sua capital tratarei no proximo are
tigo.
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Dotacao ferroviaria

—— ——

E' interessante saber-se qual a riqueza ferroviaria
dos differentes paizes em relagdo 4 sua superficie e &
sua populagao. |

Com relagdo 4 superficie estdo pela ordem seguinte :

Belgica que tem 21,5 kim. por myriametro quadrado,
Luxemburgo 17.9, Gran-Bretanha e Irlanda 11,2, Alle-
manha g,5, Suissa 9,1, Hollanda 8,4, Franca 8,0, Di
namarca 7,8, Italia 5,5, Austria-Hungria 5,4, Hespanha
2,2, Portugal. 2,6, Suecia 2,5, Roumania 2,4, Grecia
1,5, Servia 1,2, Turquia, Bulgaria e Rumelia 1,1, Rus-
sia 0,8, Noruega o,6.

O total na Europa dd 2,8 kim. por myriametro qua-
drado.

Com relagdo 4 populagdo a ordem é outra,

Suissa 22,0 kim. por 10.000 habitantes, Luxemburgo
19,4, Dinamarca 12.3, Suecia 11,4, Franga 11,1, Belgica
0,2, Noruega (),2, Allemanha g,1, Gra-Bretanhae Irlanda
8,5, Austria-Hungria 7,09, Hespanha 7,5, Hollanda 5 4,
Roumania 5,2, Italia 4,8, Portugal 4.4, Russia 4,2, Gre-
cia 4,0, Turquia 3,2, Servia 2 3.

Isto tudo dd a média de 7,1 por 10.000 habitantes.

Na America ha 28,4 por 10.000 habitantes, na Africa-
3,1, na Asia 0,77.

Em compensagio o numero de kim. por myriametro
quadrado é muito diminuto: 1,04 na America, 0,06, na

Asia. (s -
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio @ exporfagdo por classes da psuta de Janelro a Margo

(Valores em mil réis)

Importagdo para consomo 1903 1802
[— Animaes VIVOS .....cccvveovnnans o 828 828 68¢ 8z1
I1 — Materias primas para as artes e in-
AUSERIAs: o' sino o s v wswne e 09 06EE T 2161210568
IlII — Fios, tecidos, feltros e respectivas :
ODEBE o0 aisoi8 50 o sesigikni o niossik s giopn  IFATDOE ot (1470360
IV — Substancias alimenticias... ...... 3103818 2.263.118
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria ¢ na
agricultura; armas, embarcagoes e
L o TR W A S | 780.188 044.721
VI — Manufacturas diversas........ vee 1064912 1.043.136
BATRE Ak o s 3 S ea s hh wsis A laa s : 24.107 10104
Totaes vviaveavviiivonsas 14500005 12.740.863
Exportagdo nacional 8 nacionalizada
| — Animaes vivos ...cvvvusvvrasansn.  L15g200 774033
IT — Materias primas para as artes e in- Y z
dustrias., «.,«-.. O vin sk S A S0 1 368,784 1265 929
IIT — Fios, tecidos, feltros e respectivas e
o YRR B AT R 25 R SR 282 8o3 274.806
IV — Substancias alimenticias.......... 36468j0 381977
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien 1
cia, nas artes, na industria, € na
agricultura; armas, embarcagoes e
vehiculos. ........ TR vy 23 478 26.006
VI —Manufacturas divérsas............ 418 9fi6 400.034
TOHEE o, onsvarnnyonneee 0,030,800 0.571,404

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de Julho de 1903.

Apesar de ndo ser muito asada a epoca para emissdes e
operacoes financeiras, foi aberto o concurso para 0 emprestimo
de 1.500 contos destinados 4 construccio mais rapida dos cami-
“nhos de ferro que pertencem 4 réde do estado.

E' um emprestimo garantido, mas nem por isso o exito cor-

respondeu 4s boas intengbes do zeloso conselho de adminis-
tragao. _

A proposta mais vantajosa, que foi a do Banco Lisboa & A¢o-
res, importava uma taxa de juro de 6 9/ comprehendendo-se juro
e amortizacio ¢m 63 annos, dando a annuidade de g1:179%550 rs.

Estas condi¢des, que ndo sio ruinosas, representam todavia
um encargo que foi julgado elevado pelo conselho de administra-
cio dos caminhos de ferro do estado, o qual por isso resolven
abrir novo concurso, convidando algumas casas mais a apresentar
propostas.

xald logre a realiza¢iio da sua aspiragio. O nosso paiz habi-
tuou-se a taxas altas e nio quer deixal-as, ou se trate de collo-

cagoes garantidas ou ndo.
s

A' hora em que se estd imprimindo este jornal, realiza-se a
assembléa geral da companhia dos tabacos. Os lucros accusados
como liquidos de todas as despesas, amortizagoes, reservas e par-
tilhas do estado, subiram a 1.022 ¢ontos.

O dividendo #s acches sera de 10 por cento, no que se gastam
855 contos. Ainda ficam 102 contos para os titulos de fundador.

E' um bonito negocio, tratado por boas mios !

#

Os fundos tiveram uma baixa inesperada em virtude d'umas
noticias disparatadas que circularam nos jornaes estrangeiros. Os
acontecimantos da Seryia aterraram os proprios homens de fi-
nangas, que tremem mal ouvem falar em perturbagdes da ordem
publica, em conspiracoes politicas e em revolucoes

Porque uns soldados de infanteria SqlEl:e oram transferidos
do norte para Lisboa, estranhando o rancho que ndo era como
o que tinham na sua antiga guarni¢do, se recusaram a levantar as
marmitas emquanto isso lhes niio foi ordenado, concluiu-se que
estaya para rebentar a revolta, revolta militar, que ameagava as
instituicbes monarchicas.

Era a repetigio dos dramas da Servia.

Baixa na cota¢iio da divida externa Felizmente restabeleceu -
se rapido a verdade e a cotagiio voltou 4 normalidade. E é o que
ha a registar na quinzena — verdadeiro preliminar da epoca das
praias, dos casinos, das thermas ¢ das quintas, por isso mesmo
pouco propicia ao emprego das disponibilidades. O pé de meia
esgota-se, mas é nas modistas, nos postigos das estagoes de vias
ferreas e nas rendas das casas onde os paes de familia vao vera-

near e mostrar a prole.
»

Teve mais movimento a Bolsa nesta quinzena.

Inscripedes foram muito procuradas, mas como veiu muito pa-
pel & venda, nio soffreram alteraciio os pregos. O mesmo nio
aconteceu com as obrigacoes de 4 !/, que ndo vieram ao mercado
em quantidade precisa, o que deu occasiio a uma pequena alta.
Os restantes valores do estado pouco movimento tiveram.

Acgies do Banco de Portugal tiveram uma alta sensivel de-
vido 4 muita procura e pouco papel.

Ac¢des dos Bancos Commercial, Acdres e Ultramarino tive-
ram pouco movimento, ndo se sentindo a falta de papel.

Accoes da Companhia do Gaz tiveram um pequeno movi-
mento de alta, mas nio foi muito longe por ter vindo ao mercado
muito papel 1

Acgoes da Companhia dos Tabacos conservaram-se estacio-
narias em preco, mas tiveram um movimento regular, }

Acgoes da Companhia dos Phosphoros tiveram extraordinaria
procura, e apesar de ter vindo ao mercado muito papel, eleva-
ram-se um pouco.

Acgbes das Moagens procura regular.

Obrigacoes das Aguas, como de costume, muito procuradas
para capitalizagiio. O moyimento foi regular.

Obrigagdes do Credito Predial e da Companhia dos Phospho-
ros e Classes Inactivas tambem foram muito procuradas.

Os valores da Companhia Real, acompanhando os precos de
Paris, subiram ¢ fecharam firmes com tendencia d'alta.

Cambios, descontos € agios

e - — - . — -
Dinheiro Papol

[.ondres go d/v ..| 4335 | 43 % |Desconto no Banco)

»  cheque. . 33 42 ¥/l de Portugal.....] 51/, 0/
Paris go d/v......| 662 663 No mercado......| 59/,

» cheque. ....| 666 667 Agio Buenos Ay

Berlim go d/v.,...| 270 271 P08 wiasamvias awiate] v

» _cheque....| 273 274 Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/v ..| 270 '/y | 271/, |Premio da libra...| 1¥o40

» cheque..| 273 '/ 27.5} s e
Madrid cheque ...| 810 81 1060




T

.“ !

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 2569
Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
e — ——
| JULHO
RO | 16 | 17 | 18 [ 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 27 | 28 | 20 | 30 [ a1
' i | ! }
Kisboa: Inscripgoes de as.sent.l 39,05, 39,05 39,05 89,05 39,05 39,05 39,05 39,05 389,05 39,():’)E 39,05j 30,05, - -
5 coupon| 38,90| 3890 3890 8890] 3890 3890, 3890 3890 39 | 3890 3890 89 | 3890 -
Obrig. 4 % 1883........... - - 20.150] 20.100, - - - 20,200 -~ 20,2000 - 20.300] 20.300] -
» 49, 180 assent.....| 48600 48.500] - 490000 -~ - - | 49200 - - - - - -
» 49, 1890 coupon .. - - - - - - - -~ - - - - - -
» 41509,assent....... - - | B6500] H6H00f -~ | B6 600 56.700 56.700] - - - 56.800, -~ -
» 41/,9, coup. int.... - - - - | 56 300[ 66 h0O| - - | 56,700 -~ - 56.700, - -
» 1'_'/, %, externo..... - - - - - - - - - - - — - -
» abacos coupon.... - - - - - B - - - - - - e -
Acgoes B. de Porgugal......| - - - |159.500f - - [160.000{ - - (1830000 -~ (163 000/163 000 -
» » Commercial......| - - - - (138.000 - - - - - - - |185.600, -
» » N. Ultramarino.. {117.800117.800{117.500{ - - - - - 117 0001117.000117.0000117.000] - -
» » Lisboa & Acores.| - - - - - (124,000, ~ - |124.0001124.0000 ~ - - -
»  Tabacos coupon....| - |150800{150 800[161.000 - |150.800( ~ (160800 - - 150 700(151.000/150.800{ -
o Comp» Phosphoros.| 87.800| - 88.000{ 88.200| 89 000 88.900| 89.200] 89 400 89.600( ~— 89.500! 90000 §9.200( -
» s "Reali.v.lo0.0 - - 31.5000 - - - - 34 300, - 341000 - 37.000| 36.800] =~
Obrig. prediaes 6 % ....... - | 94000 - = - - - | 98.800] 93.700| 93.400 93.35C| 94.000! - -
» W O e ol - | 91500] 91.500{ 91,800 - - | 91.200] 91.500{ 91.400 91400 914001 - 91.2000 -
» Comp.* Phosphoros.| - - = e 92,800 - i £ = 02.000 = e 2 <
» C» Real 3 9, 1.° grau| - - - | 820000 - - | 81.870| - | 81600 816000 -~ - - o
> » » 3 9, 2°grau| 39.400 39.500] 39 600/ 39 600, 40,050, 40.150| 40.100| 40.150] 41.000 41.100] 41.000, 41.400| 41.500; -
» Cov'Nacionsal .. .. 5 74.700, 74.600{ 74200/ 74000 74000, - - - | 140000 - | 74.000f - - -
» « Atravez Africa....| = - - 96.700] 96 500, - - -~ 96 2000 95700 - - | 94800 -
Paris: 3 0/, portuguez.. . ... ...| 81,30 81,27 | 31,20 31,80 3092 81,85 3097 30,95 31 | 81,200 31,22 81,80 8150 -
Acgdes Companhia Real... | 143 143 145 143 145 146 149 157 160 165 16% 170 168 -
»  Madrid Caceres...... 37,50 3175 = 38,76 40 42,50 4250/ 40,50 41,50 42 - 40 4025 -
» Norte de Hespanha..| 190 | 191 | 191 207 | 204 | 201 |[200 | 198 - - - - - -
» Madrid Zaragoza.....| 810 | 313 | 811 | 3827 |3824 |3822 | 322 |318 - - - - - -
»  Andaluzes...... «oeed| 161 | 167 | 160 | 170 | 170 | 167,50 165 | 161 - - ~ - - .
Obrig. Comp.* Real 1.° grau/ 369 | 369 | 868 | 867,50 869 | 867,50 369 - | 369 | 369 | 369 - - -
» » » 2.° grau| 176,25 176,60/ 177,50 - | 178 - - |180 | 187 | 185 - - - -
» C.» Beira Alta....... 123 | 12250, - - = = - - - - - - - -
» Madrid Caceres. ... .| - | 141 - | 141 |142 142 | 141 | 141,25 141 | 140 - | 140 [ 13950, -
» N. Hesp. (1. hyp.)...| 861,60 362,25/ 363 |[365 | 365 |365 |364 |366 | - 3 3 & = =
Londres: 3 0/, portuguez...... 62,75 62,75 62,75 62,60 6225 62 | 62,25 62,12 62 | 62,25, 62,25 6237 62,62 -
Obrig. Atravez Africa...... = = - = < “ - - i - 5 - - - -
Amsterdam: Atravez Africa,..| 86,60, -~ - 86,43 86 - 8648 - | = - 86 - - -
Bruxellas: Atravez Africa.....| - - - - - - - - E b 3 i g - v
— — - - S —— ¥ e
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— s - E— —

' Periodo 1803 ‘ 1902 Totaes desde L de janeiro I Differenca a favor de
Linhas de ex-

ploragio|Ril.  Totaes |Kilom [Kil| Totaes |Kilom. 1903 1902 I 1903 1902

lds 8 | Réls Réis | Reis Réts '  Réis. . Réin Réis Reis
3 [Antiga réde e nova|2d 1Jul. 693  83316.000 120295 693 83421 718 120 377 2.081.781.000 1.961.264508 120516447 -
| ee garantida 28 »] » 03.164 000" 13-'2.4‘21] v 91.295.612 131.739 2.174.935.000 2.052 560 165 122 374.835 -
. 8 L9156 v 92.147.000 182.968; » 91.295 612 131.789 2 26T 082000 2 143.855.777] 123 226.223 -
E Nova téde garanti- 20 1 o | 880  12.295.000 32.855] 880, 11.013.282| 28.682 279511.000 262820447 16.681.5563 -
R e B 2 8 v | 127260000 33489 » | 13310.388 35027 202237000 276189.835 16097163 -
. 3 e s DD P » 12.475.000 82.828] » 13 310.388] 85.027 304.712.000 28Y.450.223| 15.261.777 -
: 1117 Jun| 518 20 786 425 40.128] 494|  20.065 335 40.597| 604.578.985 511575639 95.008.346 -
Sul e Sueste,...... 1824 » | 23.106.295, 44.606] » 23.433.9256| 47.437] 6271.685.280/ 535.009.564] 92.675 716 -
! 1117 Jun| 868 22.411.680 63.489 3563| 24.629.994 69.7731 D8 501844 D565.724438 12.866.906 -
Minho e Douro...... | A= =] = A - 1 - = = - - = -
{ [18 24 Jun| 258 7.465 863 20.507] 253 8 682430 84317 176.416 216 163 930.423L 12.48:').7931 -
Beira Alta........... I = 1 (T (RS 5 = > e 2 - ( &h Tt &
P T 21127\ Mai| 105  1721.616 16396/ 105 1681403 16013 83972111 32064242 1.907869| ,
iy M"““de”“’mr San| » | 1852676 17980 » | 1776849 16917 35.854 87 33.8-10.59!2' 2014196 -
""""""" 410 » | » 1,669,723, 15902 » 1.580.369 15.051] 37524510 35.420.960| - 2.103.550l -
< 28 3| » | 34 1.810,968 53.263] 3 1.681.171 49.446] 34.390.189 = 33.529 864 860 325 -
Guimardes ... .. S 0 15K i |6 N85 - ¥ - = a - 5 = 5
Porto 4 P. e Famalicdo|1631|Mai| 6 6.871.860] 107.372] 64 6.267.106, 97.923] 47.798.602° 46 815.207‘ 983395 -
2430[Jun (3656 ps,  1.839.495Ps,  HO33656/Ps  1.898 824ipg. 519/Ps. 51,183.090/Ps 49.650 456/ps. 1502684 = —
Norte de Hespanha ..{ 1| 7Jul.[ » 2.178.286] 595 » 2.165.837 592 53.361.876) 51816293 1515083 - -
814/ » | » 2 227.698 GOY|  » 2.272.161 621 D05.589.074  54.118.454 1470620 - =
Madrid — Zaragoza—|20] 1| » 3650 2028863 5053600 2062146 564l 49689957 48827563 862395 -
Alicante 208 »| » 1.721 751 471 » 1.833 014 502( 51411708 50.660576 761131 -
""""" 1 9151 » | » 1.905.688 622 » 1837458 . 503| 53317396 5H2 498,035 819.361] -

}1824.]111'1 1067 3565.849 8383 1067 401.167 375 10100017 10.272311 - 172.294
Andaluzes.......... . 25; 1Julf » 425,284 398i » 460.079 431 . 105256.251 10.732 89 - 207.139

4 8Jul.| 429 102.651) 239 429 98052 298 2445420 2.955.221-4 189.199] -
Madrid—-(]acercs....’ 918 » [ » l 93,873 230 9689 . 230, 2844208 2364917 | 189878 .. -
2 8Jul:| 180 44008 244 180 37.9%4 207 l.-180.561! 1,034.503 146.058 . -
Zafra a Huelva.......! 9156 » | ».| 42.989i 938’ v 39-.996J y - L 1.223.550,. 1074499 ©  149.051f - -~ -
-". —: - -~ - o - e - ' - - - -

















































