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RUTOMOBILISMO

e

Madrid, constitutu um terrivel ensinamento, um

funcbre e eloquentissimo exemplo. D fliciimente se
consentirdo novas experiencias d’esta natureza. As com-
panhias e cssas constructoras de vehiculos, sutomoveis
teem de endireitar por outro caminho, d-ixando-se de
produzir carros com caxilhos de 1.000 kig. e motores
de 100 cavallos vapor d.ndo a velocidade de 140 kilem.
por hora, muito superior 4 dos comboios ordinarios que
percorrem linhas ferreas desembaragadas e seguras,

A veloaidade de 8o kilom. por hora é ja bastante
para satisfizer os mais arrojados, e para quem tiver a
avidez das commocoes. Esta-velocidade p6 de conseguir-
se com um motor de 3o cav. vap. e esse motor exi
ge um peso muito inferior, alliviando se portanto o
carro,

Esta velocidade mesma ¢ jd tdo grande, que demanda
cuidados especiaes no fogueiro-machinista e um conhe
cimento perfeito do vehiculo e dos caminhos por onde
elle deva passar.

A verdadeira orientagio que devem ter os estudos

! celebre e mortifera carreira de velocidades—Paris-

de aperfeicoamento d’este interessante engenho moder-
no ¢ para a economia no consumo, para a garantia de
seguranga no seu emprego, para a resistencia dos seus
orgios, para a facilidade da sua manobra e até para a
sua ferma esthetica.

Simultaneamente deverdo conseguir as attencdes dos
constructores para os aperfcicoamentos das machinas
destinadas a arrastar cargas, as galeras-automoveis que
tanto pédem contribuir para promover o trafego das
vias ferreas constituindo se uns verdadeiros agentes do
vagon sobre carris.

D’este modo o util substituir-se-ha ao agradavel.

A imprensa automobilista manifesta estas ideias sem
pretender desfazer a triste impressdo deixada pelas fa-
talidades da imprudente carreira Paris- Madrid.

Regista antes a impressdo geral de que este genero
de sport nao tem utilidade e deve ser interdicto.

Os tribunaes v@o nesta corrente e applicam multas
consideraveis e penas de prisdo quando se d4 qualquer
desastre e se verifica que houve excesso da Velocigade
regulamentar.

() advogado Rodanet nos tribunaes de Paris aconse-
lha paternalmente os automobilistas dizendo:lhes :

«Somos de opinido que os automobilistas nio devem
xcitar contra si @ opinido publica; ndo devem esque-
c-r-se de que constituem uma minoria no seio da po-
ulacao.

As carreiras de velocidade terdo por consequencia
fazer condemnar innocentes turistas e, sob este ponto
fe vista, devem conside¢rar-se como obstaculos ao livre
desenvolvimento do automobilismon.

Aos fogueiros imprudentes que se julgam com o di-
reito de atropelar toda a gente pelo facto de haverem
feito soar a trompa, vdo jd chamando em Franga em
vez de fogueiros, foguentos, chauffards,

Os regulamentos apertam-se por todos os lados ha-
vendo s6 excep¢fio na Inglaterra que ndo restringe nem
a circulacdo nem a velociade, mas que exige, como ella
sabe exigir, a responsabilidade de todos os desastres
ao proprietario do vehiculo. E' muito pratico. Corra
como quizer € por oade quizer mas responda pelos
damnos que causar !

Vé se portanto que veio uma sensata reaccao contra
o abuso das hyper-velocidades em beneficio de ideaes
Mmais praticos e uteis,

Em Londres realizou-se uma exposi¢ao organizada
pela casa Thornycroft, de vehiculos de tracgdo construi-
dos por ordem do governo belga para servico no Esta-
do Livre do Congo. Teem machinas de 45 cav. vap. e
pédem rebocar 3 carros.

Em Berlm executaram-se recentemente experiencias
com um tractor do tenente Troast no campo de mano-
bras de Tempelhof, em terreno molle e areento, que
arrastou 13 toneladas de carga util.

Em Nuremberg funcciona ja um servico de omnibus
entre esta cidade e Heroldsbey.
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No servico d'incendios estdo se a empregar automo-
veis electricos que transportam 8 homens, angmueiras,
escadas e que percorrem rampas asperas com a veloci-
dade de 20 kilom. por hora.

As manutenc¢des militares de Budapest, Gratz, Praga,
Cracovia, Przemyls receberam recentemente automo
veis de transporte de generos 43 guarnicdzs, depois de
cuidadosas experiencias em que se verificou a economia
que havia sobre a tracifo animal.

Em Portugal vae fazer-se o mesmo. Ha baterias de

sitio que sdo engatadas a vehiculos automoveis. As,

secgOes de parque de sitio que vamos adquirir para o
campo entricheirado de Lisboa, sdo rebocadas por au-
totractores.

Estao se empregando em servicos agricolas os auto-
moveis ¢ até apparece jd nos jornaes da especialidade
a narrativa d’'uma auro-fortaleza, especie de couracado
ou monitor terrestre ambulante, gue consiste num forte
blindado assente sobre rodas, que poéde transportar 50
homens armados.

Sem nos determos sobre as applicaches estravagantes
que queiram dar-se a estas engenhosas machinas, pode
accentuar-se que ha muito a fazer ainda no que respeita
aos vehiculos commercises, quer sejam galeras, ou
tractores, para transporte de mercadorias, quer sejam
omnibus para transporte de passageiros.

Seguramente o que se fizer neste sentido, para mo:
destas velocidades de 20 a 3o kilom. por hora, terd
muito maior utilhdade na civiliza¢do, no desenvolvimento
das relacGes, da riqueza e das commodidades dos povos,
do que o augmento na velocidade d’estes carros vertigi
nosos que cortam o espag¢o e se despedagam como uma
granada d’artilharia e que sdo tdo perigosos para o
publico como as balas.

. 0.:5:
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O prolongamento do Barreiro
a Cacilhas

Rl

Tdo importante e complexo € o projecto d’este pro-
longamento (que acaba de ser superiormente approvado
e que mereceu um justo louvor official) que importa dar
conta de ‘algumas das suas mais notaveis disposicoes.

O tracado adoptado e cuja justificacio apresentei sum
mariamente no artigo anterior, exige duas pontes im-
portantes nos esteiros de Coina e do S:ixul, ligadas
por um dique ou aterro sobre terrenos coberios pela
praia-mar. As bacias dos esteiros que ficam a montante
da linha projectada sdo, pela sua grande area, dois
enormes reservatorios que na praia-mar recebem consi-
deravel volume de aguas. Em ambos ha navegacdo de
valor, indo buscar nelles commodo ancoradouro os na-
vios empregados na pesca do bacalhau.

O estudo da vazde das pontes exigia pois particular
cuidado. Faltavam porém os necessarios estudos theo-
ricos, o que obrigou o distincto engenheiro, auctor do
projecto, a laboriosas e diffizeis investigacdes, em que
revelou profundos e pouco vulgares conhecimentos ma
thematicos.

O problema, cujt resoluciio se lhe impunha, foi por
elle muito bem formulado nos termos seguintes:

«Conhecido o regimen das marés numa parte qual
quer da costa ou de um rio sujeito a marés, determinar
o regimen d'estas em um reservatorio de secgdo hori-
zontal constante, ou variavel, em communicagio per-
manente com 0 mar ou com o rio por meio de um ori-

ficio sempre afogado e de forma e dimensozs conheci-
das, e constituindo descarregador incompleto, isto €,
descarregador com a soleira abaixo do nivel das mais
baixas marés»,

A resolucdo do problema conduz a cquacdes dffe-
renciaes, cuja integracdo ndn foi possivel sem determi-
nadas simplificaces e ainda assim conduziria a formu-
las complicadissimas, o que levou o auctor do projecto
4 adopcao de um methodo pratico, pelo qual se obteem
resultados approximados. Ao reservatorio de seccdo va-
riavel, communicando por abertura variavel com o mar,
applicam-se as formulas correspondentes ao de secgilo
¢ abertura constantes, tomando-s2 para sec¢do constante
a que corresponde ao centro de gravidade do volume
das aguas trazidas pela maré, o que dd para a reduc-
cdo da amplitude da maré dentro do reservatorio e
para a velocidade maxima valores maiores que os que
realmente attingirdo.

Convém notar que no esteiro do Seixal a superficie
coberta pelas marés varia entre 707.8:0™ e 5.401 400,
elevando-se o volume maximo das aguas a 11.727 1oo ™

No esteiro de Coina os numeros correspondentes
dquelles s@lo, respectivamente: 1.055 (00 ¢ 6 ggg 300"
e 13.671.800™

A cada uma das duas pontes for dada a extensdo de
g ™, representada por 4 vaos de 20” e 1 de 10" Da va-
sdo correspondente resulta que a maxima velocidade,
que nunca serd attingida, ¢ de 1™,65 e ™51, que a
maxima differenca do nivel do interior para o exterior
do reservatorio serd o™,38 e 0™.32 ¢ a reduccdo da am-
plitude da maré quasi imperceptivel, attingindo poucos
millimetros.

O fluxo e refluxo das aguas, em tdo vastos reservato-
rios, representa consideravel encrgia mechanica. O seu
aproveitamento constitue um interessante problema te-
chnico e econoimico, naturaimente ligado com o estudo
de uma obra executada com destino diverso, mas que
pode cumulativamente permittil-o. Havendo que cun-
struir diques e pontes para a passagem do caminho de
ferro, o seu aproveitamento para aquelle fim pouco ag-

rava 0 seu custo.

3.400 cavallos-vapor: tal é a energia calculada por
Costa Serrdo e que julga poder ser aproveitada me-
diante o emprego de turbinas de eixo verucal, colloca-
das em numerosas aberturas do digque e empregadas
em mover dynamos conjugados com accumuladores.

O valor d'essa energia corresponde a uma receita
bruta de 340:0003000 annuaes ¢ a uma receita liquida
estimada em 225:0003000.

A previsio do aproveitamento de tal riquesa impu-
nha.se pois, embora ndo haja de ter realizacdo immze-
diata essa utilizacio da forca das marés. Emprehender
com um fim exclusivo as obras dispendiosas que de-
mandasse, sz2ria porventura temeridade roinosa. Tel a
em conta no projecto do caminho de ferro, sem com
isso avolumar sensivelmente a despesa, o mesmo € que
obedecer ao prudente criterio de largueza de vistas na
concepcio de um projecto para o adiptar a futuros em-
prehendimentos,

Convem notar que a obra delineada se presta a uma
applicagdo complementar, inversa da primeira e néo
Menos importante : o aproyeitamento de terrenos co-
bertos pela maré, Desde que na ponte haja os conve-
nientes bateis-portas, pode a parte coberta pelas aguas
ficar limitada aos necessarios canaes de navegegao, con-
quistando-se muitos centos de hectares de terreno fer-
ullissimo e facil de adogar para ser reduzido 4 cultura,

O dique, sobre o qual assenta a linha ferrea, é con-
stituido por aterro de talude, revesudo com a lurgura de
15" no coroamento afim de comportar, além das duas
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vias que de futuro serdo necessarias, até o Pinhal Novo
pelo menos, um caminho de serventia entre o Barreiro
e o Seixal.

O projecto das pontes ¢ particularmente interessante,
jd& pela condicdio de permittirem o aproveitamento da
forca das marés, ja pelo systema de fundacGes, ja fi-
nalmente pela disposicdo dos tramos moveis. Sdo, como
disse, eguaes. Cada uma d’ellas é constituida por 4
tramos fixos de 20" de vdo e 1 tramo movel de ro™.
que o conselho superior de obras publicas entende que
deve ser elevado a 12™ 4 custa dos outros.

Um ensoleiramento geral, constituido por caixdes de
fundacdo pelo ar comprimido, sera construido por tres
trocos, um de 70™ e dois de 25", para reduzir o custo
da ensecadeira.

Cada soleira méde 120™ de comprimento, 19™ de
largura e 3".4 d’espessura, da qual correspondem 1,8
4 camara de trabalho, 1™ ao enchimento entre vigotas
do tecto do caixdo e 0",60 ao arrasamento da soleira,

O caixfio fica cravado nao menos de 1”67 no fundo
de cascalho ou areia. O arrasamento das soleiras fica 4
cota de—6",10 na ponte de Coina e—4™,20 na do Sei-
xal.

A soleira constitue pois uma obra de cimento ar-
mado que distribue a pressdo. O accrescimo de pressio
sobre o fundo é apenas de 0'¥,400 por centimetro qua-
drado.

Apesar, pois, de haver no esteiro de Coina, (como
demonstram as dragagens) uma camada de areia e cas
calheira de 3™,40, sobre outra de l6Jo compacto de
9™,52, abaixo do qual se encontra areia, as obras pro
jectadas ficam em excellentes condigdes e o ensoleira-
mento geral assegura a invariabilidade de posicao dos
apoios do taboleiro meallico. Nos pilares e encontros
ficam os rebaixos necessarios para a collocagio de
bateis portas, quando se pretenda tirar da obra os effzi-
tos complementares a que alludimos,

A soleira é protegida por enrocamsntos contra a cor-
rosio do fundo pela corrente. Os taboleiros s@o inde-
per dentes para cada via.

O tramo movel é um tramo rolante, que € elevado e
corrido por meio da agua sobre pressdo, gracas a um
elevador hydraulico e uma cadeia-Galle sem fim, mo-
vida por um cabrestante hydraulico. A mesma estagio
productora da agua sob pressdo serve para a manobra
das duas pontes, e abrange o respectivo accumulador.
Entre as duas pontes fica, além d'essa installagdo, a es
tacio do Seixsl, férmimus do tramway elecirico de
Azeitdo-Cezimbra, servida por uma avenida de accesso
de 10™ de largo.

Os tramos moveis das pontes estardo habitualmente
fechados e sémente estardo abertos em determinadas
horas proximo da baixa-mar ou da praia-mar, havendo
a signalizaciio conveniente e os encravamentos dos ap-
parelhos de manobra e dos signaes, por forma que se
garanta a absoluta seguranca da circulagao dos com-
boios.

Nio comportam as porpor¢des de um artigo da Ga-
zeta mais larga descrigdo do projecto, verdadeiramen-
te notavel, d’estas pontes, no qusl do istincto enge
nheiro que o elaborou revelou nio vulgar proficiencia e
cuidadoso estudo, projectando viva luz sobre um pro-
blema hydraulico que ainda nédo recebera solucéo cabal.
O resultado aproximado do calculo de vasdo a que
chegou, apds arduas investigacGes, tem incontestavel
originalidade e representa valioso instrumento para a so-
lucido de problemas analogos.

Resta analysar num ultimo artigo as disposigGes
principaes da estagdo-terminus em Cacilhas.

J. FerNANDO DE Sousa.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Secoretaria Geral

Dom Carlos, por graca de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, etc, Fazemos saber a todos os nossos subditos gue as Cortes
Geraes decretaram € nos queremos a lel seguinte:

Artigo 1.2 E' auiterizado o Governo a adeantar annualmente,
inscrevendo se no orcamento dos Caminhos dz2 Ferro do Estado,
¢ para ser pago pelo fundo especial dos mesmos caminhos de
ferro 4 Companhia do Caminho de Ferro do Mondego e até o li-
mite de 10:5009000 rdis, a quantia necessaria para com o rendi-
mento hquido do encargo de e:ploracio do Caminho de Ferro
de Coimbra a Arganil perfazer a importancia de 24:833%375 réis,
valor da annuidade necessaria para juro de 5 por cento e amorti-
zaclio em vinte e cinco annos de um emprestimo de 350:000000
réis, em obrigacGes a emittir pela referida companhia.

§ 1.° A hquidagdo e a entrega das quantias que houverem de
ser adeantadas, até o limite de 3 por cento do capital fixado, nos
termos d’este artigo, serio feitas semesiralmente.

§ 2° Para os efleitos d’este artigo o encargo kilometrico da
exploragio serda sempre computado em f00$H 000 réis,

Art. 2. U uso da auctorizaco conferida pelo artigo antece-
dente fica dependente da homologag¢io do Trigunal do Commer=
cio de Lishoa de qualquer contracto de exploragio da linha ferrea
de Coimbra a Arganil, no todo ou em parte, e bem assimn da ho-
mologacdo do accordo com os credores da Companhia do Cami-
nha de Ferro do Mondego, em virtude do qual deixa de ser lhe
applicavel o regime da lei de g de novembro de 1893 sobre o qual
se encontra actualmente a referida companhia.

Art. 3. Logo que o rendimento da linha, liquido das despesas
de exploragiin exceda a annuidade de que trata o artigo 1.°, co-
mecard o Estado a ser reembolsado de quaesquer sommas que te-
nha adeantado, acrescidas do respectivo juro, @ razao de 5 por
cento ao anno. entrando para este fim no rateio a que houver de
se proceder com os restantes credores, nos termos do accordo ho-
mologado pelo Tribunal do Commercio, em harmonia com o dis-
posto no artigo antecedente.

Art. 4° Por parte da Companhia do Caminho de Ferro do
Mondego, outorgard, nos contractos a celebrar em virtude da pre-
sente lei. o conselho fiscal, nomeado nos termos do artigo 12.° da
lei de 9 de novembro de 18y3; ficando o mesmo conselho auctori-
zado a proceder desde j£ 4 emissdo das obrigagGes a que se refere
o artigo 1.°*

Art. 5.» Fica o Governo auctorizado a modificar as condi¢Oes
do alvara de concessiio do caminho de ferro de Coimbra a Arga-
nil no que fér necessario para se ulimar a construc¢do do refe-
rido caminho de ferro até este ulumo ponto, e assegurar a sua
exploracio nos termos d'esta lei.

Mandamos, portanto, a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execucdo da refemda lei pertencer, que a cumpram e
guardem e fagam cumprir e guardar tdo inteiramente como nella
se contem.

Os Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
e das Obras Publicas, Commercio e Industria, a fagcam imprimir.
publicar e correr. Dada no Paco, em 1 de julho de 1903.—EL-REI
(com rubrica e guarda.)—cdntonio Teixera de Sousa—Conde de
Pagé-Viewra., -

. ee—

Dom Carlos, por graca de Deus. Reide Portugal e dos Al-
garves, etc. ['azemos saber a todos os nosses subditos que as Cor-
tes Geraes decretaram e nds queremos a lei seguinte:

Artigo 1.0 E’ auctorizado o Governo: '

1.0 A mandar applicar dos recursos successivamente obtidos

elo fundo espectal dos caminhos de ferro do Estado sem pre-

juizo da auctorizacio conferida pela base 4.* da lei de¢ 14 de julho
de 189 nem da execucdo das obras cor}_\rlcmemares das linhas
em exploracio e da acquisi¢io do material circulante necessario
até a quantia de 7.000:000000 réis, & construccdo por rocos
successivos das seguintes linhas complementares e tributarias
das do Estado, classificadas por decreios de 15 de fevereiro de
1goo e 27 de novembro de 19o2:

a) Lanco da linha de Evora, compréhendido entre Estremoz
e Villa Vigosa;

b) Linha da Regua a Chaves e 4 fronteira;

¢) Linha do Sado. Setubal a Garviio e seu ramal de Alvelade
a Sines: '

d) Linha do Pocinho a Miranda;

e¢) Linha de Ponte de Sér;
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f) Primeiro trogo da linha do Tamega, comprehendido entre
a Livra¢do e proximidades de Cavez;

f) Linha do Guadiana;

) Linha da Regoa a Villa Franca das Naves:

i) Linha da circunvallagio do Porto do kilometro 2 1/, da li-
nha do Minho a Leixdes;

J) Linha do baixo Alemtejo.

2° A contractar com a Associagdio Commercial do Porto a
construc¢ao do prolongamonto até LeixGes do ramal do Caminho
de Ferro de Campanha 4 alfandega, nas condicdes prescritas nas
bases annexas 4 lei de 29 de agosto de 188y, se pela Companhia
das Docas do Porto e dos Caminhos de Ferro Peninsulares ndo
for essa construcgio levada a effeito no prazo nellas fixado.

3.° A mandar applicar, dos recursos successivamente obtidos
do fundo especial de caminhos de ferro, até a quantia de réis
500:000%000 4 construcgfio dos lancos de estrada de accesso das
estacOes dos caminhos de ferro do Estado, cuja falta mais sensi-
vel se torne, e de extensio ndo superior a 10 kilometros, conta-
dos das mesmas estagGes, consideradas obras complementares
d’esras, devendo a escolha dos langos a construir ser precedida
de proposta fundamentada do conselho de administraciio dos
mesmos caminhos de ferro e a construccio ser realizada nas con-
digoes da maxima economia, compativeis com os indispensaveis
requisitos technices.

§ unico Constituirdo receira do fundo especial de caminhos
de ferro os augmentos dos impostos de transito e respectivo ad-
dicional e do ¢éilo nas linhas do sul e sueste, em relacio 4 quan
tia_entregue av Thesouro no exercicio de 1001-1902 ¢ a elle re
lativa,

Art. 2.* O Governo dard annualmente conta 4s Cértes do uso
que fizer d'esta auctorizacio.

Art. 3° Fica revogada a legislacdo em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento ¢ execugdo da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e fagam cumprir e guardar tdo inteiramente como nella
s contém.

Os Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fa-
zenda e das Obras Publicas, Commercio e Industria a facam im-
primir, publicar e correr. Dada no Pago, em 1 de julho de 1903.
—EL-REL com rubrica e guarda.—Antonio Teixeira de Sousa —
Conde de Pagi-Uieira.

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente um projecto apre-
sentado pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, de remodelacao das tarifas geral de despesas accessorias, in-
ternas de pequena velocidade n.°* 1 a 13 e internas de grande ve-
locidade n.o* 1 e 8: ha por bem, conformando se ¢ m o parecer
do Conselho de Tarifas, datado de 21 de abril ultimo, approvar
as referidas tarifas com as seguintes alteragdes :

1.* Deverd ser eliminada a mengio dos agentes da fiscalizagio
do Governo no § unico do artigo 13 ° da tarifa geral.

2* O artigo 16.” da mesma tarifa devera ser substituido pelo
seguinte :

«A companhia poderd em casos extraordinarios de festejos,
etc., diminuir o preco dos bilhetes entre determinadas estagoes,
conceder bilhetes de 1da e volta e estabelecer comboios especiaes,
dando de rudo préviamente conhecimento ao Governo.

3.* Substituird o § unico do artigo 29.° da mesma tarifa pelo
seguinte :

«E’ prohibido levar cdes nas carruagens de passageiros; entre-
tanto a companhia poderd admittir em compartimentos espe-
Claes os passageiros que nio jueiram separar-se dos seus caes,
comtanto que os levem agaimadoss. .

4* O artigo 109.° da mesma tarifa serd substituido pelo se-
guinte :

«Nos logares mais publicos das estacbes estardo constante-
mente affixados cartazes indicando o objecto de cuda uma das ta-
rifas em vigor devidamente approvadas pelo Governo e que estas
se encontrem nas estacoes & disposi¢do do publico para consul-
tar e vendas.

52 A condigio 2.* do artigo 12° da tarifa de despesas accesso-
rias serd substituida pela seguinte :

«Quando houver repesagens na estaciio de destino, seja qual
for o resultado da operagio, quer ella seja feita a pedido dos con
signatarios, quer por vontade da companhia, as taxas de transpor-
tes que foram ajustadas préviamente, ao realizar-se o despacho,
ndo serdo alteradas, quer para mais quer para menos, na 0cca=
sido da entrega da remessa repesadas.

6.* Na condigdo 6.* da tarifa n.* 5 de pequena velocidade acres-
centar se-ha no primeiro periodo, em seguida as palavras: aser-
vi‘Tio de material e tracgdon, o seguinte: ae approvados pela fis-
calizacio do Governon, .

Pago, em 18 de junho de 1903. — Conde de Pags- Vieira.

Sua Majestade E| Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 7 de fevereiro ultimo, de amplia iio nas installacées e linhas
da estaciio de Coimbra cidade, apresentado pela Companhia Real
dog Caminhos de Ferro Portuguezes: ha por bem, conformando-se
¢om o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
approvar « referido projecto, e bem assim auctorizar a cedencia 4
mencionada companhia de duas parcellas de terreno. pertencentes
a0 Estad», medindo a area de 162 metros quadrados, necessarias
para a citada ampliagio, em harmonia com o disposto no srtigo
35. do contracto de 3 de agosto de 1878, para a construccio e
explora¢do do Caminho de Ferro da Beira Alta e ramal de
Coimbra

O que se communica ao director fiscal de exyloragdo de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 27 de junho de 1003.—(londe de Pagé- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de o de maio ultimo, de ampliagio da estagdo de Villa Nova de
Gain, na linha ferrea do Norte, apresentado pela Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes. ha pot bem, conformando
se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Mi-
nas de 18 do corrente, approvar o referido projecto.

O que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos,

Pago, em 27 de junho de 1go3.—Conde de Pac¢h-Vieira

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente um requerimento
de Jodo [.opes da Cruz, concessionario da construccio e explora-
¢io do Caminho de Ferro de Mirandella a Bragar.ga, no qual de-
clarando ter contractado com a Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro o trespasse da concessio que lhe foi feita pelo con-
tracto de 24 de outubro de 1902, com todos os direitos e obri-
gi¢Oes constantes d'este contracto, pede seja auctorizado a fa-
zer esse traspasse: ha por bem, conforman lo-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 28 ge muio
findo, auctorizar o alludido trespasse, nos termos requeridos, de-
vendo o respectivo contracio, depois de reduzido a escriptura, ser
submettido 4 approvacio do Governo

Paco, em 30 de junho de 19o3.—Conde de “Pagé - Vieira.

Reparti¢io do Commarcio

Sua Majestade El-Rei, attendendo ao requerimento em que a
Companhia - Nacional de Caminhos de Ferro pede auctorizagiio
para emittir vinte e tres mil obrigages de goooo réis cada uma,
cujo producto destina @ construccio da linha ferrea de Miran-
della a Braganga;

Visto o disposto em o5 n.® 1. e 2.° do artigo 19.° da carta
de lei de 3 de abril de 1806 e no artigo 7. e seus paragraphos do
regulamento approvado por decreto de 27 de agosto do mesmo
anno;

Attendendo a que do § unico do artigo 11.¢ dos estatutos da
companhia, approvados por alvard de 27 de junho de 1603, consta
que a assembléa geral auctorizou a referida #missao:

Ha por bem auctorizar a Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro a crear e emittir vinte e tres mil obrigagoes de gomooo réis
cada uma, vencendo o juro de 4 '/, por cento, pago semestral-
mente, em 2 de jarciro ¢ 1 de julho de cada anno; ¢ sendo a
amortizacio feita em noventa e nove annos, A0 par por sorteio
ou compra no mercado, podendo antecipal-a. Esta auctorizagio
e dada com as seguintes condigoes:

1.* Que d'esta emissio nenhuma responsabilidade, de qualquer
naturezi ou especie, resultara para o Estado; , ;

2.2 A referida emissio sé poderd realizar-se depois de cumpri-
das as disposicoes do artigo 11.° do regulamento de 27 de agosto
de IB(){!;

3.2 Nos termos da carta de lei de 29 de julho de 180, a com-
panhia ficard obrigada a pagar o imposto de rendimento de todas
as obrigagcdes que crear e amittir, devendo no texto de cada ti-
tlo ser inscripta a declaragao de que os juros e os coupons fi-
cam sujeitos, em qualquer hypothese, ao pagamento do imposto
de rendimunto.

Pago, em 2 de julho de 1903.—Conde de Pagé-Uieira.

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente o projecto e orga-
mento com data de 31 de dezembro do anno findo, do segundo e
tércg’i':'o langos do prolongamento da linha do Sul, do Barreiro a

acilhas :

Ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, de 4 de junho ultimo apro-
var o referido projecto e orgamento nos termos indicados naquelle

parecer. y
Outro sim determina o mesmo Augusto Senhor :
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1.2 — Que se proceda sem perda de tempo ds sondagens geo-
logicas indispensaveis para a segura verificacdo das condicées
de construccio das diversas obras projectadus ;

2.°— Que se preparem desde jd os programmas e caderno de
encargos do corcurso para uma empreitada geral das obras in-
dispensavels para o estabelecimento em Cacilhas do seryico de
grande e pequena velocidade, reservando-se para a administracio
o assentamento de linhas e construcgdo de edificios e tendo-se
em conta as seguintes prescripeoes ;

a) o praso da construccao deverd ser de quatro annos, de-
vendo-se porém, fixar, 0 mais curto praso possivel para a execu-
¢io do 2.° lango, em condicoes de se poder transferir para o ex-
tremo d'esse lanco logo que esteja concluido o embarque e des-
embarque provisorio de passageiros, bagagens e recovagens.

b) o pagamento sera dividido por seis annos, abonando-se o
juro de cinco por cento da importancia de trabalhos feita em al-
gum dos annos cujo pagamento nfio caiha na respectiva annui-
dade ;

¢) deverd ser elevado a 12 metros o comprimento dos tramos
moveis nas pontes de Coina e do Seixal, reduzindo-se proporcio-
nalmente os tramos fixos;

d) addicionar-se-ha aos trabalhos or¢ados o custo da 2.* parte
movel junto da estagio de Cacilhas e da modificacdo do himite
sul do terrapleno da mesma estacdo para se assegurar o estabe-
lecimento, em boas condicoes, ¢ a serventia maritima dos arma-
zens ali projectados, em harmonia com a proposta do Conselho
d’Administracio dos caminhos de ferro do Estado e com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas ;

e) devera contar-se na entrada da doca da Cova da Piedade
com a caldeira d'eclusa para assegurar a navegagdo permanente ;

f) dever se-ha prever a hypothese de ser construido desde ja
mais um lango do muro de caes aco-tavel a navios na face Leste
do terrapleno da e-taciio de Cacilhas, conforme a necessidade
prevista pelo Conselho Superior de Obras Publicas e Minas ;

&) no caderno d'encargos, além-das prescripcoes usuaes desti-
nadas a assegurar a perfeita execugio dos trabalhos, ter-se-hio
especialmente em conta as precaugoes recommendadas no refe-
rido parecer.

Paco em 11 de julho de 1903. — Conde de Pagé-Vicira.

Caminhos de Ferro do Estado

Convelho de Administragdo

Senhor.— O decreto de 27 de fevereiro de 1go2 prescreveu
uma forma facil e suficientemente exacta de serem hquidados os
impostos de transito e séllo nos Caminhos de Ferro do Estado
pela applicaciio de determinadas percentagens ao rendimento bruto
total no trafego arrecadado em cada mez, dispensando assim a la-
boriosa liquidagéo direct+ que se fazia antes.

O mesmo processo, tendo por base o rendimento liquidado
que ndo differe sensivelmente do arrecadado, conduzird a eguaes
resultados, Introduzindo nova simplificagiio no servico de conta-
bilidade e thesouraria.

Torna se com effeito util na contagem e escripturacio no livro
caixa, das receitas enviadas pelas estagoes 4 thesouraria g destran-
¢a immediata das que proveem do servigo interno ou do servico
combinado. -

Pddem ser tolas englobadas num sé deposito até qae as liqui
dagoes respectivas se facam, o que hoje serd impossivel, porque
a receita arracadada € a base actual de liquidacio dos impostos e
por isso a do servigo combinado ¢é escripturada e depositada 4
parte e s6 se considera como arrecadado o participe das linhas
do Estado quando é liquidado e transferido para o deposito de
receitas proprias. :

Espero pois que merecerd a approvacio de Vossa Majestade
0 seguinte projecto de decreto.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
r%e_rqio e Industria, em 1 de julho de 1003, — Conde de Pago-

ieira.

Attendendo 20 que me representou o Ministro e Secretario d®
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem decretar o seguinte :

rtigo 1. A liquidagiio mensal e escripturagiio do rendimento
dos impostos de transito e addicional de 6 por cento e do stlio
nos Caminhos de Ferro do Estado serd feita pela applicacio das
percentagens fixadas no artigo 1 ° do decreto de 27 de fevereiro
de 1902 a0 rendimento bruto total do trafego, liquidado em rela-
¢do a cada mez. ;

Art, 2° O excesso do producto annual dos impostos nas linhas
do Sul ¢ Sueste, em relagiio 4 quantia de H0:7509 143 reis, serd
encorporado no fundo especial dos Caminhos de Fervo do Esta-
do, em harmonia com o disposto no § unico do artugo 1.° da car-
ta'de lei d'esta data e nos termos dos artigos 46 ° ¢ 47.° do regu-
lamento de 2 de novembro de 1809, approvado por decreto da
mesma data.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Fazenda e
o Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publi-
cas, Commercio ¢ Industria, assim o tenham entendido e facam
executar. Pago, em 1 de juho de 1903, —=REL—Antonio Teixeira
de Sousa—Conde de Pago-Vieira.

1

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de 30
de abril do corrente anno do prolongamento do ramal de Setubal
4 margem do Sado :

Considerando que a construcgio do referido prolongameuto,
com estagiio terminal e ponte caes, foi auctorizada pela carta de
ler de 29 de marco de 1883, e que 2 mesma construccéo foi inclui
da na auctoriza¢do conferida pela base 4 * da lei de 14 de julho
de 180y ;

Considerando que a alinea ¢) do n.° 1.° da carta de lei de 1 de
corrente, que auctoriza a construcgio de varias linhas complemen-
tares dos caminhos de ferro do Estado, tornou Setubal ponto
obrigado da linhs do Sado, pelo que ficou o ramal fazendo parte
integrante da mesma linha e o seu prolongamento até a margem
do Sado constituindo o seu 1° lango a construir

Considerando que é de summa vantagem para Setubal a con-
servagdo da estacdo actual, fazendo-se sahir d’ella directamente a
linha do Sado, para evitar manobras inuteis dos comboios, e con-
struindo, junto da margem e o mais proximo possivel da cidade,
outra estacio de facil accesso, que melhor se preste ds suas rela-
¢oes com o valle do Sado, dotada com as installagdes exigidas
pelo servigo de passageiros e mercadorias ;

Considerando quanto interessa ao commercio da cidade a
proata realizacio d'esse melhoramento, conjugado com a con-
struccdo, pela Camara Municipal de Setubal, de uma doca para
abrigo de pequenas embarcacoes e de uma ponte-caes no prolon-
gamento do caminho de [erro, auctorizada pela carta de lei de 12
de junho de 1001, artigo 19°, alinea &), que auctoriza a mesma
camara a auxillar o Estado com um emprestimo de 40:000%000
de réis, sem juro, para a construcgio do prolongamento do ramal;

Considerando que entre essas obras devem ser asseguradas as
necessarias relagoes, subordinadas a um plano racicnal que at-
tenda por egual as conveniencias do servi¢o da doca e da ponte-
caes e as exigencias do da estagdo, sem que por causa d'este fi-
que o publico privado do espago necessario para o trafego com-
mercial :

Considerando que da escolha do local para a doca livremente
teita pela Camara Municipal de Setubal resulta a possibilidade de
se aproveitar com vantagem o revestimento do terraple_-no inte-
rior para amparo do aterro da estacfio e suas dependencias, con-
vindo ao Estvdo aproveirar essa facilidade sem prejuizo dos in=
teresses do municipio ; .

Considerando que a Camara Municipal de Setubal, no uso da
auctorizacao conferida pela citada carta de lei, deliberou em ses-
siio de 12 de fevereiro de 1902, participar ao Governo que estava
pronta a dar o auxiiio de 40:000%000 de réis para a constru¢gdo
do prolongamento do caminho de ferro até a margem do Sado e
que o Governo acceitou essa proposta a 24 de janeiro do corren-
te anno ; A 4

Considerando quanto importa attender, no projecto definitivo
da parte da linha do Sado comprehendida entre a estacéio actual
e a margem do rio além das consideraghes supra indicadas, as
multiplas sujeicbes impostas pelo atravessamento de uma parte
da cidade;

Visto o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas de 18 de junbo ultimo : g -

Sua Majestadé:EI-Rei ha por bem approyar o projecto do 1.°
lan¢o da hinha do Sado, com data de 30 de abril do corrente anno
constituido pelo prolongamento até a margem do Sado, a parte
comprehendida entre os perfis o e 12, e ordenar que se proceda
immediatamente 4 sua construc¢do em harmonia com o respe-
ctivo orcamento, deixando-se, nas melhores condigbes que pos-
sivel for, a passagem da estrada disirictal n.° 136.

Outrosim ordena o mesmo Augusto Senhor: -

10 Que se estude sem demora, entre o referido perfil 12 e a
margem do Sado, uma variante que, sem affastar a nova estagdo
da cidade, nem peorar as condi¢oes do transito publico na parte
atrovessada pelo tracado, facilite, quanto ser possa, o'livre ac-
cesso da mesma estacio ; :

29 Que se estude igualmente a melhor disposicio da estagdo
marginal para servico de passageiros e mercadorias, attendendo
4s suas relacdes com a ponte caes e com a doca projectadas, por
forma que se deixe livre o maximo espaco possivel para o trafego
commercial ;

3° Que entre a Administracio dos Caminhos de ferro do Es-
tado e a Camura Municipal de Setubal se acordem os termos em
que deverdo ser construidos o terrapleno interior da doca e o seu
revestimento, de modo que seja da responsabilidade do Estado o
custo do aterro indispensavel para a plataforma da linha ferrea e
sua estaciio, e da Camara Municipal o revestimento do terrapleno
interior da doca e do aterro contiguo para conguista e terrenos
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que lhe ficarfio pertencendo, e bem assim a férma e prazos de en-
trega do auxilio de 49:0007P000 réis, auctorizado pelo artigo 19.°,
alinea b), da carta de lei de 12 de junho de 1go1.

Pago, em 6 de julho de 1903 —Conde de Pags-Uieira,

Por absoluta falta de espaco deixamos de publicar
neste numero os novos estatutos da Companhia Nacio-
nal de caminhos de ferro, o que faremos no proximo
numero.

=

FREIO DE VACUO

Temo-nos referido neste jornal aos excellentes freics
construidos por The Vaccum Brake Company Limi-
ted, de Londres, que tdo larga applicacdo vdo tendo no
material circulante dos caminhos de ferro e tremvias.
Parece interessante traduzir do relatorio do tenente co-
ronel H. A. Yorke, inspector principal dos caminhos de
ferro inglezes, encarregado de fazer uma visita ds linhas
da America do Norte. a parte em que esta conceiluada
auctoridade technica se refere aos freios de vacuo.

Este relatorio foi publicado recentemente em Londres
pelo Board of Trade sob o titulo Report on a visil
Ao America. Setember 109 thlooctober 31 st 1902 by Lieul-
colonel H. cd. Yorke, R. E., chief ispecting officier
of Rathpays presented to both Houses of Parliament
by command of His EMajesty.

E’ dirigido ao President of the Board of Trade.

O relatorio occupa-se das linhas ferreas a vapor, dos
tremvias, linhas urbanas e elevadores e das linhas ele-
ctricas.

Sobre os engates diz:

A lei do Congresso americano relativa ao emprego
dos engates automaticos e freios de ar comprimido em
todos os comboios de mercadorias utilizados no com-
mercio dos differentes estados foi posta em vigor no1.°
de agosto de 1900 e o decimo quinto relatorio annual
da commissio do commercio entre os Estados (Inter-
State commerce commission) publicado em 1902, con-
stitue um documento muito interessante,

Sobre os freios de ar continuo o mesmo relatorio
contém algumas criticas sevéras com respeito ds con-
dicGes actuaes dos freios de ar comprimido empregados
nos vagons de mercadorias do paiz, 4 falta de instrucg@o
e de disciplina dos empregados dos comboios, bem
como 4 insufficiencia do pessoal encarregado da in-
speccdo e das reparaghes. Resulta d'aqui que algumas
companhias principalmente no Este continuam ainda
a empregar freios manuaes para manter os seus com-
boios nos declives de grande inclinacdo. Isso con-
corda inteiramente com o que observei nas linhas
da «Pennsylvania Railroad», pois que numerosos com-
boios muito carregados, desciam o declive de Forse

Shoe s6 com freios de mio, tendo por consequencia os

guarda-freios de correr sobre os tejadilhos dos vagons
durante a marcha dos comboios o que constitue uma
pratica muito perigosa ¢ uma origem constante de acci-
dentes para o pessoal do movimento,

Uma das rasfes dadas como desculpa para se ndo
- empregarem freios de ar comprimido em rampas pare-
cidas é a de que o machinista poderia, em virtude de
ter de apertar e soltar repetidas vezes os freios, esgotar
inteiramente o ar dos reservatorios principaes, sendo
portanto obrigado a carregar de novo esses reservato-
rios o que obrigaria a descerrar préviamente todos os
freios.

D’aqui resultaria o inconveniente de ficar o comboio
sem travoes durante o tempo necessario para esta ope-

racdo, o que podia originar uma velocidade demasiada
perigosa, estando o machinista em absoluta impossibi-
lidade de contrapdr um sufficiente esforco retardador.

Para obviar a esta difficuldade teem-se adoptade val-
vulas que impecam o esgoto completo do ar comprimi-
do dos cilindros do freio, emquanto o machinista carre-
ga de novo os reservatorios. Estas valvulas de retem
mateem uma pressdo de cerca de 1 kig. nos cilindros
durante o tempo preciso para a recarga dos reservato-
rios, e sido descriptas no relatorio citado como um pro-
cesso destinado a manter mais efficazmente e mais se-
guramente a velocidade dos comboios na descida dos
declives. Embora, em condi¢Ges favoraveis, o freio de ar
comprimido seja sufficientemente efficaz sem as valvu-
las de retem auxihares, o seu emprego constitue toda-
via uma medida de seguranca addicional apreciavel e,
quando se trata de declives muito inclinados, uma me-
dida necessaria.

Infelizmente as alavancas de manobra d'estas valvu-
las estdo collocadas sobre os tejadilhos dos vagons, de
forma que o seu uso obriga tambem os empregados
dos comboios a ir ali.

A lei ndo tornou obrigatorio o uso do freio de ar em
todos os vagons dos comboos de mercadorias. Per-
mitte que se ndo empreguem sendo sobre a quantidade
de vehiculos necessaria para que fique 4 disposi¢do do
machinista uma forca de pressdo de travamento sufli-
clente para sustentar o comboio na descida dos decli-
ves.

Est: emprego parcial do freio de ar é uma causa
d'accidentes porque quando actua sémente em alguns
vagons do comboio, os outros vagons sem freio, vio,
em virtude do balango ganho, bater contra os enfreados
com uma violencia bastante para os esmagar originan-
do-se ds vezes descarrilamentos de muitos vagons.

Do que precede, vé se que o problema de fazer des-
cer com sufficiente seguranca os comboios pesados ame-
ricanos, por fortes declives, nio estd ainda inteiramente

TRACCAD ELECTRICA

—————

B8 % g a & 8 a8 B e vt A AN A AR bR

Allemanha.—A Allemanha vae proceder a novas ex-
periencias sobre a tracgdo electrica nas vias ferreas.
Executar-se-hdo na linha de Johannisthal-Spindlersfeld
nos arrabaldes de Berlim.

O ministerio dos caminhos de ferro poz 4 disposic¢do
da companhia Union Elektricitats duas carruagens a
6 eixos munidas de freio de ar comprimido que devem
ser transformadas em carruagens automotoras. Serdo
ainda emprestadas dquella companhia tres carruagens
de passageiros para se atrelarem ds automotrizes,

A canalizacdo electrica serd aerea, estando a fonte
em Oberspree, que deve fornecer 6.000 voltios em cor-
rente alternativa simples, ;

Devem durar dois annos as experiencias.

Na estagio de Sipndlersfeld haverd linhas de res-
guardo com 8o™ de comprimento para as novas viatu-
ras. Na mesma estacio deve ser installada uma officina
para concertos do material. :

Numa das automotoras far se-hlo experiencias so-
bre o aquecimento pela electricidade.

Todas estas experiencias hio de ser fiscalizadas pe-
los engenheiros do Estado.

Se as installagdes e o systema empregado derem bons
resultados, o Estado reserva-se o direito de fazer a sua

acquisigdo.
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As despesas correm por conta da companhia que tem
de fezer a installaclo electrica, a ligacdo com a fonte
clectrica, a construccdo das officinas, etc.

*

Estd-se transformando a linha de Barcelona a Sans que
era de tracc@o animal e passard a ser portraccdo elecirica.

Argentina.— Tambem vae mudar o systema de trac-
¢io que passdra a ser electrico o tremvia Gran Nacio-
nal da republica Argentina,

Franga.— O conselho geral do departamento francez do
Alto Suona outorgou a concessdio d'um tremvia electrico
de Fajyet St. Gerrais ao pico de Gauter, cuja altitude é
de 3.840 metros.

A linha sahird de Fayet, passa por St. Gervais, Mo
tiron, Vosa, Bellevue, Mont Lachat, Les Rognes e Téte
Rousse terminando no cume do monte Gouter, ao qual
chega por uma especie de via em caracol, cavada den-
tro d’esse monte.

Medird 18 e meio kilometros.

Foi projectada em crematheira para exploragio pela
electricidade.

Hespanha. —Constitu'u-se em San Jorge na provincia
de Granada, uma companhia para a exploracio da queda
de agua de la Lancha de Canes ¢ para as applizaghes
industriaes ou mechanicas do potencial electrico que ali
se ha de produzir.

— e

NOTAS DE VIAGEM

11

De Lisboa até Berlim pouco tem que dizer da viagem
quem jd aqui descreveu estas cidades.

Do caminho entre ellas ¢ que algo ha que notar, em-
bora uma parte jd esteja descripta e redescripta no nosso
jornal —a que se refere ao transito entre a nossa capital
e a Franca.

Triste € dizel-o mas por mais esforcos que nés, os por-
tuguezes, fagamos (e ndo fazemos muitos, diga se a ver-
dade) muito difficil nos serd conseguir que o nosso paiz
seja alvo da wisita dos viajantes do centro da Europa,
emquanto, entreé este centro ¢ a fronteira portugueza
existir o pessimo. servi¢o da linha do Norte de Hespa-
nha.

Quem vem de Lisboa, utilizando o bello rapido que em
5 horasnos p6e na Pampilhosa, sente uma certa differenga
ao tomar o ccmboio da Beira onde o material € mais mo
desto, embora cuidadosamente tratado como casa de fa
milia de poucos recursos, mas arruinada. Depois, na li
nha da Fron eira-Salamanca manrem a mesma impressdo,
e se alguma falta de conforto sente, é-lhe compensada
dor aquella franquia amigavel do pessoal que sabe soi-
rir para o passageiro como se jd o conhecesse de todos
os dias.

Chegados a Medina uma surpresa nos espera ou me
esperava: a nova estacdo, cuja inanguragio este jorral
noticiou, e que ¢ finalmente, um edificio vasto e que bem
necessario era para substituir a velha pocilga a que se
chamava estagédo e bulete.

Depois das 2 horas de espera chega o comboio de
Madrid e os passageiros precepitam-se para e¢lle. Ahi
comecam as difficuldades. Nao ha logares que cheguem,
nio ha pessoal que procure arrumar os passageiros ; nos
compartimentos em que viio uns raros logares disponiveis
vio deitadas senhoras que naturalmente um recemvindo
ndo se anima a despertar, nem tem tempo para isso, por-
que o pessosl comeca dando os signaes de partida.

L ]

Reclama-se, e tem-se por resposta eque nio ha obri-
gacdio de arrumar os passageiros, que ndo ha logares,
que ndlo se pode por carruagens e se quizerem fiquem
para o outro comboio. . . que nos faria perder o de Franca
e chegar a Paris 12 horas depois !

Bom conselho !

A par d’isto, numerosos compartimentos trazem cha-
pas de «abohado» vizjando nelles commodamente fa-
milias de administradores, de directores ou nio sei que
personas gratas da companhia,

Uma familia de 6 pessoasteve, assim, que ir dividida,
indo até uma creanga separada num compartimento afas-
tado.

Nesta situacdo, com a addicdo de solavancos que
o carro dé, porque a linha nem para aquella grande ve-
locidade, de uns 50 kilometros por hora, estd preparada,
comprehende-se que sacrificio, que martyrio, é para o
passageiro este trajecto de 1o horas até a fronteira fran-
ceza,

Chegou a Medina sem fadiga ; chega a Hendaya des-
{eito!

Decididamente aquella travessia s6 se péde fazer no
sud express ou, pelo menos, no vagon de dormir da com-
panhia dos 1Grandes Expressos».

De Hendaya em diante respira-se ; o material é muito
melhor ; o espaco mais vasto, ha muitos logares dispo-
niveis ; os novos vehiculos de 1.* e mesmo de 2.* do
M:di sio muito confortaveis, e como ha mais comboios
rapidos, emguanto que no Norte de Hespanha ha um
unico a que ddo o pomposo nome de expreso (o tal que
anda a 50 & hora) em Franca viaja-se muito mais com-
modamente.

Apesar do material do Norte de Franca ainda ser me-
lhor que o do Midi— grandes carruagens de uns 20 me-
tros, todas ligadas por folle —o trajecto de Paris a Co-
lonia ndo se torna tdo commodo porque, no rapido, um
bello comboio que faz cerca de go kilometros por hora,
os solavancos siio continuos.

Ha neste comboio tanto no que parte de Paris 4 1%, 50
da tarde como no das 5 e 20, carruagens directas a Co-
lonia. Mas, em viagem achamos coisas de que ndo en-
contramos facil explicacao: Esta é uma d'ellas.

Se ao entrar a fronteira allemd, em Herbestal, a
alfandega nos faz desalojar, com todos os nossos volu-
mes de mio, permanecer cerca d'uma hora na sala de
espera, que vantagem ha em que voliemos para a mes-
ma carruagem, de preferencia a uma outra qualquer da
linha allema ?

Em Colonia ha trasbordo e uma demora de hora e
meia, entre a'chegada do de Paris e a panida do que se-
gue para o Hannover. Jd se vé que o passageiro curioso
de 1ér, aproveta este tempo para dar um giro pela ci-
dade, que, embora cu jd a conhecesse sempre me ser-
viu para entreter o tempo.

Nesse espaco se pode dar uma vista d'olhos 4 cathe-
dral, a grandiosa maravilha da architectura gothica al-
lem@, tomar o tremvia electrico que faz a circulagio da
cidade, e que € percurso muito interessante,ou simples
mente até o jardim zoologico e regresso, o que custa
barato — 15 pf. por pessoa.

De Colonia a Hannover s@o 3206 kilometros gae se gal-
gam em 5 horas e 46 minutos, o que da a velocidade,
em média, de cerca de Go, mas que em muitas partes
chega a 8o. Bom servico e bom material.

Chegado 4 bella cidade do Hannover uma agradavel
surpreza me esperava que aqui vou referir, ndo porque
seja nota de viagem, mas porque ¢ interessante sob va-
rios pontos de vista.

A cidade preparava se para uma grandiosa festa; e
eu que, tendo-a )d visitado e descripto nos numeros 345
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e 346 de maio de 1902, tencionava consagrar-lhe apenas
umas horas, tive que demorar dois dias para dizer aos
leitores o que € a festa dos atiradores da Allemanha. Isto
em breves palavras, bem entendido:

As ruas cujos edificios sfo, jd de si, de construccio
elegantissima e artistica, foram todas adornadas de gri
naldas de verdura e flores ; em varios pontos elevavam-se
palanques, de ende o publico devia ver passar o cortejo,

Era esta a grande festa, e nunca pude imaginar cousa
alguma tdo brilhante, tdo imponente. Nesse prestito to-
maram parte todos os clubs d’atiradores da Allemanha,
e variadas corporagdes, desde as compostas de elegantes
senhoras da melhor sociedade até a... dos limpa-cha
minés.

Grandiosos carros, uns 25, faziam parte do cortejo,
acompanhados por pedes e cavalleiros vestidos de lu-
xuosos fatos antigos, riquissimos, brilhantes.

O conjuncto d'estas variadas equipagens que levaram
uma hora a passar, era deslumbrante ; a alegria, a ordem
por toda a parte se notavam e faziam com que o espe-
ctador se sentisse encantado.

E se esse espectador ¢ um portuguez, elle nio pode
deixar de lamentar que no nosso paiz se ndo faca coisa
parecida a esta que chamou, num s6 dia a Hannover o
melhor de 200 070 pessoas.

Para terminar, e jd4 que falei nos limpa-chaminés, ne-
tarei que, outra surpreza para mim foi ver como elles,
na faina quotidiana circulam pelas ruas, de fato preto,
chapeu alto, como os nossos janotas, molho de carqueja
e de cordas ao hombro... elegantemente montado em
bicycleta !

PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries

Balancete de 30 de junho de 1903

Activo

Capital empregado:
onstrucciio até Guimardes..........
Prolongamento até Fafe.............

828: 118254
23:381 477

Materiaes em deposito ... .. wS g Yy 26:233 9530
Effeitos depositados e de caugdo....... 18:3903000
Devedores diversos........vcvuven. $ e 16:7329548
Explora¢do. Despesas geraes de 1903... 14:2873939
Gerencia (despesas da séde) de 1003.... 111849000
Conta de juros de 1903........e...uunn 13:5492703
Dividendo de 1903 .. c..c..i0ine0erenns 8:922yp000

22: 105 m030
J:8o4da71

__070:7903$720
Y S ———————————

Dinheiro em deposito..........oc.uuus
GORRR 0= 4 x6r /006 oalseice

AR T N R

Capital:
ACCOON: .« soudive v pessuvinmasnaresmivsihl L JORRONSOOG

Obrigagoes. ... c.vecvianssrnsnianes 33515908000
Accionistas, seus creditos ............. 1159500
Por effeitos depositados e de caugiio. . . 18:390%000
Depositos ¢ fiancas .... sveecveeaconss 7:010% 5%

121404927}

Contas em liquidag@o ..... ......... :
40:714 9396

Exploracio, receita geral de l903

Dividendos a pagar.... coece seeceeces 1402000
Juros de obrigagGes a pngar............ 13:711 9500
RetencBes geraes. . ..oc. vovuvivnnenne. 11:039% 437
Fundo de amortiza¢do......... o s ; 414103000
Fundo de reserva.......ovveveruies 12:000$000
Lucros e perdas.......... AT Vi e 2:004 9036

= 976:7008720

Porto, 12 de julho de 1903 — Pela Companhia do Caminho
% };'eno de Guimardes, O gerente, cAntonio de Moura Soares
elloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, IS de julho de 1903.

O facto mais importante da quinzena ¢ a emissio de 23.000 obri-
gacoes da Companhia Nacion:l de caminhos de ferro, o primeiro
negocio de vulto feito no-estrangeiro depois da crise de 1891, visto
que a emissdo foi tomada firme por um syndicato dos Anglo Fo-
reign Banking C o, de Londres, Comptoir d'Escompte, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque angnise(l{ouvier{: Banque Pari-
sienne, e de Neuflize & Cie, de Paris, além dos principaes estabe-
lecimentos bancarios de Lisboa.

A boa administracio actual d’esta companhia e as solidas ga-
rantias offerecidas, visto estarem consignados ao pagamento dos
encargos as receitas liquidas geraes, ¢ o juro de 41/ p. ¢. sobre
25.000.000 por kim. que o Estado completa quando o rendimento
da linha de Mirandella a Braganca for inferior, sao motivos valio-
SOs para assegurarem o exito d'esta importante operacao finan-
ceira.

Oxald este facto tenha o condio de subtrahir os negocios por-
tuguezes do Index dos financeiros estrangeiros.

¥

A Companhia da Real fabrica de Fia¢io de Thomar foi aucto-
rizada a emittir 135 contos de réis em accoes de 100¥po00 réis, do
typo de 6 por cento livre de imposto de rendimento.

A companhia possue valiosos bens immobiliarios, duas fabri-
cas importantes cheias de machinismos modernos e com quedas
de agua importantes.

Dd uma solida garantia ds obrigactes, mas ha de ter difficul-
dades em collocar rapidamente este papel em virtude da penosa
¢rise que tem atravessado e ainda subsiste na industria algo-
doeira.

»

Falla-se menos no emprestimo annunciado com certa philau-
cia e por ventura imprudencia grande do sr. ministro da fuzenda.
Todos dizem que se mallogrou e até se repete o nome do fecundo
banqueiro que produziu o aborto. As finengas publicas arrastam-
se por 1880 penosamente, o que bem se revela nalgumas medidas do
sr. Teixeira de Sousa como séde de metter dinheiro dentro dos
cofres.

S. ex.* parece ter a phobia industrial. Traz agora os indica-
dores mechanicos da contribuicio, entre dentes e vae nomear
commisses para vér se consegue que as industrias agonisantes
morram mais depressa para o que realmente muito pouco falta.

*®

Ao mesmo tempo o ministro quer alterar a celebre lei da
contabilidade.

Vel-a-hemos substituir com o maior prazer. QO espantalho que
estd s6 serve para embaragar e difficultar os servigos.

Tdo boa él que origina cousas como esta:

As officinas de instrumentos de precisdo fabricam como as das
escolas industriaes objectos encommendados pelo publico. Pois
bem. A receita proveniente das vendas vae para os cofres do es-
tado como receita eventual ; a despesa em salarios ¢ materias pri=
mas sahe da dotacio orcamental, Portanto officina que trabarhe,
fica a breve trecho exhausta, tanto mais depressa quanto mais
trabalhar,

E'um excellente mativo para nio fazer -nada. Bella lei propria
para portuguezes.

»

Muito pequeno o movimento na Bolsa na quinzena passada.

Inscripcoes soffreram uma pequena depreciacio de preco de-
vido 4 abundancia de papel. Os restantes valores do estado sem
movimento.

Acgoes dos Banco de Portugal e Commercial tiveram sempre
compradores e devido 4 falta de papel os precos animaram um
pouco e fecharam firmes. Pelo contrario as do Banco Ultramarino
¢ Acgores abundaram no mercado, cahiram de prego e fecham
ainda com vendedores.

Accoes do Gaz tiveram mais alguma procura, subindo alguma
cousa. Fecham firmes. ' ¥

Acghes dos Tabacos, acompanhando os pregos de Paris, tive-
ram uma alta importante, mas as transac¢ées nao tiveram impor-
tancia.

Acgdes da Companhia de Mocambique ¢ Zambezia conserva-
ram 0S precos.

Os valores da Companhia Real, muito fracos ¢ ainda com ma
tendencia.

Em obrigacbes apenas as das Aguas ¢ Companhia Nacional
dos Caminhos de Ferro tiveram transac¢des de alguma impor-
tancia.

I —————— 1
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras

———— e e — - — -~ — —
JULHO
ok 4 Linl 8 B eninl 6] T | 8] 9w T SN ey | 257w
: . _
Risbon: lnscripqaes de assent.| 89,00 89,10 89,100 44 3906 89,05( - 8905 89 ' 39,05 :;H.nr;} 39,05 3905 | 39.05 -
coupon| 49 39 39 39 89,050 39 59 | 39 3890, 38,90 3890 8890 | 3890 -
Obrig. 4 % PBORG oy mies - - | 20200p - 20100 20100 - 20150, - - [ 20.150( 20.150 -~
» 49 180 assent.. - - - - - B 48500 - 48500 45500 -~ 48500, -
» 4 "!,, 1890 coupon = | 48400 - - - - -~ - | 48700 - - - -
» 41/ %, assent...... - - - - o400 - | = - H6.000  — o6 a00, - - -
» 4149, coup.int.... - Hb 600 56 000 55 HOO[ HHH00] - 55,600 - B8O - 55.500, 56.000f - -
0 41]'/2 %0 externo..... - - - - - - - - - - - - - -
v ‘abacos coupon..../ - - = (112600 - - - - - - - | = - -
Accoes B. de Portugal...... - - - 1590000 = |159.150{1569.000(159 500 - 15695000 ~ 159 500[1569.500, -~
» » Commercial, .. - - - - - = - - - - - (135500 - -
o » N, Ultramarino. . [120.000 117500 - |118.000] - |L1B.200{118200f — [118000/18.000, - (117800} -
» v Lisboa & Acores. 127 000{124.000f - i = [124.500 124 000)124.500(124.000, - = = = =
» Tabacos coupon .. |148.000/149 5001150 000149 700, - 1510001510001 - - - 151.000 -
» Comp * P‘hosphoros.l - - - ST.000, 87 H00) =~ - 87300 = 875000 - 87 600 '37 600F =
» v~ Raaldizl s | 88.500| 38200 83.0000 - = = 5 = - | 32800, - - ! - =
Obrig. prediaes 6 % ....... 915001 942000 9E000] 942000 ~ - 94000, - - | 9000 = - - -
» » DO omia o 91.3000 91 50¢| 93 200, -~ - 91.500, = - - 91. 500' - - = -
» Comp.* Phosphoros 94.006 - - 91.0‘}(1’ 91.000] - - - | 91800 - - - -
»  CReal 3 9, 1.0 grau| 82500 825000 - | 82500 B25:0) - | 82500 - | - | 82¢ soossso0] - | - | =
» » » 39 20graul - |40260 - 40000 40,000, = | 39200 89 200 39450, - | 89.250, 39300, 89300, -
»  C.» Nacional . cool T42000 THOM - 740000 T4 5000 T4 500 = - 13,3000 74 000; 74400, 74.100| 74600/ -
" « Atravez Afrlca... - a0 -~ - oG T00 = - 97.000( 9¢ 000 \ 96.800 96.600! - -
Paris: 3 9/, portuguez., ..... 32,05 82,07 | 32,15/ 31,25 38185 3130] 3180 31,27 31,27 3! 20 = - =
Accbes Companhia Real. . - - - - - 143 - 141 - [ - - - -
» Madnd Caceres.. ... 37,001 3750f 3750, 89 39 37 - 39 - .5( bl - - - -
» Norte de Hespanha..| 190 | 191 | 195 | 192 | 195 | 193 | 192500 192 [ 190 = 1 - - = -
» Madrid Zaragoza. ...| 319 322 323 316 318 | 310 312 08 308 - - - - -
» Andaluzes.......... - - - 164 166 16D 165 163 156 - - - - -
Obrig. Comp* Real 1.2 grau - - |5 | 369 369 | 868,25 368,50 369 |[369 | - |, 250 g A e
» 2.° grau| 180 - 183,25 179,25 179, ""')! - = 176 o T 3 & 5
G ety Al G 121,60 122 | 125 | 123,50 193,000 122" | 123500 124 | 12375 b s NG - -
¥ Madrid Caceres, .. .| = | 14b | 144 - | 141 = | 14p 1142 | 141 | - - - -
» N. Hesp. (1.2 hyp.)...| 858 | 358 |36l | 361 | 861 361,75 362,50, 364 | 8362 T 4 & -
Londres: 3 0y portuguez..... 62,75 62 62 75 62,70 62,7hl 62,76 62,62 62,62 6275 62,75 62,70 - - -
Obrig. Atravez Africa.. - - - - - - - - | - S A = = -
Amsterdam: Atravez Afiica,..| - - 36,50 ’ - 86,93 86,93' 87 s - - - - -
Braxellas! Arravez Africa... - = - i - } - - - = 0 (P

Receitas dos camﬁ:hf:}s— de ferro port.uguezes e hespanhoes

l'euudo 1903 1902 l'l‘otnn desde L de j J.ne:ro DlE’erenvl a favor de
Linhll d!.' ex- e = T A e e e e = = : e —
ploragio Kil.  Totaes in-lom Kil|  Totaes |Kilom. 1903 1902 | 1903 1902
lde & | Reis | Rés Reis | Reéw R L. Weéw iy Keéis
2 (Antiza réde e novel 410Jun b93 81 286.000 121 624 693)  82.109 569| 115 484 1.831.621.000 1.713.623.697 117,997 808 -
£ | ANUg ST Ty 83,606 000 120 643« | 82109569 1184841 1915227000 1.795 T35 266 119 493.734 &
= | DBogarantida...| yog | 83,258,000 120,112« [ 82,109 569 118.484] 1.998 465000 1£77.842.845 120 622.165 &
= lNova réd .| 410 » 380 112680000 20.626 880  10.630.431] 27474 .e.umz:wm1 580.555503  15.966 697 =
&[T TOUe BATANI (117 5 1w | 1L1280000 292840 » [ 10630481 27974] 2576000000 241 185,734 16464 26 -
3 R 1824 » | » 9660000 25178 » | 10630431 27974 267216000 251816165 15.899 835 2
298 8 w | BIS 86298225 TU.0TS| 494 21557305 49.715] H62.8TBH90 472415759  90.463.251 =
Sul e Sueste " [ 4I10 w| »| 20918570 40378 » | 19104515 38.712] 683 192560 491.520.804] 92272 2;31'.' =
197 Mai| 358 24851048 6418l 868 94999 168 67.688 192008937 495,699,945 1,399 639 =
Minho e Douro...... 23'- Slun| » | . 31.168.342 95442 » | 922455248 62.724] 5312672771 518154 496f 13112751 -
410 w | 24912885 69587 | 2293994~ 61078] 506.179664| 541004441 15.085 220 =
;zs 3 58 932015 36490 253 8978.109 85466] 1566.857 751 143412968 12 944 7188 =
Beira Alta......ovt.. 410 » | » 6490118 25652 » 6174 260 24404 162847869 149587228 132606460
litha) o | » | 602981 20198 o | 5660770 22.374 8900808 15207993 1BT02860
a0l 6Mail 105] 187230 17.831) 105] 1851688 17.635] 291048380 26813 042]  2.291 796 _
Nacional —Mirandella 3], &M 1] 1581798 15064 » |  1.854498 17661 B0.686636 98667.585 201wl -
B NIEmA S s l1420{ » | » 1563.509 14.898 » 1715804 16336 822501495 30352839  1.687.656 &
[ 718 o | 840 1725880 0705 34| LT543801 b1o9|  28H26.406 25299 89 626 50N =
Guimarfies ..... .... 14200 » | » 20248108 BY.DIB » 1.889 8ub| 55,582 80951 216,  80.189.703 761,518 &
2127w » 1628000 478820 » 1658 600 48.785] 82079221  31.845 393 730 828 &
Porto 4 P. e Famalicio| 115 » | 64] 4128402 6442K 64| 5699987 87.490] 40926742 405185 101 478 611 »
10(16lun [3656/p 2023 119Ps  H383656(Ps 2016 21Ups.  HoifPs. 47.805.802p8 45.696 638Ps  1.609 24 ¥
Norte de Hespanha ..[17123 » [ » 20877011  BHT| » 2084993 50| 49543594 47781631 1561953 d
; 1h170unlees0| 1769148 48i3650] 1911168  pos| 458182200 44757004 1.061175) &
Mﬁ‘;;‘i’l;ezamg"”_ wrw o| »| 1842865 501 w | 2008362 50| 47661094 46765 416! 895678 = -
410'Jun 1067 893.723 8691067 40:2 759 377 9403 074 !?4 59 - 71 685
Andaluzes......... ; 11171 s 841198, 819 » 396885 871] 9714268 9871144 - 126 876
Bl |5 - - - - - - ¥l 5 e
] 1132;; Jun' 429 876190 204 429 101,717 237 234-;977 2.059.409 189 568 ¥
Madrid— Caceres. ...(20 1Jul.[ » 08,792 218 o 98.767 222 2.342 Yb.) 2,158 176 181 593 =
& e = - = - - - - | = =
1824 Jun 180, 4?678 237 180 35,040 109 1042 337 919 913 142.974 i
Zafra aHuelva.......[% 1Jul.| » 43 be 248 » 47205, 262 1.13(5.553l 997.119 189.434 -
— - - - e l
- -. - - ‘ - — 1
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LINKAS PORTUGUEZAS

Companhia Real. —Constituiu-se o conselho de admi-
ninistragdo da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, conforme as eleicGes ultimamente realiza-
das em Lisboa, Paris e Berlim.

O conselho ficou como era, por terem sido recondu-

zidos todos os seus membres e mantidos nos seus car-
gos.

Entre outros assumptos tratou o conselho da projec-
tada linha ferrea de via reduzida de Fronteira a Coru-
che por Ervedal, Aviz, Méra e Cougo, linha que estd
dentro da zona de 40 kilometros, que é reservada 4
companhia, resolvendo o conselho desistir do direito de
op¢do ou de protesto, desde que a linha parta de Por-
talegre e nao s6 de Fronteira.

Resolveu tambem que se antecipasse a compra de
material circulante, por se achar bastante adeantada a
construccdo do caminho de ferro de Vendas Novas o
qual estard prompto seis mezes antes do que foi calcu-
lado, e representar ao governo pedindo auctorizacio
para construir no Setil, a estacdo de entroncamento
da linha de leste com a de Vendas Novas, um grande
edificio que sirva as duas linhas destinadas 4 passagem
dos comboios no sentido norte e no sentido sul, em vez
de se fazer, como o governo exige, uma estagio em cada
uma das bifurcacGes.

Benguella. — O ultimo numero da Rorue Francaise
informa que proseguem os trabalhos para a construcgdo
do caminho de ferro do Lobito 4 fronteira do Congo
e 4 Rhodesia, concedida pelo governo portuguez a M.
Willians, accrescentando que diversas missdes topo-
graphicas procedem ao estudo do trecado definitivo,
que o reconhecimento de toda a linha (1.450 kilometros)
durard de dois a tres annos, mas os trabalhos de infras-
tructura comecaram na primeira sec¢do na extensfio
de 320 kilometros.

Refere-se esta noticia decerto aos trabalhos do enge-
nheiro portuguez sr. Serrdo, que obedeceram 4 hypo-
these de ser Benguella a testa da linha, A Revwe Fran-
catse diz ainda que estdo jd no Lobito 1.200 toneladas
de carris e que a largura da linha serd de 1,".6, afim
de permittir a ligagdo d’esta linha com a réde da Africa
Austral Ingleza.

Um correspondente accrescenta: Os trabalhos do cami-
nho de ferro de B:nguella a Catumbella estavam jd bas.
tante adigntados, mas foram suspensos porqueo proprieta-
rio da fazenda «Cassequels exige um schilling por cada
metro quadrado de terreno baldio por onde tem de pas-
sar a hnha ferrea, numa extensdo de cinco kilometros
dquem e além do rio Catumbella, em direcgio ao Lo
bito.

Os representantes da Companhia, ndo se conformando
com tal exigencia, que julgam despropositada, retira-
ram d'ali todo o pessoal trabalhador, transferindo-o
para Benguclla, a fim de adeantar o servigo da linha
d’aqui a0 Monte Sahoa.

A questdo foi entregue aos tribunaes e julgamos que

deverd ser decidida com toda a urgencia, porque é de
Interesse geral.

- Mossamedes.—O relatorio d’esta companhia diz o se-
guinte : «Sabeis que o «Trans-African Railway Syndi
cate Limiteds, apresentou os planos da linha de Porto
Alexandre ao Humbe, que foram submettidos 4 apre-
ciagdo do governo de sua majestade, mas em virtude
de novos accordos entre o « Trans-African Railway Sin
dicate Limiteds e uma sociedade extrangeira introdu-
ziu-se uma modificacdo, ¢ o «Trans-African Railway

Syndicate Limited», pediu para construir um ramal que
partindo do kilometro 200, se dirigisse 4 fronteira luso-
allema. As diligencias feitas ainda ndo chegaram ao seu
termo, mas apesar das demoras havidas ndo duvidamos
que esta linha se construira e que os multiplos interes-
ses a ella ligados chegardo a accordo definitivo, parecen-
do-nos impossivel que assim ndo acoutega, porque ne-
nhum porto de mar, digno d'este nome, existe em qual-
quer ponto da costa desde o Cabo da Boa Esperanca
até Porto Alexandre e, fatalmente a linha transversal
da arteria do Cabo ao Cairo, deve partir de Porto Ale-
xandres,

Lourengo Marques a Swazilandia. — A missio encar-
regada de elaborar o tragado do novo caminho de fer-
ro de Lourengo Marques & Swazilandia, j4 iniciou os
seus trabalhos.

No Transvaal tambem se iniciaram j4 os estudos do
tracado da nova linha para Lourengo Marques.

Inhambane ao Limpopo. — Sendo governador do dis-
tricto o sr. Scveral Martins, estudou-se um tracado de
caminho de ferro para Inharrime, no intuito de trazer
com facilidade e economia a Inhambane todos os pro-
ductos d'essa importante regifo.

Hoje pensa-se novamente na construccio d'esse ca-
minho de ferro, da maior utilidade para aquelle distri-
ctoj e ainda num outro, de Inhambane ao Limpopo,
onde vae entroncar na linha de Lourenco Marques 4
Swazilandia.

Barreiro a Cacilhas. — Na secciio official publicamos
a portaria que aprova o projecto do 2.° e 3.° lancos do
prolongamento da linha do Sul, Barreiro a Cacilhas, e
manda preparar o programma e caderno de encargos
do respectivo concurso. Vo pois ser aquellas linbas do-
tadas com o mais importante melhoramento de que ca-
recem, tendo decorrido 13 annos desde que por instan-
ctas do sr. conselheiro Vargas, entdo chefe d'explora-
¢do, foi mandado elaborar o respectivo projecto, a cuja
execucdo o sr. Conde de Pagd-Vieira vae deixar vincu-
lado o seu nome.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Abriu 4 exploragfio, um novo trogo da linha de Oviedo a In-
fiesto ¢ a Arriondas na réde das vias ferreas das Asturias.
O trogo méde 22 kilometros e vae da estagio de Villamayor
Boriner a Soto de Duefias.
#

A companhia dos ferrocarriles Andaluces pretende proroga-
¢iio do convenio que celebrou com os seus crédores.
"

A companhia do ferrocarril de Elgoibar a San Sebastian vae
propdr uma concordata aos possuidores das suas obrigacdes,
»

O mappa comparativo das receitas e despesas das linhas fer-

reas de Madrid a Zaragoja y- Alicante mostram um augmento na
receita liquida de 1002,

1902 is01

Receita total.... ... versraae. 100785861 05 438229
Despesa ...... shasaseavenanss | AY333036  3IBialo663
60,432 825 57.207 626

Encargos ..... o SR SRR 51.567.072 32170372
Lucro liquido .......... ciee.s  S8R4853 5028 254
lucro dus minas .......coeuun 480,583 400 161
Somma.., 0374436 5527415

Distribuiu-se ds acges........  2.9064.072 2.082.036

Foi portanto duplicado o dividendo que se dé ds 497.000
acgbes d'esta companhia,




























