12 DO 16.° ANNO

LISBOA, 16 DE JUNHO DE 1903

NUHERO 372

azeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL, POR DESPACHOS DE 5 DE MARGO DE 1888 E 13 DE MAIO DE 1900 DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Preminda nas exposxigBes de: Antuerpia, 1894, medalha de bronze, — Bruxellas, 1897 e Porto 1807, medalhas de prata. — Lisbos, 1888, grande diploms de horra

ENGENHEIAD CONSULTOR
C. XAVIER CORDEIRO

Proprietario-director-editor

[.. DE MENDONCA E COSTA

REDACTOR
J. DE OLIVEIRA SIMOES

SECRETARID, Alfredo Mesquita,— CORRESPONDENTES . MADRID, D, Juan de Bona.—PARIS, L. Cretey, —LIVERPOOL, W. N. Coroett, —BRUIELLLS, R, da Trindade

—- ——  ——————— ——- -

—

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

T. do Sacramento ao Carmo, 7

Redacgdo e adminjstragiao

48 — RUA NOVA DA TRINDADE —48
I LISEBOA

“ TELEPHONE N~ 27

—

’ NOTAS DE VIAGEM — XVI —
ANNEXO D ESTE NUMERO NOXte 0o FIOspADKR .o ocoiasesisesssratssnstbesnsnassnassastass ‘on 206
GUIMARAES A FAFF — VIAS rannzassacuuomus A L e 207 o 208
Tarifa eqpecml ney p. V. para transporte de petro- | TunNeL bo SIMPLAO — DIREITOS DE CONSUMO «vuuvnvrvyor sunns 208
l do Sul g PASSEIOS DE RIO E MAR — TRACGAO ELECTRICA....u4 e sy sen s age 208
€0, do oSul e dueste. OS ACCIDENTES EM INGLATERRA .iuvive suuvaire S e 209
PARTE FINANCEIRA — Cartoira dos acclonistas — Boletim da Praga de
—— s Lisbos — Cambios, descontos & agios — Cotagles nas bolsas portu-
gueza e estrangeiras—Receltas dos caminhos de ferro portuguezes 209 a 811
LINHAS PORTUGUEZAS — Mirandells a Braganga — Aviz a Coruche
— Regoa & Chaves — Illnminagio do lunnal — Barreiro & Cacllbas
—Saot’Anna & Vendas NOVAR, . cccvuinraes ans®siqeesasnsacasassss 18
LINH®S ESTRANGEIRAS — Hespanha — Funca - Amlrin Hungr n—
Pakinas Brceln — Brasil..cicisescorsss sesssnsesvassrvs R s osusasetnvrnes 213
] NOTAS VATIAS > wiis et ndonasis s Anmn bopo s snshns voonasnh s 1os: 10os fash 213
A REDE COMPLEMENTAR AO NORTE DO MONDEGO, por J. Fernando COMPANHIA REAL — Relatorio do Conselho de Admlnlnrsglo ........ 213
AOBOUIR o ycanyrre asrsrossnsasbyrapsansstss sva sraropsasssaeiss 204 | AVISOS DE SERVICO — ARREMATAGOES . coivsruisans srsnanstsnass 214 o 315
AUTOMOBILISMO .o puv-nvs 45 2a-ussdre setsvn srasaassogsenasass 205 | AGENDA DO VIAJANTE — HORARIO DOS couamos .............. 216 e 217
BILWETES BSPECIAES ;ivasssvsaisastisgvisdnaiadssnnios vagesbsshoase 206 | VAPORES A SAHIR DO PORTO DE LISBOA. .o vuvaivrnns sonannasrns 718
> -
Tov
VAL ]
| g o i -
‘ "
/ L] A
v [ % ',:}é
7
1|| A et »
do Jareg W% SAAGANGA :
l"""‘,'; ,"a- b
! ' £
47 )c.&:_p "ch ’
- 7 /
vuwu - \ / 4
¢ i ’ ,'
\ Q.Q.q.‘ﬁqu,a ’ /
5\ , ] ‘
1 ) / z
! snnca x'n / H /
“* [} - M‘é‘
N . o P Nuin asndufins * ¢
/ N GUIMARATS **? e, ’ f’
i (Y .
/) D st~ Aol / -
| Foalies 3 /] -
’ / >
fe F) J F
b F ]
't ’
(4
'I
‘f ', T Too -‘__-'...o
i
-
*
+
»
*
-
iy
+
L4
4
v
b
L
Ville Frovea dan Iw.u
|
fa-u" e ‘ . o - . i
e — ———
Renver |

———— em explorag@o
— — — projectadas

Finel d'uma excuralo—Fuenterrabia e 0

+++ + a construir depois
« « » « « considerada em construccio



BOLon . ) io i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A REDE COMPLEMENTAR . °
AD INORTE DO: MONDEGO

“discussdo do projecto para a construccio de va-
A rias linhas das rédes complementares, quasi con-

vertido j4 em lei, gracas 4 intelligente iniciativa
e ds activas -diligencias do illustre ministro das Obras
Publicas, veiu tornar opportuna a analyse do plano da
réde ferro viaria 2o norte do Mondego, decretado em
15 de fevereiro de 1goo.

Vou emprehender esse estudo, resumindo quanto pos-
sivel as consideracGes expendidas na primeira parte da
conferencia’ que tive a Eonra de fazer em 1 de maio
na séde da Associacio Commercial do Porto,

: . -

O decreto de 6 de outubro de 1898, que prescreveu
o inquerito de utilidade publica como preliminar obri-
Eatorio da classificagdo, e portanto da construccdo, pelo

'stado ou por empresas, de qualquer caminho de ferro
pertencente a0 dominio publico, encarregou duas com-
missdes technicas de formular o plano da viacdo accele-
rada complementar nas regioes ao norte do Mondego e
ao Siul do Tejo, que teem por arterias principaes as li-
nhas do Minho e Douro e do Sul e Sueste.

A commissdo do norte foi presidida pelo venerando
engenheiro Jodo Joaquim de Mattos, tendo por vogaes
os srs. Luciano Sim&es de Carvalho, José de Mattos
Cid, Jodo Gualberto Povoas e Affonso de Moraes Sar-
mento. Ndo podam ser mais competentes os esco-
Ihidos.

O magnifico r.latorio que ahi corre impresso, devido
4 penna elegante do illustre engenheiro que presidira
aos estudos de parte das linhas a classificar, vem acom
p#nhado das informacGes e esclarecimentos colhidos du-
rante o inquerito, constituindo um valioso rejositorio
para o estudo do assumpto.

O trabalho da comm ssio f,i submettido 4 critica da
commissdo superior de guerra e do consetho te. hnico
de obras -publicas, de cujos pareceres re-ultou final
mente 6 plano decretado em 15 de fevereiro de 1goo,
que vae servir de base ao meu estudo.

A regiao do paiz limitada ao Sul pelo Mond«go péde-
se dividir em tres zonas. {

E' constituida a primeira pclo vasto triangulo que tem
por vertices o Porto, Vizeu e a Figueira e acha se
orlada pelas linhas do Norte e da Beira Alta. E' ser-
vida pelo ramal de Vizeu e projecta-se nella a linha do
Vouga, Vizeu por S. Pedro do Sul a Espinho, com um
ramal para Aveiro, concedidas e eéstudadas j4.

Para a sua construccdo teem sido feitas activas e
perseverantes diligencias, dignas de meMor sorte, em
vista das auspiciosas condi¢oes de trafego de tdo im-
portante linha e da possibilidade de aproveitar na trac-
cdo a energia electrica, economicamente obtida pelo
aproveitamento da hulha branca.

S@o as outras duas zonas directamente tributarias:
uma da linha do Douro e outra da do Minho.

A mais vasta das duas € constituida pelo valle do
Douro, podendo se dar-lhe por limite, commum 4 outra
a linha divisoria das aguas que do Larcuco, Barroso e
Cabreita desca por Lousado e Vallongo ds cercanias
do Porto.

A terceira zona ¢ constituida pela parte littoral do
Minho. ‘

No valle do Douro considerarei separadamente cada
uma das vertentes que o constituem.,

-

A vertente norte € caracterizada por numerosos val-

\

b

lés pararallelos tributarios dos affluentes do Douro e
separados_por linhas de cumeada cuja orographia torna
difficil a ligacdo transversal da parte superior d’esses
valles. Ndo pode pois haver ahi uma réde propriamente
dita de caminhos de ferro. A linha do Douro ¢ o tronco,
do qual teem de derivar uma série d elinhas parallelas,
suas tributarias.

Vindo da fronteira Leste encontramos primeiro o pla-
nalto entre Douro e Sabor, privado por completo de
meios de communicacdo e que por isso ndo poude até
hoje tirar partido das riquezas contidas no seu solo.

Sem falar nos productos agricolas, basta citar as mi-
nas de ferro de Roboredo e as pedreiras de marmores
e alabastros de Vimioso.

Demora ali em lamentavel isolamento uma populagio
de 70 ooo habitantes nes concelhos de Moncorvo, Freixo,
Mogadouro, Miranda e Vimioso.

ma linha que partindo da do Douro, no Pocinho,
suba a Roboredo e Moncorvo e siga depois por Moga-
douro, proximidades de Miranda e Vimioso 4 fronteira,
serd valioso instrumento da sua transformacio econo-
mica. :

Estudada para via larga em 1888, foi objecto de uma
interessante monographia do distincto engenheiro M.
F. da Costa Serrao, publicada na Revista de Obras
Publicas, de 18go.

Attribuia se lhe importante trafego internacional pelo
seu prolongamento 2 Zamora, o que levou a commis-
sdio technica a propol a de via larga.

As estacoes consultivas julgaram porém essa ligacdo
prejudicial 4 defcza do paiz o que, junto ao elecvado
custo do primeiro tro¢o entre o Pocinho e Carvicaes
determinou, e ainda bem, a classificacdo da linha para
via de 1™, accomodando o custo 4 sua modesta e
e util funccdo de fom nto regional. Creio pouco no tra-
fego internacional, em vista dos resultados obtidos. Ha-
jam vista as linhas de Salamanca 4 fronteira, construi-
das para evitar que a herva crescesse nas ruas do Porto.
Pela Barca d’Alva passam annualmente 1.800 passa-
geiros ¢ ¢ 400 toneladas de mercadorias apcnas!

O affluxo do seu trafego 4 linha do Douro determi-
nard rendimento importante pelo percurso de 175 kilo-
metros entré o Pocinho e o Porto.

Segue se a regido entre Douro, Tua e Sabor, imper-
feitamente servida pela linha, de via de 1™, de Foz-Tua
a Mirandella, a qual vae ser emfim prolongada até Bra-
ganga, solvendo-se assim uma divida de justi¢a para com
tdo desfavorecido districto.

Se descemos um pouco (e preciso é que andemos
depressa, pois ¢ longa e accidentada a viagem) encon-
tramos o valle do Corgo, caminho natural, mas aspero
de Villa Real, capital de districto, de Villa Pouca de
Aguiar, cabeceira do valle e centro de convergencia
d’estradas Mais para o norte ficam as estancias, tdo
concorridas, das Pedras Salgadas e de Vidago, a fertil
ribeira de Oura, enire os planaltos de Nogueira e do
Barroso e finalmente a feraz veiga de Chaves com sai-
da facil para Verin em Hespanha.

A construccdo da linha de 1™ de via entre a Regoa
e Chaves que vae ser iniciada impde-se.

O caminho natural do trafego entre Chaves e o Porto
deveria ser o valle do Tamega, tanto mais que na parte
inferior do seu curso atravessa este rio a fertil e popu-
losa regido de Basto. Ndo podia pois deixar de figurar
no plano uma linha que, tendo a sua origem na Livra-
¢do para mais facilmente vir a Amarante, siga por Ca-
vez a entroncar na anterior nas alturas do Vidago. De-
veria ter até a precedencia, se a favor d'aquella ndo plei-
teasse a necessidade de servir Villa Real.

Entre as linhas ennumeradas n@o se aventurou a com-

. p P :
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missdo a alvitrar ligacdo proxima da fronteira, de Cha
ves por Vinhaes a Braganca e Vimioso ou por Valle
Passos a Mirandella e de Macedo a Mogadouro, porque
4 sua construccido oppoem graves difficuldades os al
cantis do terreno, A unica ligacio prevista e que figu-
ra no plano decretado ¢ a linha que se destaca da do
Tamega nas alturas de Cavez e sobe 4 portelia do Con
furco, para transpor ahi a serra da Cabreira e vir en
contrar em Fafe com a linha de Guimardes. Ocioso ¢é
encarecer a sua importancia para as relacoes do Mi-
nho com o valle do Tamega.

Resta lembrar a linha marginal do k. 2,5 a Mostcird,
segunda via da do Douro, que serve uma regiio po-
pulosa e que terd de ser construida quando a abundan
cia de recursos permitta e as exigencias do desenvol
vimento do trafego justifiquem o consideravel dispendio
que é preciso fazer.

w

Na vertente sul do Douro o systema da viagdo acce-
lerada reveste a feicio de uma réde. Avulta em impor-
tancia a linha da Regoa por Lamego, Tarouca, Moimen-
ta, Sernancelhe e Trancoso, a Villa Franca das Naves,
caminho natural da faixa fronteirica do paiz para o Douro
e Minho. E' esta linha a que primeiro importa construir
na regido.

Propoz a commissdo e figura no plano uma linha de
Vizeu a Foz Tua, que cruza aquella nas alturas da
Villa da Ponte e que p6e termo ao isolamento da linha.
do Tua, ligando a ds outras de via de 1 metro.

Figura ainda no plano uma ligicdo de menos que se-
cundaria importancia. do Pocinho a Villa Fianca das
Naves, quasi sem trafego e que apenas se justifica por
estabelecer continuidade da via de 1 metro entre a li-
nha do Pocinho a Miranda e as restantes da regido.

O mesmo direi de outra classificada, entre S. Pedro
do Sul e Tarouca.

Mais valiosa ¢ a ligacdo de Viz.u a M ngualde, que
devia ter tido a preferencia: scbre o tracado adoptado
I:ara o ramal de Vizeu A comzhis"siio'propozéra uma
inha que pelo valle de Paiva viesse de S. Pedro do
Sul 4 linha do Douro; esse alvitre nio foi acceito pelas
corporagoes consultivas, pelo que ndo figura essa linha

no plano.
*

A regido minhota, tdo populosa e pittoresca, é cara-
cterizada pelos numerosos valles parallelos que a linha
do Minho atravessa até Vianna, servindo a zona mais
proxima do litoral. .

A linha do Porto 4 Povoa e a Famalicdo, que a tio
larga expansdo aspirou, acha-se hoje limitada a uma
funcgiio modesta que ndo pode ser ampliada,

O plano de 1goo attendeu a necessidade de servir o
alto Minho com uma linha que de Braga siga, por Ama-
res, Villa Verde, Ponte dacharca e Arcos a Moncio, a
encontrar-se com o prolongamento da linha do Minho,
de Valenca por Moncio a Melgaco, empecido por ora
por uma concessdo malaventurada de {ramway a vapor
entre Valenca e Moncao.

Formam systema com a linha de Braga a Monciio a
do valle do Lima, Vianna a Ponte da Barca, prolon-
gada porventura a Lindoso, o0 que mal se justifica, e a
de Braga a Guimardes que, ligando se com a de Gui:
mardes a Fafe, estabelece a continuidade das commu.
nicacbes entre o Minho e Traz os-Montes. _

Faltam, para completar a enumeracdo das linhas
classificadas, o prolongamento, sobremodo dispendioso
e porventura dispensavel, do ramal da Alfandega do
Porto até Leixdes ¢ a linha de circumvallagio do Por-
to do kilom. 23 a Leixdes, importame.relo trafego sub-
urbano e por offerecer caminhes facil aos minerios e

sa se pela seguinte forma, no Matin:

outras mercadorias que vdo em demanda do embar-
que ao porto commercial de Leixdes.
*

Com cxcepcio da linha de circumvallacdo, do troco
da Alfandega de Leixdes-e da | nha‘marginal do Dou-
ro, todas as que fazem parte da réde complementar
ao norte do Mondego terdo a via-de 1™, subordinada
a condicoes economicas de tracado, com o limite de 75
para os ralos de curvas e 30 "/, para as rampas, onde
nao convenha excepcionalmente o recurso 4 cremalhei-
ra, como entre a Regoa e Lamego, auctorizado pela
portaria de 1 de abr:l ultimo.

O emprego do material articulado permitte fazer a-

exploracio em boas condicées, accommodando-se as-
sim o custo da construccdo 4 modesta, mas utilissima
funcco, que ds linhas complementares incumbe.

Tal é o plano que teve a consagragio official, syn-

these dos numerosos estudos emprehendidos e cuja

realizacdo vae ser iniciada. Abrange r.240 kilom., sen-
do 134 kilom. apenas de via larga.

(Oxald que' a perseveranga e continuidade de accio

coherente e methodica (virtude a que é avesso o clima
do Terreiro do Paco) dé logar 4 expansio e progresso
da viacdo accelerada no norte do paiz, tanto quanto o

permittam os valiosos recursos com que se pode con-

taro .
J. FErnanbo pe Sousa.

RUTOMOBILISMO

Ainda a Par:is-Madrid

Os jornaes da especialidade, as illustraces ¢ muitas

folhas noticiosas continuaram discutindo esta phantas-
tica e desastrosa prova da insensatez automobilista, e

todos, até os que se dedicam exclusivamente a este novo

sporf, sdo concordes em condemnar a brutalidade de
uma marcha, sobre estradas ordinarias, a velocidades

que attingiram em alguns pontos 143 kilometros 4 hora.

Entre os mais auctorizados pareceres devemos notar

o de La lLocomotion Aulomobile, a revista mais impor-.

tante e a mais antiga occupando-se d’este meio de locpE
mocdo, que inteiramente condemna estas provas sobre

a via publica, em tdo louca correria.

* ¥ I et T
O warquez de Dion, uma das maiores auctoridades

da Franca sobre a materia, reprova-as em “absoluto e

um dos seus collaboradores, o mais intimo, expressou-
. L § .

se nima entrevista com um redactor da’ Liberté, nos

seguintes termos: -
“

«Bhsta pensar que para chegar a vencer, como Gabriel o cor-
redor que fez o percurso ém menos tempo, uma meédia de 106 a
107 kilometros & hora ¢ necessario, muitas vezes, marchar com
uma velocidade de 140 kilometros. E' uma rapidez louca. Com tal
velocidade ninguem ¢ senhor da sua machina, da direccdo, das
rodas. :

Vae-se 4 mercé do primeiro obstaculo, do menor incidente, do

mais pequeno erro.

Sob o ponto de vista sportivo estas corridas nada absoluta-
mente significam; sob o ponto de vista commercial ellas nfo

teem senido um valor muito relativo.s
Pela sua parte mr. Kneiff o notavel
. 0s proprios fabricantes jd ndo teem interesse em fazer

correr machinas d'este genero. As suas conquistas devem ser de
uma ordem mais practica: devem, de futuro, para se tornarem

conhecidos, ganhar os concursos de fourismo e de consumo, que .

se organisarao sob forma cada vez mais severa, dos quaes a ve-
locidade serd banida e que porfio em relévo ‘as qualidades mais

sporiman expres-
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procuradas pelos fouristas: economia no custo e na conservagio,
seguranca, elegancia e commodidade.»

Sem fazermos reclamo dir-se hia que o articulista do
Matin estava pensando na conhecida machina Locomo-
bile que tdo apreciada estd sendo em Lisboa e reune
justamente todas aquellas condigdes.

Vé.se d’estes extractos que os principaes automobi
listas, mesmo os da Franga, teem as mesmas ideias que
aqui expendemos sobre a inutilidade perigosissima das
provas sobre estrada.

Duas rectificagdes temos que fazer ao nosso artigo
anterior sobre a fatal corrida que estava para ser Pa-
ris-Madrid e que foi para muitos, como os jornaes fran-
cezes a cognominaram, Paris-Eternidade.

O vencedor do percurso Paris Bordeus ndo foi Luiz
Renault, mas Gabriel, sobre automovel Mors de 100 ca-
vallos; nem o menor tempo gasto foi 8 horas e 27 mi-
nutos mas apenas 5 horas, 13 minutos e 31 segundos.
Isto modifica consideravelmente os nossos calculos, mas
escusamos de refazel-os porque jd fica acima dito pela
palavra auctorizada do marquez de Dion que a veloci-
dade média foi de 106 a 107 kilometros, tendo attin
gido para isso muitas vezes a de 140 kilometros.

O engenheiro Perissé vae mais longe, contando que,

uando, entre Ablis e Chartres, Renault passou adiante
3e Jarrot o carro, d'aquelle voava aos bordos, a mais
de 150 kilometros.

Pasmosa e horrivel barbaridade da civilisacdo !

A confusdo que se estabeleceu, nas primeiras noti-
cias, provém de ter sido Renault o primeiro chegado,
'mas ndo foi esse o vencedor do menor tempo, porque
Gabriel que part'ra muitos minutos depois chegou com
diminuicdo d'essa diffcrenca.

Renault foi, sinda assim, o vencedor e¢ntre os car
ros ligeiros, fazendo o trajecto em 5 horas 33 minutos
e 59 segundos, quando o segundo gastou mais 38 mi
nutos e 50 segundos.

A differenca entre o carro de Gabricl e o segundo
carro grande, tambem da casa Mors foi de 32 minutos
e meio.

A proposito d’estas corridas e appoiando as nossas
idéas escreve-nos um engenheiro hespanhol notando
que na industria da fabricagdo de locomotivas nunca se
entendeu que fossem neccessarias provas de insensatas
experiencias para se demonstrar a sua resistencia ou a
dos scus machinisias.

Poder-se hia tambem, se houvesse menos sensatez
nas direcgbes das vias ferreas, estabelecer, num trogo
bem construido, uma corrida de locomotivas, com pre
mio para a que vencesse esse percurso em menos tem-

0. Mas tal ndo se fez nem se fard. O record Londres
dimburgo tem se feito mais de uma vez. mas é um
record de horarios; os comboios ndo marcham 4 von-
tade enthusiastica dos seus machinistas, mas segundo
uma tabella de marcha, préviamente e scientificamente

estabelecida.
»

No dia 3, por occasido da chegada a Poruﬁal do
sr. conde de Penha Longa, vindo de Paris a Madrid
com 0s excursionistas que, erh avtomovel precederam
os corredores, que ndo correram, e de Madrid a Lis-
boa, organizou o Automovel-Club de Portugal um passeio
a Azambuja onde foram varios machinistas e amadores
receber aquelle senhor.

Foi o bastante para que a febre da velocidade ata-
casse alguns dos concorrentes e quasi originasse la-
mentavels desastres.

Um dos automoveis, querendo o seu conductor des
cer a rampa d'Alverca em grande allure, ao passar uma
apertada curva da estrada resvalou pela ribanceira,

ameacando voltar-se e pondo em sério risco de morte
os seus passageiros. Felizmente o desastre limitou-se 4

ruptura d’'um pneumatico.
»

Projecta-se estabelecer uma carreira de automoveis
entre a estacdo de Villa Franca das Naves e a de Barca
d’Alva E' emprezario d’estes carros o sr. Antonio Au-
gusto Duarte, de Pinhel.

O trajecto que é d'uns 55 kilomentros parece que se
fard em 3 horas.

Bilhetes especiaes

Todas as linhas ferreas portuguezas comegaram no
dia 1 ou 15 de junho a venda de bilhetes chamados «de
banhos» mas que s@o os que servem para as excursdes
de verdo em quasi todos os sentidos dentro do paiz.

Nio so pela grande extensdo das combinag¢oes d'es-
tes bilhetes, como porque sendo os servigos no anno
corrente a repeticdo dos dos annos anteriores, com in-
significantes alteracGes, ndo damos sobre elles maiores
detalhes, limitando-nos a remetter o leitor para o Guia
Official, em que todos esses servicos vem publicados
na integra.

A mais importante alteracdo é ro servigo das linhas
do Sul e Sueste, onde estes bilhetes foram tornados
extensivos até as novas estacoes de Moura e Portimao,
tanto como destinos como de origem para outros gru-
pos de estacbes balneares.

A faculdade, que todos e-tes bilhetes dao, de para
gens em transito presta os para serem utilizados em in-
teressantes excursoes.

S —

NOTAS DE VIAGEM

XVI

Final d'uma excurséao—Fuenterrabia
e o Norte de Hespanha

Da viagem que tenho descripto pouco ou nada mais
resta a notar. Apenas, para quem se achar na linha de
Toulouse a Bayonna com tencdo de vir para Portugal,
aconselho de, em logar de tomar o comboio que chega
a Bayonna ao meio dia, que € o que liga com o que
vem de Paris e segue 4 fronteira hespanhola, fazer um
sacrificio de partir mais cedo tomando o que chega 4s
g da manhd e d'ahi segue ds g e 22 chegando a Irun ds
10 e 35, Como o de Paris s6 parte 4s 2 e 8 ha 3 ho-
ras e meia que se aproveitam bem tomando o tremvia
que parte para Fuenterrabia logo 4 chegada do com-
boio e indo ver esta original povoacdo hespanhola, pura
edade-média.

As construccoes sao, na maior parte, dos seculos 16.°
a 18.°, havendo muitas ainda com as caracteristicas va-
randas de ferro rendilhado, verdadeira preciosidade ar-
tistica.

A Calle Mayor ¢ um perfeito museo historico, com
as suas fachadas guarnecidas de velhos escudos das
mais antigas familias da Biscaia.

O idioma falad> e escrito, o biscainho, esse ndo nos
é dado percebel-o por mais que nos esforcemos : unica-
mente nas ruas deciframos a palavra calle mas escrita
com K; oresto é... grego. h

Na rua principal conserva-se ainda a casa onde vivia
em 1638 o benemerito Butron, alcaide da cidade, que,
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para defender esta do cerco que lhe punham os fran-
cezes, que lhe deram 20 assaltos em 64 dias, tendo
afinal que retroceder, ndo tendo jd balas, deu de sua
casa 1.500 arrateis de prata para que se fundissem #
falta de ferro, bello exemplo que foi seguido por todos
os ricos proprietarios, vencendo se os assaltantes com
municoes de prata.

No alto da rua estdo as ruinas do palacio de Carlos
V, hoje muito abandonadas, tendo apenas que ver-se o
grandioso panorama que se disfructa do alto da torre.

Fuenterrabia € construida numa lingua de terra se
Earada de Irun pelo rio Bidasoa, na margem do qual

oje existe a cidade nova, com modernos estabeleci-
mentos de banhos, um casino e bons hoteis.

A volta da villa dd se bem em 1 hora ficando-nos tem
po de sobra para regressar no tremvia, ver um pouco
de Irun, que € uma cidadesinha moderna e interessante,
e almocar no bufete da estacdo, onde se come bem.

Proximo das 2 horas tomar logar no comboio que
d’ali parte para Madrid e nos traz a Medina como sar-
dinha em latas, porque o movimento de passageiros ¢
muito e os comboios poucos, do que resulta que os com-
partimentos, mesmo os de 1.*, andam sempre cheios.

Em vista d'isto tendo que se passar parte da noite até
Medina, e a restante entre este ponto e a fronteira, a
viagem de regresso €, de todos os percursos d’'uma lon-
ga excursdo como esta, o trecho mais fatigante.

Chega-se fresco até Irun; chega se extenuado ao nos-
so paiz. E quando ld féra aconselhamos a alguem que
venha fazer uma visita a Lisboa— tal ¢ a fama que teem
0s comboios hespanhoes — quasi sempre nos respondem
que isso seria muito facil se ndo heuvesse que atraves-
sar a Hespanha.

Isto mesmo explica a concorrencia que tem o com-
boio sud express.

Aqui termino os meus apontamentos, mentaes quasi
todos, de uma deliciosa excursdo pela Suissa, Monte
Branco e Provenca ; por tdo bellos sitios que a sua re-
cordacio ndo se apaga da memoria a quem os visitou
uma vez.

E é isso que bem define a Suissa. Visitam se cidades,
villas, montanhas, por toda a parte, mas nenhuma nos
deixa uma impressdo tdo profunda como as da Suissa.

Nio se pode repetir a visita a todos os pontos que jd
vimos uma vez; mas dos milhares de pessoas que vao
cada anno & Suissa raras sdo aquellas que, 4 forca de
vontade de rever aquellas paragens, ndo voltem ld.

Pelo que me toca direi que a terceira excursdo pela
bella republica helvetica me deixou ainda mais desejo-
so de la voltar quarta vez.

Ao leitor, porém, serd por certo mais agradavel que
lhe fale de pontos ndo descritos aqui, e talvez mesmo
ndo percorridos até hoje por portuguezes, e para lhe fa.
zer a vontade, poucos dias depois d'este se publicar,
emprehenderei uma longa viagem —tdo longa a pro-
jecto que nem sei como d'ella poderei tratar nestes pe-
quenos artigos — que, bem ou mal, vird descrita na
nova série d'estas Notas.

a2

GUIMARAES A FAFE

Estdo inaugurados os trabalhos d'esta linha que vem
satisfazer as justas aspiracoes dos habitantes da pitto-
resca e importante villa de Fale, e, ao mesmo tempo,
dar 4 linha de Guimardes um desenvolvimento valioso
em trafego que se transporta entre 0 Novo trogo € o
centro commercial do nort¢=o Porto.

No domingo o sr. conde de Pagé Vicira, que na sexta-

feira féra para o Porto, partiu d’esta cidade ds 7,10 da
manha em comboio especial, seguindo de Trofa a Gui-
mardes onde a companhia d’este caminho de ferro lhe
offereceu e a varios convidados um opiparo almogo.

O nosso jornal recebeu um d’esses convites indo, por-
tanto ali, especialmente para assistir 4 festa da inaugu-
racdo, o director d'esta folha, regressando logo a Lis-
boa, visto ndo poder estar ausente por occasido da
saida d'este numero.

Chegados 4 estagdo formou-se um longo e brilhante
prestito, a pé, com musicas, estandartes e grande ani-
macdo, para a cidade, onde a chegada foi acolhida
com um enthusissmo indiscriptivel.

As ruas estavam todas embandeiradas e das janellas
lancavam se montSes de flores que atapetavam. por
completo as ruas.

A recepcio em Guimardes ao ministro, que, além
da sympathia que inspira a todos que se lhe approxi-
mam, ¢ filho d’aquelle concelho foi a mais brilhante que
temos visto fazer a um ministro da cor6a. Houve nella
mais que o enthusiasmo official, houve o sincero enthu-
siasmo, expontaneo, vivo em que todas as classes se
disputavam primasias por manifestar ao seu compa-
triota mais do que o respeito pelo estadista, o carinho
por um irmdo querido.

Nio nos pertence fazer a resenha minuciosa d'esta
viagem triumphal ; isso pertence ao jornalismo noticio-
so. Registamos apenas as impress6:s pessoaes que
nos ddo a nota de ser esta a viagem a mais enthusias-
tica que um ministro isoladamente tem feito no paiz.
Na associac@o dos Curtidores, no Club Commercial, na
sociedade Martins Sarmento, uma associacao benemeri-
ta, dedicada 4 instruccdo e ao desenvolvimento commer-
cial e agricola do concelho, o illustre ministro foi recebi-
do por uma férma carinhosa até o enternecimento.

Partiv-se para Fafe, em trens, havendo uma para-
gem em Pacd, onde os convidados foram encantadora-
mente recebidos no solar d'aquella familia, pelos srs.
bardo e baroneza de Pagd, paes do illustre ministro.

Em Fafe continuaram as mesmas enthusiasticas ma-
nifestacbes sendo o ministro recebido pela camara mu-
nicipal e passando depois ao terreno onde deye ser
construida a nova estacdo da via ferrea onde se achava
elevado um tablado para assignatura do auto de inau-
guragdo dos trabalhos.

Ahi o sr. ministro tomando uma picareta das maos
de um operario fez uma pequena cova e levantou d’el-
la uma porgdo de terra com uma p4 e langou-a num car-
rinho de mao.

Entdo o sr. Soares Velloso, gerente da companhia,
foi, com esse carrinhe despejar a terra um pouco mais
adeante. Estava assim bem simbolizado o comeco dos
trabalhos d'uma linha ferrea: o ministro comegou a
abrir uma trincheira e passando o carro 4 companhia
implicitamente lhe disse — vae, continua a obra.

A companhia, acceitando o facto, como acceitou a
concessdo, aproveitou as terras retiradas para comegar
um aterro.

Esta significagio, que ¢é perfeitamente intuitiva, pa-
rece ndo foi comprehendida por algumas pessoas e en-
tre ellas por alguns representantes da imprensa noti-
ciosa do norte. Para esta errada interpretagdo teria,
talvez, concorrido o malogro das tentativas para a con-
struc¢do d’uma linha americana de Guimardes a Trofa

Nem sempre as melhores intences sdo bem com-
prehendidas.

O regresso faz se de Fafe, 4s 10 horas da noite, sa-
hindo o comboio de Guimarides 4s 11 e meia e chegan-
do ao Porio 4 1 e 45. ‘

Ao terminar a roticia do que foi a sympatica festa
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deixamos aqui consignado .0 nosso agradecimento pe-
las captivantes amabilidades com que o sr. doutor
Motta Prego, administrador do concelho de Guimaries
e im dos principaes e o mais activo promotor dos fes-

" tejos, € 0 seu secretario, osr Freitas Aguiar, distingui-

ram o director d'este jornal..
P -

Vias ferreas secundarias

—

‘A ‘companhia denominada Societé Nationale des che-
mins de fer vicinaux, de Franca tinha em 31 de dczem-

_bro. de 1go1, rio linhas concedidas medindo ao tado

2.60q kilometros. Em 1902 obteve a concessdo de mais
.11 linhas com 237 kilometros.
~ _As bitolas sdo: 1™ em 106 linhas com 2.415 kilome
tros, 1,067 em 12 linhas medindo 404 kilometros, 1,425
em 4 linhas medindo 27 kilometros.

Sao explorados por trac¢@o a vapor 2 084 kilometros,
"por tracgdo electrica 79 kilometros, a sangue 5 kilome
tros.’ ' - '

' Os capitaes empenhados nesta empresa somman

155.907.000 francos, sendo 37 por cento do Estado.
28,3 das provincias, 3:,6 das communas, 2,1 de parti
culares. ,

““Em 31 de dezembro ultimo, o material comprehen
dia 408 locomotivas, 1.068 carruagens, 244 bagageiras,

*“3.306 vagons diversos, valendo tudo 22.277.271 francos.

+ Em 1902 entregaram-se ao servico publico 146 kilo
metros. iy
“As receitas foram 11.566.65g francos e as despesas

7.88qg 941 francos.
Nas linhas em exploracdo ha mais d'um anno, 41 déo

um dividendo superior 4 annuidade, 7 um dividendo su-

perior a '3 por cento, 13 de mais de 2 /3 e g de mais
de 2 por cento. t#

5 W byt Ntk -
TUNNEL DO SIMPLAO

A empresa Brandt, Brandan & C.*, empreiteira do

“tunnel italo suisso que devia entregar a obra concluida

em 14 de maio de 19go4 ndo o poderd fezer. ,
Isto, implicaria uma multa de 5.000 r. por dia de de-

 mora, o que segundo as previsGes levaria a uma n ulta
- ~de'1.050.000 fr.

Como porém estas demoras teem por causa rasies
de forca maior, naturalmente serd absolvida das pena

‘As‘principaes difficuldades no proseguimento dos
trabalhos §do devidas a grandes infiltracGes de agua na
vertefite italiana, e ‘ds altas temperaturas que se attin-
gem na vertente suissa pois chegam a 54.° centigrados.

= "Dos 1§.737 mettos que deve medir o tunnel s6 resta

perfurar 4.200.

Direitos de consumo

Pela estatistica que acaba de sair a lume vé se que
.0s direitos de consumo em Lisboa nos anncs de 186y
_a 19o2-incluindo-se os cereaes teem oscillado entre réis
2.330:744M000 em 1go2 e 1.135:458:p000 em 180g. O
graphico que resume esta estatistica accusa uma ten
dencia manifesta para subir.
=_ Excludos, os cereaes, a curva ¢ ainda ascensional e
mais inclinada, passando de 042:2007*000 em 1569 a

Os direitos relativos 4s carnes scbem na mesma ra
zdo e passam de 304 contos a 1.500 contos.

E' de notar quz os direitos de consumo sobre cereaes
em Lisboa se ;Loliram em margo de 1882, o que mais

confirma a lel.
O augmento brusco em 1887 nas receitas provém de

se ter alargado a area do municipio de Lisboa que saiu
para fora da antiga circumvallacéo.

Dos direitos cobrados em 1go2 pertencem 605 contos
ds carnes, 1.257 aos vinhos, 86 aos alcooes, 152 aos
azeites, 65 4s fructas, 25 ds batatas, 21 ds manteigas,
15 aos queijos, 3o ao carvido de madeira, 30 ao carvdo
de coke.

N s caries sao 405 contos proven‘entes de gado bo-
vino, 194 de gado suino.

Nas fructas entram os ananazes com 1:1651000.

Seria interessante dividir na pauta e considerar as
fructas exoticas 4 parte das fructas do continente ou
ilhas.

Vé se que o ventre de Lisboa ndo é muito visitado
pelas carnzs de vacca e de porco. kinbora cresca o con-
sumo, a populagdo tambem tem augmentado e o divisor
¢ portanto maior. '

Passeios de rio e mar

A Parcaria dos Vapores Lisbonenses estd fazendo
uma verdadeira educacdo do espirito do nosso povo ha-
bituando o e familiarizando 0o com os passeios fluviaes
e maritimos, para que tanto se presta o nosso Tejo e
0 nosso porto sobre o oceano.

Utilizando o seu bello vapor «Lisbonese», um barco
de excellentes machinas e com bastantes commodidades
para o fim a que ¢ destinado, foi primeiramente reali-
zando pequenos passeios no T'ejo, ora a montante, ora
a jusante; depois tem ido jd fora da barra, até a Praia
das Macds e até Setubal.

Os primeiros, d'estes passeios mais longos, foram
verdadeiras provas de resistencia dos excursionistas,
porgue o estado do mar fel-os experimentar os effei-
tos de uma longa viagem. A ida a Setubal foi agrada-
bilissima, ndo havendo por isso enjdos e voltando to-
dos encantados com a digressdo.

Os passeios nocturnos tambem teem sido muito con-
corridos e teem deixado saiisfeito o publico, ao qual a
Parcaria estd prestando um bello servigo com a sua
sympathica iniciativa.
-"_‘_._'_".'.“:_'a:__." —=

e ——

TRACCAD ELECTRICA

Hespanha. — Foi mandado modificar o projecto do
tremvia electrico de Santiago a Corwiia para que fique
mais bem garantida a circulagdo dos vehiculos ordina-
1ios. Srrd necessario adoptar v'as de resguardo e alte-
rar os Cruzamentos, " : '

Nio se permitte a colloce¢io da linha em vias com
largura inferior a 7," 70.

Austria. — Foram abertas 20 trafego as seguintes li-
nhas: Kaiserstrasse-Linzerstrasse com 2.387" e Jahn-
strasse-Lilizowstrasse com 1.537, da Sociedade dos
tremvias eleciricos de Vienna.

Abriram ainda na mesma cidade as linhas Friedrich-
strasse-Meidlinger com 5.200™, Steinbauergasse-Meidiin-
ger com goo™ ¢ a de Meidlinger-Siidbahnhof com 1.200",
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Os accidentes em Inglaterra

Segundo a costumada estatistica annual escrupulosa-
mente formulada pelo Board of 1rade os accidentes
havidos nos caminhos de ferro do Reino Unido durante o
anno passado produziram 1.096 mortes e 6.661 pessoas
feridas. Dos mortos foram durante a marcha dos trens,
6 passageiros, 4 empregados e 2 pessoas estranhas,
morrendo mais 123 passageiros e 443 empregados por
accidentes de outras causas, 57 pessoas colhidas nos
cruzamentos de nivel, 421 colhidas nas linhas, incluindo
os suicidas, e 40 pessoas mortas por diversas causas.

Dos feridos foram por accidentes nos comboios em
marcha, 476 passageiros e 156 empregados; por outros
accidentes 1.66g d’aquelles e 4 087 d’estes e ainda 352
pessoas por outros motivos, entre as quaes 26 por atra-
vessarem as passagens de nivel e 171 por seguirem pe-
las linhas.

Esta triste estatistica accusa uma diminuigdo de 75
mortos e 79 feridos em relagdo ao anno anterior, mas,
ao mesmo tempo aponta um facto curioso, e € que,
tendo os desastres em empregados diminuido con-
sideravelmente, 64 mortos sobre 511, e 420 feridos so-
bre 4.243, entre os passageiros imperou mais a fatali-
dade se nio no numero de mortos que foi de menos (;
no de feridos que, tendo sido 2.145 em 1got subiu a
2.546 em 1902, ou sejam mais 401°

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaréies
Balancete de 31 de maio de 1903

Activo
Capital empregado:
Construcgio até Guimar@es....... eor  828:060% 074
Prolongamento até Fafe............. 23:079%107
Materiaes em deposito ,...... Gl Al 26:56(3)&5826
Effeitos depositados e de caugdo....... :3:?90#000
Devedores diversos........oevvviveens : 16: 5003608
Exploragao. Despesas gerues de 19o3... 11:8851470
Gerencia (despesas da séde) de 1903... 0943 5%0
Conta de juros de 1903....cevuenananes 3259585
Dinheiro em deposito . ...... ....... 20:0004H000
Calxti v v aiais Fids Rt ST AP SR R 1:04749726
| . 932:347$ 855
Capital: Passivo
DLOCOBEL S o 5in sniic s oin i o bk e S OPRS SO 300:0004p000
Obrigagoes. .ooevverrenvinncnassmnss 535:59ospooo
Accionistas, seus creditos ..... ..o 1159500
Por effeitos depositados e de caugio., . 13:0904p000
Depositos e fiangas .... .. vie doisi VN 12:1339040
Contas em liquidag@o ..... «.vuvevunns 13:148%817
Exploracao, receita geral de 19o3.. ... 46:136#305
Dividendos a pagar... ..... ... R 5004000
Juros de obrigagOes a pagar......... .. 3219750
RétencOes Beraes. ..oavs ¢ov.onsns R 11:930% 437
Fundo de amortizacio.......coav.viunn 4:4104000
Fundo de reservlle e osesscsoe. wrsinsss 12:0004H000
Lucros e perdas,.. ... a0 AN 2:004 036

9523472885

Porto, 1o de junho de 1903 — Pela Companhia do Caminho
%: !!;“erro de Guimaries, O gerente, edntonio de cMoura Soares
elloso.

Companhia Real dos Caminhos de ferro.
Portuguezes

Sdo prevenidos os srs, accigmistas d'esta Companhia que o re-
latorio do Conselho de Administragio que devera ser presente 4
prexima assembléa geral de 20 do corrente, estd d& disposigdo dos

mesmos srs. accionistas na séde da Companhia, escriptorios da

estacdo do Rocio. a contar de sexta-feira, 12 do corrente.
Lisboa, 8 de junho de 1903 O Presidente do Conselho de

Administracao. cAntonio éMaria ‘Pereira Carritho.

L}

Assembléa Geral dos srs. accionistas '

Nos termos dos artigos 31.° e 39.° dos estatutos d’esta Compa-
nhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 1894, s@o con-
vocados os srs. accionistas para se reunirem em ‘Lisboa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 20 de junho proximo
futuro ao meio dia.

Ordem do dia

1.* — Apresentacdo das contas respectivas ao exercicio'de 1902,
do relatorio annual do Conselho d’Administra¢do e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votagdo do mesmo. parecer sobre
€ssas contas; :

2 °— Quaesquer propostas dos srs. accionistas apresentadas se-
gundo a parte final do artigo 38,* dos estatutos; = . .

3.2 — Elei¢do de dois membros do Conselho d’Administracdo,
nos termos do artigo 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser
reeleitos segundo o mesmo artigo, os administradores quée com-
pletaram o seu periodo de exercicio;

4.°— Elei¢io de dois membros do Conselho Fiscal nos termos
do artigo 24.° dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo
o gwsmo artigo, os accionistas que completaram 0 mesmo pe-
riodo ; B irke i)

50— Elei¢do do Presidente e do vice-presidente da assembléa
geral que tem de funccionar nos annos de 1go4.a 1906 inclusive,
segundo o artigo 35.* dos Jitos estatutos ; it

Esta assembléa geral segundo os preceitos do artigo 28.° dos
mesmos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou mais ac¢oes da Companhig. bl ' baas 3

Para poder tomar parte na assembléa, devem as ac¢Ges nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 20 de maio corrente inclu-
sivé, e as accoes ao portador depositadas até as 4 hovas da tarde
do dia 5 de junho proximo futuro: cop e g

Em Lisboa : na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lisboa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit
Franco-Portugais; ' < i

No Porto: no Banco Allianga € no Banco Commercial do Porto;

Em Paris: nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel & Commercial, na Société Genérale pour
favoriser le développement du Commerce & de I'Industri¢ en Fran-
ce, no Comptoir National d’Escompte de Paris e no Banque de Pa-
ris & des Pays Bas; i 3

Em Londres: nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Currie & C#

Em Berlim e Francfort: nas caixas do Bank far Handel & In-
dustrie. -

Os bilhetes d'admiss@o 4 assembléa serfo passados p;.lia Com-
missio Executiva da Companbia, em vista das acgOes ayerbadas
ou dos recibos dos depositos das acgoes depositadas, .

A assembléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos artigos 32 ¢, 33.°, 36.°, 37 ° e 3g.° dos.estatutos.

Lisboa, 16 de maio de 1903 — O Presidente do Conselho de
Administragdo, Antonio Maria Pereira Carrilho. %

Oe‘niite de Paris

Convocation des obllgntélrao

M M. les obligataires de la Compagnie Royale des chemins
de fer Purtugais, sont convoqués em assemblée générule ordinaire,
savoir:

Les porteurs d'obligations privilégiées de 1.* rang 39/, et 4 9/,
pour le lundi 29 juin 1903, & 4 heures de relevée, au'Grand Ho-
tel, boulevard des Ca;lmcines, n.° 12 a Paris.

Les porteurs d’obligations privilégiées de 1.* rang 39/, (émis-
sion 1886 Beira Baixa) et 4 '/,%), pour'le jeudi 25 juin 1903, 4 4
heures de relevée, Neue Mainzerstrasse, n.° 59, a Francfort-sur-
le-Mein.

Ordre du jour

Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomination d'administrateurs. _

Tous les obligataires, possédant ou représentant au moins 25
(vingt cing) obligations privilégiées de i*. rang, ont le droit de
faire partie de I'assemblée générale, en déposant leurs titres &
I'une des caisses suivantes: '

En Portugal : aux caisses de la Compagnie & Lisbonne€’;

Aux caisses des établissements suivants; g

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acores, Banco Commer-
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cial de Lisboa, Crédit Franco Portugais, Monte-Pio Geral, Banco
-‘Allianga et Banco Commercial do Porto.

En France: aux caisses du Comité de Paris, 28 rue de Cha-
.teaudun, a Paris.

Aux caisses des établissements suivants:

Banque Frangaise pour le Commerce & I'Industrie, Banque de
Paris & des Pays Bas, Banque Parisienne, Comptoir National
d’Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit Industriel
& Commercial, Crédit Lyonnais, Société Générale pour favoriser
le développement du Commerce et de I'Industrie en France et
Société Lyonnaise de Dépots de Comptes Courants et de Crédit
Industriel.

A’ Londres: aux caisses de M M. Glyn, Mills, Currie & C.*

En Allemagne : aux caisses de la B:nk fur Handel & Industrie,
a Berlin, Darmstadt et Francfort-sur-le-Mein.

En Belgique: aux caisses de la Banque Liégeoise, et de la
Caisse Générale de Reports et de Dépéts.

Les cartes d'admission serent délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chateaudun, a Paris.

Paris, le 22 mai 1003.
Le Comité de Paris

Dans le cas ol l'assemblée générale des actionnaires, convo-

uée a Lisbonne pour le 20 juin prochaid, ne pourrait pas avoir

lleu 2 cette date, l'assemblée générale des obligataires serait re-
mise a une date ultérieure.

Obrigagbes de 1.° grau

O Conselho d'Administracdo d'esta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de julho
proximo futuro inclusive, serd pago o coupon, ouro, do 1.° se-
mestre de 1903, das obrigagGes privilegiadas de 1 ° grau, nos ter-
mos seguintes:

—pela apresentagio do coupon n.* 19 das obriga¢Ges privile-
indas de 1.° grau de 3 9/,, recebendo por cada coupon frs. 7,10
iquidos de impostos em Franga;
~ —pela apresentacdo do coupon n.° 19 das obrigacdes privile-
iadas de 1.° grau de 4 %, recebendo por cada coupon frs. 0,49
iquidos de impostos em Franga;

—pela apresentacdo do coupon n.” 16 da nova folha d'elles,
annexa 4s antigas obrigagGes de 4 9/, primeira série 1886
- (Beira Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacGes privi-
legiadas de 1.° grau de 3 9, recebendo por cada coupon 6 mar-
cos; : 3
—p¢la apresentacio do coupon n.° 15 da nova folha d'elles
annexa ds antigas obrigacbes de 49/, (segunda e terceira sé
ries), devidamente estampilhadas como obrigacdes privilegiadas
de 1.° grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g mar-
cos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
" julho py° f.2, inclusivé, em Lisboa na séde da Companhia todos os
dias ureis das 11 horas da manhd d&s 2 da tarde: pelo cambio do
dia e com isencdo do imposto de rendimento para o thesouro

ortuguez em virtude do disposto no art. 5.° da lei de 29 de ju-
ho de 18gg, publicada no “Diario do Governo n. 172 de 3 de
agosto seguinte.

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annun-
cios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes em 23
de maio de 1903.

O Presidente do Conselho d’Administra¢ao, Antonio SMaria
Pereira Carrilho.

——

Oompanhla Real dos Caminhos de Ferro
Atraves da Africa

Fago publico que no dia 20 do corrente pelas 12 horas da
manhd, na séde da companhia, 4 rua de Bellomonte n.° 49, se pro:
cederd ao sorteio das obriga¢des a amortizar, d'esta companhia.

Porto, 12 de junho de 1903.—Pela Companbia Real dos Cami-
nhos de Ferro Através da Africa, o Presidente do Conselho de
Administracio, Carlos Lopes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho de 1903.

Num méz em que a successio de dias sanctificados interrompe
continuamente o andamento dos negocios, néo admira que a nossa
administragdo publica ndo nos dé noticia de vulto para abrir esta

resenha quinzenal,

Approvado o projecto do emprestimo nas duas camaras este
ainda ndo foi convertido em lei, e parece mesmo ndo haver muita
pressa d'isso, e que, com effeito, & for¢a de muito quererem e
muito nos quererem... estrangular, surgiram certos embaracos
que impedem o bom funccionamento da machina que devia produ-
zir esses 18 milhares de contos de réis que vamos ficar devendo
a mais.

-

Os emocionantes acontecimentos da Servia ndo tiveram peso
para impressionar os mercados com receio de qualquer perturba-
da paz europea. O que, sim, influiu nelles foi a depressdo do
mercado de Nova York, onde os negocios vio maus e se aggrava-
ram agora os receios de peior com as inundagdes que produziram
a perda de enormissimas sommas e numerosas vidas.

»

No nosso mercado interno tambem as gréves do Porto nio
affectaram os negocios, nem mesmo naquella cidade. Os opera-
rarios teceloes deram um singular exemplo da intransigencia com
o capital, ndo se prestando a acceitar qualquer solugao concilia-
toria.

Espera-se o resuliado das providencias adoptadas para os fa-
zer acceitar as pequenas concessdes que os patroes entenderam
dever fazer-lhes.

-

Quinzena de pouco movimento na Bolsa.

Inscripcoes e outros valores do estado estacionaram em pre-
¢os, mas houve sempre papel 4 venda,

Acgoes do Banco de Portugal, continuaram a ser muito pro-
curadas, mas as transac¢des pouca importancia tiveram. As dos
Bancos Commercial e Lisboa & Acores, continuaramjcom vendedo-
res e as do Banco Ultramarinoy apesar de terem tido uma peque-
na alta, encontram-se com facilidade no mercado.

As ac¢oes do Gaz soffreram uma forte baixa, consequencia dos
elevados precos a que a especulaciio as levou Apesar de se sup-
por que o papel recuperira os precos elevados o mercado mos-
tra-se muito hesitante e a nfio ser que a especulagiio force a alta,
é provavel que o papel conserve o pre¢o actual, com pequenas
variantes. :

Accoes dos Tubacos sem movimento. Acgoes da Zambezia e
Mogambique tiveram tambem uma baixa relativamente importan-
te, mas as acgoes de Mo(;ambigue aos prégos a que chegaram fo-
ram muito procuradas o que deu occasido a uma pequena eleva-
¢do de precos

Em obrigacdes apenas as da Companhia das Aguas, Prediaes
e Ambacas tiveram alguma procura.

Os valores da Companhia Real que no principio d'esta quin-
zena soffreram uma grande baixa em Pars, segundo se diz por
ordens de venda ao melhor idas de Portugal, jd recupersram uma
grande parte e fecharam quasi pelos mesmos pregos com que fe-
charam no fim do mez. '

B

Os cambios tiveram bastantes altera¢fes no meio da quinzena
finda, dizendo-se que isso provém em grande parte das necessi-
dades provenientes da compra de trigo exotico visto até hoje ape-
nas ter sido importada cerca de dois tergos da quantidade aucto-
rizada na circumscrip¢io do sul do paiz para o corrente anno ce-
realifero.

Por isso, e ainda por outras necessidades do ramoe importador no-
tou-se um pedido muito regular, que mais se evidenciou no dia
10 em que o cheque sobre Londres chegou a ser cotado a 42 '%/4.

Mas tendo no dia 12 chegado o paquete Orcana e em 13 de
madrugada o Hellas e 8. Paulo, todos procedentes do Brazil, o
mercado affrouxou logo no comeco das operacdes, devido 4s re-
messas de papel cambial que aquelles paquetes trouxeram.

Por este mativo o mercado fechou frouxo, mas sem que se lhe
possa assignalar uma tendencia perfertamente definida

O cambio do Rio sobre Londres oscillou entre 12 ¥/ ¢ 12 3/, mos-
trando-se a tendencia favoravel. A especulacio prevendo a proxi-
midade das remessas a fazer para a Europa, provenientes da co-
bran¢a de juros e dividendos no fim do actval semestre, tende a
desenvolver-se em mais larga escala Sendo a taxade 12 3/5, 0 prego
da libra é de 199393 réis.

Cambios, descontos € agios

e

Dinheiro Papel

l.ondres go d/v . | 431/ 43 7/,;5|Desconto no Banco

» g?lec{ue. 43 l;:;‘ 43 de Portugal.. ... 51/ %,
Paris go d/v...... 662 603 No mercado. ..... 59,

» chieque, ... | 665 667 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.....| 270 271 FeS ¢ ovoenorinnss —

» cheque... | 273 274 Cambio do Brazil.| 12 3
Francfort go d/v . | 270 /3 | 271 /s |Premio da libra...} 13040

»  cheque. [27% 'fy | 274 % ‘ g .
-Madrid cheque .. | 812 820 1¥obo
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
Laalivit 0 obwyeaud duil JUNHO
RALEAS § Virig b RS o AW R 61t Bl lete o ol Jiidel s | -
Lishoa! Inscripgbes de assent.| 39,15/ 4020 - 39,15, 89,15 389,15{ 89,100 39,15 40,10 - 39,100 - 40,100 -
» coupon| 39,10/ 3925/ 39.15 3920 - | 40,15 39,10 39,10 40,10 -~ | 39,07 - - .
Obrig. 4 %, 1888, ..., .... - | 20450/ 20.450| 20.450| 20500, - & ~ | 20650 - = - - -
» 49,1800 assent.....| - - - - = L5 -z = 49.000 - - = = =
» 4%, 1890 coupon ..,| 48,200 48300/ - - - - — | 48,500 48.600 - - - | 48500f -~
» 41y 9assent....... - - | 55700y - | 66.000] -~ - - - - | 56.000 -~ | 56.0000 -
» 41,9 coup. int.... | 55500 - [ 555000 - | 55.400| 55.400] 55.400' 55.400( - ~ | 854000 - [55400 -
» 4,9, externo..... -~ - s - - & L3 i 2 F 4 = = Z
»  Tabacos coupon....| - - - - - - - - - - - - 122000 -
Acgbes B. de Portugal...... - 160,150 - |160.000(160.150, - [160.000, - |161.000f - [160.500] -~ - -
. » Commercial...... - - |137.0000 - - = - - - - - - - -
o » N. Ultramarino.. [119.200, - - 1119550119 660{119.700] - [119.600] - - (120,000, - {120,000 -~
v » Lisboa & Acgores.[127000{ - |127.0001127.000(127.000/127.000{127.000, - - - - - - -
» Tabacos coupon....| - - - - - [148.000{147.700/147.600/147.6500 -~ (147500, -~ - -
»  Comp* Phosphoros.| 86.100/ 86 000, - | 86.000] 86.000 85.900] 85.900, - < - - - - -
. a. (Reali. v ilv,, o - - - 345000 - 34.300| 35.500/ 36.000( 35.700, - 35600 - - ' -
Obrig. prediaes 6 %, ....... - - - - - 95 800 95.500 = - o & - - -
> M e n i i . - | 92850 - .. 2 ’ = & 5 ] ’
» Comp.* Phosphoros.| 93.000 93.000f - - - = - = - - - - - ~
» C» Real 3 9, 1.° gran| -~ - - - - < - - - = - - - -
e » » 30 20graul - |41.850 41.800 - - | 40800 - |41.800{ 41.200, - |[41.300 - |41800 -
»  C.* Nacional » .. cess - | 74500 74.200 742000 ~ | 74200 74200 74600 T400] - | = | = | = | -
» « Atravez Africa....| - 98.600( - - - 99.500] 99.500, 99.500( - - - ~ - -
 Paris: 3 9, portuguez.. . ... coo| = | 8197 a2,15 8202 3235 8225 3207 8210/ 32,25/ 82,75 32,12 3210 - %
Acgdes Companhia Real... | -~ (178 [ 166 | 162 | 150 | 15450] 160 | 160 | 161 | 161 | 160 - - -
»  Madrid Caceres...... = 40 40 40 45 41 40,25 40,25 40 348 38 36 - -
» Norte de Hespanha.., - |[207 | 209,50/ 209 1208 |206 |201 |198 |202 |201 195 - - -
»  Madrid Zaragoza. ... -~ |33%¢ |33 (336 |334 |33 |82650/324 |3826 |328 | 3245 - - -
» Andaluzes........... - 175 175,50, 174 - 175 - 165 162 165 163 - - -
Obrig. Comp.* Real 1.° gran| - - | 872,75 871,60 371 - | 878,50 372 | 374 | 374,60 875,50 375 - -
. 4 » 2.%pgraul - 190 187 186 185 181 187 187 185 185 185 185 - -
»  Cn:Beira Alta....... - 124,60 124 50/ 124 122 - - - - - P = = -
»  Madrid Caceres. .. .| - 147 145 141 142 142,75 143,75| 142 141 142 145 144 - -
» N Hesp. (1.0 hyp).. | =~ |[B47 | 347 | 848,70| 849,75 349,75 350 | 348,50 319,75 850 | 349 o = -
Londres: 3 0/) portuguez. ... . - | 64 | 64,25 6423 64,50 64,25 | 6425 64,25 61,25 64,25 64,25 6425 - -
Obrig. Atravez Africa.. ... - - - - - = < = = < - - - -
Amuerdem: Atravez Africa,..| - | 86,75 8750 - | 88250 - | - | -~ | 850 - [ - | 81 | = | -
Biuxellns: Atravez Africa.....l = - -~ - - - =4 - - - - e plfe =
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— — ————— —_— — —— — —
Periodo 1803 l 1902 ' Totacs desds L de janeiro  Differenga a favor de
Linhas de ex- L - ——
ploragio (il. | Totaes ‘[K-lom.ixil. Totaes |Kilom,| 1903 | 1902 | 1903 | 1902
RN Reis | Réis | Réis Rers Réi | Kéls | | Rés Reis
=2 (Antiga réde e noval 713Mail 693 89.185.000,128.694 693  79.894 131 115 287] 1.485.996.000 1.390.881,111) 95114889 -
2 s garantida. . /1420 > | » | 88918000 128308 |  79.694.134 115287 1674914000 147075245 104138755 -
oy vy e s ol F i & s J3 i = =" -
&= 2 .| T13Maif 380,  11.097.000, 29.202 880/ 10.603.866, 27.904] 203 609.000, 188.101.889,  15.507.11] -
& ora ‘ff‘fff"‘f‘ff‘_‘l142ol 2o | 1LGIGO00| B0568 » | 10603866 27904 215225000 198706755 16519245 |
]2329 Abrl HI8] 18907 760, 36501 494  19.635.820] 39.748| 413.531.050, 362 186,649 51.344.401 -
Sul e Sueste .80/ 6 Mai| » 58 940 930/ 104.133] » 23 311.860) 47.2500 467 471.980| 385.528.509] 81.913471 -
U3 » ] » 19.389.300, 37431 » 20.834 910, 42.175] 486.861.280, 406 363 419] 80.497.861 -
- - - | 8563 - - 358 - - - - - =
Miuho e Douro. ... l P RN 5 = - =3 = = 3 - - -
130 6Mai1 253 8.590.699| 33.955] 253 9 298 358 36.752 130 198 750 116.042.36§ 14.156.382 -
Belra Alta. ... b l T8, | » H.117 849 202281 » 7.016.418 27,7321 136316599 123.0568.78 12 257.813) -
: : 16[22/Abr| 105 1.859.175( 17.706] 105 1641008 15628 25.634878] 23.411.447 2 223.431 &
”"ec'\‘;;’zﬂ;“f“.’f‘.“.‘ff'."i‘|2329 VIV 1RTels| toate |  Lotos07 1etoi| erossy 94acided aoriisy -

. -l - = 384 - - 34 - - - - - =
Guimardes ..... ..,. i 0 SR T o 3 1 " & o < “ i
Porto d P. e Famalicdo| 1{15(Abt| 64 4.833 345 75.521] 64 4,402,433 58.788* 32569918 31 122'172‘ 1.447.746 -

1319\Mar[3656(ps.  2.189.802iPs, HI83656/Ps  2.234.093)ps.  611|Ps. 8Y.451.894Ps 37.9146.707]Ps.  1.505.187 -
Norte de Hespanba ..!12026] | » 1.941.760 D31 » 1.922.524 H2b| 41,393 655 89 869 231 1 524424 -
g 41s 4 __[14/20,Man3650 2 101.264 HTH 3650 2101 346 b7 88192857 86.911.516 1.280.841 -
R e _|‘2l 270 o] »| 1777681 48] » | 1891658 517 39969836 88803190  1.166.718
713 Maf1067 374316 350 1067 412 80b 386 7.789 906 7.7-‘551‘.619l 8.257 -
Andaluzes.. ......... 1i2l} »| » 309.731 837 » 431.001 404 8 149.637 8 217.740 - 68.103
Baulek 718 Man| 429, 108 487 252 429 1184000  275]  1603.734] 1411404 1923800 -
Madrid— Caceres. ... 11490, » | » 121,993 284 . 132949 309  LT25727  1.544 858 181.874 -
2127 » ».J,n 106.409 248 99.647 232 1.832,136 1.644 000 188.136 -
2127 » ) 180 38.819 215 180 39,198 217 922 828 794 443 128.384 -
Zafra a Huelva....... lzsi 8Junj 1082 226 . 45332 240 963.660 887.776 125884f -
- - - - - - - - - - ! - -
|



























