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tolos os elementos principaes para a apreciagdo dos
resultados da ger¢ncia do anno findo.

Esses resuliados sdo ¢bsolutamente lisongeiros, ndo
sO para a situacdo da ¢ompanhia, como conducentes a
concluir-se por um louver, bem merecido, 4 intelligente
direccdo dada aos negocios da exploragao, durante os
ultimos annos,

E’ visivel a todos que o servigo que a companhia
presta ao publico vae melhorando consideravelmente de
anno para anno : — augmento de comboios, maior cele-
ridade na marcha, substitui¢do de carris por outros de
mais peso, melhoria nas dependencias das estacOes,
substitui¢do da illuminagdo a azeite pela electrica, signa-
lizagdo e apparelhos de seguranca os mais modernos,
reconstruccdo das pontes e viaductos, melhoramentos
no material circulante — tudo tem sido posto em prati-
ca, gradualmente, concorrendo para a maior commodi-
dade e seguranca na circulacdo, e collocando os servi-
¢os da companhia como exemplo a imitar entre os de
todas as linhs da peninsula, sem se envergonharem da
compara¢io com algumas das rédes estrangeiras.

O Norte d'Hespanha que, sendo uma réde de muito
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maior extensdo tinha, até ha poucos annos, o seu ser-
vico muito melhor montado do que o nosso, agora ja
se acha em situacdo muito inferior, sendo notado por
todos que atravessam os dois paizes que 0 servico em
Portugal, na linha de Lisboa a Porto e nas suburbanas
da capital, ndo tem comparagdo em commodidades, se
guranca e rapidez com o da mais importante réde de
além-fronteira.,

E nfo obstante tantos melhoramentos, 0 conjuncto
da réde da companhia portu‘gueza estd sendo explorado
com um coefliciente de 44,28 %y o que é prova notavel
de economia e boa administragao.

Os productos totaes do trafego, durante o anno fin-
do, foram 5.019:081 381 réis, ou mais 118.4932380
réis do que em 1go1. As despesas, pelo contrario, fo-
ram inferiores em 63:5811662 réis d4s de 1901, o que
representa uma difterenga, a favor de 1go2, de 182
contos.

Esta diminuicdo de despesas, se, em: grande parte, ¢
devida 4 descida do prego do carvdo e melhoria nos
cambios, tambem para ella concorreram os esforcos
combinados dos d fterentes servigos, fazendo se a ex-
ploracdo a mais economica possivel. Sdo palavras, es-
tas, do proprio relatorio que ¢ de justiga reproduzir.

Note-se ‘que nestes resultados interessou tambem o
thesouro publico, porque tendo melhorado as receitas
na réde garantida, o encargo da garantia de juro que o
Estado paga por essas linhas diminuiu uns 40 contos,
o que deixa a differenca no total em mais 140 contos
de receitas liquidas.

A média annual kilometrica foi, pois:

Rece 100050 03 anl sumesmnwensnssvsmsotes  DebTibI4
DIESPREA vk annshwoiosenssis s snnsanss 2OFIPI32
- Producto liguido.......coevevues  2:0900202

O percurso dos comboios foi, no anno findo de
5.216.718 kilometros-trem, ou mais 164 426 do que
em 19ot.

No detalhe dos elementos de trafego temos que os
passageiros produziram mais 44:488568 réis de receita,
tendo aliaz o seu numero diminuwdo de 6 605.53 a
6.257.391, ou seja menos 348 148, diminuigdo que se
deve 4 concorrencia feita pelos tremvias electricos de
Lisboa, nas linhas suburbanas; e incidindo essa dimi-
nui¢do na propor¢do de 16,9 % na 2.* classe, 7,9%o na
1.* classe e 0,59 apenas na 3.* classe, vé-se que o0s
viajantes d’'esta classe sdo os que menos abandonam o
caminho de ferro, por ser a via mais economica,

A concorrencia d’aquelles carros fez diminuir as re.
ceitas nas tres linhas de Cintura, Cintra e Cascaes, no
total de cerca de 62 contos, podendo reputar-se em
mais de 8o contos, porque se no total geral houve um
augmento de 44 contos, havendo naquellas linhas dimi
nuicio de 62, segue-se que o augmento nas outras foi
de 106 contos, ou 5% do seu producto em 1gor1;
as linhas suburbanas de Lisboa ndo ficariam isentas
d'essa melhoria, portanto, representando ella, nessas
‘linhas uns 24 contos pode-se estimar em 86 contos o
‘prejuizo que d’ahi resultou.

O numero de passageiros entre Portugal e Franca
augmentou consideravelmente, em ambos os sentidos,
tendo sido de 2.356 em 1qor subiu a 3.595 em 1902,

Em relacdo d4s mercadorias, o peso transportado ele
vou-se a 1.223.471 toneladas, ou mais 66.033 toneladas
que no anno anterior; o producto foi de mais 34 con-
tos.

No trafego com a Franga houve a mais 370 toneladas,
o que ¢é importante, tendo sido em 1go1 apenas 800 to-

neladas,

Sobre novos trabalhos, refere o relatorio que conti-
nuou com maior intensidade o reforcamento da via, em-
pregando-se ‘maior numero de travessas e substitundo
os tirafundos por escapulas e o balastro miudo por pe-
dra britada.

De futuro as travessas serdo mais fortes e os carris
applicados com interposi¢do d'uma folha de feltro, pro-
cesso destinado a amortecer o ruido.

O systema de conservagdo da via por meio de revi-
sdo methodica tem dado o melhor resultado.

No servico de traccdo houve uma importante baixa
na despesa (110 contos) em virtude da baixa do carvio
e do agio do ouro.

O numero de locomotivas que era de 131 subiu em
1902 a mais 4, sendo duas novas machinas Compound
da companhia Fives Lille e duas feitas nas officinas da
companhia.

Nas mesmas officinas foram feitos, entrando em ser-
vico no anno findo, 113 vagons para mercadorias.

Dispendeu a companhia durante o anno 400 contos
em despesas extraordinarias, assim distribuidas:

Novas construccdes e trabalhos comple-

mentares de primeiro estabelecimento 181:000685

Avgmento de material circulante....... 110:3791323
Idem de mobilia, utensilios e ferramen-

B8, 4 v ois T S S MOS8  UB 2i SO0 BIGED
Substituicdo dos taboleiros metallicos de

POMKES 4 ss 2 caalbioisnmaoia:salnibinioe s waista 642738

Remogido da via.., .. 82:0371285

- e & & a8 8 % 3 & 8 s 88

Na primeira d'estas verbas inclue-se a de 70:7051972
para conclusio da segunda via entre (vaia e Espinho;
da ultima pertence a sua maior parte aos gastos da
substituicdo, ainda em curso, dos carris de 30 pelos de
40 no percurso de Pampilhosa a Espinho, trabalho que
terminard no proximo anno,

Vé-se d'esta exposicio feita no relatorio que a com-
panhia, gracas por um lado, ao desenvolvimento econo-
mico e commercial do paiz, e por outro 4 boa adminis-
tracdo que, nos ultimos annos, tem tido, vae rea-
lizando o calculo que um dia nos exp6z um dos pii-
meiros engenheiros ferroviarios da Belgica, fulando do
valor das principaes linhas da Europa:

—Ah! a Companhia Real Portugueza ! se ella tivesse
uma boa administragdo, poderia ter os carris de prata
e as locomotivas de ouro.

RUTOMOBILISMO

A corrida Paris-Bordeus

A locomocio automovel, o grande ideal do transporte
no futuro, deu no dia 24 d’abril uma triste prova da
theoria, tantas vezes affirmada pelos factos de que
l'excés en tout c’est un défaul.

Aquelle record que estava para se realizar entre a
capital da Franga e a da Hespanha, corrida preparada
com todos os enthusiasmos, a que eram incitamento as
competencias entre os fabricantes de machinas com os
mais modernos processos para devorar kilometros de es-
trada; o furor dos corredores, ciosos de provar a sua pe-
ricia em conduzir um carro em vertiginosa corrida so-
bre todos os obstaculos, obrigando aquella maga bruta
a vencel-os incolume obedecendo ao movimento do seu
guiador e voando sobre a estrada ao mando dos pedaes
e das alavancas, incitamento a que se liﬁava o calor do
espirito meridional dos nossos visinhos hespanhoes, au-
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ciosos por ver chegar pela Puerta de Hierro, aquella
multiddo de vehiculos em que vinham todas as provas
da arte e da sciencia automovel, desfez-se quasi numa
massa de p6 e de sangue antes de chegar a Bordeus,
a pouco mais de um ter¢o do caminho.

Nédo diremos que, ao pensar nesta corrida, ndo nos
assaltavam os receios de que ella fosse marcada pelo
sinete vermelho de mortes e ferimentos; a corrida Pa-
ris-Vienna jd o fOra, e esta imuito mais rasao tinha para
produzir desastres, ndo s pela sua maior extensao como
pelo estado das estradas e a orographia do terreno, na
passagem dos Pyrineos, na do Pancorbo e na do Gua-
darrama. Mas era em Hespanha que presagiavamos os
maus resultados; nunca imagindmos que estes se des-
sem logo em Franga, em terreno jd bem conhecido dos
corredores, a maior parte dos quaes j4 muitas vezes,
mesmo alguns em corrida de competencia, haviam
feito o trajecto até Bordeus, onde as estradas sdo ma-
gnificas em tracado e em pavimento sendo considera-
das pelos profissionaes como verdadeira pista de cor-
ridas, reunindo todas as condicGes favoraveis para uma
demonstracio d’este gencro.

Pois apesar da reunido de todas estas facilidades. as
machinas precipitaram-se umas sobre outras, algumas
voltaram-se, esta se arremecou a um fosso, aquella des-
fez-se contra uma arvore. Emfim, dos 127 carros que
sahiram de Versailles, s6 um quinto chegou a Bordeus;
0s 100 restantes ficaram pelo caminho, alguns servind:
de atatde aos seus infelizes conductores —um delles
transformado em forno crematorio ou em brazeiro in-
quisitorial em que o machinista de Porter foi queimado
vivo !

Um perfeito horror que os numeros nos demonstram
no sua eloquencia impassivel de 7 mortos e 10 grave-
mente feridos, fora os de que ainda ndo se sabe, e os
ferimentos e contusGes leves ou assim considerados.

Uma hecatombe completa!

A impressiio que este triste resultado produziu em
toda a Europa foi extreordinariamente dclorosa, e em
virtude d’ella a corrente de opiniGzs foi conduzida logo
d total prohibi¢io d'estes brutaes desafios Em virtude
d’isso o governo francez e o hespanhol prohibiram im-
mediatamente ndo s6 a continuacdo da corrida como
quaesquer outras que se realizem para o futuro A Al
lemanha e a Belgica jd& haviam dado o salutar exemplo;
a Suissa ndo o fez porque o seu terreno € pouco pro
prio para correrias em longos percursos, e ainda em
uma grande parte do sul, os cantGes de Valais, de Uri
e dos Grisons, prohibem em. absolulo a passigem, nas
suas entradas de montanha, aos automoveis,

O resto da Europa ndo tardard em uniformizar as
suas leis no sentido de prohibir por completo e em toda
a parte este exagero de velocidade que pde em risco
sério ndo 6 os que o exercem como 0s pacificos trans:
euntes das estradas.

Tem sido sempre o excesso de velocidade que pro.
duz os desastres na locomogdo automovel 3 0s proprios
jornaes da especialidade sdo os primeiros a condemnal-o,
e s6 por serem echo dos clubs automobilistas e estes
terem que obedecer ds exigencias dos fabricantes que
se disputam o premio da resistencia nas grandes pro-
vas, aquellas folhas defendem ou acompanham as gran-
des corridas 4 compita féra do terreno da pista.

() automovel é um excellente meio de transporte, mas
ha que ndo levar o excesso ao ponto de o fazer com
petir com a via ferrea em leito proprio e construida nas
condicGes precisas para uma circulagdo accelerada.

De resto nio € este parecer isoladamente nosso; um
jornal inglez o Motor Age fez um inquerito entre todos
0s grandes jornaes inglezes, americanos e francezes, e

encontrou que todos sdo favoraveis ao automobilismo,
mas todos contrarios ds grandes velocidades.

Na funebre corrida Versailles-Bordeus o primeiro car-
ro que chegou, o de Luiz Renault (ndo se confunda com
aquelle pobre Marcel Renault, o grande vencedor
da Paris Vienna, que tendo chocado com outro auto-
movel ficou em tal estado que falleceu em Poitiers no
dia 28) gastou nos 552 kilometros de percurso 8 horas
e 27 minutos, ou seja uma velocidade média de 65,322
kilometros, mas deve-se notar que neste percurso houve
que atravessar 21 cidades e villas, algumas importantes
como Chartres, Tours, Poitiers, Angouléme, onde a
travessia era neutralizada, sujeita a pilotagem, a para-
gem 4 entrada e sahida ¢ a marcha n@o superior a 12
kilometros & hora,

Basta que, para estes incidentes demos a perda de 1
hora e 45 (a 5 minutos e um 1 kilometro por povoagdo)
para que a velocidade em plena marcha se eleve a:

552—21

507—105 S

ou 79 kilometros por hora; e se ainda descontarmos as
subidas, ver-se-ha que a velocidade attingiu por certo
os 138 kilometros citados num telegramma de Bordeus
ultrapassando-os certamente em alguns pontos.

Nem uma velocidade de 138 kilometros deve admirar
porque para a de 130 a 140 estavam preparados oS
grandes carros Mors, de 8o a g» cavallos de forca, os
Panhard Levassor, de 70, os Mercédes, 5 dos quaes
tinham a forca de gn cavallos, e o perfeito couracado de
Diétrich, monstro enorme de 100 cavallos de forca,
commandado por Jarrot que foi o segundo que chegou
a Bordeus.

Ora isso em. estrada ordinaria, sem sobreelevacio
exterior nas curvas, com rampas, com obstaculos, com
um ou outro trogo peior pavimentado, é mais que um
arrojo, € uma loucura suicida e homicida que ndo se
deve consentir, :

O automovel tem um largo futuro e uma grande mis-
sdo a desempenhar como substituto da trac¢do de san-
gue, mas ¢ bom que se limite a essa crbita de acgdo.
Tem jd as vantagens de manter a velocidade e a forga
em longos percursos, ndo entre no excesso de querer
substituir a via ferrea em leito proprio; a sua accdo
deve ser a de um complemento, ndo a de concorrente.

¢ leisrepressivas ndo lhe acalmassem as velocidades,
este novo instrumento do progresso mechanico repre-
sentaria em breve um perigo para a circulacdo das estra-
das; ninguem se aventuraria a percorrel-as nem a pé
nem em vehiculo de rodas ou pedestre, nem mesmo
¢m automovel em prudente marcha, temeroso de ser
reduzido a uma massa informe sob as rodas de qualquer
machina em doida corrida.

E se a contra-prova se quizesse de que nfio é para a
vertiginosa corrida, mas para o passeio prudente que
se deve empregar o automovel, bastava considerar que
a viagem dos excursionistas Paris-Madrid que precede-
ram os corredores foi por completo agradavel e sem o
menor incidente, contrastando bem com a corrida fatal.

; C7) =
ESTACAO DE CONTOMIL

Foi approvado o projecto da nova estacdo ao kilome-
tro 2.5 da linha do Minho. -

Esta estacdo, além de ser o futuro entroncamento d
linha de circumvallacdo do Porto, é subsidiaria da de
Campanhid, cuja insufficiencia supre, € destinada a de-
posito de material e d triagem ou compozigo ou decom-
pozigdo de comboios. ' 1
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A sua construccdo fora jd preconizada pela commis-
sdo technica de 1898 que delineou o plano da réde
complementar ao norte do Mondego.

O local escolhido é o mais apropriado para o duplo
fim attribuido 4 estacdo e o unico em que havia possi
bilidade de estabelecer um patamar em boas condigdes,
de 493™, para o que é preciso rebaixar a via actual
2,129 no ponto culminante.

Faz parte do projecto a construc¢do da segunda via
desde Campanha, obra que por ndo ter sido prevista
até Ermezinde na occasido da construc¢ido das linhas,
serd hoje muito mais dispendiosa ndo s6 pelas expro
priacbes como pela modificacdo das passagens superio-
res e inferiores.

A extensdo a construir na segunda via € de 1.630" e
estd orcada em 36:000000.

A estagdo de Contomil comprehende 11 linhas com
a extensdo total de 5.879™ incluindo as transversaes de
hgacdo.} I

D’essas linhas umas s@o destinadas a estacionamento
e resguardo de comboios e 6 para a triagem ou classi
ficacao do material.

Este grupo, com 2.173"™ férma um feixe ligado por
agulhas e por baterias de placas e prolonga se por uma
linha com trainelamento especial apresentando uma lom-
bada que permiite as manobras pela ac¢do da gravi-
dade.

Além do edificio da estacdo conta-se com uma co-
cheira de carruagens e installagbes para estacionamento
de locomotivas

O orcamento geral da obra é o seguinte:

Segunda ¥ia o senseniniesaniisie ooe | 28:5008000
Modificacdo de passagens............. 7:500:p000
36:0 0100
Plataforma da estacfo e linhas........ ¢6:500®000
Desvio de um caminho e ramal para a
BSYRCRG. il s oruialo sy vt sl Slawaimals ol ahioe 6:9009000
Edificio de passageiros. ............. 6:5002000
Cocheira de carruagens. ... ccoeeeeenns 0:000000
A e T CHINA8 ™ o, - cnve s s poie tos 2:6003000
B S s o S S R e Sy 6:000107 0
(B T L R R R RO 300000
Rescrva‘orto 8% 8 2 % B 8 8 8 8 4 s e " 8N I:700®000
120:500000
165:500000

Total geral. eoonvomovnocveis
A despesa immediata p6de ser reduzida a 132:000000

réis.
Uma das verbas mais importan‘es do orgamento ¢ a

das expropriagoes.
Com a construcgdo d’esta estagdo melhorard notavel-

mente o servigo de Campanha.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcqﬁo Geral de Obras Publicas e Minas

Programma do concurso para a construcgio e ex=
ploracao das linhas de Braga a Guimaraes, do Alto

Minho e do Valle do Lima

1.°—Perante o Conselho de Administra¢iio dos Caminhos de
Ferro do Estado é aberto, nos termos do decreto de 27 do cor-
rente, concurso publico para a construcgdo e exploragio das
seguint2s linhas: ¢

1.* Linha do Alto Minho — Braga a Mongdo ;

2.* Linha de Braga a Guimardes ;

3.» Linha do Valle do Liima — Vianna a Lindoso.

2.°— A duracio da concess@io serd fixada na proposta, servindo
de base de licitagdo o limite maximo de noventa e nove annos.

3e—No dia 19 de agosto do corrente anno, ao meio dia, se-
rdo recebidas e abertas por uma commissio, constituida nos ter-
mos do artigo 10 ° das instrucg¢oes approvadas por portaria de 10
de novembro de 18qg, as propostas em carta fechada assignadas
pelos licitantes.

4.°— As propostas serdo redigidas em portugu€s, nos termos
seguintes : O abaixo assinado F ... (nome, profissdo e residencia)
obriga se a construir e explorar o caminho de ferro de... (desi-
gnag@o da linha ou linhas cuja concessdo pretende), a que se re-
fere o decreto de 27 de abril ultimo e o annuncio do conselho de
administragdo de. .., publicado no “Diario do Governo de..., em
conformidade com o respectivo caderno de encargos, fixando
em... (o numero por extenso) annos a duragdo da concessdo,
!Data e assignatura reconhecida).

50— As propostas poderdo abranger as tres linhas indicadas
no artigo 1.°, ou dizer respeito apenas quer 4 linha do Valle do
Lima quer ao grupo indivisivel formado pelas outras duas.

6 °— Cada proposta deverd ser acompanhada dos seguintes
documentos :

1.2 Certificado do deposito na Caixa Geral de Dzpositos, 4 or-
dem do Conselho de Administragdo, da quantia de 4:0003000
réis.

2.° Se o licitante representar alguma sociedade ou companhia,
documento autentico que mostre que essa sociedade ou compa-
nhia existe legalmente e que lhe conferiu poderes especiaes para
a licitacéo.

3¢ Se o licitante representar algum individuo, procuracio
bastante com poderes especiaes para aquelle acto.

4.° Referencias que abonem a idoneidade technica e financeira
da proposta.

7.*— Os documentos exigidos no artigo anterior devem estar
incluidos num sobrescrito ¢ a proposta a que se referc o artigo
4.2, com a desigaagio exterior de aPropostas, noutro, e contidos
ambos num envolucro que tenha por féra a designa¢do «Proposta
para o caminho de ferro de... feita por... (nome do concor-
rente)n.

82— Todas as propostas serdo abertas pela commissio, to-
mando se nota da falta das formalidades que por ventura nalguma
se encontre e acceitando-se quaesquer protestos ou aclaracoes
que no acto do concursn sejam apresentados pelos proponentes,
para subirem 4 apreciagio do Governo.

9 °—Se no concurso se apresentarem duas ou mais propostas
eguaes e que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha 4 licitag@o
verbal sobre a duragio da concessio, segundo o artigo 22.° das
instrucgoes de 10 de novembro de 1899, nao podendo a differenga
entre cada lango ser inferior a um anno.

10.9. — Os depositos provisorios serfio restituidos a todos os
concorrentes com excepcao d'aquelle a quem 16r feita a adjudica-
¢do, logo que esta se effectue.

11.0—Terd preferencia, em egualdade das outras condigBes, a
proposta que abranger a concessao das tres linhas. .

1:.".—2) Governo reserva a faculdade de ndo fazer a ad‘udlca-
¢io se assim convier aos interesses do Estado e de escolher as
projostas que forem julgadas mais vantajosas e idoneas pelas ga-
rantias technicas e ginanceiras da sua execucdio, embora nio se-
jam as que estipulem menor numero de annos para a duragio das
concessoes. J

13.2—0 concorrente ou concorrentes a quem for feita a adju-
dicacdo reforgario o deposito provisorio no prazo de oito dias,
contados d’aquelle em que lhes f6r notificada a adjudicagio, ele-
vando-o 4 quantia de 8:0003000 réis por cada linha adjudicada,
sob pena de perderem o referido deposito e de ser a adjudicacdo
feita ao concorrente cuja proposta for immediata 4 sua em vanta-

gens offerecidas. j

14.% — O conselho de administragfio diligenciard obter até 20
de junho das corporacdes locaes a fixagio dos subsidios com que
contribuem para a construcgiio das linhas, ficando em seguida pa-
tentes esses esclarecimentos na sua secretaria.|

15° — Em todos os dias nio santificados, das onze horas da
manh@ 4s quatro da tarde, estardio patentes na Secretaria do Con-
selho de Administracdo os projectos e ante-projectos das linhas
a que se refere o concurso, embora elaborados em condigoes te-
chnicas diversas das prescritas no caderno de encargos junto,
para que d'elles possam colher os concorrentes os esclarecimen-

tos que julgarem uteis.

Sala das sessBes do Conselho de Administrag¢do dos Caminhos
de Ferro do Estado, em 6 de meio de 1903, — O Presidente do
Conselho de Administracio, edntonio cAugusto ‘Pereira de SMi-

randa.
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Caderno de encargos
da construcgdo e exploracao das linhas de Braga
a Guimaraes, do Alto Minho e do Valle do Lima

CAPITULO I

Obrigacoes (ue contraem as empresas.
Condig¢oes relativas i construec¢iio dos caminhos de ferro
¢ a0 respecltivo material fixo e ecirenlante.
Direitos do Estado e das empresas sobre as diversas construecoes
¢ material fornecido

Artigo 1.° A empresa ou empresas effectuario 4 sua
custa e por sua conta e risco, nos termos, pelo modo e
no prazo estipulados nestas condigdes :

1.2 A construcgio dos seguintes caminhos de ferro com-
pletos em todas as partes, com todas as expropriagdes,
aterros e desaterros, obras de arte, assentamento de vias,
estagles e officinas de pequena e grande reparagio, e to-
dos os edificios accessorios, casas de guarda, barreiras,
passagens de nivel, muros de sustentagio, muros de ve-
dagllo ou sebes para separar a via ferrea das proprieda-
des contiguas, e em geral as obras de construcgiio pre-
vistas e Imprevistas, sem excepgio ou distinegdo, que
forem necessarias para o completo acabamento das linhas
ferreas ;

a) Um caminho de ferro que, partindo da estaciio de
Braga, se va ligar na estacfio de Guimariles com as linhas
de Trofa a Guimaries e de Guimariies a Fafe;

b) Um caminho de ferro, chamado do Alto Minho, que,
partindo da estagiio de Braga, em prolongamento da ante-
rior, sign por Ponte da Barca e pelos Arcos de Valle de
Vez a Mongdo .

¢) Um caminho de ferro, chamado do Valle do Lima,
que, partindo da esta¢lo de Vianna do Castello, siga mar-
gem direita do Lima até as proximidades de Lanhezes, e,
atravessando ahi o rio, v4 por Ponte de Lima a Ponte da
Barea, higando se ahi com a linha antecedente.

§ 1.° A palavra empresa, sempre que for empregada
nestas condighes, significa o concessionario primitivo, ou
qualquer particular, sociedade ou companhia para quem
elle trespasse, na conformidade das leis e com autorizagiio
previa do Governo, os direitos adquiridos e as obrigagdes
contrahidas ‘em virtude do contrato.

§ 2.° As obras mencionadas no n.° 1. d’este artigo,
que a empresa on empresas sio obrigadas a executar, se-
rio feitas em harmonia com os projectos por ellas elabo-
rados e approvadas pelo Governo, eom as modificagdes e
variantes ¢ue as empresas julguem conveniente propor e
que forem approvadas pelo Governo.

§ 3.° A empresa on empresas effectuarfio os estudos ne-
cessarios e organizarfio nos fermos usuaes os respectivos
projectos, reservando-se o Governo o direito de fazer fis-
calizar a execncllo dos estudos.

§ 4. O numero e classe das estacdes e suas depen-
dencias serdio determinados nos projectos definitivos. Nas
estagdes de entroncamento as ampliagdes e melhoramen-
tos que forem reclamados pelo maior desenvolvimento que
ao servico resultar da exploraco das novas linhas e para
facilidade das baldea¢des serdo feitos por conta da respee-
tiva empresa adjudicataria, devendo em todo o caso haver
as necessarias estagdes principaes com as accommoda-
¢des precisas para passageiros, mercadorias & emprega-
dos ; officinas, machinas e apparelhos para a feitura e con-
certo do material de exploragio, armazens, telheiros e
depositos para arrecadagio e pintura de locomotivas, ten-
ders, carruagens e vagons: fossos para picar o fogo; ap-
pavelhos e reservatorios para a alimentagiio das machinas.

§ 5.° Dos projectos approvados fard a empresa tirar
duas copias, que serfio autenticadas pela Direcglio Ge-
ral das Obras Publicas e Minas; uma das copias serd en-
tregue 4 empresa e a outra 4 fiscalizagio.

2. O fornecimento, conservacio e renovagio das loco-
motivas, carruagens para wajantes, vagons para merca-
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dorias, machinas e utensilios para as officinas, platafor-
mas giratorias, reservatorios e apparelhos hydraulicos,
guindastes, sinaes e em geral de todo o material fixo ¢
circulante, designado ou niio designado, que for necessa-
rio para manter a linha em perfeito estado de exploraciio.

3. O estabelecimento de um telegrapho electrico ao
lado da linha ferrea e a conservagiio e renovaciio dos ma-
teriaes e apparelhos que forem precisos para o manter em
bom estado de servigo.

4.° Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo
de um anno, fard 4 sua custa, com assistencia do enge-
nheiro delegado do Governo, a demarcagiio kilometrica e
o levantamento da planta cadastral do caminho de ferro e
suas dependencias, com a designagho de todas as obras
de arte executadas, e entregard ao GGoverno uma copia
d’esta planta devidamente antenticada.

§ unico. Se a empresa nio der, em devido tempo, cum-
primento ao que neste numero é preceituado, o Governo
fard executar, por conta da empresa e por pessoal no-
meado pelo mesmo, os trabalhos de campo e de gabinete
relativos & medi¢do, marcagiio kilometrica e levantamento
da planta cadastral do caminho de ferro e suas dependen-
cias, com a deseri¢do de todas as obras de arte executadas.

Art. 2.° A linha ferrea serd construida com leito e obras
de arte para uma s6 via, 4 excepg¢dio das estagdes, em que
haverd as necessarias vias de resguardo e de servigo.

Art. 3.° Quaesquer alteragbes ou modificagies que a
empresa tenha por conveniente propor serfio formuladas
em harmonia com as cundigdes technicas dos projectos,
mas ndo poderfio ser executadas sem previa autorizagio
do Governo.

Art. 4.° As terras para a formaclo dos aterros serdio
sempre extrahidas de maneira que se evite a estagnagio
das aguas, prejudicial 4 saude publica.

Art. 5.° A largura de via serd de 1 metro entre as fa-
ces interiores dos carris.

As dimenstes dos fossos e inclinagdes dos taludes e a
largura da linha ao nivel da plataforma, quer ewm aterro
quer em escavagdo, serdo reguladas pelos respectivos
perfis transversaes typos, adoptados nos projectos.

A entrevia, ou distancia entre duas vias, serd, pelo me-
nos, de 2 metros, entre as faces exteriores dos carris in-
ternos de cada via.

Art. 6.° Os raios dag curvas de concordancia niio serdo
inferiores a 7D metros nas linhas geraes; nas de servigo
e resguardo poderdio baixar a 60 metros. Quando se em-
pregarem estes raios, as respectivas curvas de concordan-
cia deverfio effectuar-se tanto quanto possivel sobre planos
horizontaes.

O intervallo entre os pontos de tangencia de duas cur-
vas consecutivas em sentido contrario nilo serd inferior a
50 metros, salvo casos excepcionaes e devidamente justi-
ficados. otk ! ) (¥

Art. 7.0 O limite meximo das inclinagdes, serd de 25
millimetros, salvo no trogo comprehendido entre os Arcos
e Monciio, em que poderdo attingir 30 millimetros.

Art. 8.° Os carris e outros elementos constitutivos da
via ferrea devem ser de boa gualidade e dos melhores mo-
delos, proprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serlio de ago, e o seu peso nio
poderd ser inferior a 23 kilogrammas por metro corrente.

Serdo fixados pelo systema que a empresa julgar mais
conveniente, segundo os ultimos aperfeigoamentos e com
previa approvaglio do Governo.

Art. 9.9 As travessas a empregar nas linhas serfio me-
tallicas ou de madeira que sustente bem a pregacglo, e das
qualidades, forma e dimensdes que forem approvadas pelo
(Governo.

Art. 10.° As linhas serdo fechadas por meic de murps,
ou grades de madeira, que as separem das propriedades
contiguas, com barreiras de serventia abrindo para fora.

§ unico. A vedaciio poderd ser dispensada nos pontos
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em que o Governo, a pedido das empresas e ouvida a fis-
calizagilo, entenda que ella é desnecessaria para a segu-
ranga do publico e da exploragdo.

Art. 11.° As empresas deverdo estabelecer, para o ser-
vigo das localidades atravessadas pela linha ferrea, para-
gens destinadas ao estacionamento, carga e descarga de
mercadorias, em harmonia com os projectos approvados.

Art. 12.° As empresas construirdo de pedra, ferro ou
tejolo vs viaductos, pontes, pontdes, aqueductos e canos de
rega e as passagens supsriores, inferiores e de nivel, em
numero sufficiente, e com as dimensdes que exigir a sua
estabilidade e seguranga, o volunte das aguas, a largura
do caminho de ferro e a das estradas ordinarias ou cami-
nhos a que algumas d'essas obras devem dar passagem.

§ unico. A ponto sobre o Lima, nas proximidades de
Lanheses, serd construida em condigdes de poder servir
tanto para a via¢lo ordinaria como para a accelerada,
ficando de conta do Governo a construcgilo das suas liga-
gles com as estradas que por ella silo servidas.

Art. 13." Os eruzamentos dos caminhos de foreo com as
estradas de 1." e 2.7 classe, caminhos municipaes ou viel-
naes, poderdo ser de nivel, excepto nos casos em que nos
projectos estdo designadas passagens superiores ou infe-
riores.

Em todos 08 cruzamentos ou passagens de nivel em que
0 Governo o exigir, as empresas serdo obrigadas a esta-
belecer barreiras, que abrirdo para a parte exterior do
caminho de ferro, havendo em cada uma, guarda encarre-
gado d'esse servigo.

Art. 14.” Quando o eaminho de ferro passar sobre uma
estrada de 1.* classe, a abertura do viaducto nilo serd me-
nor de 6",60; sobre uma estrada de 2." classe, de 6 me-
tros; sobre uin estrada municipal, de 5 metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da
estrada serd de D metros, pelo menos; a largura entre as
testas serd de 3".5; a altura dos parapeitos serd de 0™,70,
pelo menos.

Art. 15.° Quando o caminho de fervo passar por baixo
de uma estrada de 1.* classe, a largura do viaducto serd
de 6™,60; sendo districtal, 6 metros, ¢ sendo municipal,
D metros.

A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos, de
4" 5, comprehendido os fossos,

A distancia vertical do intradorso & parte superior dos
carris serd, pelo menos, de D metros. \

Art. 16.° Se houver que desviar o tracado de qualquer
estrada existente, os deelives do novo tragado ndo pode-
rdo exceder os que existinm na estrada ou caminho que é
substituido.

O Governo, sob proposta da empresa, poderd alterar
esta regra.

() angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da es-
trada desviada ndlo poderd ser inferior a 30"

Art. 17." A abertura dos subterraneos serd, pelo menos,
de D metros entre as impostas, e de 4",40 entre os pés
direitos ao nivel dos carris; a altura acima d'este nivel
at$ ao intradorso da abobada de revestimento serd, pelo
menos, de 5,00,

As empresas fardo todas as obras necessarias para pre-
venir qualquer perigo de desabamento ou infiltragio.

§ unico. O Govemao, sob proposta das empresas, poderd
reduzir as dimensdes dos subterraneos a que se refere este
artigo.

Art. 18.° Nos pontos de encontro das estradas ordina-
rias com a via ferrea, durante a feitura d’esta, as empre-
sas construirdo as necessarias obras provisorias para que a
circulagiio nfio seja interrompida.

Art. 19.° As cmpresas restabelecerlo e assegurarido 4
sua custa 0 curso das aguas que se tenha suspendido ou
modificado em consequencia das obras do caminho de ferro,
ou indemnizardo o proprietario, segundo as leis que lhe
forem applicaveis. o

ok Rl T Ll -

Art. 20.° As empresas deverdo empregar na construc-
¢fo das obras materiaes de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, os cunhaes, 08 soccos e
0s coroamentos serdo, quanto possivel, de pedra appare-
lhada, de boa qualidade; onde nlio a houver serd tolerado
o tejolo.

Art. 21." As machinas locomotivas serflo construidas se-
gundo os melhores modelos conhecidos, e satisfarfio a todas
as condighes actualmente prescritas, ou ds que de futaro
o forem, para por em cireculagio as mesmas machinas.

As carruagens dos visjantes deverdo ser igualmente dos
melhores modelos, suspensas sobre molas ¢ guarnecidas
de assentos. Havé-las-ha de duoas classes, pelo menos; to-
das serlo cobertas, fechadas com vidragas e resguardadas
com cortinas.

As de 1.* classe terio assentos estofados e as de 2.
classe assentos de madeira.

As carruagens deverdo preencher, alem do que fiea dito,
todas as condi¢des prescritas pelo Governo no interesse
da seguranga publica.

Os vagons de mercadorias e gado, as plataformas e res-
tante material serd tudo de boa qualidade e solida cons-
trucedo,

O material circulante terd a disposicilo adequada para
poder percorrer com a conveniente velocidade as eurvas
de raio minimo, e serd do typo mais aperfeigoado, previa-
viamente submettido & approvacdo do Governo.

Os comboios que levem passageiros terdo freio continuo
e automatico.

Art. 22.° O caminho de ferro, em todos os seus edifi-
ci0s necessarios para 0 servico ¢ mais secessorios e de-
pendencias, como carris, travessas, e em geral todo o ma-
terial fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construe-
¢do ou collocaglio na linha, pertencendo ao dominio do
Estado para todos os effeitos juridicos, nos termos do di-
reito commum e especial dos caminhos de ferro e das di-
versas condigdes do contrato. -

Todo o material ecireulante, carviio, coke ¢ quaesquer
outros provimentos ficariio pertencendo ao dominio da
empresa, para os mesmos effeitos € nos mesmos termos;
com a declaraglo, porem, de que o material cireulante nio
poderd ser alienado senfio para o effeito de ser substituido
com vantagem do servigo publico, ¢ o mesmo succederd
com o earvio, coke e quaesquer outros aprovisionamentos
emquanto forem importados livres de direitos.

CAPITULO 11
Conecessoes que o Fstado faz & empresa

Art. 23.° Em compensaglo das obrigagdes que as em-
presas tomarem sobre si pelo respectivo contrato, conce-
de Jhes o Governo, pelo numero de annos que resultar da
licitagilo e que nfio poderd exceder a noventa ¢ nove an-
nos, 4 contar da data da assinatura do contrato definitivo,
a exploragio dos raspectives caminhos de ferro, nos ter-
mos e com as condigdes nelle estipuladas.

Art. 24." As empresas deverdo conservar, durante todo
0 prazo da concessdo, a linha ferrea e suas dependencias,
com todo o seu material fixo e cireulante, em bom estado
de servigo, e no mesmo estado deveriio entregar tudo ao
(toverno, findo aquelle prazo; fazendo sempre para esse
fim 4 sua custa todas as reparagdes, tanto ordinarias como
extraordinarias.

§ unico. Se, porem, durante o prazo estabelecido no ar-
tigo antecedente, for destruida oun dawnificada alguma
parte do caminho de ferro, por motivo de guerra, sem
culpa da empresa, o Governo a indemnizard, pagando-lhe
o valor das reparagdes, depois de avaliadas, em dinheiro
ou titulos de divida publica pelo seu valor no mercado.

Art. 25.° Logo que tenha expirado o prazo da conces-
sdio acima estabelecido, a empresa entregari ao Governo,
em bom estado de exploragiio, o caminho com todo o seu
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material fixo e seus edificios e dependencias de qualquer
natureza que sejam, sem que por isso tenha direito a re-
ceber d’elle mdemnizaeio alguma.

Tambem lhe entregard todo o material circulante em
bom estado ¢ em quantidade proporcionada ao servigo da
linha, mas tanto o valor d’este como o do carvilo de pe-
dra, e de outros (uaesquer provimentos, que entregar ao
Governo, ser-lhe-hllo pagos segundo a avaliagiio dos lou-
vados

Art. 26.° Sko asseguradas aos concessionarios as van-
tagens concedidas vas bases 5. e 6." da lei de 14 de ju-
lho de 1899, a saber: :

1. O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de
todo o material preciso para a construcgdio, nflo tendo po-
rem os concessionarios direito a reclamar indemnizagdes
quando, por cansas imprevistas, se interromper o transito
por estas linhas;

2.° Cedencia, pelo Governo, darante trinta annos, con-
tados da abersara de cada linha & exploragio, de H0 por
cento do acrescimo das receitas liquidas do trafego, pro-
veniente do affluxo de mercadorias e passageiros das linhas
construidasg;

3.° Os auxilios que as camaras municipaes interessadas
houyerem declarado conceder para o pagamento parcial
ou total das expropriagdes;

4.° O subsidio que, pelas commissdes districtaes, for con-
cedido;

5.0 A faculdade, durante trinta annos, de elevar as ta-
rifas até 40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas
suas linhas ferreas;

6.° Cedencia, por espago de trinta annos, contados da
abertura de cada linha 4 exploraglo, da importancia dos
impostos de transito e séllo que incidirem sobre o movi-
mento das linhas;

7.° Isenco, durante trinta annos, contados da data da
omissio, para os dividendog das acgdes e os juros das
obrigacdes, de qualquer imposto a que fossem obrigados
pelas leis em vigor;

8.° Importagio, livre de direitos, durante o prazo da
concessio, do material fixo e circulante preciso para a
construcelo e exploraglo das linhas ferreas que nfo pu-
der ser fabricado em boas condigdes nos estabelecimentos
industriaes do pais.

§ 1.” Para a acquisiclo de quaesquer materiaes serlo
previamente ouvidas as empresas metallurgicas do pais e
os sens productos preferidos em igualdade de qualidade e
de prego, tendose em attenglo o agio do ouro e os direi-
tos de importagdo.

§ 2.° Para o effeito da isengllo de direitos considera-se
nos termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novem-
bro de 1899: '

1.° Material fizo.— Os elementos da superstructura, taes
como _carris, pecas de fixaglo dos mesmos, travessas me-
tallicas, apparelhos de mudanga de via, de sinaes, de pe-
sagem de vehiculos, de inversio de locomotivas, guindas-
tes fixos.

2.° Material cireulante. — As locomotivas, tenders, car-
ruagens, vagons, guindastes moveis; os objectos manufac-
turados, que sejam partes componentes do material cir-
culante e néio possam ter applicagiio diflerente, taes como
eixos, rodados e aros; lanternas de carruagens e de loco-
motivas; pegas laminadas ou forjadas, destinadas a rece-
ber a mio de obra complementar, metaes em barra, folba,
vardes ou tubos, machinas-ferramentas com destino 4 fei-
tura e reparaclio das locomotivas e mais vehiculos. -

Art. 27.° O acrescimo de receitas liquidas a que se re-
fere 0 n.” 2.° do artigo anterior serd determinado pela
forma seguinte:

_a) Liquidar-se-ha, em relaglo a cada trimestre, o par-
ticipe dos servigos combinados que pertence ds linhas do

ado como. receita de trafega, liquida de impostos, pro-
veniente das linhas concedidas

b) D'esse participe deduzir-se-hdo as despesas de ex-
ploraciio, caleuladas pelo coefficiente de exploragiio da -
nha do Minho, relativo ao ultimo anno civil;

¢) Feita a dedueglio preserita na alinea anterior, a im-
portancia obtida representard o acrescimo da receita li-
quida a partilhar com a empresa concessionaria, perten-
cendo metade a esta.

Art. 28.° Da partilha do rendimento liquido, prevista
nos artigos anteriores, ndo deriva, para os CONCESSIONATION
das linhas que sio objecto do concurso o direito de in-
gerencia na contabilidade das linhas do Estado, cujas tari-
fas e systema de exploraglio serfio livremente organizados
e modifieadns, ainda que d’essas alteragdes resulte dimi-
nuicdo de rendimento a partilhar, sem que por esse facto
possa haver direito a reclamaclo por parte dos mesmos
CONCES|IONAYrIOS,

Art. 29.° Passados os primeiros sete annos depois de
findar o periodo do regime privilegiado concedido pelo ar-
tigo 26.°, e contado desde a abertura das linhas 4 explo-
ragio, 0 Governo terd a faculdade de resgatar as conces-
ses.

Para determinar o preco da remissio, tomar-se-ha o
producto liquido obtido pela empresa durante os sete an-
nos que tiverem precedido aquelle em que a remissio
deva effectnar se; deduzir se-ha d’esta somma o producto
liquido que corresponder aos dois annos menos producti-
vos, e tirar-se-ha a media dos outros annos, a qual cons-
tituird a importancia de wma annuidade, que o Governo
pagard & empresa durante cada um dos annos que falta-
rem para terminar o prazo da concessio.

Porem esta annuidade nuneca serd inferior ao producto
liquido do ultimo dos sete annos tomados para base d’este
caleulo.

Neste prego da remissio nlio serd incluido o valor do
carvio, coke on outros abastecimentos, que serdo avalia-
dos em separado e pagos pelo Governo, na oceasido de
serem entregues, pelo prego da avaliagio.

Art. 30.° As empresas concessionarias terdio apenas o
direito de opglio em relaglo ds linhas pacallelas ds que
exploram, a distancia de menos de-40 kilometros, ou que
nellas venham entronear, se o Governo julgar necessaria
a sua construcgio.

Art. 31.° Quando o Governo fizer novas concessdes
de eaminhos de ferro, quer esses caminhos sejam paral-
lelos s linhas concedidas quer as atravessem ou nellas
venham entronecar on sejam seu prolongamento, as em-
presas nio poderfio, sob pretexto algum, impedir os tra-
ballos precisos para o estabelecimento das mesmas linhas,
mas terdo direito a qualquer despesa que fizerem por
causa d'essas eoncessdes e das obras a que derem logar
nas suas linhas.

Art. 32.° Quando o Governo venha a ordenar a cons-
trucclo de uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse
as linhas concedidas, deverd tomar todas as médidas ne-
cessarias para que nfo resulte impedimento ou obstaculo
4 cireulacio d'estas, nem o minimo aumento de despesa
para as empresas. '

Art. 33.° A abertura de qualquer das vias de commu-
nicaclo de que tratam os dois precedentes artigos, nas
condigdes ali exaradas, nfio poderd autorizar reclamagiio
alguma por parte da empresa.

Art. 34.° As empresas concessionarias de quaesquer
eaminhos de ferro que venham a entroncar com as linhas
que fazem objecto d'estas condigBes terfio a faculdade de
fazer circular nellag as suas carruagens, vagons e machi-
nas, sujeitando-se aos respectivos regulamentos de policia
e servico, e pagando pelas pessoas e mercadorias uma
portagem que, no caso de nfio haver acordo entre as em-
presas, serd regulada segundo a relagllo entre a portagem
e transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes ca-
dernos de condigdes na Franca. Esta faculdade serd reci-

proca para todas as linhas.
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No caso em que as diversas empresas nio possam che-
gar a acordo sobre o exercicio d’esta faculdade, o Governo
decidird a questio.

Art. 35.° Quaesquer expropriacies que as empresas
houverem de fazer para as obras do caminho de ferro se-
rio reguladas amigavelmente, ou pelas leis respectivas,
tanto geraes como especiaes dos caminhos de ferro, de-
vendo intervir o Ministerio Publico para auxiliar as em-
presas em nome do interesse geral, nos termos das leis
em vigor, ou d’aquellas que venham a promulgar-se, para
facilitar estas expropriagdes.

Art. 36.° Concede, emfim, o Governo 4s mesmas em-
presas a faculdade de desviar correntes, e alterar a direc-
¢do de caminhos, um vez que a construc¢do da linba ferrea
assim o exija, devendo em todos os casos regular-se pelas
leis sobre expropriagdes por utilidade publica, que lhe de-
verdo ser applicadas, e sujeitar-se & previa approvagio do
Governo.

CAPITULO III
Condig¢oes relativas i exploracio

.

Art. 37.° As tarifas e horarios das linhas, antes Je se-
rem submettidos 4 approvaglio do Governo, serdio sujeitos
4 informagfio da Administra¢io dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Art. 38.° Sdo prohibidos os contratos particulares des-
tinados a reduzir os pregos das tarifas. Exceptuam-se
desta disposi¢io os transportes que dizem respeito aos
servigos do Estado e ds concessdes feitas a indigentes.

Art. 39.° Nenhuma alteracio de tarifas, de horarios ou
de condigdes de servigo poderd ser annunciada ao publico,
pela imprensa, nas estacdes ou de qualquer forma, antes
de obtida a approva¢io do Governo.

Art. 40.° As despesas accessorias ndoi neluidas nas ta-
rifas, taes como as de deposito, armazenagens e outras,
serio fixadas pela empresa com a approvagdo do Go-
verno.

Art. 41.° A recepelo das taxas terd logar por kilome-
tros; assim, 1 Kilometro encetado serd pago como se
fosse percorrido. Exceptua-se d'esta regra toda a distancia
percorrida menor de 6 kilometros, a qual serd paga por
6 kilometros inteiros.

O peso da tonelada é de 1:000 kilogrammas.

As fracgdes de peso ndo serio contadas sendo por cen-
tesimos de tonelada; assim, todo o peso comprehendido
entre 0 ¢ 10 kilogrammas pagard como 10 kilogrammas,
entre 10 e 20 pagard como 20 kilogrammas, e assim suc-
cessivamente.

Art. 42.° O transporte de objectos perigosos, ou de
massas indivisiveis de peso superior a 5:000 kilogrammas,
nilo serd obrigatorio para as empresas As condigdes d’este
transporte poderdo regular-se amigavelmente entre ellas e
os expedidores.

Feito, porem, acordo com um, nflo se poderd negar a
fazé-lo nos mesmos termos durante tres meses, pelo menos,
com todos os que lhe fizerem igual pedido.

§ 1.° Todo o transporte que necessitar, pelas suas di-
mensdes, 0 emprego de um ou mais vagons, pagard pela
« carga inteira do vagon pu dos vagons que empregar, qual-
quer que seja o peso a transportar,

§ 2.° As mercadorias que a pedido dos expedidores
forem transportadas com a velocidade de viajantes pagariio
na razio do dobro do prego ordinario.

§ 3.° Os cavallos e mais gado tambem pagardo, no
mesmo caso, 0 dobro do prego das respectivas tarifas.

Art. 43.° As mercadorias, volumes, animaes e outros
objectos ndo designados nas tarifas serdo qualificados, para
o effeito de pagamento de direitos de transporte, nas
classes com as quaes tiverem maior analogia. Esta classifi-
caglio serd feita pela empresa, de acordo com os fiscaes do
Governo, com recurso para o Ministerio das Obras Pu-
blicas.

Art. 44." Todos os objectos (excepto os preciosos espe-
cificados na tarifa) que pesarem menos de 10 kilogram-
mas serdo considerados como objecto de recovagem.

Art. 45.° Todo o viajante cuja bagagem nio pesar mais
de 30 kilogrammas ndo terd a pagar pelo transporte d'esta
bagagem aumento algnm do prego, alem d’aquelle que
dever pagar pelo seu logar.

Art. 46.° Os militares e marinheiros em servigo, via-
Jando em corpo ou isoladamente, pagardio apenas, por si
e suas bagagens, metade dos pregos estipulados nas tarifas
respectivas. ;

Art. 47.° Os empregados do Governo, que forem in-
cumbidos da fiscalizacdo do caminho de ferro ou da co-
branga de contribuigdo langada sobre os pregos do trans-
porte ou da fiscalizaglo sanitaria da linha, deverdo tran-
sitar nella sem pagar quantia alguma.

Art. 48.° As empresas seriio obrigadas a por & disposi-
¢io do Governo, por metade dos pregos das tarifas geraes,
todos os meios de transporte estabélecidos para a explora-
¢lo do caminho de ferro, quando elle precisar dirigir tro-
pas ou material de guerra sobre qualquer ponto servido
pela linha ferrea.

Art. 49.° As empresas serfic obrigadas a prestar gratui-
tamente os seguintes servigos:

1.” Transporte, em qualquer comboio que a Direcglio
Geral dos Correios @ Telegraphos designar, das ambulan-
cias postaes e dos empregados que manipularem as corres-
pondencias ;

2. Concessio, nos comboios em que ndo haja ambu-
lancias postaes, de dois compartimentos de ecarruagem de
2." classe para fransporte das malas de correspondencia
publica e dos seus conductores;

3.% Traunsporte do material dos correios e telegraphos;

4.° Limpeza externa das ambulancias postaes;

5.” Transporte de empregados da Direc¢lio Geral, em
servigo de inspecgdo e fiscalizagio de correios e telegra-
phos ;

6.° Licenga para collocagio das linhas telegraphicas do
(Governo nos postes ou apoios das linhas telegraphicas da
via ferrea.

Art. 50." O numero de viagens por dia serd fixado pe-
las empresas de acordo com o Governo, segundo as ne-
cessidades da circulaglo.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios ordi-
narios de viajantes e mercadorias, e dos comboios extra-
ordinarios, bem como a duraciio do transito completo, se-
rio sujeitos ds regras de policia, para seguranga publica,
que o Governo tem direito de estabelecer, ouvida a em-

resa.

Art. 51.° Todo o comboio ordinario de viajantes de-
veri conter, salvo os casos imprevistos de extraordinaria
concorrencia, carruagens de todas as classes em quanti-
dade sufficiente para as pessoas que se apresentarem a to-
mar logar,

Art. 52.° O uso do telegrapho electrico serd gratuita-
mente permittido ao Governo para os despachos officiaes,
¢ aos particulares mediante os pregos de uma tabella es-
belecida pela empresa de acordo com o Governo.

Art. 53.° O concessionario da linha do valle do Lima
cobrard, pelo transito na parte da ponte de Lanhezes des-
tinada 4 viaglo ordinaria, as portagens que pelo Governo
forem autorizadas, dentro dos seguintes limites fixados na
carta de lei de 22 de julho de 1850:

Passagoiro’ B P6. v cavie von iinis s e s nane s soens. SOUD
Passageiro a cavallo:
Em cavalgadura maior............o0000 5020
Em cavalguramenor........cec0eoeeeees 5010
Carga:
Em cavalgadura maior........ovivvevnn. 5020
Em cavalgadura menor.................. §010
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Carros:
De um boi ou besta.. ....ovvviveiiesae..  $040
De dois bois ou bestas .......ccvviveen.  HOBO
De quatro bois ou bestas ................ A060
De seis ou mais bois ou bestas. ...........  $080

Sege ou carrinho de duas rodas:

Cox: mmi Destdcuiaii. slalle, aamvs sistiie s L eapadl)
Com duas Destas . s siunisvnase Ssewaswses s o 120
COm MuBARL v s s e aiade raie v e ard i b0
Carruagem de quatro rodas:
(01D (AR DERERBL & scaiobue’ ars Blinse +imom aniibinis sveonirifhid OO
Com duas bestas com mudas. . ........... $#290
COm quatro bestas.. .....ccevvvesveneess #2090
Com quatro bestas com mudas............ $330
INLEONOIAG s Friiniais s s om0 s bw 0 Maslsielold ia, vio s o s ok AL L)
Manadas de gado vacum, cavallar ou muar, por
DB D BOR o T i o ar i bR n B AIAGH s vl isranth SO

§ unico. O Governo reserva-se o direito de supprimir
a portagem passados os primeiros dez annos da abertura
da ponte & circulaglio, mediante uma annuidade determi-
nada por forma analoga & preserita no artigo 11.° para o
resgate da concessiio e entregue ao concessionario até que
finde o periodo da concessdo.

CAPITULO IV

Condicoes relativas ao deposito,
prazo para os estudos e construe¢io, penas convencionaes,
legislaciio applicavel ¢ ontras estipulagdes

Art. 54.° O deposito definitivo de 8:0005000 réis por
cada linha serd effectuado pela empresa ou empresas ad-
judicatarias antes da assinatura do respectivo contrato,
como garantia da sua execugio, e sé poderd ser levantado
quando a empresa tenha feito na respectiva linha obras
de valor equivalente ao triplo do seu deposito, passando
essas obras a servir de caugfio.

§ unico. O adjudicatario que effectuar o deposito defi-
nitivo em titulos de divida publica terd direito a receber
os juros d'esses titulos; se o effectuar em dinheiro, ser-
lhe-ha abonado o juro de 2 por cento ao anno.

Art. 55.° Os projectos da linha de Braga a Guimaries,
do trogo da linha comprehendido entre Braga e os Arcos
de Valle do Vez e da linha do Valle do Lima, serflo apre-
sentados 4 approvaglio do Governo no prazo maximo de
nove meses, contados da data da portaria que approvar o
contrato da concessiio.

Esse prazo serd elevado a um anno para a secglio com-
prehendida entre os Arcos e Moncio.

A construcglio deverd comegar no prazo maximo de tres
meses, contados da data da notificagio ao concessionario
da approvaglo do projecto e estar concluida no prazo de
tres annos para a linha de Braga a Guimardies, para o
trogo comprehendido entre Braga e os Arcos e para a li-
nha do Valle do Lima, e de seis para o trogo dos Arcos
a Mongdlo. :

§ unico. A construcglo das linhas que teem a sua ori-
gem em Braga e Vianna deverd comegar a partir d’aquellas
cidades. |

Art. 56.° Se dentro dos prazos fixados para a conclusio
das obras ellas nlo estiverem terminadas, e a linha fer-
rea respectiva em estado de exploragiio, pagard a compa-
nhia adjudicataria, por cada més de demora, uma multa,
que sera fixada pelo Governo, ouvido o engenheiro encar-
regado da fisealizaglio dos trabalhos e o Conselho de Ad-
ministracio dos Caminhos de Ferro do Estado, que nilo
excederd a 2:0008000 réis para cada secgilo.

Art. 57.° Se a empresa ndo pagar as mulfas em que
incorrer ¢ lhe forem impostas (artigo H6.%), se nio cum-
prir as outras clausulas estipfffadas no contrato, ou se se

recusar a obedecer & decisfo dos arbitros, nos casos da
sua intervengiio, terd o Governo, por sua autoridade, di-
reito de declarar rescindido o contrato.

§ 1.° Neste caso a construcglo do caminho com to-
das as obras feitas e material fornecido, depois de com-
petentemente avaliada, serd posta em hasta publica por
espago de seis meses, com as mesmas condigdes e arre-
matada & empresa que maior lango offerecer. O prego
da arremataglio serd entregue 4 empresa, segunda ou-
torgante, depois de deduzidas as despesas que o Governo
tiver feito com o pagamento da garantia de juro e fiscali-
zagio.

Se dentro d’estes seis meses ndo houver quem arre-
mate, serio as obras e material fornecido adjudicados ao
Estado sem indemnizagio alguma e o contrato rescindido
para todos os effeitos juridicos.

§ 2.° A rescisio do contrato serd feita por meio de de-
creto.

§ 3.° Do decreto de rescisio poderd a empresa recor-
rer para o tribunal arbitral, no improrogavel prazo de
um més, a contar do dia em que for publicado na Folha
Official.

§ 4.° O Governo muito expressamente declara que, no
caso de rescisio, ndo fica obrigado a indemnizar a em-
presa, qualquer que seja o fundamento, razlio ou pretexto
allegado para justificar a indemnizagio.

§ 5.° Ignalmente declara o Governo que se nilo res-
ponsabiliza por quaesquer dividas da empresa, qualquer
que seja o modo e titulo por que ellas forem contrahidas,
nem garante nem cauciona contratos de empreitadas ge-
raes ou parciaes ou outros que a empresa faga.

§ 6.° Fica bem entendido, e é expressamente estipu-
lado, que o Gioverno Portugués, nfo sé em razio do do-
minio sobre a linha ferrea, mas como credor da conser-
vagio e exploragio da mesma linha, tem preferencia sobre
todos os credores da empresa, qualquer que seja a ori-
gem das suas dividas, obrigando-se a empresa, em todos
os contratos que fizer relativamente 4 linha ferrea, a rea-
lizar os direitos do Estado.

Art. 58.° Exceptuam-se das disposigdes dos artigos pre-
cedente, os casos de for¢a maior devidamente compro-
vados.

Art. 59.° Se as empresas niio conservarem, durante
todo o prazo da concessdo, a linha ferrea e suas depen-
dencias, assim como todo o material fixo e circulante, em
perfeito estado de servi¢o, fazendo sempre, para este fim,
4 suna custa todas as reparagdes que forem necessarias, as-
sim ordinarias como extraordinarias, conforme as disposi-
¢des do artigo 24.° ou se forem remissas em satisfazer as
requisicdes que para esse fim lhes forem feitas pelo Go-
verno, poderd este mandar proceder 4s necessarias repa-
ragdes por sua propria autoridade, e neste caso tem di-
reito de apropriar-se de todas as receitas das empresas,
até completar a importincia das despesas feitas, aumenta-
das de um quinto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupgdo total ou parcial da ex-
ploraglio do caminho de ferro, o Governo provera por sua
propria autoridade, provisoriamente, para que a dita ex-
ploracio continue por conta da empreésa, e intimd-la-ha
logo para ella se habilitar a cumprir com a sua obrigagiio
respectiva.

§ 1.° Se tres meses depois de intimada na forma d’este
artigo, a empresa ndo provar que estd habilitada para
continuar a exploragio da linha ferrea, nos termos do eon-
trato, incorrerd, por esse mesmo facto, depois da declara-
¢iio do Governo, na pena de rescisiio, e perderd o direito
a todas as concessdes que por elle lhe forem feitas, e o
Governo entrard immediatamente na posse do caminho de
ferro e de todas as suas dependencias sem indemnizagdo
alguma.

§ 2.° Ficam salvos das disposi¢des d’este artigo os ca-
s0s de forga devidamente comprovados.




























































