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RÃ linha de Arganil 
* 

A Sessão nocturna da camara dos deputados de 11 
N do corrente foi votado com uma pequena altera- 

ção o projecto de lei apresentado á Camara pelo 
sr. ministro das obras publicas, e que tem pr fim au- 
ctorizar o governo a adeantar annualmente pelo fundo 
especial dos caminhos de ferro do Estado á Companhia 
do Caminho de ferro do Mondego, e até o limite de 
10:5003%o000 réis, a quantia precisa para, com o rendi- 
mento liquido do encargo de exploração do caminho 
de ferro de Coimbra a Arganil, perfazer a importancia 
de 24:833375 réis, valor da annuidade necessaria 
para o juro de 5 por cento e amortização em vinte cin- 
co annos de um emprestimo de 350:0007%000 réis em 
obrigações a emittir pela referida companhia, para ha- 
bilitar, á conclusão da 1,º secção da linha e a transfor- 
mar em contracto definitivo o accordo a que chegeu 
com a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu- 
guezes para à sua exploração. 

Pelos alvarás régios de 1 de setembro de 1887 e de 
8 de novembro de 1888 foi feita á Companhia do Ca- 
minho de ferro do Mondego à concessão de um cami- 
nho de ferro de via larga de Coimbra a Arganil, de- 

— 

vendo a construcção da linha estar terminada dois annos 
depois de approvado o projecto. 

ifficuidades financeiras « dessidencias com o em: 
preiteiro obrigaram a companhia a interromper os tra- 
balhos, que na 1.º secção estavam muito adeantados, e 
nos quaes se tinham gasto mais de mil contos de réis, 
levando a companhia a requerer cessação de pagamen- 
tos, o que lhe foi concedido por sentença do Tribunal 
do Commercio de Lisboa de 24 de outubro de 1895. 

Por vezes requereu a companhia ao governo o adia- 
mento do prazo para a conclusão da linha, o que lhe 
foi concedido, mediante parecer favoravel da junta con- 
sultiva de obras publicas e minas e sendo o ultima pra- 
zo fixado para 31 de outubro de 1896, impondo-se ao 
mesmo tempo á companhia a obrigação de mandar fa- 
zer algumas reparações na parte construida e algumas 
alterações na via publica, em harmonia com as indica- 
ções da fiscalização do governo. 

Procurou ainda a companhia obter dos credores um 
accordo que lhe permitisse a conclusão da linha, mas 
não o conseguindo, foi-lhe aberta fallencia por sentença 
do Tribunal do Commercio de 18 de fevereiro de 1897, 
ficando desde então a companhia sob o regimen da lei 
de 9 de novembro de 1893, passando a ser dirigida por 
um conselho fiscal, no qual se acham representados os 
credores, a companhia e o governo. 

Desde que tomou posse procurou o conselho chegar 
a uma solução pratica e para isso entrou em negocia- 
ções com o empreiteiro, com os credores e com à Com- 
panhia Real, tendo depois de varias tentativas chegando 
a uma solução que em resumo consiste no seguinte: A 
companhia do caminho de ferro do Mondego emitte 350 
contos de réis nominaes de obrigações de 5 9/, amortiza- 
veis em 25 annos, e applica o. producto d'esta emissão 
á conclusão da 1.º secção da linha, á acquisição, de 
materiaes em favor do empreiteiro e á satisfação de 
outras despesas julgadas inadiaveis; a Companhia Real 
explorará a linha por 25 anthios recebendo pelo serviço 
da exploração a quantia de 5007poo0o réis por anno e 
por Llemetos o empreiteiro entrega o material existen- 
te, mediante accordo com esta companhia. Restava ape- 
nas obter a collocação das obrigações; para isso sollici- 
tou o conselho fiscal uma garantia não superior a 3 %o, 
e é para. que o governo a possa dar, que apresen- 
tou á Camara o projecto de lei a que nos vamos refe- 
rindo, 

Vejamos que encargo resultará para o Estado da 
sua approvação, 

As despesas annuaes com a exploração da linha, se- 
gundo o aáccordo citado, são 15 contos, visto ter proxi- 
mamente |50, kilometros a 1.º secção da linha. Para o 
serviço de emissão precisa a companhia de 24:8333375 
réis, O que constitue um total de 39:8337575 réis por 
anno. 

Quando o rendimento kilometrico da linha fosse de 
1:3277758 réis, dispensaria a companhia qualquer au-
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xHio"do"governo, pois que a companhiá teria rendimen-t 
tos proprios para saldar aquelles encargos. Não'chegah- 
do áquelia quantia o rendimento kilometrico, o Estado: 
adeantará, até 160º5003000 réis por anno, o necessario. 
para os. perfazer, o que terá logar no maximo se o ren- 
dimento kilometrico fôr apenas de 977791 réis. 
1 Vê-se, pois, que o estado auxiliará a companhia quan- 
do o rendimento. kilometrico annual variar entre os li: 
mites 977%791 réis e 1:327%758 réis, sendo maximo; no 
primeiro caso e núllo no segundo. Aos 10:5003%00o réis 
do adeantámento maximo deve ainda abater-se o rendi- 
mento provavel dos impostós de transito e de sellos 
avaliados em 2 000%00o0 réis por ánno, o que reduz 
aquella importancia a 8:500%000 réis. 

Será licito julgar que o rendimento kilometrico da li 
nha venha a dispensar tótal ou parcialmente este auxi- 
lio, do estado. : ó 

Tudo o faz suppôr, e especialmente a analyse dos 
rendimentos kilometricos anntuaes da linha da Beira Alta 
desde 1883 até hoje. : 
. Finalmente, pelo projecto, quando o rendimento |li- 
qúido da linha exceda a annuidade necessaria para as 
obrigações, começa o Estado à ser reembolsado das 
quantias que tiver adeantado, acerescidas do juro de 5%/,, 
entrando no rateio a que houver de se proceder com 
os. restantes credores, nos termos da homologação pelo 
Tribunal do Commercio do contracto de expioração da. 
linha e do accordo com os credores da companhia, de 
modo a deixar de ser applicavel á companhia o regimen 
de lei de O de novembro de 18093. 

—. Els em resumida summula em que consta a pro- 
posta de lei que foi approvada na camara dos senhores 
deputados quasi unanimemente. 

SOARES CARDOSO, 
se- = — 

As vias ferreas no parlamento 

A sessão das camaras legislativas de 1902-1603 é se- 
guramente uma das mais memoraveis para a historia 
do desenvolvimento ferroviario de Portugal. Em muitas 
Outras sessões se tem: occupado o parlamento de as- 
sumptos ferroviarios ; em muitas outras sessões se tem 
discutido projectos de lei para a execução d' estas obras 
que tanto contribuem para o desenvolvimento da ri- 
queza publica, votado leis para a construcção de vias 
ferreas importantes; em poucas porém se haverá tra- 
tado de tantas linhas, poucas se terão occupado tão 
largamente da realização d'este poderoso meio de fo- 
mento — o caminho de ferro. 

Occupou-se da construcção do caminho de ferro da 
Regoa por Villa Real e Chaves à fronteira, o que por- 
ventura precipitou a resolução d'este assumpto e con- 
correu efficazmente para se preferir o executar a obra 
por administração directa, solução a nosso vêr prefe- 
rivel à qualquer outra pois que, entre outros motivos 
dignos de consideração, põe nas mãos da administra- 
cão dos caminhos de ferro do estado um valioso afluente 
da linha do Douro. 

Occupou se da pequena»questão do caminho de ferro 
do Algarve relativa á estação de Olhão. 

Occupou se repetidas vezes do caminho de ferro de 
sArganil cujas obras estavam a perder-se se não lhe ácu- 
disse o estado com as providencias que vão tomar-se e 
das quaes se dá notícia no nosso primeiro artigo, firmado 
pelo 1llustre engenheiro que foi o relator do projecto na 
'tâmara dos deputados. 

Qccupou se do caminho da ferro do Lobito em que 
Se fundam tantas esperanças e que fez nascer tantos re- 
ceios. 

7 8 

” 

"Com à ascensão do sr. conde de Paçô-Vieira à ge- 
rencia da pasta das obras publicas, o moviméto do fo- 
mento - ferroviario já iniciado recebe novos impuúlsos. 

O nobrê ministro traz ao parlamento: rojestos de 
maior alcánce economico e que hão de illustrar para 
sempre o seu nome, 

As côrtes discutem o | 
a rêde complementar do caminho de ferro do estado, 
e; logo a seguir, o benefico projecto salvador do cami- 
nho de ferro d'Arganil. 

Os interesses ferroviários, teem occupado portanto 
d'uma maneira notavel o nosso governo e os nossos le- 
gisladores. ; 

Este movimento mesmo, não se resume nisto. Con- 
tinua com resonancias em divérsos pontos do paiz. Pa- 
rece que accordámos agora depois de repousar algum 
tempo. Surgem as. iniciativas mais ou menos justifica- 
das e felizes. As corporações, os particulares, como 
quê suggestionados pela obra do governo e pela acção 
latente da administração dos caminhos de ferro do es- 
tado, apetecem novas linhas, relembram. pedidos feitos, 
avigoram antigas pretensões, apresentam requerimentos 
novos, : 

As camaras municipaes impacientes pelos melhora- 
mentos promettidos apressam-se a pedir a immediata 
construcção. 

Os povos de Bastos e de Amarante querem as linhas 
do valle do Tamega, os de Guimarães fazem votos pela 
do Alto Minho, os de Vianna impetram a do Valle do 
Lima, os de S. Pedro do Sul supplicam que a linha do 
Valle do Vouga seja incluida na rêde geral da viação 
ferrea do paiz; os de Chaves sustentam a necessidade 
da sua ligação com a linha do Douro; 03 de Miranda do 
Douro agitam-se à requerer a construcção da linha do 
Pocinho a Miranda, que atravessa as minas de ferro de 
Moncorvo e serve os jazigos de alabastro de Vimioso, 
os de Monsão e Melgaço começam a achar longa a es- 
pectativa da linha concedida entre Valença e Melgaço ; 
os de Setubal rejubilam e festejam à nova linha do 
Sado. : 

E' um abalo intenso, uma vibração que corre todo o 
paiz. 

Ao mesmo passo pedem-se concessões de linhas ele- 
ctricas e de via reduzida, algumas das quaes muito 
conviria fazer, tirando do limbo onde se acham nas res- 
pectivas secretarias, os requerimentos e resolvendo quaes 
as que devem ser dadas, quaes as que convém regei- 
tar. | 1 Se 

Ha uma verdadeira febre ferroviaria. 
* 

Este jornal tem acompanhado as discussões travadas 
sobre os projectos relativos a caminhos de ferro edado 
as devidas informações sobre esses projectos antes 
até da sua discussão nas camaras. 

E' desnecessario portanto explicar e accentuar de 
novo quaes os beneficios que da sua approvação deve 
advir. 

Não será porém descabido que frizemos um ponto 
a que na discussão parlamentar sobre o projecto da lei 
da rêde complementar dos caminhos de ferro do estado 
se não deu talvez o devido relevo, ou que não foi talvez 
interpretado justamente, ' 

Alguns deputados mostraram grandes apprehensões 
e receios de que se vá fazer já um emprestimo de 7.000 
contos para à construcção de todas as linhas a que se 
refere a lei, e que:são o lanço de Villa Viçosa, a linha 
da Regoa a Chaves, a do Sado com o seu ramal a Si- 
nes, a de Mirauda, a do Tamega, a de Ponte de Sôr, 
à do Guadiana, a de Villa Franca das Naves e a da 
circumvallação do Porto. 

mportantissimo projecto sobre, 
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Disse-se que o principal fim do governo com a sua 
proposta de lei era o de contrahir esse emprestimo. 

Parece suppôr-se que se quer adquirir já os meios 
para levar á pratica em bloco um tão largo plano. Não 
é essa a impressão que nos deixou o projecto, e não é 
de certo esse o pensamento do governo. 

Diz-se no projecto de lei já votado na primeira ca- 
mara d'uma maneira muito clara, logo no n.º 1.º do ar- 
tigo 1º, que à construcção será por tróços successi- 
vos. 

As verbas necessarias para essas construcções se- 
rão tambem por emissões successivas. Não se vae pe- 
dir emprestado logo toda a somma a que se refere a 
auctorização. Emitte-se só-a que fôr precisa para as 
primeiras obras. E como estas obras são de rendimento 
e não obras estereis, o augmento de receitas na explo- 
ração dos i1róços abertos successivamente ao trafego, 
contribue successivamente para fazer face aos encargos 
tomados. 

E' necessario attender a que as receitas devem subir 
com o desenvolvimento das linhas construidas. 

O proprio interesse do conselho de administração dos 
caminhos de ferro do estado, que tão zelosamente cura 
da gerencia d'estes fundos, levaria a só proceder por 
esta fórma. Gradativamente, aos poucos mas segura- 
mente, escolhendo e preferindo naturalmente para as 
primeiras obras as de maior urgencia ou as de maior 
rendimento, pois que com a receita d'estas se auxilia 
ainda a realização das outras. 
Tambem merece accentuar-se o beneficio resultante da 

ultimação das estradas, serventias das estações ferro- 
viarias. 

São ellas que fornecem o trafego ás linhas ferreas. 
Auzmentam-lhes a zona da servidão. 
As administrações das vias ferreas curando das es- 

tradas affluentes, zelam tanto os seus interesses como 
quando augmentam o numero dos vagons ou a veloci- 
dade dos seus comboios. 

Foi seguramente um bom serviço que o sr. ministro 
das obras publicas acaba de prestar trazendo ás cama 
ras uma proposta de lei tão sympathica e tão util, e é 
um bom servico o das camaras não demorando a dis- 
cussão do projecto respectivo approvando-o para que 
possa em breve ser lei do paiz. 

O. S. 

PARTE OFFICIAL 
Ministerio das Obras Publicas, Commercio 

e Industria 

Direcção Geral de Obras Publicas e Minas 

—— 

Repartição de Caminhos de Ferro 

Suá Majestade El-Rei, o quem foi presente o Rolos de 12 
de janeiro ultimo, apresentado pela Companhia Real dos Cami- 
nhos de Ferro Portuguezes, de ampliação da estação de Vendas 
Novas, das linhas do Sul e Sueste, para accomodar esta estação 
ão serviço da estação commum d'aquella linha e da linha em 
construcção de Vendas Novas a Sant'Anna: ha por bem, confor- 
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi- 
cas e Minas, datado de 1 do corrente mez, approvar o referido 
projecto nos termos e condições constantes do referido parecer, 
que por copia acompanha à presente portaria. . 

que se communica' ao director fiscal da exploração de ca- 
minhos de ferro, para os devidos efieitos. . 

Paço, em 24 de abril de 1903. — Conde de Paçó- Vieira. 

Caminhos de Ferro do Estado 

Conselho de Adminstração 

Atiendendo ao que me representou o Ministro e Secretario 
de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indus- 
tria, e usando da auctorização conferida na carta de lei de 14 de 
julho de 18099 :: 

Hei por bem decretar o seguinte : 
Artigo 1.º Será aberto concurso publico perante o conselho 

de administração dos Caminhos de Ferro do Estado para a con- 
strucção e exploração, nos termos da base 5.º e 6,º da lei de 14 
de julho de 1899, das linhas ferreas do Valle do Lima (Vianna 
à Ponte da Barca), do Alto Minho (Braga a Monsão) e de Braga 
à Guimarães, pertencentes á rêde complementar e classificados 
por decreto de 15 de févereiro de 1900. 

Art. 2.º O programma do concurso e o respectivo caderno de 
êncargos serão elaborados em harmonia com as bases que, fa- 
Zendo parte integrante d'este decreto, baixam assignadas pelo re- 
ferido Ministro e Secretario de Estado. 

O mesmo, Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en- 
tendido e faça executar. Paço, em 27 de abril de 1903. —REIl— 
Conde de Paçó- Vieira. 

Bases para a elaboração do programma e caderno 
de encargos do concurso para a construcção e ex- 
ploração das linhas ferreas do Valle do Lima “Vian- 
na a Ponte da Barca), do Alto Minho (Braga a Mon- 
são) e de Braga a Guimarães. 

Base 1º — O concurso terá por objecto à construcção e ex- 
ploração : 

a) De um caminho de ferro que, partindo. da estação de Bra- 
ga, se vá ligar na estação de Guimarães com as linhas de Trofa 
a Guimarães e de Guimarães a Fafe; 

b). De um caminho dé ferro que, partindo da estação de Bra- 
ga, em SAL ara: da anterior, siga por Ponte da Barca e 
elos Arcos de Valle de Vez a Monsão; 

c) De um caminho de ferro, chamado do Valle do Lima, que, 
partindo da estação de Vianna do Castello, siga a margem direita 
do Lima até as proximidades de Lanhezes, e atravessando ahi o 
rio, vá por Ponte do Lima a Ponte da Barca, ligando-se ahi com 
a linha antecedente, 

Base 2º — O prazo do concurso não será inferior a noventa 
dias. 

Base 3.º— Os licitantes serão obrigados ao deposito prévio 
de 4:0003p000 réis. 

Estes depositos serão elevados a 8:0003h000 réis por cada li- 
nha pelo licitunte ou licitantes a quem fôr adjudicada a concessão 
e ser-lhes-hão restituidos logo que nos trabalhos de construcção 
haja sido por elles despendida quantia equivalente ao triplo do 
deposito. i 

Base 4.º— As linhas de Braga a Guimarães e de Braga a Mon- 
são constituirão um grupo indivisivel. 

A linha do Valle do Lima poderá fazer objecto de concessão 
distincta da de áquellas duas. ; 

Será motivo de preferencia, em igualdade das demais condi- 
ções, a apresentação de proposta que abranja as tres linhas. 

Base 5.º— As linhas serão construídas conforme os projectos 
elaborados pelos concessionarios e approvados pelo Governo, 
subordinados ás seguintes condições: 

A via terá 1 metro de largura entre os carris. 
Os raios de curvas poderão, descer a 75 metros em plena via 

e a 60 metros nas estações. — 
As inclinações poderão elevar-se a 25 millimetros por metro, 

salvo na párte comprehendida entre os Arcos e Monsão, em que 
poderio attingir 3o millimetros. P 

O peso dos carris não será inferior a 23 kilogrammas por me- 
tro. 

O material circulante terá a SUEOSADO adequada ie poder 
percorrer. com a conveniente velocidade as curvas de raio mi- 
nimo, e será dos typos mais aperfeiçoados. ; 

Haverá carruagens de duas classes, : 
Os comboios que, levem passageiros terão freio contínuo e 

automatico, A 
Base 6.º— São asseguradas aos concessionarios as vantagens 

concedidas nas bases 5.º e 6.º da lei de 14 de julho de 1899 à sa- 
ber: 

1.º O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de todo o 
material preciso para à construcção, não tendo, porém os con- 
cessiónarios direito à reclamar indemnizações quando, por cau- 
sas imprevistas, se interromper o transito por estas linhas; 

2.º Cedencia, pelo Governo, durante trinta annos, de 5o por 
cento do acrescimo das receitas liquidas do trafego. proveniente 
do aflluxo de mercadorias e passageiros das linhas construidas; 

3.º Os auxilios que as camaras municipaes interessadas heu- 
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verem declarado conceder para.o pagamento parcial ou total das 
expropriações; 

4.º O subsídio que, pelas commissões districtães, fôr conce- 
dido; : 

2 3:º A faculdade, durante trinta annos, de elevar as tarifas até 
Rã 40: por .ceênto sobre as que o Estado cobrar nas suas linhas fer- 

EEN -Feas; f 
FT = 16,9 Cedencia, por espaço de trinta annos, da importancia dos 

impostos de transito e sêlio que incidirem sobre o movimento 
& das linhas; 

FE «o 7 Isenção, durante trinta ânnos, para os dividendos das 
TS acções e os juros das obrigações de qualquer imposto a que fos- 
E sem obrigados pelas leis em vigor; 

8.º Importação, livre de direitos, durante o prazo da conces- 
"E são, do material fixo! e circulafite préciso pára a construcção e 
Ex. e Ae sexploração das linhas ferreas, quê não puder ser fabricado em 

boas condições nos estabelecimentos industriaes do paiz. 
$: 1.º Para a acquisição de quaesquer materiaes Serão prévia- 

mente ouvidas as empresas merállurgicas do paiz é os seus pro- 
ductos preferidos em igualdade dé qualidade e de preço, tendo-se 
em attenção o agio do ouro e os direitos de importação. 

' $ 2.º Para o effeito da isenção de direitos considera-se nos 
Ao do: artigo 43.º do  regiilamento de 2 de nevembro de 
1869: 
Te Material fixo. — Os. elementos da superstructura, taes 

como carris, peças de fixação dos mesmos, travessas metallicas, 
apparelhos: de mudança 'de via, de signaes, de peságem de vehi- 
»ctlos, de inversão de locomotivas, guindastes fixos. 

2? Material circulante —As locomotivas, tenders, carruagens, 
vagons, guindastes: moveis; os objectos manufacturados, que se- 
jam partes componentes do material circulante e não possam 
ter applicação differêente, taes como eixos, rodados e aros; lan- 
ternas de .carruagens e de locomotivas; peças laminadas ou for- 
jadas, destinadas a receber a mão de obra complementar, metaes 
"em barra, folha, yarões.ou tubos, machinas-ferramentas com des- 
tino á feitura e reparação das locomotivas e mais vehiculos. 

E Base 7.º — O acrescimo de receitas liquidas a que se refere. o 
ae n,º:2,º da base 9.º será determinado pela fórma seguinte: 
SS 5 + al Liquidar-se-ha, em relação a cada trimestre, o participe 
1 dos serviços combinados que pertence. ás linhas do Estado como 
fa receita. do trafego, liquida de impostos, proveniente das linhas 
 : concedidas; 
E - 14) D'esse participe deduzir-se-hão as despesas de exploração, 

* .caleuladas pelo coefficiente de exploração da linha do Minho, 
E relativo ao ultimo anno civil; 
TA £ 2 6) Feita a deducção prescrita na alinea anterior, a importan- 
tra cia obtida representará o acrescimo da receita liquida a partilhar! 

/.Ccom a empresa concessionaria, pertencendo metade a esta, 
AR Base 8.º —Da partilha do rendimento liquido, prevista na base 
oo anterior, não deriva, para ós concessionários das linhas que são 
Nm objecto do concurso, o direito de ingerencia e contabilidade das 
> Ens do Estado, cujas tarifas e systema de exploração serão li- 
= «Yyremente organizados e modificados, ainda que d'essas alterações 
ON resulte diminuição de rendimento a partilhar, sem que por esse 
+ fácto possa haver direito à reclamação por párte dos mesmos 
E concessionarios. 
a -. Base 9.º—As empresas concessionarias terão apenas o direito 

de opção em relação ás linhas parallelas ás que exploram, à dis- 
tancia de menos de 40 kilometros, ou que nellas venham entron- 

2 car, se o Governo julgar necessaria a sua construcção. 
e... - Base 10—As empresas concessionarias ficarão, para todos os 
24 efleitos, sujeitas ás leis do paiz e ás condições geraes usualmente 
& prescritas nos contractos de concessão de linhas ferreas, nomea- 
e damente no que respeita á fiscalização do Governo, à gratuitida- 
e . de do:servico postal, ás reducções concedidas aos SEIIÇOS publi- 
TE cos, devendo esses preceitos ser minuciosamente formulados nos 
eo alvarás de concessão. 

; -. Base 11º + Passados os primeiros sete annos depois de findar 
“o periodo do regimen privilegiado concedido pela base 5.º da lei rr 

o de 14 de julho de 1899, o Governo terá a faculdade de resgatar 
We as concessões. 
tus 1-1 Para determinar o preço da remissão, toma-se o producto li- 
Sã “quido obtudo pela empresa durante os sete annos que tiverem 
&. precedido aquelle em que a remissão deva effectuar-se; deduz-se 
ESA d'esta somma o producto liquido que corresponde aos dois annos 
é. » menos productivos, e tíra-se a média dos outros annos, a qual 
1 constitue a importancia de uma annuidade, que o Governo pa- 
es gará á empresa durante cada um dos annos que faltarem para 
o terminar o prazo da concessão. | 
E. Porém esta annuidade nunca será inferior ao producto liquido 

Pi. , dos sete ánnos tomados para base d'este calculo. 
É Neste preço da remissão não é incluido o valor do carvão, 
e coke ou omiros abastecimêntos, que serão avaliados em separado 

e pagos pelo Governo. na occasião de serem entregues. pelo 
preço da avaliação. : 

ase 12,º*— As tarifas e horarios das linhãs, antes de serem 
submertidas à approvação do Governo, serão sujeitos à informa- 

..5ão da Administração .dos Caminhos de Ferro do Estado. 

Base 13º — São prohibidos os cohtractos, particulares destina- 
dos a reduzir os précos das tarifas, Exceptuámi-se d'esta disposi- 
ção os transportes que dizem respeito aos serviços do Estado e 
as concessões feitas à indigentes. 

Base 14/—A ponte sóbre o' Lima. nas proximidades de La- 
nhezes, será construida em condições de poder servir tanto para 
a viação ordinaria como para a accelerada, ficando de conta do 
Governo à construcção. das suas ligações com as estradas que 
por ella são servidas. 

O. concessionario da linha cobrará pelo trânsito na parte da 
ponte destinada à viação ordinaria as portagens que pelo.Go- 
verno forem auctorizadas, dentro dos seguintes limites fixados na 
carta de lei de 22 de julho de 1850: 

BassaBRIrO ADE 4: ASAS REI ARA VIAS o CS o So Sea TEENS 
Passageiro. a cavallo: 

Em cavalBadura Maior ..é.sa cos cocina BoA Aero ÁbD2O: 
EM CavalBadara MmMenol ce. ad. veces rest ans! CT ADOTO 

Cargá: 
Em cavalgadura malors sas foi No: sia o.tnito Dio 
Em cavalgadura menos se custeio Caprio Doro 

Carros: 
DC UMIDOL OW DESTA é aaa ada da caes aa Ve taeta 1 SADÃO 
Dedos bois ou Destas: anta 10/06 ala rela a ala a rata iai TADOÃO 
De quarto bois:ou:bestaSsas ceia seo A NR COD 
De seis ou, mais bois ou bestas, «ue ssrivesnasaes ee spoBo 

Sege ou carrinho de duas rodas: 
COM uma DESTE: Totais dr ana ease estas MITO 
Cóomiduas Destas" Lucado evita to NATO 
Cm Imadas a gb ceu ie ALAS e DESNATADO 

Carruagem de quatro rodas: 
GOM duas Destas 16 cao lee ada Sao cdáa de 15 2 a dies a ADTRO 
Com duas bestas com MUdas.... Já .uvcosestaso  edO 
COM quatro Destas Bei OSLPMC A efa RAS ea AS ão 
Com quatro bestas com mudas: ..avimetadasesesos 13 

DIigenciaS 4.416. pe sala aca e) cao pen entes agneo ERAIDO 
Manadas de gado vaccum, cavallar ou muar, por cabeca 

$ unico. O Governo reserva-se o direito de supprimir à por- 
tagem passados os primeiros dez annos da abertura da ponte á 
circulação, mediante uma annuidade determinada por fórma ana- 
loga á prescripta na base 11.º para o resgate da concessão e en- 
tregue ao concessionario até que finde o periodo da concessão. 

Base 15.,4—0O concurso versará sobre o prazo das concessões 
com a. base da licitação por noventa e nove annos, tomada para 
sua duração maxima. "” : 1 

Base 16,—0 Governo reserva-se a fuculdade de não fazer a 
adjudicação se assim convier aos inreressés do Estado e de esco- 
lher as propostas que forem julgadas mais vantajosas e idoneas 
pelas garantias technicas e financeiras da sua realização, embora 
não sejam as de menor duração das concessões. ; : 

Base 17.—0 programma do concurso é as respectivas condi- 
ções e cadernos de encargos elaborados em harmonia com estas 
bases serão submettidos à prévia approvação do Governo. 

Base 18,º—A Administração dos Caminhos de Ferro do Es- 
tado deverá solicitar desde já das camaras municipaeés e das 
comissões districtaes interessadas na construcção das linhas a 
declaração, no prazo máximo de quarenta é cinco dias, da im- 
portancia exacta dos auxilios e subsídios com que resolvem con- 
tribuir, nos termos da auctorizacão conferida pelos.n.º* 4.º e 5.º da 
base 5.º da Ter de t4 de julho de 18d, a fim de que esses escla- 
recimentos possam, ser prestados a05 concorrentes com suífi- 
ciente antecédencia em relação à data do concurso. 

Base 19. -Os projectos da linha de Braga à Guimarães, do 
troço da linha comprehendida entre Braga e os Arcos de Valle 
do Vez eo da linha do Valle do Lima, serão apresentados á ap- 
provação do Governo no prazo de nove mezes, contados da data 
da portaria que approvar o contracto da concessão. 

sse prazo será elevado à um anno para a secção compre- 
hendida- entre os Arcos. e Monsão, 

A construcção deverá começar no prazo maximo de tres me- 
zes, contados da data da notificação.ao concessioónario da appro- 
vação do projecto e estar concluida no prazo de tres annos para 
a linha de Braga à Guimarães, para o troço comprehendido en- 
tre Braga e os Arcos e para à linha de Valle do Lima, e de seis 
para 6 troço dos Arcos à Monsão, 

Base 20/*— O caderno de encargos das concessões será elabo- 
rado em harmonia com o que foi approvado por portaria de 14 
de novembro de 1901, pará servir de base a concessão do cami- 
nho de ferro de Mirandella a Bragança, no que não fôr de en- 
contro às prescripções das presentes: bases, j 

Paço, em 27 de abril de 1903.— Conde de Paçó- Vieira. 

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que, nos termos 
do É 1,º do artigo 1º do decreto de 16 de novembro de 1899, seja 
exercida pela Direção dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro 
a fiscalização da construção do cuminho de ferro de Guimarães a 
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Fafe, concedida á Companhia do Caminho de Ferro de Guimarães, 
por alvará de 22 de novembro de 1901. 

Paço, em 1 de maio de 1903.—Conde de Paçó-Vieira. 

Sua Majestade El-Rei, tendo em consideração que se vac pro- 
ceder brevemente à construcção.do caminho de ferro de via re- 
duzida de Mirandella a Bragança, a qual por portaria de 165 de 
abril de 1903 foi adjudicada a João lopes da Cruz; ha por 
bem determinar que, nos termos do & 1.º do artigo 1.º do decre- 
to de 16 de novembro de 1506, seja incumbida á Direcção: do 
Minho e Douro a fiscalização da construcção d'aquella linha ferrea. 

Paço, em 1 de maio de 1903.—Conde de Paçó-Vieira. 

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes o programma 
do concurso para. aà construcção e exploração das linhas ferreas 
do Valle do Lima (Vianna à Ponte da Barca), do Alto Minho 
(Braga à Monsão) e de Braga a Guimarães, e as respectivas con- 
dições e caderno de encargos, elaborados pelo conselho de Admi- 
nistração dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia com 
as bases annexas ao decreto de 27 de abril findo: ha por bem 
approvar os referidos programma e caderno de encargos. 

Paço, em 6 de maio de 1903.— Conde de Paçó-Vieira. 

TARIFAS DE TRANSPORTE 
Especial n.º 9 da Beira Alta.—Os transportes de vi- 

nhos communs que na linha d'esta companhia gosavam 
só dos precos da tarifa geral sendo unicamente aos des- 
tinados á Figueira ou d'estas procedentes e em pesos 
de 1060 Kilogrammas applicaveis preços reduzidos pela 
tarifa o, ficam beneficiadas agora, com a tarifa de egual 
numero, que hoje distribuimos e substitue aquella, ten- 
do taxas mais economicas seja qual fôr a estação de 
procedencia ou destino, sempre que entre si distem 
100 nu mais kilometros, e bastando que a re.nessa pese 
5oo kilos ou que pague como tal—isto é, um só casco 
de vínho gosa jád'estes preços resumidos. ] 

Assim por exemplo os vinhos do Dão, tão afamados 
pódem gosar de preços mais baratos para as estações 
desde Villa Franca das Naves, os vinhos da B.irrada que 
procedam da Pampilhosa vão a Gouveia e alén pela 
nova tarifa; qualquer estação áquem de Mangualde po- 
derá da mesma tárifa disfructar na expedição de vinhos 
para a Guarda. 

A base kilometrica de applicação geral, que constitue o 
novo 'paragrapho da tarifa dá estes e outros resulta- 
dos beneficos para o publico. ! 

Estatisticas do trafego 
O movimento e productos das linhas ferrea£ portu- 

guezas, accusados nas estatisticas formuladas pela re- 
partição dos caminhos de ferro do m'nisterio das Obras 
Publicas acecusa um crescente augmento, em 10901, SO- 
bre todos os annos anteriores. ) 

No total de todas as linhas vemos a mais do qué em 
1900 : ) 

Emi passageiros. às Am seas + CoZ:308 
>» grande velocidade, toneladas... 2 902 
» pequena velocidade, toneladas .. 271708 

tendo os numeros attingido, em 19.1: 

Passageiros... ..1asteares orar, 11/900,072 
ou em média por dia..-. cer. 32.027 
Grande e pequena velocidade, ton * — 2.705.581 

O thesouro lucrou, só em impostos de transito e sello 
cerca de 456 contos contra 449 no anno anterior. 

Os rendimentos totaes de todas as linhas elevaram-se. 
a 8.395 contos ou mais 341 contos do que em 1900. 
Como as despesas de exploração, 3 808 contos foram” 

apenas mais 118 contos do que no anno anterior, a rê- 
ceita liquida foi de (3.971 contos) mais 253 contos do 
que nesse anno. 

A exploração, em média, foi-se a 49 por cento, o .que' 
é muito lisongeiro para as direcções. : 

Detalhando por linhas, deram nos as referidas estatis- 
ticas que as de leste e norte tiveram mais 18,000 pas-. 
sageiros (numeros rédondos) e cerca de 1.000 tonela- 
das de grande velocidade; contra uma diminuição de 
50.000 toneladas em pequena velocidade. Mas tendo a 
tonelagem transportada produzido maior rendimento, 
98 contos, o total das suas receitas melhorou 147 con- 
tos. 

Na rêde do Sul houve augmento em todas as rabel- 
las do trafego e o das receitas elevou se à 102 contos. 

No Minho tambem o progresso dos numeros se ac- 
centuou, tanto no movimento como nas receitas, tor-” 
nando se notave! a differença a mais em passageiros de. 
3." que foi de 93 780 passageiros. e RO Ss 

A linha da Beira Alta não acompanhou as demais da 
rêde portugueza, que inscreveram a melhoria nos seus 
capitulos de movimento e receitas, ; 

De 252.745 passageiros em 1900 passou a 268.045. 
em 1901; as differenças em mercadorias são insignifiz- 
cantes, mas nas receitas totaes teve diminuição de 10 
contos. . 
Como as despesas, apezar da economia com que esta 

linha é administrada, mantiveram-se eguaes ás da geren- 
cia anterior; o coefficiente de exploração passou de 0,55 
a 0,57. 7 

As linhas de Cintra, Torres e Torres-Figueira, que» 
comquanto de concessão differente formam em, conjun- 
cto a parte Oeste da rêde da Companhia Real, tiveram, 
especialmente a primeira, excellentes resultados da sua; 
exploração em 1901. Nessa a receita kilometrica ele-,, 
VOU-Se a 5:36750ão réis, em melhoria de 354:%000 réis, 
sobre o anno anterior, | 

No ramal de Cascaes começou neste anno a sentir-se 
a concorrencia dos tremvias electricos até Algés, fa- 
zendo! diminuir O numero de passageiros em 1.º e 2º 
classe; mas os de 3.º augmentou em 160 mil, fazendo 
elevar os productos d'este titulo em 6 contos de diffe- 
rença que sobresae no total porque nas mercadorias a 
differença é insignificante. | 

O producto kilometrico d'ésta pequena linha figura 
nas estatisticas pela enorme cifra de 11:189904 réis, 
mas como a despesa é tambem consideravel, 9:285:p239, 
o coefficiente de exploração resulta-a 83 por cento. = 

Resta; das principaes linhas de via larga, a da Beira | 
Baixa que se conserva estacionaria, em trafego e recei- 
tas. : 

O mesmo succedeu ás quatro linhas de via reduzida, 
se comparamos reunidas o seu movimento e productos 
dos dois annos. A 

Mas se vemos.os mappas de cada uma de per si, 
achamos que à de Vizeu, teve mais passageiros e eguaes 
productos; a de Mirandella acompanhou a sua irmã (por- | 
que ambas são da Companhia Nacional) na sorte; a de” 
Guimarães resentiu-se d'uma leve diminuição de recel- 
tas, e só a da Povoa de Varzim se destaca com 20.600 * 
passageiros a mais e um augmento de pequena cifra que, 
foi o que, no conjuncto, como acima notamos, egualou 
os resultados. ; : 

D'estas quatro linhas, e mesmo de todas às do paiz | 
deve destacar-se a de Guimarães pela economia na sua * 
exploração que -se reduz «a uma despesa de 0,33 da re-- 
ceita, De tão favoravel resultado só se approxima-a rêde
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de leste e norte que foi explorada, á rasão de 35 /, 
neste anno, e já chegou, em 1888, a sel-o apenas a 28 
e em 1899 a 32. ; 
Já que estamos analysando os resultados da explora- 

ção das differentes linhas, vem a proposito respigar, do 
excellente relatorio de gerencia d'esse anno, ha pouco 
publicado pelo antigo engenheiro adjuncto da direcção 
de Sul e Sueste, o nosso bom amigo sr. Perfeito de 
Magalhães, alguns esclarecimentos de todo o interesse. 

A conta de estabelecimento d'aquella rêde, elevava-se 
em fim d'esse anno a 13.059 contos de réis. 
Neste total comprehende-se não só o custo das linhas 

em exploração como o dos prolongamentos e ramaes en- 
tão em construcção e os estudos feitos para outros tro 
ços. 

O percurso dos comboios manteve-se aproximada- 
mente o mesmo do anno anterior 1.119.190 kilometros. 
Um dos mais interessantes mappas deste relatorio é 

o que nos mostra a comparação dos productos liquidos 
para 0 thesouro com o capital empregado nas linhas em 
cada anno, D'ahi se vê que o juro que resulta para o 
Estado é já de 3,63 por cento, tendendo a subir, o que 
se deve considerar mais que remunerador visto que se 
a rêde fosse concedida a uma companhia, o Estado te: 
ria que dispender em subvenção ou garantia de rendi. 
mento ou de juro, verba bem superior á differença entre 
esta taxa e a ordinariamente estabelecida para estes 
casos. 

Por outra fórma: se mantivesse a exploração em con- 
formidade dos antigos contractos o Estado havia dis- 
pendido até fins de 1901, em numeros redondos 8.459 
contos, de que não receberia interesse algum; dispen- 
deu, porém 13.059, logo a mais 4.600 contos, e como 
nesse anno teve 0 rendimento de 474 contos resultou-lhe 
um juro ou lucro de 10,30 por cento. 

O relatorio contém enorme somma de esclarecimen- 
tos, detalhes e estatisticas a que não nos podemos re- 
ferir para não alongar esta resenha, mas que revestem 
O maior interesse para o conhecimento da situação com- 
mercial d'aquella rêde, 

| Es 

Linhas do Valle do Sorraia 

Por decreto de 7, do corrente foram addicionadas ao 
plano da rêde complementar ao sul do Tejo, approvado 
por, decreto de 27 de novembro de 1902, duas linhas 
de via reduzida, que haviam sido submettidas a inque- 
rito e que, nos termos do decreto de 6 de outubro de 
18098, podiam ser classificadas. 

A primeira, de Extremoz por Souzel, Fronteira, Ca 
beço de Vide e estação de Portalegre à Fortalegre, 
põe a cidade em relações commodas com a sua esta- 
ção e.liga.a zona percorrida com a linha de Leste, fa- 
cilitando ao mesmo tempo as relações assás importan- 
tes do districto de Portalegre com o médio e baixo 
Alemtejo, TM 
Esta linha é de summa utilidade e conviria que fosse 

prolongada a Castello de Vide, Longe de prejudicar 
qualquer das linhas de Leste ou de Evora, leva a am. 
bas o tributo do seu trafego, substituindo com vantagem 
a viação ordinaria. 
A outra, à qual é dada a designação official de linha 

do Sorrata, bifurca-se na primeira nas proximidades 
de Fronteira, passa proximo de Ervedal, Aviz e Mara- | 
nhão, tem. um troço;commum com a linha de Ponte de 
Sôr, da qual se destaca nas proximidades de Mora, se- 
guindo- pelo Couço á Quinta Grande a entestar na /i- 
nha de Sant'Anna. 

E' parallela á do Leste, da qual dista menos de 1 
kilom. em quasi toda a sua extensão. Nos termos do 
contracto de 14 de setembro de 1859, não póde pois 
ser concedida sem consentimento da NiRA Real. 

Além de servir uma zona susceptivel de grande des- 
envolvimento agricola, onde a viação ordinaria quasi 
não existe, completa a rêde ferroviaria; põe Extremoz 
em communicação com as linhas de Ponte de Sôr e de 
Sant'Anna. 

Póde desviar algum trafego da linha de Evora, o que 
é compensado pelo que leva á de Ponte de Sôr e de 
Evora. Por isso o Estado, orientado por considerações 
de interesse geral, anda bem avisado promovendo a 
sua construcção, ainda quando houvesse para as suas * 
linhas um ligeiro prejuizo, certamente insignificante em 
vista do emprego da via reduzida e do traçado sinuoso 
que a necessidade de bem servir a região obriga a ado- 

tar. 
Á A adopção da via reduzida foi imposta por conside- 
rações de ordem militar, que se conjugam com o cara- 
cter de linhas economicas de interesse regional. 

As duas linhas «constituem um grupo «de cerca de 
150 kilom:, sufficiente para uma empresa exercer a sua 
actividade, amparada pelas vantagens e auxilios faculta- 
dos pela base 5.º da lei de 14 de julho de 1899. 

Caso pois a Companhia Real se não, opponha à con- 
cessão da linha do Sorraia, está o Governo resolvido, ; 
segundo as declarações do sr. ministro das obras pu- 
blicas, a abrir concurso para a concessão das duas li- , 
nhas. E por essa fórma se vae recorrendo simultanea- 
mente, com prudente eccletismo, à construcção por 
conta do Estado e ao appello á iniciativa particular onde 
ella tem cabimento. 

O decreto de classificação foi já publicado. 

De Inhambane á fronteira 
A Empresa Industrial e Agricola de Inhambane, uma 

sociedade inteiramente formada por portuguezes e que 
possue já importantes terrenos e valiosas plantações 
naquella nossa possessão, em communicação com o mar, 
pediu ao governo a concessão de um caminho de ferro 
que ligue aquellas. propriedades com o porto e para o 
noroeste com a fronteira perto da confluencia dos rios 
Limpopo e Paluri. 

Esta linha que terá uns 450 à 500 kilometros será de 
enorme importancia não só por atrávessar .o centro dos 
mais ferteis terrenos de Inhambane, que se sabe são 
riquissimos em minerios, ficando ahi na zona das minas 
d'ouro, como porque attingida que seja a fronteira na 
direcção -do Bulowayo, é indubitavel que, a Inglaterra 
ligará com a nova linha este importante ponto, ,onde 
entroncam as rêdes do Cabo, a da Machonalandia e o 
futuro grande transafricano do Cabo ao Cairo. 

O porto de Inhambane é de primeira ordem e com 
a linha que se projecta ficaria nas mais faceis relações 
com o interior, 

A concessão é pedida nas mesmas condições em que 
foi feita a do Lobito, e não parece que, visto o prece- 
dente. estabelecido com estrangeiros, se deva ou possa 
recusar egual concessão à um grupo puramente na- 
cional. 

Sobre este ponto já lemos em jornaes que a Empre- 
sa, obtida a concessão terá que lançar-se nos braços de 
extranhos para realizar o enorme capital de 5.000 con- 
tos. reputado por esses jornaes como o necessario para 
a construcção da linha. 
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Sabemos que estes calculos se fundam em bases 
erradas, 
. Nem são necessarios 10 contos por kilometro porque 
a linha será construida e explorada com toda a econo- 
mia, bastando por isso metade d'aquella quantia; nem 
a concessão passará a mãos de estrangeiros porque bas- 
ta à direcção ir collocando as acções á medida das ne- 
cessidades da construcção e dás encommendas de ma- 
terial que tiver que fazer, e se bem que essa collocacão 
se fará em grande parte, por certo, nas praças estran- 
geiras, onde o capital mais abunda e mais barato é, 
como o será em varios mercados, nenhum d'estes terá 
preponderanctia sobre a companhia, que hoje é, portu- 
gueza para a exp oração agricola e industrial e que des- 
dobrada em empresa de exploração ferroviaria ou ag- 
gregando a si outra para este fim especial, continuará 
portugueza sendo. 

Trataremos com mais detalhe d'este valioso assum- 

PARTE FINANCEIRA 
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS 

Companhia do Caminho de Ferro de Guimarães 
Balancete de 30 de abril de 1905 

Activo 
Capital empregado: 

Construcção até Guimarães: .....: ek. 828:0203W 149 
Prolóngamento até Fafe... 22111. > :23:0103b607 
Materíaes em deposito ...... FR : 25:037D854 

Efleitos depositados e de caução. .....- 14:D203h000 
Dêevedores diversos... case is 22:0013D458 
Exploração. Despesas gerues de 1902. 269:8267856 

es b » » » 1003.» 441 DATA 
lies (despesas da séde) de 1002. Te 3:0813p05o 

o “ES ONA SE ES NEOS 
Conta de junos dê 10902.....1... ENAE :0955;p 0098 

So ES TOOSS caca aro rata Ao 3254585 
Dividindo MONIQÕA a arran oa aaa acao RD 
Dinheiro em deposito........ GINA CIAa e 14:0003D000 
GIRAS Td aee aaa atoa o AoA E IARMTKKIAES 1:346%721 

LOIB:2A8IDASo 

Capital: Passivo FR 

CÇÕES. .... oe RARA NOS Cestos 300:000:000 
Obrigações: .....112206 EAR a MARES: 536:3103000 

Accionistas, seus Creditos .1v.sciecveos 1153500 
Por effeitos depositados e de caução. : T14:60203000 
Depositos é flânças ...caado. d 6 2:085% 540 
Contas em liquidação... .. ..ietricçe 2109343043 
Exploração, receita geral de 1902. . 97: 18637 738 

» » nº % GOD 35: 09/0097 
Dividendos a pagar... «<meta 1:6703 000 
Juros de obrigações à pagar. b213ho0o 
Retenções gerães. ...ssirtacercess ER 11:039/437 
Fundo de amortização... neces. 3:600%5000 
FUndo; dê FeserVAcass antas cehoNo . 1 0Ojboco 
Lucros é perdas......1i100. EEE SE 16136 

t E. 2870489 

Porto, 8 de maio de 1903 — Pela Companhia do Caminho 
S Ferro de Guimarães, O gereênte, eântonio de Moura Soares 

elloso. : 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro 
Portuguezes 

Amortização no anno de 1902 por compra no mercado 

(Continuado do numero anterior) 

Obrigações de 3 por cento privilegiadas de 2.º grau 

9:966%;, 2:649/a 2.702%, 8:201 a 3 208,5: 743 a 5.749, 6:692, 6:853%, 
71297 a TI1SI%, 8:064 e 8.065, 11: 058, 11:0654%, 11: 055 a 11 058, 
11:448 a 11.454, 12:245 e 12: 246, 18: 696, 14:415 a 14. 417, 16:079 à 
16.082, 16:090 a 16.098, 16:114 a 16,118, 16:189 a 16: 143, 16:159 e 
16, 160, 16:313 a 16 344, 17:1038 a 17, 106, 17:149 a 17, 152, 18:019 e 
18.020, 18:025 e 18.026, 18:929 e 18980, 19:180, 19: 341. 19:643 a 
19. 645, 20:326%, 20:785 a 20.791, 21:707 a 217128: 28:85 a 23, 856, 

21:503 a 24.506, 30:246, 30:988, 34:843, 38:319/2a 38,325%, 39: 999 e e 
40:00)0, 40:363, 40: 365 a 40567, 40:601 e 40.602, 41: 290. 43:898 e 
43. 829. 44; 185 a 44,159, 44:665, 44:701 2/44. T84, 44: TB, 44:897, 
46: TT a 46.385, 46,868, 47: 647, 48:721 a 458724, 48: 906 à 48 014%, 
46:979 a 49:086%, 49:994 a 49.998, 50:598 e 50 529, 51:575%. 51 548 
a D1 550, 51:640 e 51 641, 52:125 a 52.127%,/52:995 6/52/9096, 58:798 
à 58.5801*%, 53:992%, 54:028,54:616, 55:307 é 55.308, 565:000%, 56:571%, 
56;906, 57:008 a 57.006, 57:213 e 57 214, 57;:744 a 57, 152%,59: 872%, 
GO:591 a 60.598%,/60:594, 60:615 a 60.690, 60:949 a 609524, 61:025, 
GL:8T6, 68:449 a 63 456%, 65:489 e 65,490, 66:545 e 66,546%, 66; TST: 
66: 767, 68:475, 69: 593, 69: 600, 70:418 é TO414, 70:768 e 70. 769, 

73:548 a 73 547, (és + 884 e 713.885, T4:109/0 7T4,110%, T4:293 à 74. 295, 
5: 233, 15;239 e T5.240%, 75:249 a T159.251%, 75:28] a 5 286%, 76: 496%, 
78: BABA, 78:940%, &O: 676 a 80.679, $0:780, 80;741 e 80, TÁ, SO: 869 
A o S8SS*, S0:889, 80:026 a 80,945, "80: :946 a 80 950%, 83; 714, 83:30R 

S3.811%, 84:578, 85:035, 85:130 a 85138; 85:333 e 8h. 334, 87:403 
a a 87. 406, .87:770, BT: T2, 885:456, 88:601 e 8, 602%, 89:853 e 89,854, 
90:184, 90: 517 a 90 625%, 90:687,/93:128 à 93/1832, 93:237, e 08.938, 
938: 549 a 93568, 94:647 n 94. 650. 95:129 a 95.132, 95:773, 96: 146; 
96:616 e 96617, 96;:643 a 96/6467, 96:647 a 96 660, 97: 045, 98: 701 
e 987029*, &8: 967, 99:188 a 98 186, 100:801 a 100 803, 101:961 e 
10) 962, 102: 364, 102: 455, 102:456 a 102.458%, 103: 012%, 108:238 & 
103.259, 103.481 a 108 883%, 104:211 a 1014215, 105: 647%, 105; &37a 
105 41%, 106:313/.a2 106 395, 108:073, 109; 279 e 109.280, 109;:701, 
110:339 a 110;:342, 110:778%, 110.805 e 110806, 111:729 a A11 782, 
111:927 a 117 934, 112:3871 a 112:395, 1129:421 à 112.440, 112:861 a 

112 868%, 115:778 e 115774, 117: do, 117:424, 1185:130 a 1IS,182, 

118:336 a 118.346, 119:040, 119:193, 119: 196, 119:131, 120: 024%, 
120:960 a 120,965, 192:2532 a 1292. 247, 122:252 à 122254, 12 3:409 e 

123410%, 126:328 a 126 855%, 196: 30, 128:587 0. 128.590), 129:810, 
LB1RSTT e AB18ST8, 181:040, 182/7124, 138: 533 e 135 534, 184; 201 a 
[34:221%, 136:075 à 136 082%, 136: 190 £ 136 1217, 187: 382, 137: 884, 
137:879 nun 187.884, 138:354 a 188:356%, Í88:357 a 1868 359. T39ºB78 
à 189 650%. 140: 483, 141:212 a 141 216; 142:508 a 142 506; 142:811 

A 142814, 143:289, 13: 297 a 143:313, 144:492, 145:451, 147: 281E 
147:282, 150:436, 152:469, 152:545 e 152 546%, 159:815; 152:850%a 
152862, 154:151%, 154:162, 154:385 2/1504:402, “154:790a 154.804, 
155: 406%, 156: 291” a-156:224, 1958 7:972%,159: H43, 159:589 a 159. 591%, 
161:274 a 161.276, 163:905 à 163 0924, 164:9112 164.915, 164:917/ a 
164 919, 165:227 a 165 231%, 165:889 a 165: 8U1*,. 167: 041. e 167 0)42*; 
167:089, 167:108, 167 278, 167:295 a 167299, 167:794 e 167: 795, 

169: 134, 170:184%*. 170; BRA, 170:483 à 170. 485, 170:308 a 170:811, 
Vi: IB e 170.962, 170:993, 171:325, 172:630, /173:636 a 173 638, 
178:7143 e 173: 744, 175; 686 a 175 646, 176: 011%, 176:459%; 
178:826%, 178:850 a 78: 852%, 180: 011% 180: 800 a 180.808,,181: 278, 
152:3858 à 182.336. 182:018%, “82: 7118» 1892: T20% 182:751 a 182, THA, 
184:576%, 187:078%, 189: 514, 194:045 29 194: 050%, 194:076 a 194.079", 
194:345 à 194:358%, 194:604, 194:694, 104:935 e 194:936"%, AD5D9Ê 
e 195 595%, 105:931 a 195. IDE, 196: 067: à 196.072%, i96: 280%, 
[197:285 a 197 2674; 198:091, 200: 430 e 2U0431%, 201: 664 a 201. 68; 
204:416 a 204.421, 2. 5: I57A, 206:087 e 206.038, 206: 431 e 206. 4328” 
207:157 e 207,158, 207: 7197, AIS:S535 a 208. 838, 209:5839 a 2089, 846, 
2129:3658, 213:659 e 213. 660%, 215:7189 e 215. 790%, 217:623,,218: 389 
e 215:383%, 219:094 a 219. 027, 2290:327%, QU0:987 a 220: 990, 221:5H8. 
é 291 514, 293:765 a 223.769, 594: 791, 22%; 223 a 225 926; 2999: 415a 
Og, 424, 999: SS6%, 290:932 0 299/0933, 229:987: 2 229:996,/232;: 546%; 
282: 728%, 284: 876, 235:850 e 235 837, 2386;167, 236: 455. e: O86:456; 
286:505%, 237; 654, 238:847, 240; 201 240:202 a 240. 204, 240; 898; 
243:039 ê 243. 040%, 247: 395 a 247,403,,251:561 a 251.566, 252: $59%, 
206:911%, 257: 129 a 257. 740, 257: 880 a 257 1883, 209:371. a/259. 378, 
259:769 a 259.776, 263:996%, 264:200 é 264:201, Q6B:486 a 268, 439%; 
270:781%, 270; R68 a 270 872, 2711:3883 a 271, 407, 274:122, 275:400 a: 
279. 409%, 276:105, a 276 1077, 276:203 a 276.205, 276; 32, 278:410 à 
278 413%, 2JTITIS a 20). 204, 279:312 a 279 375, 279:5651,/279:515, 
263:705 a 288710, 285:487/0 285488, 285:671 é 285 672, 285:925, 
286:803. a 256 806, "OBTIBAI € 286 3427, 288:369, 259:188 a 289. 194; 
290:201 a 20902: Os, 202:2(, 20: 175, 298; 181 a 293/786.,298: 909, 
a 293.911, 204:140 à 294,142, 294:500, 294:946,a 294:946%; 298; 687 
e 296 638, 299:679%, 300:797, 301:997 a 301.999, 8302:115 e 302. 116, 
302:165, 309:247 a 302. 250, 303:136 a 303. 140, 308:154 a 303, 156;: 
303; 568, 303:568, 807:145 e 307.146, 307;:216 a 307,220%, 312; 308; 
318: 281, 314: IX, B16:412, 316:431 a 316.436, 316:608-a 316.626, 
317; 396 a 317. 405%, B17:407 a 317 411, 819:021 a 3819.0244, 319:196: 
a 819204, 320: 356 e 820 357, 820: 692, 320:7167, 322:597 e 822 nos, 
322.663 a 322,670, 328:488, 326:101, 332:157, 332:412 e 83:4418,: 
3B34:051 a 334. 056", 831: $24, 350: 6624, 836:205 e 886. 296%, B43: 30h 
à 343.309, 3453:350, B45:14] a 545 144%, 345:201 a:B45,221%, 345: 687%, 
B45:786 a 845 /749%, 846:0149, 341:694 a 347.696, 349: 919, 350:218: 
e 850219, 350:451, 850:485 a 850488, 351:095, 352:855 e 854: 856, 
D55:403, BH6:539 a 358 6554, 359:308 e 359. 304%, 859:550/ 2a 859. 557%, 
369:054 e 369. 955, 310:659 à 370.661%. Total 1,520 obrigações: 

As 485 obrigações com o signal ? teem o coupon n.º 2:€ são 
guintes. 

As 1055 obrigações restantes teem o coupon nº 3 e seguintes. 

Obrigações de 4 por cento privilegiadas de 20 grau 

883 e SS4%, 4,314, 4:451 a 4.455%,4:585,5:070 a 5,099, 5:130 a 

2 
DÊ A
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5 134, 7:947 e 7918, 8:488%, 9:410 a 9 415, 10:863, 11:376 e 11 377%, À 
13:059 e 13.060, 13:638%, 14:240 a 14.913%, 14:790 a 14 782%, 
17:363%, 22:445 a 22448, 22:453 a 22462, 22: 739%, 23:079 e 23.080, 
23:181 o 23 184% 23511 a 23 525%, 23:783%, 25.279 a 25.281, 29:163 
é 29.164. 30:787 e 30.788, 32:025 e 32 026, 32:536 à 32 538%, 36:422 
a 36 825%, 38:196 a 38 198%, 39:003, 47: 688%, 49:822 4 49.824, 40:827 
e 49.828, 56:5807 e 56 BOOST, 57:233 e DT234, DT:416 à DTAIOS, 58:96] 
e 58 262%, 6U:534 a 62 838, 62:539 a 62 B42%, 63:657 é 63.658, 63:747 
a 63.751, 638:787 a 63:790. Total 160 obrigações, 

As 64 obrigações com o signal * teem o coupon n.º 2 e se 
guintes, Í 

As 66 obrigações restantes teem o coupon nº 3 e seguintes. 
Obrigações de 4 Va por cento privilegiadas de 2.º grau 

Titulos de cinco obrigações 
16%, 1:499 e 1500, 2:019, 2:051%. Total 5 títulos. 

Titulos de uma obrigação 

3:508, 3.504, 4:384 a 4.387*, 9:737%4, 6:547%, 6:553 e 8.554, 7:806 
a 7.808, 7:832, 8:950, 9 176%, 11:229 a 11.233, 12:47 13:119%, 
138:709 e 13 710%, 138:774%, 18:913%, 14:086 a 14 040, 14:0483 a 14 044%, 
14:297%, 14:613 e 14.614%, 14:723 e 14 724%, 15:360, Total 10 obri- 
gações. 

As 32 obrigações com o signal ** teem o coupon n.º 2 e se- 
guintes. 

As 33 obrigações restantes teêem o coupon nº 3 e seguintes, 
Todas estas tres mil oitocentas é setenta e tres obrigações es- 

tão devidamente cancelladas e annulladas e deixaram de ser en- 
cargo da companhia. 

(Continua) 

BOLETIM DA PRAÇA DE LISBOA 
Lisboa, 15 de maio de 1903. 

Realizaram-se, afinal, as. promessas que, em boatos, corriam 
na imprensa e na rua dos Capellistas. O governo apresentou na 
camara, no dia 13, a proposta de lei para a realização de um em- 
prestimo de 4.000.000 libras. 

À importancia d este documento leva-nos a preferir publical o 
quasi na integra, sentindo que o espaço não nos permitta publicar 
tambem o relatorio que o precedeu. : 

«Pelo projecto é o governo auctorizado a crear e a emittir até 
200,000 obrigações do valor nominal de 20 libras ou 500 francos 
cada uma, amortizaveis por sorteio ao par eem ouro, ou por com- 
pra no mercado, á escolha do governo, o qual poderá ainda ánte- 
cipar à amortização quando julgue isso conveniente. 

O encargo de juro correspondente ao producto liquido da 
operação não poderá exceder 5 3/, por cento ao anno, pagavel 
em ouro. 

O valor nominal das obrigações emittidas poderá ser garantido 
por um deposito de titulos de divida fundada interna de 3 por 
cento, e cuja emissão fica egualmente auctorizada, ao preço e 
cambio. corrénte no mercado de Lisboa, com margem até oito 
pontos abaixo do seu valor no mercado, e mantido durante a vi- 
gencia dos novos titulos e na proporção da sua existencia, Esta 
garantia será prestada perante à Junta do Credito Publico, que 
receberá o deposito ese encarregará de o mánter dentro dos limi- 
tes marcados no presente paragrapho, publicando mensalmente 
no Diario do Governo o estado em que ella se encontrar. 

O serviço das obrigações emittidas será feito pela Junta, à qual 
o governo entregará, até 15 dias do vencimento dos juros e amor- 
tização de cada periodo, as quantias necessarias para satisfação 
em ouro dos respectivos encargos. : 

As obrigações emittidas ficarão, tanto no capital como no 
juro, isentas de qualquer imposto. ; ; : 

Do producto liquido das obrigações! emittidas a importancia 
de g.000:000%000 réis, ouro, será applicada ao pagamento das 
letras de divida fluctuante pagaveis em ouro, ficando absolutamente 
prohibido ao governo dar-lhe applicação diversa. , 

E' creado na Junta do Credito Publico e por ella administrado 
ESSUNÃO especial—Fundo regulador dos cambios—ássim consti- 
tuido : 

a) Por titulos de ouro, dos creados por esta lei ou outros de 
reconhecida. segurança, conforme mais convenha aos interesses 
do thesouro, representativos do saldo do producto das obrigações 
emittidas, depois. de pagas as letras a que se refere o artigo 2.º; 

b) Por titulos de divida fundada externa, que em execução do 
artigo 2.º dá lei de 20 de julho 1890, existem em deposito no 
Banco de Portugal, e ainda pelos que de futuro forem adquiridos 
nos termos do mesmo artigo elei; 

c) Por titulos de divida fundada externa, no valor nominal de 
1.800:000h000 réis, dos que estiverem caucionando letras de di- 
vida fluctuante e que forem pagas nos termos do artigo 2.º; 

d) Por titulos de divida fundada interna de 3 por cento no va- 
lor nominal de 2.000:00035000 réis. 

O fundo constituido nos termos d'este artigo será pela Junta 
exclusivamente applicado a concorrer para à regulação dos cam- 

bios, com o fim de evitar sensiveis modificações na sua situação 
e que não assentem em correlativa modificação nas circumstan- 
cias economicas do paiz. 

Para a execução do disposto a Junta dentro dos limites dos 
encargos do Estado que por sua interferência são pagos no es- 
trangeiro, venderá titulos de ouro do fundo, quando às circum- 
stancias aconselharem que se evite o aggravamento cambial, appli- 
cando à quantia correspondente em moeda corrente, é que seria 
destinada à compra do ouro, á compra de títulos de divida funda- 
da interna de 3 por cento; venderá divida interna do fundo regu- 
lador dos cambiães para comprar ouro no mercado e sua convers 
são em titulos de ouro, quando as circumstancias aconselhem que 
sé evite uma subida rapida do cambio, mas em qualquer dos ca- 
sos sempre de accordo com o governo. 

Os juros dos titulos que façam parte do fundo constituem re- 
ceita geral do Estado, 

A Junta publicará mensalmente no Diario do Governo a nota 
do estado d'este fundo. 

As 72.718 obrigações da Companhia Real, pertencéntes ao Es- 
tado, e que caucionam um supprimento em ouro de 23.700.000 fran- 
cos, depois d'este ser pago nos termos do artigo 2.º d'esta lei, não 
poderão ser vendidas nem dadas em caução de qualquer contracto 
sem prévia auctorização legislativa. 

Esta proposta quê se sabe se funda numa negociação já con- 
cluida com uma casa ingleza é, evidentemente de beneficos resul- 
tados para 6 thesouro, libertando-nos dos encargos de uma grande 
parte da divida fluctuante que nos sobrecarregavam demasiado. 

Dá-nos/o relatorio uma basé para estudar as vantagens da re- 
missão. 

Os 9 mil contos que vamos pagar com os 12 mil, custam por 
anno A4a MGANCOS: E os 12 mil nominaes custam 472: 5003p000. 
De juro temos um beneficio annual de 76:96836p000. 

suponhamos que a àâmortização é marcada em 37 annos, como 
inculca o relatorio. Pagando à annuídade de 600:750b000; extin- 
gue-se a divida no fim d'esse praso. Portanto, o actual empresti- 
mo onera o thesouro com o encargo annual de 51:282%0009, por 
37 annos. 

Mas, na situação actual, pagando os juros e não amortizando 
a divida, o thesouro, no fim de 37 annos em que à divida se ex- 
tingue, tem pago 20.330:3165h oco de juros e paga então a divida. 
Ao todo dispenderia o thesouro 20.330:316$h000. 

Se, porém, pagar a annuidade de 600:7503h00o, terá, no fim 
do, praso, pago 22.227:750%000; ou menos 7.102:5663000. 

Outra apreciação basta para se conhecer a vantagem da ne- 
gociação: E' a comparação da taxa do juró dos emprestimos an- 
teriores com a que resulta d'este, e é a seguinte: 

Taxa de juro effectivo Datas dos emprestimos 
(segundo o preço 

da collocação) 

3.06 JUNO dO. FOD2 aaa ano auida/am 7111 
17 de outubro de 1863. ...1111110. 6,593 
7 de dezembro de 1867. ......... 8,455 

31 de agosto de 1800» serenas 10,167 
15 de junho CESSAR ANS INE! ES 6,232 
19 de junho de 1878. essi 6,377 
22 de novembro de 1880... .. es 6,340 
23 de dezembro de 1883. ..11.11.0. 6,242 
20 de maio .de TBBg4. eia, a: 6,283 
28 de março de 1800 us eua 5,59 
23 dé Marbo/dê, IGT esa. ça ao: 5,91 
11 de novêémbro de 1896 .....00. 5,30 

Operação proposta (limite). . 5.25 
* 

A apresentação d'aquelle projecto não teve, como reflexo, 
alta dos nossos tundos no mercado de Lisboa. Fizeram-se, é cer- 
to, durante os quinze dias ultimos muitas operações, mas os cur- 
sos mantiveram-se os mesmos e até com ligeira descida dos fun- 
dos do Estado. E coisa singular: as acções Tabacos, companhia 
que é affectada pelo emprestimo, porque, com elle, o thesouro 
ficará com mais liberdade de denunciar o contracto d'aqui a dois 
annos, essas é que subiram. 

* 
Nos cambios é que houve accentuaáda melhoria como o mos- 

tra a nossa tabella abaixo, comparada com a do numero anterior. 

Dinheiro Papol 

[Londres 9o d/v ..) 43%, 43 Desconto.no Banco 
» cheque. 2 e | 42%; | de Portugal. ...[51/5% 

Paris 9o d/v...... 663 604 No mercado......| 5%, 
» cheque ... | 668 670 Agio Buenos Ay 
Berlim 9o d/v.....| 270 272 FOR boia eniva [E 

» cheque....|a75 276 Cambio do Brazil.| 12 3/8 
Francfort 9o d/v ..| 270 '/2 | 272!/2 IPremio da libra...) 15120 

» — cheque..| 275, | 276%, e 
Madrid cheque ...| 83o o 1130 
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Cotações nas Bolsas portuguesa e estrangeiras 
ess a — — ——. === 

MAIO 

Sa o RÃS, Cd a, Ser ie SL NSS Are ID Til 8 Sr o isa LH | SIS 
Lisboa! Inscripções de assent.| 40 40,15) 40,20) 40,20) 4025 40,20 40.20 40,20 40,25) 40,80) 40/25 40.80 10,95 & 
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Lobito à fronteira 
— —— . 

A respeito d'esta linha, ou melhor, das combinações 
feitas em Londres pelo seu concessionario, o sr. Ro 
berto Williams, muito se tratou nos jornaes durante Os 
ultimos quinze dias. 

O documento mais importante, das varias informa- 
ções que vieram a lume é a circular dirigida pelo sr. 
Williams ao director da companhia de Tanganika, que, 
traduzida do texto original, resa assim: 

36 & 31, Clements Lane—Lombard Street E. C.— Londres, 21 
de abril de 1903, 

Ex.”* Sr. presidente e directores— Tanganika Concessions L.i- 
mited.— Tenho a honra de informar vv. ex.** que alcancei do go- 
verno portuguez uma concessão para construir e explorar um ca- 
minho de ferro que partindo da bahia do Lobito, no districto de 
Benguella, irá até a fronteira oriental da provincia de Angola na 
proximidade do parallelo 12 da lattitude sul, por um periodo de 
099 annos e que depositei a quantia de lb. 100.000 nos termos da 
dita concessão, como garantia do cumprimento das obrigações 
impostas pela mesma. A companhia Zambezia Exploring Com- 
pany tem direito à metade da concessão e tenho a auctorização 
d'essa companhia, !e proponho da minha parte, transferir 
essa concessão e todo o meu direito ao deposito (com excenção 
dos juros até à transferência legal) à vossa companhia, em troca 
do pagamento á Zambezia Exploring Company da quantia de lb 
150:000 em dinheiro e 350.000 acções beneficiarias de Ib. 1 cada 
uma da companhia que se formará, e da restituição da quantia de 
lb. 100.000 importancia do referido deposito, com obrigação para 
a vossa companhia de adoptar e executar o seguinte plano de ex- 
ploração da referida concessão, salvo quaesquer modificações a 
combinar entre a vossa Companhia, a Zambezia Exploring Com- 
pany e eu, à saber: 

1,º—A vossa companhia formará desde já uma companhia com 
a denominação de «Central African Corporation, Limited», ou 
nome analogo, com o capital nominal de lb. 3.000.000 dividido 
em 3.000.000 acções de lb. 1 cada uma, tendo por fim adquirir. 
da vossa companhia: 

a) a referida concessão; 
b) 1.606 acções dê 250 francos cada úma do caminho de ferro 

de Katanga, uma companhia formada segundo as leis do Estado 
Livre do Bongo, das quaes 1.530 acções são liberadas de 25 fran- 
cos é 7o de 250 frâncos; 

c) "os direitos da vossa companhia no accordo feito com a 
companhia do Katanga para explorações mineraes no Estado Li- 
vre do Congo, datado de 8 de dezembro de 1900. 

2.º—0O pagamento d'essa transferencia será effectuado pela en- 
trega á vossa companhia da quantia de lb. 250.000 em dinheiro e 
da totalidade das acções da referila companhia, com excepção 
de sete acções subscriptas a dinheiro pelos seus fundadores, sendo 
essa valorização repártida como segue: 

(r)—Um terço para a referida concessão; 
(2)—Dois terços para os restantes direitos. 
3.º—Os estatutos da referida companhia nomearão um conse- 

lho de administração approvado por mim, sendo o sr. €. J. Ley- 
land e eu nomeados directores vitalicios, com o direito de rece- 
ber a quarta parte dos lucros da companhia depois de applicado 
um quinto para a amortização das obrigações é depois dê pãgo 
do remanescente dos lucros dividendos até 35 9/, do capital no- 
Sino assim como de prohibir a venda dos haveres da compa- 
nhia, 

4º—A companhia fará uma emissão publica de lh. 4.000.000 
de obrigações com o júro de 5%, aó anno amortizáveis no fim 
de 20 annos ao preço de 105 /,. 

Para explicar nitidamente a situação e evitar quaesquer per- 
guntas, devo acrescentar que a somma totál do dinheiro e acções 
que devem ser entregues em troca da transferência da concessão 
são destinadas para a compra do interesse da Zambezia Explo- 
ring Company naá concessão e Réldimicão do deposito e que além 
d'esse pagamento não tenho outros interesses na projectada 
venda. 

Estimarei saber assim que fôr possivel a sua decisão.— De v. 
etc. (a) Rob. Williams. 

A resposta foi a seguinte: 

Tanganyka Concessions, Limited. 
r3o & 31, Clemen:s Lane-Lombard Street E. C. —Londres, 

22 de abril de 1903. 
Ao sr, Robert Williams,—Ex.”º sr.— Venho accusar recepção 

da carta de v. ex * datada de hontem e informal-o que depois de 
larga consideração da sua offerta resolvemos;acceital-a, salvo rap 
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tificação pelos srs. accionistas em assembléa geral d'esta compa- 
nhia.—De v. etc—Pela Tanganika Concessions, Limited — L. 
Dampier, Secretario. 

O complicado d'estas neguciações não nos permitte, 
nem mesmo com um certo e difficil estudo, conhecer ' 
até que ponto as combinações feitas com o governo por- 
tuguez poderiam, ou poderão ser attingidas pelos resul- 
tados d estes repetidos contractos. 

A' primeira vista, é certo que se nos afigurava que 
Portugal, tendo contractado em condições bem seguras 
e claras, nada tinha nem podia ter com quaesquer com- 
binações extranhas, feitas em paiz estrangeiro e em que 
o nosso governo não é chamado a intervir nem póde 
nem deve ter a menor ingerencia, é portanto à menor 
responsabilidade. 

Mas para socegar mais o espirito fomos informar-nos 
de pessoa competentissima e pelo credito d'ella podemos 
dizer aqui que: : 

os estatutos da nova companhia estão de ha tempos 
no ministerio da Marinha (e agora foram por este man- 
dados á Procuradoria Geral da Corôa) e são, em todos 
os seus artigos e condições inteiramente conformes com 
o decreto de concessão que lhes servtú de base; 

”. ANS AA nr ML AS PA a oo Pe ar Raios 
á * - : E ” a ? 

O concessionario sr, Williams é o primeiro a reconhe- 
cer que as suas combinações financeiras nada teem com 
a concessão que lhe foi feita pelo nosso paiz; 

a directoria da companhia entregue nas mãos de um 
portuguez, o sr. conselheiro Machado, representa, para 
nós, mais uma garantia de que neste importante nego- 
cio dão serão aflectados os interesses portuguezes nem 
os privativos d'aquella nossa importante possessão. 

Dãmos estas informações, repetimol-o, depois de. de- 
morada entrevista com pessoa auctorizada e que à dal-as 
nos auctorizá. 

O sr. conselheiro Joaquim Machado, que já regressou 
de Londres, tem tido repetidas conferencias com o sr. 
ministro da Marinha, sobre o exame do projecto de es- 
tatutros da companhia, exame que tem sido minuciosa- 
mente feito, introduzindo-se no projecto tadas as modi- 
ficações que teem sido aconselhadas pela prudencia e. 
para evitar por completo dúvidas futuras. 

es. 

COMPANHIA NACIONAL 
Realizou-se no dia 13 a assembléa geral extraordina- 

ria d'esta companhia convocada para tomar conheci- 
mento de uma proposta da direcção para se alterar os 
estatutos da Companhia e do cortracto feito com um 
grupo de capitalistas para a construcção da linha ferrea 
de Mirandella a Bragança. 

O presidente da direcção, em nome da mesma justi- 
ficou uma proposta para a assembléa nomear uma 
commissão, afim de apreciar detidamente o referido 
contracto e consequentemente proceder à alteração dos 
estatutos, e especialmente os artigos 5.º, 11,º e 371º, 
apresentando o seu parecer na proxima assembléa que 
se deve realizar no sabado pelas 2 horas da tarde. 

Approvada a proposta, foram nomeados para fazer 
parte da commissão os srs. Mello e Sousa, Henrique 
Seixas, Jardim, Brion e Ruy d'Orey. 

Brevemente será distribuido aos accionistas o pro- 
jecto de alterução de estatutos,. para servir de base na 
discussão, 

O capital para a construeção da linha ferrea é obti- 
do por uma emissão de cerca de 22.000 obrigações de 
goiano réis e wypo de 4 !/a, a qual é firmada, por um 
syndicato de banqueiros portwguezes e estrangeiros. 

o”
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Ampliação da estação 
da Alfandega do Porto 

Foi approvado por portaria de 4 do corrente e mandado 
executar o projecto de ampliação de aquella estação 
elaborado pelo distineto engenheiro chefe de via e obras 
do Minho e Douro, Basilio Alberto de Sousa Pinto. 

As obras proiectadas consistem: 
1.º na ampliação da superficie coberta do caes n.º 1º, 

cobrindo se mais 320"? e alargando-se a rua da Alfan- 
dega; 

2.º na cobertura de mais 211"? do caes n.º 2; 
3.º na construcção de um novo caes coberto, n.º 3, 

com 590"? de superficie; 
4.º no aproveitamento de uma rampa como caes des- 

coberto. submersivel apenas em parte pelas cheias ex 
traordinarias, como a de 1860 servido por guindastes 
nas suas relações quer com o rio quer com o terraple. 
no geral da estação; 

5.º no prolongamento do muro de supporte do ter- 
rapleno; 

6.º na construcção de uma ponte metalilica avançada 
sobre o rio, com guindaste a vapor e servida por pla- 
cas, assente sobre o patamar dazrampa de accesso pelo 
lado do rio. 

São além d'isso collocadas baterias de placas e um 
caranguejo, e modificadas as vias de modo que se tor- 
nem mais faceis e rapidas as manobras. 

E é tudo quanto se póde fazer para melhorar aquel- 
la acanhada estação. 

O orçamento, com as pequenas modificações indica- 
das pelo conselho superior de obras publicas, reduz- 
se a 30:20039000 réis. 

(Jompletados estes melhoramentos com a illumina- 
ção para o serviço de noite e com a permanentcia ali 
de uma machina de manobras, o serviço melhora con- 
sideravelmente. 

AUTOMOBILISMO 
A corrida Paris-Madrid 

Deve-se eftectuar nos dias 24 a 27 esta corrida que des- 
perta o maior enthusiasmo. — 

A partida é de Versailles, na manhã de 24, vindo os 
corredores pernoitar a Bordeus, onde passam o dia 25, 
sahindo de madrugada para virem pernoitar em Victo- 
ria, sahindo ás 6 horas da manhã de 27 & devendo 
chegar a Madrid pelo meio-dia. 

O percurso total é de 1.321,466 kilometros naquellas 
tres étapes de 552, 343,386 e 426,080. 

No dia 13 já sahiram de Paris os automobilistas que, 
em passeio, virão a Madrid esperar os corredores, e 
no dia 24 parte d'ali um comboio especial para... os 
mais commodistas. 

Estão inscriptos 38 carros que disputarão os nume- 
rosos premios. 

Estes são offerecidos pelo rei de Hespanha, os princi- 
pes das Asturias, a infanta Isabel, ministros da Agri- 

cultura, Municipalidade, Real Auto Club de Hespanha, 
senhoras de Madrid, circulo de La Gran Pena, Casi- 
no de Madrid e Novo Club 

Além d'isso as cidades de Burgos e S. Sebastião of 
ferecem tambem premios ás primeiras carruagens que 
transpozerem os seus limites. 

LINHAS PORTUGUEZAS 
Carruagens do Minho e Douro, — Realizou se no dia 

3o de abril o concurso limitado para o fornecimento de 
4 carruagens de 1.º classe, 2 mixtas de 1.º e 2.º, 8 de 
2.º classe, sendo duas com guarita e 10 de 3.º classe 
sendo 6 com guarita, todas com freio de vacuo e confor- 
me os novos typos approvados. 

Concorreram nove fabricas, offerecendo os seguintes 
preços, em francos : 

Dyle 6 Bacalals +00 isnido mino ana, 7 ABSI400 
La Mértallurgique...... ne sado Es das vet iBdo-ãoO 
Usine Ragheno de Malines .....111++ — 207.400 
Compagnie Centrale de Haine St. Pierre — 319.508 
Van der Zyppen & Charlier. .....1. 1/1 n315:040 
Baume &. Marpentasesajaiados fogos IODO 
Ateliers (SELMA. cdono BART ne) 75 0 DO 
Maschienbau-Gesellschafft de Núrberg. — 398.8oo 
Desouches, David & E. apta, ico dee 1117330900 

Em vista das condições indicadas foi julgada inaccei- 
tavel a proposta das Usines Ragheno e dividido o for- 
necimento, adjudicando-se por portariu de 8 do corrente 
as carruagens de r.º classe, as mixtas e as de 2.º classe 
a Van der Zyppen & Charlier por 214.434 francos e as 
de 3.º classe a Baume & Marpent por 87.020 francos. 

Os eixos são fornecidos pela Administráção e entre- 
gues em Irun. 

A Administração tem o direito de elevar o forneci- 
mento de 24 a 36 carruagens. 

O praso do fornecimento é de 6 mezes, contados da 
approvação dos desenhos. 

Contribuição aos elevadores.—A commissão adminis- 
trativa da camara municipal mandou annúnciar que em 
sessão de 12 de março ultimo adoptou, com auctoriza- 
ção superior, a seguinte tabella de taxas: Elevadores 
verticaes para o transporte collectivo de passageiros 
pertencentes a empresas particulares, cada camara 5:p000 
réis; e viaductos que atravessem a via publica, 500 réis 
cada metro. 

Esta contribuição tem sobrescripto directo aos dois as- 
censores, da Bibliotheca e do Carmo, o primeiro dos 
quaes era mais de justiça alivial-o de impostos existen- 
tes do que crear-lhos novos, visto o pequeno resultado 
ue dá para a empresa. 
Ampliação de estações do Douro. — Foi approvado e 

mandado executar um projecto de ampliação do edificio 
da estação de Kerradosa na importancia de 88Sozho0o 
réis, e enviado ao Conselho Superior de Obras Publi- 
cas o da ampliação da estaçõo do Ferrão, orçada em 
1:400%9000 TéIS. “E, | 

Para a historia.—A proposito da linha de Arganil, é 
bom registar o que às Novidades disseram com res- 
peito ao primitivo traçado, e que tem toda a auctoridade 
por ter sido do sr. conselheiro Emygdio Navarro a lei 
que fez a concessão d'esta linha, 

«Convém «ainda recordar que a linha não ficou logo prompta, 
podendo estar a funccionar ha. muitos annos, por caúsa d'uma 
caturrice—não tem outro nome—d'uma parte dos habitantes de 
Coimbra e da sua imprensa, que impugnaram vivamente-o primi- 
tivo traçado de saída, que era pelo valle de Cosêlhas. Nessa cam- 
panha se gastaram alguns mezes—os bastantes, para que sobre- 
vindo a crise financeira, ella apanhasse os trabalhos ainda longe 
da conclusão, seguindo-se a interrupção dos mesmos, e depois o 
seu abandono e ruina progressiva. 

A iniciativa dos protestos dos coninbricênses a respeito de ca- 
minhos de ferro tem sido funesta á cidade de Coimbra. Primeiro 
impugnaram (!) que ali fosse o terminus da linha da Beira Alta, 
ee por essa impugnação dos coninbricenses (! !) passou para a 
ampilhosa; e depois contrariaram a saída do caminho de ferro
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de Arganil pelo Valle de Cosêlhas, que era a mais racional, con- 
seguindo com os seus protestos que se perdessem alguns mezes.. 
o que deu a demora de alguns ánnos e prejuizo de muito di- 
nheiro.» 

Estudos da linha de Ponte de Sôr e do Sado.— Foram 
encarregados os srs. J. Cecilio da Costa e J. Nepomu 
ceno de Lacerda, de elaborar o projecto da linha de 
Ponte de Sôr, devendo apresentar successivamente os 
da ssecções de Evora a Arraiolos, de Arraiolos a Pavia e 
de Pavia ao Raia. Só depois de estudadas estas secções 
se procederá ao estudo das que ficam entre o Raia à 
Ponte de Sôr, 

Na linha do Sado estão sendo feitos os necessarios 
estudos hydrographicos na bacia da Marateca pelo sr. J. 
Vasconcellos e Sá; entretanto o sr. Moraes Sarmento 
vae continuando os estudos, aos quaes vae ser dado o 
conveniente desenvolvimento sob à proficiente direcção 
do sr. conselheiro Justino Teixeira. 

Prolongamento de linha.—Os mesmos peticionarios 
da concessão de uma linha electrica da estação do ca- 
minho de ferro de Mafra a esta villa pediram agora a 
continuação da linha á Ericeira e d'ahi a Cintra, 

Já em tempo se falou em que a companhia de Cintra 
á Praia das Maçãs faria o seu pedido para prolongar 
a linha á Ericeira, mas não nos consta que chegasse a 
entrar com o requerimento. 

Todos estes pedidos ficam pendentes, como centena: 
res d'elles que existem no ministerio, do parecer da 
commissão que foi nomeada para formar as bases em 
que devem ser concedidas linhas ferreas sobre estra- 
das. 

Guimarães a Fafe. — Em vista do parecer do Procu- 
rador Geral da Corôa, favoravel á reclamação da com- 
panhia de (Guimarães, foi, por alvará de 14 do corrente, 
modificada a clausula 43 do alvará de concessão def. 
nitiva da linha de Guimarães a Fafe, reunindo-se as 
vantagens asseguradas pela lei de 1 de agosto de 1809 
ás da base 5.º da lei de 14 de julho de 1899 que uma 
portaria de 1990 concedera á companhia. 

A contagem dos prasos para a. construcção é feita a 
partir da data do novo alvará. 

A companhia vae começar brevemente a construcção. 
Pedido de concessão. — Deu entrada no ministerio 

das obras publicas um requerimento do sr. Carlos de 
Vasconcellos Cabral, pedindo concessão por 60 annos, 
para estabelecer e explorar uma via ferrea, systema 
americano, com tracção mechanica, electrica ou animal, 
conforme melhor convier ás circumstancias locaes e ou- 
tras, a qual partindo da estação do caminho de ferro de 
Beja siga pela estrada real n.º 53, a Ferreira do Alem: 
tejo, e pela estrada real nº 74, de Ferreira a Sines, pas- 
sando por S. Thiago de Cacem. 

* Locomotivas do Minho e Douro. — Foram expedidas 
de Hamburgo as duas locomotvas-tender de mercado: 
rias, fornecidas pela. Hannoversche á direcção do Minho 
e Douro, devendo chegar ao Porto por estes dias, 

A direcção está procedendo a um estudo methodico 
da organização do serviço dos comboios e dos recursos 
do material existente, conforme foi determinado pelo 
Conselho de Administração, a fim de se fixar o mate- 
rial de tracção e transporte! que seja preciso adquirir, 
além do que foi feito ou encommendado, a saber, 4 lo- 
comotivas, 9o vagons e 24 carruagens, 

Alto Minho.—No dia 12 realizou-se uma conferencia 
entre o sr. ministro das Obras Publicas e o sr. conse- 
lheiro Queiroz Velloso, a respeito d'esta linha para a 
qual a companhia que se propõe construil-a pede uma 
pequena garantia de juro, tendo já sido apresentada na 
camara electiva, na sessão passada, uma proposta nes- 
te sentido, á qual aqui nos referimos. 

O sr. conde de Paçô-Vieira respondeu que, apesar. furar dois tuneis um com 827 jardas outro com 250. -. 

da sua boa vontade não podia introduzir-modificações» 
no projecto d'essa linha que serviu de baseá concessão; 
que o alargamento da bitola de 60. para um metro 
obrigaria á transferencia da linha para fóra da estrada, 
em leito proprio, - 

Accrescentou que, no caso de caducar aquella con- 
céssão, esse caminho de ferro se faria, sem o governo 
precisar para isso de auctorização especial, visto que a lei 
de 14 de julho de 1899 o auctoriza a construir por con-. 
ta propria, todas as linhas ferreas cujas concessões ve- 
nham a caducar: e, neste caso, o caminho de ferro de 
Valença a Monsão e Melgaço seria construido em via 
larga, como foi indicado pela commissão encarrega- 
da de estudar a rêde ferroviaria ao norte do Mondego, 
que o considerou como prolongamento natural da linha 
errea do Porto a Valença. 

LINHAS ESTRANGEIRAS 
HESPANHA 

A companhia do Norte já poz em serviço as sete novas car- ; 
ruagens que adquiriu para o serviço dos seus comboios expres- 
sos, Madrid-Hendaya. 

São uns bellos vehículos de 14 metros, com todas às commo:- 
didades taes como luz electrica, campainhas d'alárme; luxuoso 
gabine, calefacção e tapete de borracha amortecendo o ruido. | 
Tem, cada uma, 3o logares de 1.º, em 5 compartimentos, e mais 
t5 em 3 compartimentos de toucador-cama. São de corredor 
lateral. 

Nos logares de .1.*º* não ha EIA sobretaxa; nos toucado- | 
ogar ou um bilhete Inteiro quando nes paga-se. mais 50 9/;,em um 

Se occupeém dois ou tres. 
* 

“Madrid já tem o seu metropolitano, más em proporções tão 
diminutas que quasi não merece este nome. | 

Parte do passeio de Atocha, à esquina da rua Affonso XIl e - 
vaê até o. collegio do Loreto, devendo, mais tarde prolongar-se 
até o cemiterio municipal. 

Tem seu característico de funebre esta linha. cujos principaes 
recursos conta a companhia tirar da conducção de cadaveres 
para os cemiterios, de convidados que vão acompanhal-os e. de 
visitantes ao terreno da egualdade. Serve tambem dois hospitaes. 

Dizem os nossos collegas hespanhoes que o material circu- 
lante é o mais moderno. e luxuoso. Vistas as condições de traça- 
do da linha e o trafégo a que principalmente se destina, parece- 
nos que os trens déviam, ser todos negros-.e o pessoal ter chapeu 
tricorne. 

Lembra nos esta linha uma associação que se fundou ha an- 
nos numa cidade portugueza intitulando-se Sociedade funebre 
parturieênte dos sapateiros. ! 

ITALIA 

Por accordo de 28 de abril entre o governo e os directorés 
da Societá Ferroviaria foi denunciado o convenio ferroviario nos 
termos da lei de abril de 1885. 

Realizou-se em Florênça o 2.º congresso dos engenheiros: fer- 
roviarios. Concorreram 100 dos 470 socios inscriptos. no Collegio 
Nazional degli Ing eznieri Ferroriarie, 

Foi approvado o projecto da relação dos engenheiros peritos. 
em matéria de vias ferreas. 

Foi muita discutido o parecer sobre se o orçamento de exer- 
cicio das Ferrovie Verrete se pódeapplicar ás linhas fazendo parte 
de rêdes maiores. 

Foi resolvido que se póde applicar com vantagem a outras li- 
nhas de pouco trafégo. O futuro congresso, realiza-se em Napoles. 

% 

Nas linhas Siíceilia Oceidentale o producto da e biiatre em 
1902 foi de 1.745.255 liras equivalente à 8.859,17 por kilometro. 

Augmentou 5.822,32 1. este total, mas não diminuiu com relação”: 
a réceita kilometrica qué em 1601 fôra de mais 15,49, por ter atr- 
gmentado a extensão da linha. + 

A pequena velocidade teve um augmento de 5.603,74 liras. 
As despesas foram de 1.419.503,14, ou 7.206,05 por kilometro; 

isto é, mais 18.074,52 do que em 19071. 

INGLATERRA 
Vie ser aberto ão trafego brevemente uma nova linha ferrêa 

atravez do Teigre Valley, que méde 8 milhas: Foi necessario per< 
2)
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RUSSIA 

Foi resolvido construir uma via ferrea entre Kurgau e Geuri, 
via lekaterinburg que ernicu-ta em 108 verst o percurso Siberia-Mos- 
cou e 196 no da Siberia a S. Petersburgo. 

Fez-se tambem um convento coma companhia dos Vagons- 
leitos, em virtude do qual comecou: no 1.º de maio a haver uma 
carruagem restaurante, um steeping-car de Moscou para as esta- 
ções terminos da linha Siberiana cinco vezes por semana, além 
d'um comboio de luxo semanal, 

ARGELIA 
A companhia do Este argelino tem na sua rêde a, receita de 

8.138.000,95 francos ou 6.000,2 por kilometro o que constitué, um 
augmento de 347.910,65 francos sobre as receitas do anno anterior. 

As despesas desceram em 200.060. francos ficando liquido o 
saldo de 1.817.671,18. 

AMERICA DO NORTE 
Vão terminar-se brevemente os grandes trabalhos da nova; es- 

tação de mercadorias da Chicago Transfer and Charing Com- 
pany. õ Ítena À 

A nova estação terá 16 linhas ligadas entre si por linhas trans- 
versaes e diagonaes, havendo nos extremos duas linhas transvyer- 
saes é quatro de mandbra. Nos lados norte e sul da estação haá 
tres linhas principaes, ligadas ás linhas de testa à éste e oeste por 
meio de concordancias com dupla via. 

Uma outra linha principal passa nó meio da estação onde se 
liga ão deposito que está na extremidade do poenté, ' tá 

Parállelamente ao lanço rectilineo central ha as vias de res- 
guardo— zo linhas com a exténsão de 488 a 914 metros que podem 
Conter 540 vagons. j 

Cada grupo, póde receber 2.580. ' | 
Estes grupos são ligados por uma gáleria subterranea. 

PUBLICAÇÕES RECEBIDAS 
Almeida Garrett.— Coincidindo com a commemoração 

garreteana—a trasladação que se effcetuou, no dia 3, 
dos ossós do grande escriptor para o pantheon dos Je: 
ronymos— éncetou a Empresa da Historia de Portugal 
a publicação das obras completas de Almeida Garretr, 

em edição que, comquanto chamada popular, é pri- 
morosamente impressa em bom papel, formato 4º 
maximo; illustrada por numerosas gravuras de pagina, 
por bons artistas e prefaciada e revista pelo professor 
sr. Theophilo Braga. | : 

Esta Empresa presta um verdadeiro serviço ás letras 
patrias com às suas publicações, das quaes esta, agora, 
é das mais nótaveis e das mas uteis, vulgarizando tra 
balhos do eminente escriptor que as nossas classes po- 
pulares só parcámente conhecem; e ficando, assim, 
publicada em conjuncto toda a immorredoura obra, que 
constitue um patrimonio nacional, muito maior valor ella 
representa na estante do estudioso como na bibliotheca 
do sabio. | ; 

A publicação é feita aos fasciculos, a 60 réis, e aos 

tomos de 8o paginas a 3oo réis, e está orfada em 10 
tomos. 

The Motor-Car.—Começimos a receber a amavel 
visita d'este nosso collega londrino, um belio jornal, 
profusamente illustrado, orgão dos interesses do auto- 
mobilismo naquella cidade e em toda a Inglaterra. Só 
de annuncios de grandes fabricas e vendas particulares 
de automoveis, publica 56 paginas. 
Com muito prazer estabelecemos, a troca. ; 
Diario de Notlolas. /Esie nosso collega começou no 

dia 14 à uútilizar.a sua grande machina d'iimpressão, a 
maior que hoje existe em Portugal, permitundo a tira- 
gem; em uma hora, de 24 000 exemplares de 4 ou 6 
Paginas, apresentando um bem impresso e bem dispos- 
to numero de 12 paginas. 

. Saudamos a respeitavel folha popular pelos seus pro- 
gressos. 

Ávisos de serviço 
Companhia Real dos Caminhos de Ferro 

Portuguezes 
Paragens nos Banhos da Amieira 

Desde 15 de maio de 10903, os comboios em seguida indicados 
passam a ter 1 minuto de paragem no apeadeiro de Banhos de 
Amicira unicamente para serviço de passageiros : 

Omnibus n.º 201 quê sahe de, Lisboa R. para Alfarellos ás 7 
horas da manhã. 

Mixto n.º 203 que sahe' de Torres Vedras para Alfaréllos ás 
10 horas da manhã. 

— Mixto nº 209. que. sahe de Lisboa R. para Alfarellos ás 6-45 
da tarde, 

Mixto. n.º 202, que sahe de Alfarellos para Lisboa R. ás 5-25 
da manhã. 

Omnibus n.º 206 que sahe de Alfarellos para Lisboa R. ás 
5-25 da tarde. Lisboa, 10 de muio de 1003. 

é = 

Krrematações 
Caminhos de ferro do Estado 

“ — Mireoção do Minho é Douro 

Construcção 

Pelo presente se faz publico que no dia 10 de junho proximo 
futuro, peéla 1 hora da tarde, se ha de proceder, perante à diréc- 
ção d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, na es- 
tação de Campanhã, vão concurso público para adjudicação: de 
duas empreitadas de construccão do caminho de ferro da Regoa à 
Chaves, secção da Regoa à Villa Real. 

Os: depositos provisorios para poder ser admittido como lici- 
tante a qualquer das empreitadas serão de: 

Para a empreitada A, 2403000 réis, 
Para à empreitada B, 61059000 reis. 
Os depositos definitivos serão de 3 p. c. do preco da adjudi- 

cação, 
Os licitantes. poderão enviar á direcção; em carta fechada, a 

sua É nbiciddis acompanhada do recibo do deposito provisorio e 
do documento exigido na alinea 6) da 2º condição de arremata- 
ção, constante do respectivo programa, entendêndo-se que, por 
esse facto, desistem de tomar parte na licitação verbal, se à hou- 
ver, e do direito de reclumação ácerca dos actos do concurso. 

As condições da arrematação, o caderno de encargos, bem 
como os respectivos projectos, pódem ser examinados todos-os 
dias uteis, desde às 11 horas da manhã ás 3 da tarde, no serviço 
de construcções d'esta direccão, em Campanhã. 

Porto, 7 de maio de 1003. 

Fornecimento de ferro 

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 20 do corren- 
te mez, á 1 hora da tarde, perante a direcção dos caminhos de 
ferro. do. Minho e Douro, em Campanhã, se ha de proceder ao 
concurso. publico para o fornecimento de 50.000 kilogrammas de 
ferro gránito prop. jo para fundicão. 

O concorrente à quem fôr adjudicado o fornecimento reforçará 
o, deposito provisorio até perfazer à percentagem de 5 p. e: da 
importancia total da adjudicação; este reforço será feito no cofre 
da direcção onde houver sido effectuado o deposito provisorio. 
Os depositos provisorios serão vestituídos a todos 08 concorren- 
tes, logo que haja sido feita a tedjudicação. 

As condições da arrematação e o caderno de encargos poderão 
ser examinados no serviço dos armazens gerães em Campanhã e 
nuas secretarias das direcções do Minho e Douro e Sul e Sueste 
em todos os dias uteis, das 11 horas da manhã às 3 da tarde. 

Porto, 8 de maio de 1903. 

de A : £ 

FALTA DE ESPAÇO 
A enorme affluencia de original, em vista do alarga- 

mento de collaboração e informações com que, nos 
ultimos tempos, temos completado a nossa redacção, 
faz-nos retirar, à ultima hora, entre varios outros arti- 
gos, o que trata do relatorio do sr. director da Compa- 
nhia Real, sóbre a gerencia do anno findo, o que se re- 
tere à conferencia realizada na Associação Commercial 
pelo nosso collega sr. Fernando de Souza, e as «Notas 
de Viagem», 
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AGENDA ro WILAJFJ ANTE: 
Prevenimos os nossos leitores de que são estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu serviço 

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGUER — ináidudes Cidboo, car nous tes connaissons PAR EXPERIENCE PERSÓNELLE, 
Motel Gallinha—Aposentos commodose ex- 

ALGO BA CA tremamente aceados.Cozinha excellente Car- 
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa 
Gallinha. 

do Elcyvador — Grande Hotelda BRAGA-BOM JESUS Ssti Ec Ari to 
ra ordem, Banhos completos. Serviço especial para diabéticos 
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Preços modicos. 

CINTR Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con- 
fortaveis, serviço esmerado. Diaria, 15500 réis a 

25000 réis. — Proprietario, João Nunes. 

CIN TRA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen- 
tos confortaveis e aceados, almoços .e jantares, mesa 

redonda ou separada, magnificas vistas de terra é mar, casa de 
Jantar pára cem pessoas Preços razoaveis. — Proprietario, Romão 

Grande Notei — Grande Hotel 

PQ R TO Grande Hotel do Porto.—Le meilleur de Ja ville, Lits 
à ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres,— 

Salles de lceture et de réception. Bains. Journaux. 

PÍ RTO Hotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente á Ba- 
talha), Serviço de 1.º ordem, preços moderados. Fren- 

tê do correio, theatros ; muito cêntral — Propr. Lopez Munhós. 

PQ RT A' La Ville de Paris.— Grande fabrica dê corôas e flô- 
res  artificiaes — F. Delport, Successoresi— Rua Sá da 

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.º 

SETU BA L Grande Motel Esperanca.— Ayenida Todi, em 
frente do theatro; sitio central; bellás vistas. Bel- 

los aposentos; Serviço primoroso; Diario 1362908 26500. Prop. 

João Plnto & Irmão. — Despachantes, — Rua Mousi- 
nho da Silveira, 134, 

PT 

= vv 

Garcia Vinhas. 

Grande Hotel do Tourat. — 15, Campo do 
GUIMARAE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um 
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio, 
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires. 

H À M BU R GG Walter Mtuths Sautier —Commissões, trans- 

portes maritimos pelas mais importantes car- 
reiras de vapores.— Serviço directo entre Hamburgo e Hespanha. 

LEIRIA 

L 
Sassetti. 

L S$ BU À Hotel Durand, — Rua das Flôres, 71 — 18t class En- 
glish family hotel— proximo de theatros e centro da 

cidade — Gabinete de leitura, 

L 
Rua Augusta, 70, 2.º 

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia.— P. 
L SBOA do. Municipio, 4, 5, 6 e 7. 

NM À FR À Hotel Moreira. —No largo, em frente do convento.— 
Bellas accommodações desde 17h 000 réis por dia até 

19500. — Reducção de preços para caixeiros viajantes. 

Grand Motel d'Italte,—De 1.º ordem; 
Mo NT ESTORIL construído especialmente, proximo da 
estação e do Casino. Grandes salas — Accommodações para fami- 
las. Cozinha e serviço á franceza. Mesa redonda e por lista Alber- 
to todo o ahno. Propr. — Petracchi Felice. 

N AZARET Grandé Hotel Club, — As melhores commodi- 
dades e economia.—Preços : em agosto e ou- 

tubro, de 159000 a 139200 réis; em setembro, desde 135200 réis; 
na succursal, desde 8oo réis.— Carreiras de Riperts para às esta» 
ções de Cella e Vallado. — Endereço telegraphico, Romão — Na- 
zareth. — Propr Antonio de Sousa Romão. 

PARIS 

Antonio €. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans- 
portes por caminho de ferro, commissões, etc. 

SBOA Rraganza-Motel, — Salons — Vue splendide sur la 
mer — Service de 1.ºº ordre, — Proprietario, Victor 

S BOA CO. Mahony & Amaral. — Commissões, consignações 
transportes, etc. Vídê annuncio na frente da capa — 

Cesar Fereal.— Agente Commercial da Companhia 
dos caminhos de ferro. Transportes, commissões 

Ad. Seghers, — Representante de grandes fabricas da 
Belgica, Inglaterra, ete. — Rue Jouberr, 18. 

Lóusenço & Lourenço. 

SEVI LH Gran Fonda de Madrid. — Principal — estabeleci- 
mente de Sevilha—llluminação electrica—Luxuo- 

so pateo— Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos. 

VALENCIA D ALGANTAR 
de aduanas e transportes- 

Justo M,. Estellex, — 
Agente internacional 

INDUSTRIA PORTUGUEZA 

Fl GAD OS Para 

BACALHAU medico 
PREPARADO SOB A DIRECÇÃO 

. d'Arriaga Dr. G. O. d Arriag 

DEPOSITARIOS 

100, Ruas de S, Tulião e“. 

LISBOA 

REPRESENTANTE NO PORTO 

A. Peixoto d'Oliveira e Silva 
Rua dos Mercadores, 66, 1.º 

AGUAS CHIHkORETADAS DA AMIEIRA 
Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio 

O successivo augmento no consumo d'estas aguas attéstam bem a sua eficacia Usam-se no tratamento da escrophulose, 
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos de estomas- 
eo, figado, baço, inflammaçõess de quaesquer orgãos, utero, ovario, intestitos, leucorrheas, anemia e 
chlorose. 

' Deposito no escripturio da Companhia, rua de S. Juli 
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43, 

$ 

ão, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rócio; José Feliciano
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“uu. H. PARRY & SO 
; Officinas de Machinas 

CALDEIRAS E CONSTRUCÇÕES NAVAES 
'34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36 LISBOA 

Estaleiro no GINJIJAIL 

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de maio de 1908 

LISBOA QUELUZ LISBOA | Lisboa Badajoz Lisboa PAMP. MANGUALDE PAMP. COMPANHIA REAL | Spas ; 
| Partida Ohkegada Partida Chegadab X-5MIT) 8:20 n. | 5.85 =| 83-35 t&. Partida Chegada Partida Ohegade 

Cc. Sodré Algés C. Sodré 9740 m |. 20-11 mi] 10-80 0] 131- Om.) 11-20 m.] 1h. 56-89 56-15 m] $S40m] &lóiml Tim 
Partida —Ohegada Partida Chegado) 11-40 m.]| 12181 | 1230% | 13:58. TBO%) gum| 650t]| 5-8m] gism] 10-46 is 981t.| 58385 

Re SA CRS RSA AGA OR INN ea SARA 140 t. BIL hof.. BOL, 8- ot. 9:80 nf — - K 1 t, 88h 589 t T40 t 
rare ves Destinos ' 698m) Gaga . 385 t| st) 4996] 658% Lishoa V. Alcant. Lishoa, |, 7.058 | 1085m]| 72% | 10-25 n 8:15 m 6:88 m| BAT or: Sim: 740 +. 8-11 n1| B50T| 9 07 8.50 Mm x TONA SEA À — 

685 m| Gnon T5m) Tom 99 ónl 1 8nl fOBOn | AION| 7, 0ma O Ot] Sm, suga | QMangualdo Quarda Mengualdo 7. Om] Tisml Tstnml, vagm| .  Liaboa Cintra Lisboa | 780%] , 6- Ot | 5 8m/º 55 m | 1150 mn 415 6] 7-6, 
7:80 m. Tm] Tbm] 8 8m o m. go m! 510ml 810m.. OS0n - 8 m — | — MIN = À 

T45m| 8 Sm BIS) gsm TAM] S7Tm) 652m]) 750m| Tiso HO E DOURO, 8 Ga 820m| 8860m| Basm] 5) 21010m| 7T46m| Báim| pon ARS Oia PORTO —F PORTO CR ea a fot dee] Mai fbao-çãa 4 Vie ás do (TS ae AT IC to SU pa Ra di) artida Chegada Partida Ohegada AMALICÃO PORTO 
8 ÃO a ae 081 m 98gm) 12:40 t 146 6 | 11: 0 íon | 11-50 m lb 8:50 tm. | 2:85 [18:0 ja. S: (MR 10: Om.) 11-83 mm.) 5 Om 6:26 m. 
BABA OSS | ATA sam RO to Bone teto] Sata Ale Om, á “Oni 589 e lo 4470 BIO x, 6 2-0 to 828 t. 
9:85 m 9:50 m | 10: 6m] 10.84 m. 4440 «x, 542 t. 3-0, 4- Ot, T-80 1, 255 m 8-5) t&, | so Sm 922 hi | 11 do 1722. 84º tt. 

o- O 1, 1015 rm) 10-82m] 1048 m Eb tel ao ts à. Ob] 08] 9800 Eos = Porto Braga  : FPorto 
0-20 m | 10:85 mM] t052m] 11 8m) 9390 40 Dt] TO LISBOA — T- VEDRAS FIGUEIRA 5:55 m.| SSL mM) Bim) Seism 
lo4óm | 11 8m] Tm] 1189m.) 840 nº 9486 nn.) TD. 8: On. 1:80 t | 445 6 | 10 0m| 645 lg Tim 858 11,// Tim| 927 
11. 5m)] 1180 m) 11.35m] 11654m]) 21055 2 | 1140 6.) 29 0 1.) 10: Om, Lísboa Figueira Líshoa Bism| 11: 8m| 19196 | 247 e 
fi80 m.| 11945 m| 12. 2t | 19,18%. | 182 n| 12 n] 11-00] 12 On) vom ado) 680) 6 St] 1180m) debe] des FU Pas 
11:50 mn.) 19-65 %t | 19-286 | 1238 Listoa Suoa. om Lisboa 645 t | 5-Om 510% 1210 n// 420 1) 618, | TB HWi0n 
eo t. o Er VT. 1-8 t. e m. Faro m,. a m,. go m. — 2 eai, 835õm!l! 545 8:85 n lg 989 o 111 380 ão 
285% | 12:50 1º 5t 124 nt. Im. 44 mm. | 889 mM | TA ; = 
1- 0% | LIS] 1938 | 1460 | 10200. |11-4m. | 8S0m. | Qi4m gtoila 7 Sano õ sind ml & ata 7-5 eo DAS ia 1-9 t, 85 t. 52 t. - Bt) 11-20m | 12-4t, | 1690.) 1064 m: Sa | isa E Dre) AA ab at ARE se Sa] a a] [INSS ada ro ra] Areia aa [Acção rfcea Ir Sor Misa IEA, bt TARA ty MEcZAA É [Faro — 
2:5 t. 220 t gãst | oestt | 180% | 214t | 1430, 117 — . Porto Via 
9:80 L 2:45 t 8: Lt. 38-18. |g 2 O 244 t 1-49 tt, 2:34 t. SUL E SUESTE 555 m | 11-30 m | SAS A | Sã. " n. 
2-50 t 8-5 tt] 8292t) 83-88 810 t. 8.54 t. gy 240%, a 810, OULISSOA — BARREIMO — LISGOA 2 UE 
S15 t, 3888 t.| BATL| do Bt1009 34Zt 426. 310%, |). 8-56t, > Parto Valença Porto 
885% | S50%) 4 5t]| got | 4o50t | 684 | dart | seg6e / B45m| 7 Om) /6-55m]| Gsm] Sism| 155%) 2500.) 8%8m, 
4-0t | dI15t] 482%] 4dagt. | 5:50% | 684%. | GEO | Gado |? o m. 38 mn. EO m né m: ão . ftões t. ão m. o ts 
4:20 t. 435 tt] ab2t)| 6é8t T-0t 14. 6:45, T29t. PSA o) 2U m. om 40 m> s | 28 n ss t. st, 
4:45 t; t. BT, 5:89 L, 8 On 814 n 71-55 &. 8-39 n. 9:30 mm.) 10-53 m) 11-25 4 | 120%, s” 65% | goot| Base | gete| n4im | 10280 | Ban. | 10 8n| 11460) 12856 | 280%) 8 5% 8.0 ml ssm| a so E) E85 n 65-80 t, 848 t. 6:2t.| goBrt ]) 10550. | 1189n 9:85n. | 1010 n, 8- Ot | 855 4:25 t. 50, | A 550 6. 6 6|/ /6SBt 6:88 t, | 1817m | / 1-1n | 11257 | 1149 n. 4:80 . | 5-5 t 6-35 t, 710 tt Porto Penafiel Porto 
615 & | Gastl| 64tt| 7 3t | Lisooa Povoa EST O | ESSAS Ich LA Riba o Esso el al, ooo Ironia 
6:85 t, 6:50 t.| T-6t) Tt 6:30 m.| T388m]| 7 m 159 m Lisboa Setubal Lisboa PERO 7 07 ES AA JR SAUNA 7T-0t | 715%) T32t| T48t. | 10:6m) 1-8 m] 7T59m| S56mig Tom] Sm. Taim] daom] POBTO "REGOA PORTO 20 | 71-86 %| T5Et| BO] S10t] dSt | 1115) 248 tt) fasm) saom | tosom) 19 61 | Cm UI) 4 0mj s45m T4bt | 8: B nl] 81TN] 8388 | 1055 mn) 1158 nm.) 450% | / 6529006) 6 e” AB SS 2 Mt | 651%) 826m) 110 8 9 om 11-5 m. 1- Ot, É. A 1 e) 6: t 1041 n 4 0 Si mM 

"en | 8:20) 8S85n| 85&n |  Tíssoa NV. franca, Lisboa $ 0% | 44Fb | SI58| 60% << : Sei] JEB0LR: 
8:80 n.| Nn45n) 9 2n| SI] 6550t | 7T1I4t | C6SSm] d4sm| 480&| 6-6) 520t | TIO Porto — Barça dAiva — Porto 
e ão o ão ns ao nº| 1988 n.| 250 nm) 7T45%| 9 Bnl GO] TAL — - 120m] 8 9O6| 1 Tm 650 . ; ; i . ; - 8 n. à p 92-85 n. | 950) 10 5n. | 10847, Lisboa b — Santerem Lisboa é P. NOVO SETUBAL eo ção 10:68 à | A t áreo n 30: Om | 10:15 | 10-38n.| 10487 pe ia [ENA | aro ca Mais LIGADA io 2, Ae CO: ae] CRC: = 
0:45 n.| 11- 8 n.] 1052 nn.) 11 8 mn; | 1115 mm.) SER) TOSA STR: Lisboa — Extromoz Liso : 11:80 n. | 11-45 n.| 1185 n,| 11-54 n. | CISSOA à ENTRONCAMENTO LISBOA S | Táóm| 245%t| S8i5m| 36 GUIMARÃES. 

18:80 ni] 12:48 n| 1282n| 1888n.| 445%) A54n 4-0] 911 mm) 45006 | 11-15 n.) 12: 0 n. | Gsom| TROFA 9 GUIMARÃES. 4 A - e. SEN E OT E SO Tr aaaa 97 MSC : : : . m. m. + : C. SODRÉ FP.ARCOS —C. SODRÉ be st iandoo SERENO, S o É CASA BRANCA EVORA CASABRANCA |; g52m 10OBIm] T Om) So es 
AP m. B8-84 m.| 84om] O18m = | - 2 jh 7-50 & 12:84 n E dão a ir E E sã E ET TE ET ta + to 1 Y o nn. 1 8 n AIEA É , ss "*. » Y. ts ” nn PÁ e t+ 8 80 t. 4- 0 £ nh-85 5 

k1sh. n Porto Lisboa —| Tisboa MOURA Lisboa |[/ 5%5t| 650 in. : À; , : gg $58n | 102% n 
C.sodrá —Casones CO. Sodró Sd 7 Om | 8 on ps mi, 8185 & |: gua6a| 4865/80] 26 Om fo Be TARA CBBSAni| oo = 
615 ml] Tm GCism Te4m/lb & o 1- O n.º 588% | 480% | Ss Om) 8 On) 6380 m| — ” 146 m| S60m| T4Bm] Baonml 11:0m 11-38 m. | d 18:30 m | pra E A ada Hr Arari 

a 9i0m] 947Tmia B2Om] 9 2mla 480% | 1185 nja 357 t | 1058 nm Pies esa FERÇo AA, b) Lisboa Casa dos Soldados. 9:15 m] 1020 m]| LSismi 10-24m. 4 645 t | 11-35 mm 8198 n 5-50:m, É 4 5: 0 m | 6-5 t.| 680m, o) Porto Campanhã, 
PETIT Ares MAE E Rr ( ASA eo Srt ger [Tão dica BE VÉSN ATO No Áeso] INST = CASA BRANCA — FARO CASA BRANCA | di Por Alfareilos. 

10-45 m.| 11-50 m.) 10:48.) 11:54 mm.)  980n.] T20Om) — = REBIO PBRTAIO SO do, À Bias O. é 19:15 1-0 t. la 11-86 t. | 189: 21, "áveiro Porto Áveiro, LISBOA . PORTIMÃO — LISBOA xd ento a 140(| 217 /1238%| aee | 355) 640m) T-4m| Sáom) 430%] 5-8m] 585] G80ml 9) Domingos dias santificados, 
1454 | 250% | 148% | go4t | 1015 m) 1 0%] | Msom| 2156) Faro PORTIMÃO LT Ra res crerietro 

a 810 a) 847% 225t | SR] dat6K] T5t| GT] DIBm| BISt] 854] 68 0m BO m ji qu ásea es AAA di 
2 81547]. 420% | 818% | 434t |) Tovar Porto var TR ] f ON SAS i . 440 U| Bittila 865% | 48H (ed omio 586 m| 10:06/m| 4167, a SRTINEO IUNES. CORTINAS eo, | ELSTERTIES ASAS TAIAR: 44591] 650%) 4486] 565406) Tom] 9i8mje 410% | G57m) 586 | 6:50 t. | 750 a O-15MA DS ESSRNAdS Aúartao O SaDRCMEEo a 6104 | G47tia 695t] 6/27 | 2-5] 8Sit | As to] Guor. Sogundas, t ; 615 71:20 t.| GIBt| Tt | T$ot| 9292 m.| 10 g: RA ddr dalc laio puder rude: x secos ja t. n. n. 16 n. 
a 7404 | Si7nja 665% | T7T8Sat Espinho Porto Es E — YEIRA ALTA  — Ci O ASRRVAIANEO Ss 7454 |  850m| TABK| BStn) 7 4m| 810m]| 540m/" Ga4m, | Fioueltra Pamp. — Figueira À QUEITAN TONER 
1 n o n. E. n. pe mn. 950m) 1056 m.! 880ml| /S35m]| SA0Om)] 7T20m| 820m) 105 mM) 5) Quintas-foiras, 
45 nº | 31.50 . rs Ser os id =. 140 t. | Lt) 1944 t) IS | 410% | 620% | GA0t | 820] ;)Soxtas-feiras, 
1608 n 115 à fa 1188 A. | 18.8 “. 425%, | 582% | 2 08| cat, Pump. V. Formoso Pamp. t) Snbbados. 

$ f ! | TTB0m. | BO mn, | 7/5846 | 689 t. 815 mm. | 8-9 % | 1023m] 585%) n)1ºe8º domingo de cada moz. 
Todos para mem: P, Arcoa exorpicor a | 11-65 n,| 1811 nn. | 929 n.| 1084 nu lk 180 4 | 658% (SBT tt) T40O8 v) Dia 28 de cada mex. 

Empresa de Navegação a vapor para o Algarve e Guadiana 
CARREIRA GFFICIAL—O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior 
CARA no dia 16 de maio ás 9 horas da manhã para Sines, Lagos, Portimão, Albufeira, Faro, Olhão; Tavira, Villa 

) Real de Santo Antonio.—Para cárga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5. 

Alberto Centeno & C*



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRÔ 

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY 
—Ôta 

Em 253 de maio sahirá o paquete Clyde para 

Pernambuco, Bahia, Bio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Aires 
Os vapores teem magnificas accommodações para passageiros.— Nos preços das passagens inclue-se vinho de pasto, comida H 

portugueza, cama, roupa, propinas a creados e óutras despesas. — Para Carga e passagens trata-se com os 

AGENTES 
Em Lisboa :— James Rawes & C.*º — R. dos Gapellistas, 31, 1/º 
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.º 

VYapores a sahir do 

(via Cabo), vapor alle- Africa Oriental, (vis, Cato), vapor alte- 
Sabirá a 2288 de maio, Agentes, E. George, Suc- 
cessores, Rua da Prata, 8, 2.º 

(via Suez), vapor alle- 
Africa Oriental, mão Konig. Sahirá a 
1º2 de júnho. Agentes, E. George, Succes- 
sores, Rua da Prata, 8, 2.º 

vapor francez Amazone, Sa- 
Bordeos, hirá a *2O de maio. 

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, 
Rua do Ouro, 32. 

np Lourenço Marques e Beira vapor 
Dakar, francez Caravellas. Sahirá a 
224. de maio. Agente, Augusto Freire, Praça do 
Municipio, 16, 1.º 

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, 
! Santos, Montevideu e Buenos Aires, 

vapor francez Cordillêre, Sahirá a 188 de 
= =: mio. Messageries. Maritimes, Sociedade Torla 

des, Rua do Ouro, 32, 

vapor allemão Amicizin. Sa- 
GEIOSAs SRS ão 

Agentes, Pereira & Lane, Rua de S, Julião, 
10042 

e Leorne, vapor inglez Alge- 
Gibraltar xiau. Sahirá a 147 de maio. 

Agentes, Mascarenhas & C.º, T. do Corpo 
Santo, 10, 1.º 

Malta e Alexandria vapor in- 
Gibraltar, glez Alexandria. Sihi- 

rá a *21 cu 22 de maio, Agentes, Masca- 
renhas & C., T. do Corpo Santo, 10, 1.º 

e Hamburgo, vapor allemão Des- 
Havre terro. Sahirá a (33 de maio. 

Agentes, Henry Burnay & C.", Rua dos Fan- 
queiros, 10, 1.º 

x. vapor hespanhol Balboa. Sa- 
Londres, hirá a 188 de maio. 

Agentes, Mascarenhas & C.º, T. do Corpo 
Santo, 10, 1.º 

vapor hespanhol Calderon. 
S Londres, Suhirá a 7 de maio. 

Agentes, Mascarenhas & C.º, T. do Corpo 
Santo, 10, 1.º 

Santa Maria, S. Miguel, Terceira, 
Madeira, Graciosa (Praias), S Jorge (Villas 
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu- 
guez Funchal. Sahirá a 220 de maio, 

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8a, 2.º 

an Parnahyba Ceará, vapor alle- 
Maranhão, mão Fluminense. Sahira 
a 234. de maio. Agentes, Garland Laidley & C.º, 
Rua do Alecrim, 10, 1.º . 

Nova York 
; 17 de maio. 

an Agente, João Patricio Alvares Ferreira, 

Rua dos Bacalhoeiros, 135, 1.º 

ASA 
ENIO 
Tee us do Dora AL A 

(via Madeira), vapor portu- 
guez D. Maria. Sahirá a 

porto de Lisboa 

| e Manaus (via Madeira), vapor allemão 
o Pará HRosario. Sahirá a 1 de junho. 

: Agentes, Henry Burnay & C.º, Rua dos Fan- 
Queiros, 10, 1.º 

%& &€ Manaus, vapor alemão Guahy-: 
Pará ba. Sahirá a 1º de junho. | sá 

Agentes, Henry Burnay & C.º, Rua dos Fan- 
queiros, 10, 1.º 

e Manaus (via Madeira), vapor ingléz 
Pará Cametense. Sahirá a 17 de 

maio. Agentes, Garland Laidley & C.*, R. do 
Alecrim, 10, 1-º 

Pará e Manaus, (via Madeira) vapor italiano 
Colombo. Sahirá a 19D de maio. 

Agentes, Orey, Antunes & C.º, Praça dos 
Remolares, 4. 

e Manaus, vapor ingles Basil. Sahirá 
Pará à 213 de maio, 

Agentes, Garland Laidley & C€C.º, Rua do 
Alecrim, 106, 1.º 

4 e Manaus (via Madeira), vapor inglez 
Pará Cyril. Sahirá a EF de ão os 

Agentes, Garland Laidley & C.", R. do Ale- 
Érito, 10, 1.º 

Bahia, Rio de Janeiro e San- 
Pernambuco, tos, vapor francez Para. 
hiba. Sahirá a 17 de maio, 

Agente, Augusto Freire, Praça do Municipio, 

e Parahyba do Norte (Cabe- 
Pernambuco dello), vapor allemão E le- 
etrician. Sahirá a 22O de maio Agen- 
tes, Garland Laidley & C.º, R. do Alecrim, 10, 1º 

Bahia, Rio de Janeiro, San- 
Pernambuco. tos, Montevideu e Buenos 
Aires, vapor inglez Clyde. Sahirá a 225 
de maio, j 

Agentes, James Rawes & C.º, Rua de El-Rei, 31, 1.º 

y int. i e Liverpool vapor inglez N  saint-Nazaire SLSFRO SErS nã a 
*x21) de maio. Agentes, Garland Laidley & C.", 

Rua do Alecrim, 10, 1.º 

Rio de Janeiro, Montevideu 
9. Vicente, Buenos Aires, Valparaiso, e 
mais portos do Pacifico, vapor inglez Ora- 
wia.Sabirá a 220 de maio. 
into Basto & C”, Caes do Sodré, 64, 1.º 

j Principe, S. Thomé, Cabinda, 
9d. Thiago, Santo INneSnio do Zaire, Am- 

brizette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben- 

TE guella, Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia 
dos Tigres, vapor portuguez Loanda, Sahirá a SE1 de maio. 

Empresa Nacional de Navegação, Rua da Prata, 8, 1º 

La Pallice e Liverpool, vapor inglez 
Vigo, Victoria. Sahirá a RO do Daio: 

: Arentes, E. Pinto Basto & C.º, Caes do So- 
& dré, 64, 1.º 



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA 

PEQUENA VELOCIDADE 

TARIFA ESPECIAL N.º 8 
PARA O TRANSPORTE DE 

VINHO EM CASCOS, BARRIS OU ODRES 
Applicavel desde 415 de Maio de 1905 

$ 1º 

Por expedição de 500 kilogrammas ou pagando como tal 

Por 1:000 kilog. | Minimo de cobrança 
Percursos e kilometro por 1:0060 kilog, 

Reis Reis 

De uma a outra estação: 

ANA RO EO Do a oia C ETTA SECA ATENA PUNIR ane (A aue rá Be dida: 22 183900 

Da WED A: SOOUENONONTOS caca que da era at dia a eae eaçbido 18 28900 

A ODAS OITO tao Fe Ava o Dre ANSANta Ele UE ONEIA fa artra dera 16 38600 

$ 2º 
Preços especiaes directos por expedição de 1:000 kilogrammas 

ou pagando como tal 

Das estações abaixo à Figueira e vice-versa Preços por 1:000 kilos 

Eita UNS ANS Aa ISP a Pao AR ER ESA o SR Laila 800 

AL CNO A EO NECESSITO OS E CAPTA a SO A ES A? a aro anr 800 

ETADIMOSNAA A a A E A TASTE META SEA Sat oa RA eo ES 18150 

IUNES Moo RPE TES e: RCC DR Do ua Sa as ARS O ar a E a So CE o art 15150 

MONTREAL o Ao RO! te a LI A Sade o os e ASAE 13450 

SE ENTAO AERNAA A ARE AIR o o TS ca RS A o a E 15500 

COTTEgANO 0 IEA ARTES MEZANINO A 18700 

uau a Sonhoria A Eee ERAS AR NC EAL ELA de ESSA | 15900 

NIE o oia ENE boi selado eo ato euReso ANA Cm 25050 
Libano o aeolaee Selic caalcu oe aeb eee SEE ORA ÇA ANDO Sea SR a DANA ARA OS Meo Sana 25250 

Gouvéa . Ih Tão EA RA ASR SS EAD 4 28500 
Fornos d' Algodres . ane desci b daaa MEN IA ao RO NAS EM DA E 28650 
Celorico . . ANA So AAA CRIE SALE É a 28700 
VÍA Franca des Návess (1. ee ee ear e er. 25900 
SUN CO). ESTREOU BRST ACO CRC CRC E CA SS 38000 

Rio eis coeso lara Er ro e rr O o AS o a a oa EA o a rr 38200 

COROA E RA SR ARDE nec e e CA ro E en o 35600 

ESSIRG0SA AR AAA ÇA A A A o AN RE oa se A 38900 
Villar KOFMmOSO: Ss RL ese AA AoA AA NE o AO assi. 4 8000 



— he PS 1 A e da A des e... 5 pa? 

CONDIÇÕES 

1.º—Os excedentes los pesos minimus exigidos para a applicação d'esta tarifa, serão taxados por 
fracções indivisíveis de 10U kilogrammas. 

2.º— Além dos pruços supra indicados cobrar-se-hão as despezas accessorias na razão de 400 reis 
por tonelada. 

3.º—A Companhia não se responsabilisa pelas avarias resultantes do calor ou do mau acondiciona- 
mento das laras. 

4.º—A Companhia reserva-se o direito de ampliar por mais tres dias os prasos regulamentares pa- 
ra os transportes effectuados nas condições da presente tarifa sem que por isso reclamação alguma lhe 
possa ser feila. 

5.º —A applicação da presente tarifa especial fica sujeita ás condições da tarifa geral da Compa- 
nhia em tudo que não fór contrario ás disposições particulares que precedem, 

A presente annulla o substitue a tarifa especial n.º 9 de 26 de julho de 1898, 

Lisboa, 30 de Abril de 1903. 

O Engenheiro Director da Companhia 

Marquez de Gouvêa. 

—
—
—
—
—
—
 U
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—
 



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA 

Direcção Geral de Obras Publicas e Minas 

Repartição de Caminhos de Ferro 

Mappas estatisticos do trafego dos Caminhos de Ferro Portugueses de interesse geral, em leito proprio, 

no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1901 

N.º 1— Caminhos de Ferro do Norte e Leste. 

N.º 2— Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, 

N.º 3— Caminho de Ferro do Minho. 

N.º 4— Caminho de Ferro do Douro. 

N.º D— Caminho de Ferro do Porto á Povoa e Famalicão (via reduzidá), 

Nº 6— Ramal de Caceres. 

N.º 7— Caminho de Ferro da Beira Alta. 

N.º 8— Caminho de Ferro do Bougado à Guimarães (via reduzida). 

N.º 9— Ramal de Coimbra. 

N.º 10 Caminho de Ferro de Lisboa à Cintra e a Torres Vedras. 

N.º 11 — Caminho de Ferro de Torres Vedras à Figueira da Foz e a Alfarellos. 

N.º 12 — Caminho de Ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida). 

N.º 13— Ramal de Santa Apolonia à Bemfica. 

N.º 14 — Ramal de Cascaes. 

N.º 15— Linha urbana de Lisboa. 

N.º 16 — Caminho de Ferro de Santa Comba Dão a Viseu (via reduzida). 

N.º 17 — Caminho de Ferro da Beira Baixa. 

N.º 18-— Resumo dos caminhos de fêrro de via larga explorados pelo Estado. 

N.º 19 — Resumo dos. caminhos de ferro de a larga explorados por companhias. 

N.º 20 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias. 

N.º 21 = Resumo de todas as linhas ferreas: 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902,== O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno 
Bento de Brito Taborda. 

à AA: UCLA DO,



CAMINHOS DE FERRO 
o 

$ à. . Mercndorias 
28 Numero de passageiros — Impostos 
Es Numero de toneladas 

Annos o TITO OO o— = alia Co INN A 

3 Ô 1.º classe | 8,º classe 8.º classe 'Totrl dei, CESNEOROL De transito De séllio Puassoagoliros CRER A 
E 

| 

1877 503) G67:949) 164:980)  709:054/  941:983l 11;:883] 2689:193) 47:0993800 -$- 819:0425660 122:0435840 
18078. 506) T4:845] 175:246) T7OS:465)  9568:556] 11:650) 984:969) 48:6468990 =$- S50:4728678| 140:7185922) | 
1879.. DOG  GO:TBAL 171:393)  G692:113)  033:170) 13:411)  314:085) 40:0628498 == 829:45938427 170:117856 | 

1880... 506/ T5:517) 176:224/  695:902] 047:643l 17:1923l  369:500)  50:8758817 —-s- 863:5905558| 172:6178658] 

1881... 506) BO:380) 193:081) 692:074)  966:385] 16:589)  880:3568l  51:2393089 = B78:36738949 164:1983895] | 
1882... 506  O1:559) 937:326/  G679:714/ 1.008:599)] 15:760]  4928:368l  54:1668018 = 941:4263111 172:8798361)| 
1883... 506! 96:313l 264:551)  673:963] 1.034:857) 17:9054) 419:017l  54:57T483998 —$- 938:8208717] 170:8605849) 
1884.. 506/  97:049) 274:276l  629:595) 1.000:920l 920:248)  490:644l  54:270878| —-s- 930:880 8854 176:015:5066] 
1885. . 506! 293:120) 280:437)  649:579l 1.023:436] 18:233]  458:776l  592:2303588 —$- IOL:ABGE4TT|  160:2353160 ! 

1886. 506) 112:565) 267:826)  762:049) 1143:148) 20:484)/ 4A0TIASOI 6L1:8088602] 10:4228480]. 1.057:2858498 198:7178584 
1887... 506) 108:074/ 238:794) 8G69:056 1.216:524) 923:981 482:527) — GI:117T3320] 10:2438070] 10G6:;3518094] S19:57630921) 
1888... 506) 140:570) 284:950) 1.056:607) 1482:127) 24:3562)  593:306) G66:0353491| 10:9088740] 1.198:8135957] 219:2505526) 
1889. 506) 146:868) 316:707) 1.165:001) 1.628:571) 24:529) 596:576l 67:6983405| 11:1155670] 1.175:3688848 213:4628870] 
1890. . 506) 141:220) 311:563 1.223:909) 1.676:692) 927:650)  766:608  G67:4658650| 18:3718840] 1158:4398576 219:3498557) | 

; | 

1891...) 606) 125:584) 307:891) 1.148:522) 1.581:9047) 26:585) 585:857) G69:7433620] 32:9698780| 1.201:7265443| 219:6168090] 
1892.../ 506) 115:084) 275:755) 1.100:583) 1491:372) 23:276)  534:432) G3:0675850) 909:2538370] 1111:0838874)! 191:7103783) 
1898. . 506) 114:552) 274:481) 1.095:449) 1484;:482). 25:458/  494:080l  67:6568842 29:5625250) 1.101:683883412 199:5978642) | 
1894...) 506) 118:787 281:650) 1.193:298) 1.593:735] 24:433)  521:208l  G4:5838409| 28:64089280] 1.092:4148561| 199:3795248] É 
1895...) 506) 118:679] 293:131) 1:250:489) 1.662:299l 85:022] 574:228l' GG6:5068091| 52:0478500] 1133:2598140] 2012643784 À 

1896. . 506/ 189:062) 327:163) 1.366;:615) 1.802:840] 24:613)  G29:681l G6:9618291| 35:4863060] 1.144:3808269] 192:968$479 
1897.../ 506) 105:3G9) 411:495) 1,497:209) 2.012:073) 26:322)]  615:800) G8:03138890| 87:0173050] 1166:71633740 
1898.../ 506) 130:795] 384:060) 1.598:085) 2112;:040) S4:058/  G51:068 79:7388311) S8:51880940! 1,226:3018406 
1899... 506) 124:420) 350:667) 2482:953) 1,058:040) 852:647)  807:224l 76:35376366| 41:4765040] 1291:6088807| 241:4898808| 
1900...) 506) 124:655] S51:3381) 14685:767) 1.961:753] 81:985/ 898:678l T7B8:8SL8489| 50:1938370! L1.835:8218718 251:4588966]| 

1901... 506) 127:731) 3857:338 1.404:376) 1.079:445] 82:9020) 849:029) 81:5928961| 49:4043570] 18588:9108291| v54:8398548 ! 

Somma 2:647) 2.739:459) 6.972:146) 25.8992:177) 35.6083:782] 581:099]| 13.359:782| 1.566:18933872 465:5108960) 26.724 :568,8055 | 4.908:4018391 

à exploração entre nº esta 
34,652, ficando as linhns 

Observações. — Estas linhas foram abertas à exploração por troços, 
leste, entre Lisboa e a fronteira alem de Elvas, nua extensão de 275,6; estan 

dos quaes, entre Sant'Anna e Santarem, só abriu à cirenlação em 29 de agosto de 1893, 

fa) Estas verbas são as que da verba geral «receita fora do trafego» do todas as linhas explorndas pela Companhia Real competem a estas línhas do norto 6 lósto, tin propor. > 

sendo o primeiro entre Lisboa e o Carregado, na extensão. | 
o tambem nesta data aberto À circulação, na linha do norte, & 

ões do Entroncamento e Villa Nova de Gaia, na linha do norte, na extensão de 225X,936. Em 5 de novembro de 1877 
e leste e norte em completa exploração e com & extensão total de 5054168. Entre o Poço do Bispo e Entroncamento 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 19092, 

Maes -* NA



a 
DE LESTE E NORTE 
Tate. 

Rendimentos (liquidos de impostos) : a 
Rendimento | Rendimento Despesas És É 

O A = Despesas. Producto liquido kilometrico kilometrico | de exploração | * 
— de exploração (trafego) total liquido por as” 

Poquena Totaas Fera (trafogo) (trufego) kilometro <= E: 

Yelocidade do trafego do trafogo (a) 'Totães + S 

91I:5678610] 1.861:5535610 19:6193145) 1.881:1728755)  569:6043339) 1291:90498271) 3:7005902)] 2:5688458) 1:1328414) 031 

8715:7353358] 1.866:9263953 27:5918855) 1.8094:31838508 5IB:497$8T2 1.268:4293081| 3:6893579] 2:5068777) 1:1823802] 032 

IM8:83G$TG2| 1.058;4338565 16:1598890] 1.974:5923955]  597:5078068 1.360:9253997) 3:8708423) 2:6898578| 1:1808845 031 

1.026:23652883) 2.062:4448494/ — S:8723089|] 2.071:3163583]  633:6128590) 1.:428:8318904] 4:0758975|] 2:893877TG) 1:2528199] 0O31 
| 

LOAS:5523125] 2.091;:1185969 9I7:5908186) 2188:7098155)  G663:23485105) 1.497:8843864] 4:1325646) 2:8213907) 1:3108739) 0,32 

1062:6393786] 2.176:4453258 34:6428007) 2111:0878265] — 760 (OBASAHO) 1415:511 8798] 4:3015275)- 2:7978454) 1:50389821) 0,35 

1070:1758975/ 2.179:8578041 23:8885967| 2.903:7468008 — T710:S165212) 1.469:0408$829] 4:3083018) 2:9033243| 1:4045775) 0,35 

1.106:09418$712| 2.212:9403632 18:9368493| 2231:8778125] 687 :D268100 1.525:414 8532] 4:3738400) 3:0148653)] 1:3588747) 0,31 

11129:5018608| 2174:29388240] — A48:41583542| 2.229:6815782]  GG63:1408821) 1.511:0828419| 4:26988SA| 2:98685329] 1:3108555] 0.8) 

1167:469 8972] 2428:473 8054 59:21588213| 24829:6918267] — 720:3773281] | 1.708:0958823| 4:7808472) 8:3658802)] 1:4238670! 0,30 

1168:2748659) 2.449:2055674] — 55:4858798| 2497:6915467) TB5:D948429| 1.706:6118245] 4:8268498] 8:3728749) 1:4588744] 0,30 
1214:3498955| 2.557:4148438 — SS:99487I15| 2.596:40981583| 730:0908583! 1.826:4238905] 5:0545179| 3:60985383| 1:4448646) 0,28 
1809:4728857] 2.698:3048075| — GL:TISSTB4| Z.TGO:1028809] 8991088733! 1.799:1958842] 5:3328617) 8:5058722) 1:7768895) 0,83 
1.820:948$892| 2698:T385255] — T:165SSOT| 2.705:0045062] 994:0038055| 1.754:7353200] 5:3338472] 3:4678856] 1:8658616) 0,35 

1.084:3078461|] 2.455:6498994 35:9083426| 2490:5588420]  955:1358089, 1.500:5148905] 4:8038063) 2:9653444) 1:5878619] 0,89 

1.104:1013215// 2.406:8988822 09:95383751) 2416:8528578] — 8S01:4323005) 1.555:4668817| 4:7568717) 3:0743045) 1:6823672 0,35 

1157:3858139] 2.458:5718193 20:SISCÍGEI| 2479:497887T4| — 829:0198591) 1.0990:59853602] 4:55885836) 3:2203471) 1:6858365 0,84 

1.189:0108617] 2.431:7043421] — 13:79043471| 1.445:40838902] — 869:0138224| 1.562:6915197] 4:8058740) 3:0885323| 1:7178417) 0,36 
1.193:4478697] 2.527:9018621| — 15:1143011) 2,548:1058682|  8G4:2323521) 1.663:7595100] 4:9968030) 3:286880G1|) 1:7078069) 0,84 

1.224:010 8612] 2.560:6589 8360 I8:1718930) 2.588:5618290 853:4808651| 1.707:2083709] 5:0605651) 3:3733930) 1:6868721) 0,33 

1.318:0958625] 268S8:287T$614 13:71958408| / 2.702:0885022 948:3488921 1.739:9383698] 5:3128821/ 3:4388614] 1:8743207) 035 

1415:7923507] 2.877:8T8S377 16:06903214| 2.893:9478591/  994:3138828| 1.888:5648549| D:68T$506) 3:7223459] 1:9655047) 0,34 

—1.512:5135645] 8.045:6128260 V7:51887T19| 3.063:1308979] 1.001:82985685) 2.013:71823575) 6:0188995) 4:0398095) 1:9798900) 0,32 

| 1.625:8628682] 3.213:1435361 13:761 8471) 3.226:0045832] 1.121:3338211| 2.091:8108150] G:3508085| 4:1348012] 2:21680783! 0,35 

1.723:97435856] / 38.362:7248695 11:3448125] 8.374:0683820| 1.199:7558499) 2.162:9695196] G:6458700) 4:2745642) 2:3718058 0.35 

29.800:2618530| 61.438:;2308976| — 718:8108148|62.147:0415119| 20.402:834 5278) 41.030:3968698| 4:8578533) 3:2448279] 1:6158255) 0,83 

aproximada de 36 kilometros, inaugurada no dia 
troço entre Estarreja e Villa Nova de Gaia. Com a abertura do troç 

ii 

abriu à exploração a 5.º secção da linha do norte, entre Villa Nova de Gaia é 
está assente dupla via, cujo estabelecimento foi autorizado em portaria de 21 de abril 

ção do seu rendimento colloctavel. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 

Medias 

98 de outubro de 1856. Em 24 de setembro de 1863 foi aberta 4 circulação toda a linha de 

o entré Soure e Taveiro, em 7 de julho de 1864, completou-se a abertura 

o recinto da estação do Porto, em Campanhã, va extensão de 

de 1858, e foi aberta à exploração, por troços, o ultimo



À há q 
PL 

Re ESA . 1. si RENCAioA SN Es. ATIVAS 
4 

nº 
CAMINHOS DE FERRO | 

- : ã Numoro de passagoiros . oo ? Impostos Rendímen =veo Numero de tonslxdas ”. Annos ú ã& RI mei CRE o aa ——— — 
ss 1.º classe | 3º elasse 8.º ciasso Total scg a ss too De transito Da séllo Pasingeiros (a) voiSiaDAs ta é | 

1877...) 312) 9:266| 34:598| 138:610| 177404] 6384 | 1092071 | 17:2208116 —$- | 146:1728047 | 29:8788241| | 
1878...| 319 R:935 35000 131:046 174:981 5:468 S8:463 | 16:3758652 —B8- 148:2008817 26:87587162 ; 
1879...) 322 10:567 38:603 1356:868 186:038 4:417 117:199 | 16:92339096 —-s— 136:0818817 | 25:068/8049 | 
1880 . 322 11:563 40:256 135:391 187:510 4:007 111:465. | 20:2158959 —$- 181 :;S898659 21:90383$408 

1881... 322 13:911 41:358 139:394 194:663 4:010 120:741 | 18:90498731 —-ã— 137:247 8046 20:701 8563 | " 
1662. 2] 38292 14:635 42:297 144:066 200:998 4:337 121:171 | 21:1598744 —-ã- 148:6688523 24:6928545 E 
1883...| 822 15:258 44:002 145:249 204:509 4:589 100:782 | 21:1918317 —-s- 149:8348751 27:3078071| 
1884.../ 3292 15:302 44:710 154:049 214:061 5D:081 112:289 | 21:893$866 —S- 149:019 8208 28:7403729] 1 
1885. ..| 822 16:380 45:7143 164:539 226:6562 D:428 132:566. | 22:1553324 —$— 18:317 8172 31:0798688| | 

18865. ../| 322 18:686 51:336 166:121 236:143 8:139 135:649 | 21 :2068205 3:2508940 163:5848420 36:4238349 
1857... 3565 18:827 51:290 164:264 | -234:381 D:028 187:634 | 29:38388185 328378830 1611028855 BO:0188560 
1888 ..| 350 19:476 D4:847 186:214 260:537 6:546 140:605 | 229:816 $6568 3:320 8690 169:924 $662 39:876 8390 
1889...| 418 27:918 65:513 231:437 324:568 7705 157:2068 | 27:7208547 B:8418S010 227:3768380 D2:SABEHAD|- = 
1890...) 475 30:570 67:7169 242:576 340:915 8:405 158:308 | 28:7148224 5:9968 140 255:6508447 52:7868854 

1891...| 475 31:347 7T6:403 244:183 351:933 9:761 161:113 | 30:49638859 | 12:6668220 265:596 8403 TO:;4443813 
18592.../| 475) 30:381 74:3878 248:870 354:629 9:165 166:073 | 30:3728402 | 13:3788950 | 255:0738078 657:3208018 
1898. ..|. 475 31:719 T4:849 252:007 358;:575 9:121 168:488 | 30:15385816. | 12:9853690 259:7818409 68:0288 756 
1894. ..| 475 31:0922 71:215 235:188 BI8:325 8:582 182:891 | 30:60035524 | 19;821 $240 249:500300] 65:4588168 
1895...) 475 31:677 71:586 251:284 854:847 8177 179:297 | 30:54283062 | 13:3198180 | 253:0548012 G64:358 8846 

1896...| 405/ /33:236 75:946 271:870 381:052 T719 188:986 | 81:7148306 | 14:7718710 | 2S69:3483420 63:324 5099 
1897...|/ 475 36:481 83:255 295:205 414:941] 3:832 215:868 | 35:5058517 | 16:2568860 | 299:7558131 73:0758623 
1898...|1 475 38.246 89:083 325:405 452:734 | 11:644 240:820 | 37:784 5009 | 17:6278250 315:9528890 B4:844 8249 
1898... 475 38:471 92:208 BO4:666 485;:340 | 12:103 251:546 | 36:9423-60 | 18:9023940 321:3898626 87:H858004 
1900.../ 485 41:486 96:463 37T3:7112 511:661 | 129:514 289:833 | BS:TOBS475 | O3:6863330 | 336:5685725 88:4138050 

1901.../ 488/ 43:182| 101:334 390:081 DIEDIT | 14:298 B84:564. | ABABILS600 | 24:8648760 | 856:3028789 96:0853 8180 

Somma |10:0833 | 619:742 [1.564:267 | 5518:295 | 7.702:304 | 191:335 | 4.115:925 I674:3688764 /199:8818740 DATO:TSGS TSE 1,298;8778645 

Observações. — A extensão total effectiva das linhas do sul e sueste e seus ramaes é de 485463, euja decomposição se vê no sé 

Distancias 
Datas E o One 

Desiguações da abertura Aproxima- ; De 
ó à exploração das Sgbéiceo: applicação 

Kilomeiros | Kilometros | gitometros 

Lánha do sal 

* ”* 
e y À Da antiga estação do Barreiro a Vendas NOVAS... clara. 1-2 -1861 56 ) 

De Vendas Novas a Casa Branca... 1111002 PER INCA RU SCI DR DONE EAR DER RE VASO AR 14— 9 —1863 84 199.99 
De Casa Branca à Beja ...111120. EE E OEIO SEAL AC MPS RN OR RAPOSA TE CRIA AA ROM A E Sar Ot 16—-2 1864 64 Do 
dao CSA saga o CS PORN RA ES TETRA o VE RS ER ARS So AROS RARO SROADOTANNCSNNAANAANADLÁAAL 2/1 «| 20-12-1870 47 
Da actual á antiga estação do Burreiro........ SS REVESS E REA No a SED RA DANESE Roo STO Se 20-12-1884 0,60 0,60 
De Casevel ás Amureiras...... REPASSA AA PORN AA REA TAIS CAMPO SIA OA O Lee EA 3- 6 1888 25,094 25,94 
Das Amoreiras à Faro... ico ER ENEA CA E SEE SERA di AA AA Ar, ta pelo Ade À 4-7: 1- 7-1889 113.83 113,88 

DO BATO SELOS SO SORRIA - - 340,36 NES 

Ramal de Setubal 

Do Pinhal Novo à Setubal. coco EEN 1-2 1861 12,81 12,81 13 

SOMma E segue. ce nara - - 358,17 354 

(a) Nostas verbas estão inclaidas as respoitantes à via fluvial, constantes do seguints inappa; 

Annos Passageiros rea Es A Ná Total Annos Passageiros idea Era TinA Total 

[57 e PORN INDE: 4:5205980 | 1:0515885 | 31658780 | 29:0428505 | 1884......... 26:3065630 | A:0945870 | S:407HO8S | N8;TS85068S UNB SSH6TÁDAO | DISSSOIT  4:007ATBS | 29:4635918 | 1885...1.000.o 2O:256GAORU | 4:270SGNU | STOSABS | AI:0265462 AIDS Ae deraas 28:5615270 | S;ASISIKO B:O4GÁGEO | 32:768/110 | IS86. 211.0. SO:OUSÁNIO | ASLGSTO0 | BOTIDISO | AS:SOGÃAGS Co ES TONA 22:ABOÓGIO | B:BO9ÓÁIID | GisSTÁSIO | SOI2IÁBTO | I88T.......o. ST:TABÃOIO | A:O0OSHO5 | OBSAÍÓONO | 4105064 =: ES RN OR! S1:6405780 | 3B:LIOÁSS1 | GirGope5o | SI:0115420 | IRRB......... :LIGÁIGN | GOGEHSEO | MRAISBIO | 41:6500900 oo MEO ANO 26:SBIÁSSO | B6SOSSAI | TiONOBSTO | 8719906606 | I8BN...11...o DO:SSOB14O | G:SGGÓIAB | 11:297 47:508 SANS Us tadERe SO:OBSÁTIO | BISOBALIO | S:O07TÁGSI | BROSSÁSOL | 18D0...1..0.o BEABOÓOGO | G:OBOSTSL | I8IT5Ó126G | GO:S24ÓO6T 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902. —= 

Eos ey. Po ... S.. e deh P. À E PP. LAN EA És —>A à à SA CA E O RECAI PA dia TAPA fik: = = PS 



DO SUI, E SUESTE 

5 
- - — 7 3ã bo 

.—. - 
m. 

fon (liquidos de impostos) incluíndo a via fiuvial . Despesa 5 e 

—— EN Despesas Produeto liquido ESSES e opa Ra > o x À à as 8 

Po uena Totaos de exploração (trafego) tóútal líquido | SE Ei Es 

VelhciANdo (a) do trufego (a) Fora do trafego Totacs (trafo) (trenfego) kilomeiro Eee 

239:0528131 408:1023419 Z:6598660) 410:7628079 | 195:9108373 | 219:1925046 | 1:3088021 | 6808103 6278918 0,48 
214:47 78769 389:5541 88348 1:1188355 390:67T28708 | 219:6675525 | 176:886582% | 1:2218173 | 5548504 6665 S669 0,54 
227 4278938 B88B:572 5504 1:6828580 890:254 $884 237T:4655 8868 151:1068441 | 1:2058745 | 4698274 TATBYTA 0:61 
22:579 3881 4To:8T23049 2:4698$0992 4T78:3428941 | 227:0168504 | 248:5568445 | 1:47738866 | 7723846 TODZSOZO 0,45 

S00:D2T 5480 4413;4768089 |  2:0188660 | 445:4048749 | 265:6808003 | 177:7965086 | 1:3778254 | 5525161 | 8258093 | 060 
T5:98398728 449:2958796 1:19)8365 451:0868161 | 264:2418542 | 185:05483254 | 1:3958827 | BTA8702 B20SH25 0,59 

265:217 $791 449:3598613 L1:8128295 414:1718908 | 245:8588022 | 196:5218591 | 1:373878T | 6108315 S683 8472 0,55 
267 3623942 445:1228879 1:2758070 446:397$S049 | 2554508671) 189:6728208 | 1:38283569/| 5898044 TOB$825 0,57 
204:150$781 489:447 3586 1:6168740 491:0648326 | 292:2698577 | 197:1788009 | 1:5208023 | 6128354 IDTHGGY 0,60 

266:824,5481] 4AS6:7828250 34258155 490:207 8405) | 249:7018905 | 237:0808345 | 1:5118745 ] T368974 TIBSATI 051 
B10:19938135 506:8203550 D:854 8290 510:6548840 | 271:3438125 | 235:4778425 | 1:5123896 | 7028917 SO SUTOI 0,58 
B10:1728125 519:9788177 1:206 $ 880 5211808057 | ap13:3728588 | 206:6008589 | 1:4858687 | D903287 89588350 0,60 
B48:4888783 628; 1598008 1:3578115 629:5168123/| S165:55858757 | 311:6238251 | 1:509298772 | T4ADS51O TDT $202 0,50 
327:600 8655 645:987 38956 1:0013380 G46:98985386 | 497:6378325 | 218:3508681 | 1:3598974 | 45983685 9008289 D.66 

349:9798475 691:0208691 1:270 8680 692:2918371 | 421:5498739 | 92969:4708952 | 1:5548780 | 5678807 SSTSAT3 0,61 
368:068 8162 691:3568258 1:992 8400 698:3453658 | 439:9048653 | 251:4468605 | 14553486 | 529836] IQBSEI25 064 
B57:508$709 ESN:SIBSSTA | 16:0808165 TOL:3998039 |, 387T:628$419 | 297;:6908455 | 1:4428776 |. 6268716 RIGSOGU | O56 
S53:4378982 | GIB:SOGSI146 | 19:7075270 | TISIOBSAIG| 394:6348069 | 30B:T628077 | 1:4705807 | 6398499 | SBOSSO8 | 056 
376:1328555 GU4S:44DS413 | 23:0648285 7T17:5098698 | BSO:5I9S485 | 304:9253928 | 1:46180990 | G418949 SUNSO41 0,55 

391 :O66$635 T128:7898154 1:6198910 T25:3098064 | 400:7948620 | 3229:9445534 | 1:5235660 | 6795883 SASSTTS8 D,55 
B34:058 5836 BSOG:;SS9S590 | 11:6358340 BI8:5248Y80 | 410:3218251 | 396:56838339 | 1:698$7I4 | 8348881 SESSS84 051 
461:4568866 862:2543005 | 35:84548015 898:0998020 | d52:2988001 | 410:0318004 | 1:815827]1 | S$635923 9528048 D.52 
dOS:AdBA4O1 864:5188981 | 29:7943565 BIL:I1B8S546 | A8D:9835989 | 3S1:D848992 | 1:8208039. | SNBSS336 | L:0168703 0,56 

9:086 8666 914:0188441 | 28:6793862 | * O4O:6I8S303 | 552:6368008 | 361:3828433 | L:5843574 | T458118 | 1:1898455 0,60 

— P7T0:78458322 | 1.023:1208241 | 23:5668545 | 1.046:6865786 | D72:9878414 | 450:1828527 | 2:0968557 | 0225403 | 1:1748154 | 0656 

8.605;4908285 | 15.374:6048718 | 220:5248$574 | 15.595: 1293292 | 8.680:2688498 | 6.694:3868990 | 1:53828408 | 6673281 S65817) 056 
— - ontsssqUIEMEIEIN— Po PO 

Medias 

guinte mappa : 

: : E lana, 

à Vea: Approxima- é Ds 
Desiguações à pls das gs . sPpP NCAÇÃO 

Kilometros | Kilometros | giometros 

TYUNDOrIO secas NERI o. - = 853,17 354 
Hamal de Estremoz E ' 

De Casa Branca a Evora. ...1.10000. SEEC ES? art SCHLOSS RUE NSE BRST: 14- 9 —1863 26 
IBFRNVORRSA VAO 80 POTeiDa Sra E E TTAAo CEASA SEA RATE SA REC CRE EO AE co D- 9-1871 24 
De Valle do Pereiro a Venda do Duque «1.111 ec EA FVOREGISCAES SEA 10-83 1873 8 
36: VANS dO ITOGHO NADADOR arca BEN OA ANA CS RS ERES ces Cesc sedçeS Cuca IN TI-1878 20 

” DeCasa Branca à Estremnog:. iii. diva - - TST NHATOI TI 

Taba do aneste 
DE o o Ao PRE ON a Ar PRE RENO DE RA O EEN aa RARA AO EO A ERA 22-11-1869 19,80 

intos a a Ae ARO OEA GUA pececeneenseseeeeseocengçoerae coeso tease CANA TUA ld= 4 —) S7T8 9,713 

De TONE a EIS SAR RUAS SRS NE SA A TENTA É rena IS ANS TO ce rd aa ava o US Na eta ta SONTEAÁVINAS | 14- 9 LI887 13.04 Ft 1 
E BA o CS ERA no too OECD NCIA ME MES RSS PA LOTA - - 42,07 42 

Famal de Portimão 

De 'Tunes à Poço Barreto. .... EO RSA 19 3 —1900 - 12,21 13 

LOBOS rãs e AL UI ORAR a PER - - 485.63 488 

e MESSIAS iascES: .....ç q—— À 

Annos Passageíros ça Br ate A Potal ÂÁnnos Passageiros CANgenão | Brtsria Totul 

de TONI ra etc 

8, DAAGISTOO | OiBADAT I25SSRG0O | NB:648 = TERA 18s TIBLAÃOS 077 ÃO: ROB A Beco SEGA | RAROS | jabtoao | aeabios fatne.can | anagigios | zutágas | teorema | animado 
AR ASA BE:201H200 | GBS6G58883 | 1S8:GSOÓDTO | GS:SS8AGAS | IDOO,. 21220. I6:5995980 | S8;717285560 | 16:517T6150 TATIBHEIO 
QE TA OS :BOLAGHOO || B:0106565 | 12:762568028 | 529:2755847 | 1901.1126. ITGHOLÁLIS | DIMIOSBRO | 1TI5GUÁUSO | TA:GSSÃÁOSS 
1 USA A DAS 85:02) y 0 TAVSESTO TA o S5:901Á048 | 
CSS CER B7:4278890 6:6ABBAS6 18:4046915 | 07:470Á100 

PIT $9:7804 G:GBBÃSSO | 14:00) ÁGOS | 60:7825225 
À 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 

- ” HH ” hi. 

LILICA o A RIRR A E PE



CAMINHO DE FER | 

8 z f Mercadorias 
s= Numero de passageiros — Irmpostos 
o É Numero do toneladas 

Annos Sã TT O n—— Jo a——— | - — 2 — ss: 

: ê 1º classe | 2.º classe 3.* cinsso Total Adir dica De transito De sólio Passageiros irao 

1877...) 63|/ 23930] G66:875| 2380:316| 321:121| 2366 30:113 T:6498630 —s- 129:3725247 | -11:4748167 | 

1878...| 102 | 29:974 84:166 | 298:5897 413:057 3:072 309:434 | 11:0158425 = 178:5148176 12:4023384 

1879.../ 143 | 32010] 89:202| B45:468 466 820 | 4633 47:0925 | 12:65680959 o 187:4458461 19:8648716 

1880...| 145 | 33:445| 90:352| 355:035| 478:832| 3:363 48:281 | 13:6858944 —-s- 208:2928714 | 25:0998002 

1881...| 145 | 32:990 80:129 |  B46:053 4509:181 3:619 60:398 | 13:71648119 —â- 198:0188528 | 32:21455860 

18BU...| 145 | 33771] 77742] 328297| 489:810| 4212|  57426| 14:7495245 —$- | 218:7568391 | 29:2708177 
1883...| 145 | 33:748| 76589] 319:716| -429:848 | 4266 | GOG44| 15:1048417 —S- | 215:5643644 | 380:0218626 
1884...) 145 | 41:620]| 82:929] 338:446| 402:995| 5202 70:448 | 16:1585987 —S- | 221:4418236 | 34:2858587 
1885...| 145 | 36:655| 77:200| 832:639| 446:404| 4484 81:378 | 14:58868435 —S- | 198:68538404 | 928:5858518 

1886...) 145 | 39:658 | 81:193) 853:2900| 474141 4:457 S5:681 | 16:0485573 | 2:9698420| 214:9985314 | 29:0045075 

1887...) 145 | 41:476| 88817] 365:472| 495:765| 5417 89:086 | 17:32588R4 | 2:9335590| 226:9978755 | 83:2205942 

1888...| 146 | 42:039| 93:373| 8905:594| 580:997| 4864 97:675 | 18:1558450 | 2:8408400| 240:7135903 | 38:6583256 

1889...| 149 | 45207| 95:857| 404407) 545:471 4:3817 96:190 | 20:8435694 | 3:3098460]| 253:00382385 | 81:4238030 

1890,..| 149 | 48:357 99:099 | 406:931 D54:387 |  5:069 100:824 | 18:6398188 | 4:45658600| 247:7105957 | 84:9568754 

1891...) 149 | 44669] 942738| 385:646| 524:588| 5:416 106:200 | 18:1198710 | 9:9008560| 240:3208729 | 85:38028758 

1892...| 149 | 40:159| 87:222| 381:787| 509168| 5:651 119:602 | 17:798592 | 10:4178136] 227:5085837 | 386:90998244 

1898...| 149 | 43010] 93798] 397:9338| 534:7186| 5:205 122:545 | 18:8735838 | 9:5678870| 241:5675038 | B6:1788328 

1894.../ 149 | 44006|/ 93:827| 396:278| 534:196| 6:321 120:358 | 19:083$838 | 8:64388340| 239:9515763 42:095 3692 

1895. ..| 149 46:390 | 96165 | 406.624 | B549:149| 6:093 125:524 | 19:61385540 | 9:21295440| 246:0753976 | 40:1578495 

1896.../ 150 | 50:492 | 108:2589 | 439:528| 598:309| 7891 183:650 | 21:0168838 | 11:4065470| 257:2684997 | 47:5928117 

1897...) 152) 67:947 | 156:696| 535:019 55:662 | 11:704 137:7124 | 21:5533995 | 19:6793570| 272:6768894 | 46:6168997 

1898...) 152| 70:686 | 172:784 | 600255 | 843:725| 10:560 151:508 | 22:4788489 | 138:4388170| 274:9265582 | 55:452360] 

1899.../ 152 | 60:359 | 152190] 561:9080| 774479 | 14:999 176:540 | 29:4405999 | 14:2923490| 265:4008456 | G61:06437253 

1N0.../ 152 | 72:428 | 165:767 | 622251 SGO0:441 | 15:540 179:367 | 24:1708509 | 20:0568030 | 2093:4825080 | 67:1475411 

1901...| 152| 75:991| 179:708| G87T574 | 943:278| 16472 192:299 | 25:0198855 | 20:8508090 | 296:9718122 | T78:4148732 

Somma| 3:567 [1.181:127 |[2.580:067 [10.285:401 [13,946:625 | 165:588 | 2.580:710 | 410:8888977 | 156:975 636 | 5.780:0658489 | 988:3188117 

(a) Nos annos de 1877, 1878 ec 1879 os rendimentos fora do trafego, por insignificantes, estão incluidos nos respectivos rendimentos do trafoio, 

Observações.-— A extensão effectiva da linha do Minho entre a estação do Porto (S. Bento) e o meio da ponte internacional so 

Distancias 

Datas ua OOo OM 

Designação da abortora 
à oxploração Exaotas De applieação 

Kilometros Kilométron 

Linha do Minho 

Po Corto: (Cam DE) Mera ERA ORA EAST. FTC SETE NAS NAT E TANGA na aaa EIA 21-55-1875 38:965,40 

ONO: SRA IIONTO nda ANA AA 0/0/0520 /0 Rca a Aa p/B O NONO SAD 016 ana ala lEra to AA A E At IRÃO, ESA | DAE RS EA Ro A 7:084,60 
De 8. Bento a Barcellos.......... EEE TR FstaçtOs FU RR AA: GR NA Ea ir (e no 56 a SAS ANNA 21-10-1877 4:989, 30 
De Barcellos à Darque. «.111.rcareca ao Ao SEADE as = A, RE E TAANA ASAS EOANOAS c SRT isa a RESO 24-2-1878 | 26:477 TO 
De Darque à Caminha... o FERA o ac E EN OA RNA EE AN Era A cs AZ 1-7 1878 T:8BTO, 03 

Ea OCumnha a: Podia da TO oia ai vs ADA la pin ra lia ac o alnare a ana Ala alba) Dora E A EA ceTeees| ITBI AB70 20:506, 27 

De S. Pedro da Torre à Segadães......10. AOSTE STEINER ADE ATA IATE ETC Dec META SO 8 6 187) õs 015,00 
De ui mao à Valença... 11110. PORRA AAA Br trois AEE ADA At NE te ES CSAA 1d a 6 e ENS A A TENTERDAS é «ue BS 182 1:242,40 

SOUNA CIUJUES Tira. ECT CNS AV - 129:659,40 | Í 
Ss 

(1) Pará o effoito do NÉEO é considerando commaum ás linhas do Minho o Donro, 
(2) A extensão comprobondiída entro a estação do Valonça e au frontoira não é contada nas distancias de applicação, pois que à sus ER ro é feita pela Companhia dos Ca 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, -=- 



Y Pro 

5 

—RO DO MINHO 

” ” & 2 

Rendimontos (líquidos de impostos) É as 
" Rendimento | Rendimento Despesa ARE 

| En do: Dospesas Producto liquido kKilomotrico kilomttrito | de exploração | 2 -T 
Y OO — —>/ deoxploração (trafego) total Vquido por e SS 

| TA Cesios AX (trafo) (trafégo) kilometro = & É 

: volhboldade do trafego do trufero Totaes E. õ 
j = a Les] 

| SGAGSSOB6 | (67:BI1S4TO | (a) ——S- | 1675118470 | T7B:0828940|  89:2985530 | 2:6553788 | 1:4168896 | 1:23984192 | 047 
DOALSOS125 | 249:3363685 | (a) —-ã— VAD:B868S685 | 140:1858915 | 102:2005770 | 2:3758849 | 1:0018968 | 1:3738881 0,58 

TIPTISOG4 | QTS:HSISDAL | (a) —& | Q7TBSSIS24A | 200:5535615 | T8:0475626/| 1:0488121 | 5458786 | 1:4023833 | 0/72 
TI:1468985 | BOI:5888651 1:6935420 | 802:2823071 | 172:4948614 | 128:0445037 | 2:0728680 | 8835062 | 1:1898618 | O57 

TUSGCABESD | 308.09083273 1:6208080 | S09:7185308 | 175:55582293 | 132:5483050 | 2:1245815 | 9145090 | 1:2108725 0,57 

SI:804$011 | 326:090208579 983048 | S2Q7T:O03S622 | 180:4085497 | 146:5178082 | 2:2548625 | 1:0108468 | 1:2448162 0,55 

S6:818818S8 | 332:3998458 3:5418032 | 335:9408490 | 174:1788969 | 1558:2208489 | 2:290985410 | 1:0918176 | 1:2013234 0,52 

D ÍILISSS5I9 | 350:7158302 ITOBSI95 | BO3:42385427 | 174:90988416 | 175:7168856 | 2:41588726 | 1:2113841 | 1:20688585 0,50 

VT:ICOIZOO2 | 325:12980924 F:TONSAQ8 | D27:8698552 | 185:901588380 | 189:2145094 | 2:2428275 9I60$S097 | 1:2898178 0,57 

1048:677857] 349:571 5960 B:S26810h | BH3:4068365 | 187:5898567 | 161:6908393 | 2:4108596 | 1:1 153106 | 1:2958790 0.54 

16 B:0518556 | 366:1708053 SII9TÃS25 | BOO9:3173878 | 173:2463923 192:9985180 | 29:52538310 | 1:3308504 | 1:1944806 047 

109:8523410 | 3S4:2048DA9 2:8778B6H | BBTIOBLIBIA | 1757934613 | Q0B:45089836/| 2:1618558 | 1:4273452 | 1:2058586 0,46 

115:8098264 | 400:2554529 B:66458372 | 405:7998901 | 192:5838380 | 20T:I1O23TAW | 2:6868145 | 1:391309671 | 1:29483184 Os 

125:9838555 | 408:651 8066 DIAAPSGTO | AIBSTIBASTOG | 203:717860 | OQ04:9883206 | 2:4498625 | 1:3758891 | 1:3678134 0,50 

1229:987 5678 | SI8:6118160 TITA26620 | 402:S5D88TRO | TNG:GTGSAIGS | 201:034:665 | 2:6758242 | 1:3553266 | 1:3198976 0,49 

138:4988828 | 398:0013409 B:8275820 | 401:52857T29 | 208:7135920 | 194:2878489 | 2:6718150 | 1:3058943 | 1:3675207 0,51 

2:502 5218 | 420:847857) 3:729S865 | S24:5T7TSAdA | QU5:0235260 | 915:8948319 | 2:8243480 | 1:4488485 | 1:3758995 0,49 

141:85885058 | 4285:S88S63408 109:7213941 | 443:6085849 | 206:2904850 | 217:5958558 | 2;844188T5 | 1:4608373 | 1:384$502 0,49 

151:9095103 | 437:4428574 H:OSISA4HL | HGCG823015 | 210:4543352 | 226:59583222 2:955 3856 1:52338411 | 1:4193445 DAS 

162:7728479 | 4A6TIOBISDOS TiDB83235 | 4TO5:1713828 | 209:06388TO | Q58:5698723 | 31173557 | 1:71238798 | 1:3988759 0,45 

158:9525967 | 4AT8:24638DS 4:900SB13 | JISP:0A68S4TL | 231:1024630 | 247:1448228 | 3:1468360 | 1:6254949 | 1:5203412 0,48 

172:5018781 D02:8608914 L:DEBSOTI | DOTADASSOB | SBO:GITSSÃOS | 272:2498059 | 3:3088295 | 1:;T7918112 | 1:5178183 0,46 

170:6788595 | ADOTAASSTTA 4:1158615 | SOL:2R0S8389 | D46:0413596 | 250:228178 | 8:2708682 | 1:6468067 | 1:6248616 0,49 

186:49835985 | 547:058S4TA BAQGAUTO | DOOASDSSOB | QBO:ORBHGAT | SBOTOTASSAT | B3:5998068 | 2:0268150 | 1:5723918 0,44 

191:8558604 | 569:7418548 GIABRSSIO | DT5:010NSOHS | OB8:5548860 | S31:1868688 | 3:7188300 | 2:1788860 | 1:5695440 0,42 

2.9G:0GSS4T5 | 6823478081 | L0O4:LATALTA |O TBG:DIISHO4 | ABDB:227TAGTT MABAOA1OSBDA | 2:7148428 | 1:8598439 | 1:3548984 | 0,50 
: ga ES—— — 

Médias 

bre o rio Minho, comprehende os ramaes de Braga e da ulfandega, é de 1521,80689, cnja decomposição se vê no mapna seguinte: 

" Distancias 

F : a É a, 
; : Datas 

Desiguáção Feriadão Prattãs Da sprlicação 

Kilometros Kilometros 

TIGRADOLDO: ari aa ala ae anta FEIA CR CANETA À - 129:659,40 
DO VAIENCA MEROS Sa eelRA Serie a nie Ná W/Alale a ACO IRINA Aa ANlAra(6 ERRA ENC ARENA VERA AA oa: 25 3 —1886 1:680,60 
MID TD cai a Sa IRES Cro na AR E ea AME SAE o) coco IL 0 Aa a RSA a ESA SEE SESC EAR A E TODA EPE AREA RAE DA 8—11-1896 2:707,29 

Do Porto (8. Bento) à fronteira. ci... ao cRRENETA AAA, de sa ONES, ENE AL, - 184:057,29 |(2) 133 

- Ramal de Braga 

ASSINO: RU EURCA 1a cata Aro ara fear a o entrar lana ras BS A UViCo esatata re rósta a vtatdrora E SA oe dire tacos Tea SANTAS 21-55-1875 | 14:912,80 15 

Ramal da alfandega 

+ | Do Porto (Campanhã) a Porto (alfandega) (1) cocccccvcc00 ER E RE E RSA AIC a CENAS SA «..| 8111-1888 3:886,80 4 

DOLUD GAS CER ETR ANS ECT SATA - 152:806,89 152 

minhos de Forro de Modina del Campo à Zamora e do Orense à Vigo, pelo contrato do 22º do março do 1885, 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda,



(a) Nos annos de 1877, 1878 e 1879 os rendímontos fora do trafogo, por insignificantes, estão incluídos nos respectivos rendimentos do trafego. 

Observações. — À extensão effectiva da linha do Douro entre & estação do Porto (8. Bento) e a fronteira, comprehende o ramal 

a 

Distancias 

Datas e ANS 

Designações da abertura 
à exploração Exactas De applicação 

Kilometros Kilonstros 

x Linha do Douro : 

Do Porto (Campanhã) a Ermezinde (à). ..... do sao ec ASA ve ENCANTO A UEISOLRSE EA Or +.| 24-55-1875 8:426,00 
De Ermezinde a Penafiel ...... DEST NAT  PNIMINONOS DECS ANA Ae rg o ie SEDA AAA [16 3 MES 3 80:810,70 
RC O co ACAENA A OS a ORATa PO ORANOS DO REA ADE NERI dg atu ra Ao 5 elis AE A CRC! NONE 20-12-1875 T:828,80 

DO CABIDO SO IUBORE voa aa NA A AN a lEAÃo Ar PIN TNSEINOES SO FAESA Ten RA IA DEE CEO ] 15- 91878 18:818,20 
Do Juncal à Regua,........ RCE) 1OBAATIAOADA AAA TA ee............:..“.““..... ACTA RAAAH CIA Ca 15 7 =1879 38:3870, 

Da Regua ao Ferrão ...—... evcacevesresoes ecóscaesseunesasenesesrsesa eecreesresseeser eseserveesoesrevrester e... 4— 4 1880 15:918,20 

Do Ferrão no Pinhão ....... E RA PIO AOS NE TOR IO ET SAAE ASA SR NA pets Adao e aa e AR] É die ONO 7:611,30 
Do Pinhão a Tua (margem direita) apeadeiro ....... SEEN: STIAEA ÇA AA A CSA ENSINO «| 1-9-1888 | 12:216,50 

! Í = 188:990,00 o Somma € Segue «sean: 

(a) Para o efeito do trafego é considorado commnm às linhus do Minho e Douro. 
(b) A extensão comprehendída entro a estação de Baroa de Alva e a fronteira 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, = 

(591 motros) não é contada nas distancias de applicação, pois n eua exploração é feita pola Com 

se 

A PS - AN A TC = = A) LA = 2 had Rá À EEE o a i 
4 = Í Fo " " , e A A * PRÁ d *%. ; o. e 2 F bei 

8 

: | 

CAMINHO DE FER 
"| 

- | Mercadorias 
ss Numero de passageiros -— Impostos 
E Numero de toneladas ' 

Annos 2 e eee ane —-— ER ee eee EE ee ————— — o. do 

ê z Grande Póquena Grand | 
E 8 1.º 6lasse | 2.º olásse 8.º clisse Totul velocidade SEIA AA De transito Da sélio Passageiros Ra 1 
sz 

1877...) 46 10:251 41:5638 146:191 198:505 | 1219 14:707 4:849 8643 =. T6:4828361 6:5495538 

1878. ..| “62 10:467 | -88:406 189:063 187:936 1:3566 | 14:501 4:882 3204 —S- TUA318952 4:9023204 

1879... 84 15:210 49:262 187:993 252:465 2:540 B0:116 9:015,8059 —-Ss- 129:077 8671 12:22885590 

1880...| 120 19:007 58:085 232:621 304711 2:7152 5D1:767 | 13:4878980 —-3- 167:4765053 23:4615462 

1881... 127 19:493 53:318 247T:310 320:241 2:817 63:708 | 14:3855717 a 171:5148658 25:4488005 

1882. ..| 127 19:575 54:728 243:307 | .317:605 2:371 78:937 | 15:71638118 —-s- 175:2983918 25:6308351 

18838...| 181 | 19:948| 54929] 243:782| 818609| 2529 |  T76:455| 16:2045608 -$- | 179:6108982 | 22:5088707 
1884...) 1389 | 17721 | 50:894| 243051 | SiLI66]| 2962) 80362] 16:2918384 —&- | 175:4558115 | 25:5148984 
1885...| 189 | 18451] 471298| 230.288| 295:862| 92696| 80:752| 15:3788408 —&- | 165:35043114 | 22:7938728 

1886...) 189 18:601 48:193 |  235:005 B01:799 2:77) 88:591 | 16:888828] 3:2518940] 169:72928552 24:0578705 

1887...) 178 19:658 51:353 |  236:924 B07:985 3:687 95:206 | 18:3608783 B:49295340] 178:71045055 30:9678972 

1888...) 201 21:073 | 52:947 349:362 B238:382 3:7120 101:9838 | 20:067 8394 3:3878580) 197:9785313 | 32:371 s813 

1889...) 204 | 25826] 53:776| 261:397 | 340499 | 3430 | 132:472| 26:6298909 | 4:0518860] 215;:5668108 | 33:8608857 
1890...) 204 | 25:892| B54:487| 266:023| 345:002| 3962] 1387120| 24:1515484 | 5:7155400] 219:2725243 | 36:1288559 

1891...) 204 | 923647| 52:156| 255:800 | 832:208 BS57 123:784 | 21:8798317 | 11:09982830] 210:7028971 38:0818880 

1892. ..| 204 21:083 50:460 | 251:895 D25:438 | 3:963 136:7122 | 21:9715442 | 11:5048210] 199:3708816 38:2198258 

1893. ..| 204 22:196 58:356 259:022 BB4:574 3:557 189:946 | 223:4583187 | 11:06187850] 202:58236658 32: 7708011 

1894. ../| 204 23:106 | 55144 255:120 358:970 3:957 188:863 | 22:7528872 | 10:5328740] 207:8175074 35;0948529 

1895.../ 204 26:676 57:079 |, 269:895 | 358:650| 4319 155:125 | 24:7865881 11:4528320]| 222:71918976 | B8:8518858 

1896...) 205 | 26:542| 60:282| 280:856| 867:180| 4992 175:576 | 26:81885403 B:90aapao) 232:2528622 | 42:6808055 

1897...) 206 27:851 62:483 289:065 |  379:399 T:h42 164:365 | 26:1668750 | 13:7908080! 256:90528927 | 46:46533830 

1898...| 206 25:815 60:465 267:0945 B54:225 56:323 154:397 | 24:7068265 18:5988170] 228:386 8482 49:069 3860 

1899...| 206 24:206 | 60:126 262:766 347:098 TT 184:005 | 25:8555086 | 13:8898230) 2129:8818770 48:3748957 

1900...) 206 28:7189 67:428 | 991:881 388:098 8:186 189:119 | 27;:8978689 | 17:5803090) 249:2288656 D3:S8508209 

1901.../ 206 | 927:266| G6:648| 820:344 | 414258 | 8303 198:300/ | 28:964,8208 | 18:5078890] 244:5068142 | G64:7108976 

Somma | 4141 | 557:950 |1 350:089 | 6.166:416 | 8.054:455 | 101:506 | 2.793:064 | 490:6158087 |166:3688740| 4.746:3698144 | S04:3568000 



h 9 ; 
do, | Eat 

fe 4 

— RO DO DOURO 

e + 

Rendimentos (liquidos do imposto») - 2 
Rendimento | Rendimento Despesa E 

SA A adaeso, Daspesas Producto liquido kilumetrico kilometrico | de exploração E á” & 
WI: = de oxploração ltrafego) total liquido por Po É 

| Póúdcna RINDO OF » (trafego) trafego) kilometro ú q . 

3 velocídade do trafego da trafego Totaes Z E 

22:6008223 105:631 8922 (a) —-83— 105:681 3922 D6:8503285 48:8013637 | 2:2965846 | 1:060$905 | 1:2358441 | 0,54 

23:6138925 105:9488$081 (a) —-8— 105:948 8081 658:070 3090 3T:STISIOL | 2:087 8463 T28SS423. | 1:3095040 | 0,64 

DOABSSTOO 196:7443851 (a) -s—- 196:744 8851 115:274 8205 S1:4703646 | 2:34239201 9698889 | 1:3725812 | O658 

— 105:7813261 206:7188776 L:498B8580/ | 298:212835G6 | 151:0473692 145:671 8084 | 2:4728656 | 1:2138926 | 1:2588730. | 0,51 

125:7118791 8229:6748457 1:0183610 | 3823:6985067 151:2358340 | 171:4418117 | 2:5403744 | 1:3495930 | 1:1908814 | 0,47 

143:7588554 | B49:6878828 9823962 | S43:6703785 156:691 $169 185:9968654 | 2:6988329 | 1:464854] | 1:2338788 | 046 

148B:5698599 | B45:0843988 1:9718258 | S4AT:9558541] 1560:8538004 | 189:1808394 | 2:6418101 | 1:4438748 | 1:1978358 | 0,45 

148:5483582 USA 1:1668510 | 350:684 5441 167:538$615 181:9795316 | 2:5148518 | 1:3098204 | 1:20558314 | 0,48 

145;:5673512 | 833:4658554 1:2013303 | 334:6663G657 177:9908869 | 155:4748985. | 2:3993031 | 1:1183525 | 1:2808506 | 0,53 

159:328 3998 BO58:1048285 2:0768630 | 355:1808865 179:8808215 | 173:29243020 | 2:5408318 1:2468216 | 1:2948102 | 0,51 

174:184 3469 B85:556 3496 2:0638120 | 385:9198616 | 207:7113698 176:1443798 | 2:2184823 | 1:0188178 | 1:2003645 | 0,54 

I8U:SSOSGAS | 420:2893271 2:0578560 | 422:209683881 245:129 3756 175:1098515, | 2:0908743 BTISI92 | 1:2198551 | O.58 

255:408$511 DO4:;S54 8971 4:5948052 | DON:4498023 | 264:0153488 | 240:8418488 | 2:4748780 | 1;1808596 | 1:2943184 | 0,52 

265;:941 $u2h | HDRAIBI287T27 B1018520 | D24:4448247 278:0158728 | 242:4263999 | 2:53558601 | 1:188$367 | 1:3678234 | 0,53 

229:0108075 | 473:6445885 2:2858470 | TO:869S855 | 269:2758712 | 204:0683678 | 2:3213786 | 1:0018807 | 1:3198979 | 0:57 

247:2898417 | 470O:8TISARG 2:5198750 | 482:3998236 279:3083201 | 200:4813285 | 2:3525350 9828751 | 1:3698599 | 0,58 

| 2O6:5068912 | 491:859358] 1:0593245 | 493:8188826 | 280:7023$986 | 211:1565595 | 2:4113076 | 1:0358081 | 1 :ST58995 | 0,655 

251;:6078180 | 405:4193033 23:4818085 | SIS:;S503118 | 282:48683489 | 219:0808544 | 2:4988524 | 1:0448022 | 1:3848502 | 0,57 

279;5803649 541:224 8478 O:SNBSOOR | 550:7828456 | DOSS:1585845 | 253:08583638 | 2:6533061 | 1:2408616 | 1:419238445 | 0,58 

3129:5068150 | D8T:ASSS827 5:71838905 | B5OB3:1578782 | 286:0075880 | SOI:A4BOSIAT | 2:8658555 | 1:4708395 | 1:3958160 | 0,49 

288:181 $756 5TL:6008018 2:7818958.| 5T4:3313966 | 812:3588500 | 259:2418513 | 2:7678853 | 1:2528374 | 1:5088978 | 0,54 

268:19885619 | 540:6493911 2:8NT920 | DIS:457883) 8312:5898750 | 2238;1108161 | 2:6118836 | 1:1013981 | 1:5098853 | 058 

SOB; 1583251 DOA:414 89075 4:2943865 | 558:70938843 | 3846:8018166 | 207:6138812 | 2:6788533 | 1:0028965 | 1:6758368 | 0,62 

— B816:8537 8663 GLO:4168558 B:4205446/| G622:5368998 | 833:3208969 | 9286:09585589 | 3:006887T6 | 1:3885$813 | 1:6184063 0,54 

— 829:5008044 G38:7178162 4:18985406 | G49:5568568 | 332:5838799 | S506:1538368 | 38:1008569 | 1:4865084 | 1:6148485 | 0,52 

D.026:38108451 110.577:0358n965 B4:584 8147 (10.661:56938 742 | 5.700:7468901 | 4876:2888694 | 2:5548222 | 1:1778568/ | 1 3768659 0,54 
e. Á - — ——— | TIE o ——— 

Medias 

da alfandega, é de 206458409, enja decomposição se vê no mappa seguinte : " 

3 Distancias 

, " Dates RC TT 

iiceinii casi â pi rali: 5 Exsetas — |Deapplicação 

ilometros Cilomatos 

De T Transporte ..... EIS SO SEA ADO . jt . no 
é Lua (apeadeiro, margem direita) no Pocinho ....... AA RS SO CATIA acenda et EA TE AS DA -1- 32:455,01 

Do Pocin e 013. ARA : CORES ão seo ho Co ESTAS AE CONRA E A AE OTA ES o SA IRIA APS NANA n— 5 —1887 9:061.80 
SETAS E inc to RSA AME RE CROATA SAAE ARES TENTO fa SS RR SERA OE el, 9129-1887 19:483,70 
Do Porto (Campanhã) à Porto (8. Bento) (4) ....11001000. RE LL A SANA SERES TR APRE NENE S-11-1896 2:707,29 

Do Porto (S. Bento) à fronteira 2.2.2 - 202:697,29. (4h) 203 

HRHamal da alfandega 

Do Foto (Caninanhit)/& Porto (Alfandega) (8) sucessor Ad Ns ces cerva sÓ: teto) (EAIABG8 3:8836,80 4 

EU STeaTAS rÁAS ENCANTA - 206:584,09 207 

pathin do Caminho de Férro de Salamanca à fronteira do Portugal, pelo contrato de 29 de novembro de 1887. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 



CAMINHOS DE FERRO DO PORTO Á POVOA 

(Via vêem 

Ê 8 Mersudoriks 
o Numero de passageiros —-— Impostos 
TS - 1 Numero de toncladas 

Annos SE EPL TEIA FEEeTaoo TEEN Fase 15 ES TSIEAEAA FEECS E Es Pra — obCo——— 

ê 2 1.º classe 2.º olaasa 8.º clasno TPotal Eidos Ee oii De transito De séllo Passageiros Ex 

o ' 

1877... 28 | 23:492| 230:843 - 254:335 882 T947 o -E- 49:9428700 1:0713000 

1878 . 35 18:833 | 213:162 - 231:995 830 7:514 =s- 3 B9:626 8460 1:0768280 

1879. 44 16:457 208:572 - 225:029 818 8:743 —Ss- —-$— ST28TSOTO 1:0373570 

1850. 4 14:962 190:946 - 205;908 694 8:65 o —-s- 34: 5998470 1:271 3620 

1881. 51 20:804 | 216:988 = 237:092 1947 10:274 —s— —s- 44 2925390 4:850 8265 

1882 . | 657] 19:991]| 227:243 Y 247:284 | 279% 12:432 -$- o 46:1123060 | — 5:6888060 
1883...| 57| 20:842| 230:714| 251:056 | 2678 |  14:593 -s- —s- 47:8568736 | — 5:7608096 
1884... | 57| 22:908| 244:5538| -— 267:461 | 4032 |  15:493 —s- -s- BO:2518114 |  7:8901H250 
1885...| 57| 23:664| 258:755| 282:419 | 2:0569 |  20:632 —s- -s- 485:5708841 | — 5:9378640 

1886. . 57 | 28:304| 261:204 - 289:598 3:175 19:96 =. TI08170 DO:STSSAT3 6:8505825 

1887.. 57 | 31:710| 279:400 - S311:110 3:195 19:335 —$- TIA S180 54:9123805 7T:608S080 

1888... 57 30:843 | 291:844 & 322:687 3:154 16:318 == TI68040 DGO:ABSSTOI 6:0598440 

1889...) 57 32:698 | 296:719 = 329:417 2:548 21:468 —s- GTBSDGO 58:95138559 5:2385400 

1890...]| 57) 36:280| 5315:006 = 351:286 3:169 18:5880 —s- SSTSS10 61:4183885 6:2008770 

1891...) 57) 382:342| 283:841| - 816:188 | 83850 | 17:825 —S- | 1:60988780| 54:27388260 |  7:5615360 
1892,..| 57) 29:869| 278:345| — BO8:214 | 8865 |  18:970|(4) 9165426 | 1:5568100 | 55:4055809 | 8:4008478 
1893...| 61| 32:315| 295:766| -— $28:081 | 2:646 | 23:214| 3:7018560 | 1:42938060 | 56:9698197 |  6:1103090 
1894...| G63| 31:098| 3442970] - 375:298 | 8291 | 24:3710|] 3:8858989 | 1:63875620 | 59:3518145 |  6:6234989 
1895...| 63] 80:278]| 371:162] 401:440 | 2:565 | 22:580| 40173986 | 1:69355860 | GI:6858496 |  5:4385968 

1896... 63 | B4:580] 436:758|* — 471:3383 |  3:398 23:081 4:3068330 | 2:2018940 68:BO2S287 6:5108984 

1897...| 64| 50:509] 490:027 e 540:536 | 3:481 24:695 4:9008185 | 2:4498460 75:6208581 6: 71358609 

1898... 64 | 49:605| 5D44:138 à. D08:7143 4:589 28:489 4:9628647 | 2:8008340 T8:D198568 B:39508221 

1899...| 64| 388:151| 518:729 = D56:880 3:506 35:203 4:5408441 | 2:9488370 69:9587 $506 7:095 8259 

1900, . 64 | 50:726| 615:349 = 666:075 |  8:555 49:986 D:5428313 | 46738820 S4:0028385 T:3228562 

1901. 64 | D2:171| 638:868 "” 686:039 | 3:169 55:5306 D:B948456 | 4:5458770 81:6498406 6:5D818983 

Somma| 1:399 | 772:562 | 8277587 || — —|9050:449| 71077 | 525:843| 42:3178583 |31:3278880 | 1.422:4585077 | 142:8178194 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração entre Porto e Povoa de Varzim na extensão aproximada de 28 kilometros em 

estação de Famalicão te minus da linha, com a extensão aproximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se À exploração o 
linha achon-se entre Porto é Famalicão a extensão de 57%,174, o que dá a extensão total de applicação das linhas em exploração de 64 kilome 

(a) Ró ontrando em vigor em outubro do 1858 as novas tarifas d'esta linha, em que foi inclúldo 6 iniposto de transito é addicionacs, só d'aquella data começou à fespectiva 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902.=- 



DE VARZIM É VILLA NOVA DE FAMALICÃO 

duzida) 

ess 
Rendimentos liquidos de impostos) Fm : 3º 

2 ÉM Despesas. — | Produeto liquido | Efsfetrios | kilometrico, | de exploração | * e 6 TT ENA Aa de exploração (trufego) tata) jiquido va $ e 8 
' Es. 

SS EANERO Totacs do trafego | Fora do trafego Poótuca ins o o A So oia 3 e 

66278618 50:641 8313 3165025 5D0:9575338 S6:637878S 14:0038525 | 1:8088618 | 5008126 | 1:3088492 | 0,72 

10:8078$915 51:5108655 478880 DI:S898515 I8:6498211 12:5615444 | 1:4718782 | "S67TS469 | 1:1043263 
10:678 8144 49:0038284 482 8040 49:48535824 4AB:3178374 5:6558910 | 1:1133711 1295225 98435486 

91188050 44;984 38140 A468970 45:4318110 41:0585241 S:0453899 | 1:0228367 SI SGRO 9328687 

9I:3095390 ORAD25045 SI38810 D9:2658855 48:2523699 10:1998346 | 1:1468118 1993987 468151 

10:8518860 62:6468980 BS28540 68:5209 8520 58:060 5097 9:5865888 | 1:0993069 1688190 9808879 

11:562 5000 BO:48583852 6778560 |  66:1618392 53:6028675 11:8815157 | 1:1488889 | 2088441 9408398 

12:2225554 TUSSGASOLS S158$850 TLATSS248 58:1458217 17:2198701 | 1:23453472 30238100 9528372 

138:9088061 68: TI6SD42 SOBSO6O 69:6108102 DO:;D453$274 18:1713268 | 1:2053558 3158794 | SSGST5O 

18:97580985 TL:2048788 TIGSOTO TL:OB0OSTOS 49:9418498 21:2683290 | 1:2495206 3738040 ST6S166 

18:0163670 T5:5587 8505 8838995 76:421 3500 51:1298265 24:4088240 | 1:32553219 | 4268214 | 8973005 

11:6158695 T4:1108886 S648860 T4:9TO8TAG 47:3668067 26:71443819 | 1:3003190 | 4698207 S303988 
14:0118785 78:201 8744 1:135,8265 79:337 8009 49:0278521 20:1748423 | 1:3718960 5118832 8608128 

13:129 8500 80:7498155 8485830 | SI1:5923485 47:DOLHADT7 88:1578698 | 1:41683652 5818714 | S348938 

12:426 8650 T4:261 8270 8218780 75:0858000 47:4018616 26:8598654 | 1:3028829 | 4718222 | 8318607 

12:9303070 716:7363352 7258455 T7:461 3807 47:4128825 20:3238527 | 1:3463252 5143447 | S318804 

15:096,5071 T8:1753858 2003815 TB:4668278 49; 712946832 28:4458726 | 1:2818563 4668823 8158240 

14:8278488 80:8028572 1198850 80:9228492 52:0143305 28:1883269. | 1:2823580 4568956 8258624 

15:471 8567 S4:5958061 2108730 S4:8065691 |  D1:418SN82 801778879 | 1:3428798 | 4798014 | SG63SSTTO 

15:540 8262 90:6538483 = 9I0:658 8483 D6:8885567 34:2643916 | 1:4388944 | 9435888 | 8958056 

15:8893807 98:2458997 3508180 98:5D968177 61:6255222 36:6228775 | 1:5858098 DT2Ç230 | 9623862 

17:6845829 | 104:5988913 4108960 | 105:0095878 T2:4925898 32:1068015 | 1:6348358 5018656 | 1:1328701 
21:4868827 98:5198592 2803640 98:5005232 T4: 7668500 23:71538092 | 1:5898368 STIS142 | 1:1683226 

28:71878734 | 120:0625629 1:5243970 | 121:5878599 87:671 3000 32:8918629 | 1:8758978 | 5068119 | 1:3695859 

BATABSITO | 192:0798562 1:5948150 | 124:3738712 82:8483$200 40:6313362 | 1:9213555 | 6345865 | 1:2863690 

365:9698200/ | 1.981 :289 5471 16:2878785 |1.947:4778206 | 1.849:5718024 | DSI:G68S447 | 1:3808442 | 4158774 | 9648944 
— a EEIEC— 

à. Medias 

1 de outubro de 1875; em 7 de agosto de 1878 abrivamase mais 16 kilometros até é estação de Fontaitfihas, e em 12 de junho de 1881 até à 
ramal da Senhora da Hora para o porto de Leixões, natextensão aproximada de 6 kilometros, e procedendo-se em 1897 à medição rigorosa da 
tros 16 anno de 1897. 

Cobrança. 

O Engenheiro Ohefe da Repartivão, Nuno Bento de Brito Taborda, 

U 



Observações. — Este ramal foi aberto á exploração na sua totalidade entre a estação de 'Torre das Vargens e a fronteira de Hes e 

(4) Estas verbas são as que da verba geral «receita fora do trafego», de todas as linhas exploradas pela Companhia Real, competem a este ramal na proporção do seu rendi . A 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902,=="/ 

(IO. 2 

RAMAL DE 
A 

ê õ Mercadorias E 

3 É j ri peço. Jato: Número de tonelados br nine : . | 

Annos é & o TITE dia cl ba na ; À Í 

ê z Grande Pequena P Grande | q à E j 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total Yelocidade |: Velocidade De transito De sêllo e. Passageiros velocidade ' | 

1880: . 40 352 1:334 3:280 4:966 449 31:377 9288877 —$— 2:817 8648 497 8080 "A 

1881. 72 1:858 3:212 5:204 10:274 354 67:004 | 2.394$77O —$- 6:8588586 1:4158253 | : 
1882.. 72 8:527 8:514 10:089 97:130 | 1:015 | i01:664 | 2:71023328 ss 16:3578615 4:B4TÁTIO | 
1883.. 78) 11298089) 11:745 15:904 38:916 | 1:589 85:850 | 8:1528444 ão 19:0143996 70518696 | 
1884...) PB 8:400 8:150 13:809 30:359 | 1:701 72:488 | 92:87538B2 = 16:7568721 6:5908884 | 
1885.. 72 4:768 5:010 10:464 20:242 944 42:208 |  1:9213955 = 14:20189251 3:9218766 

1886...| 72 7:098 6:662 12:487 BU:S47 | OM 50:108 | 2:1263682 | 58923910] 18:777$6297 5:71058198 | 7 
1887.. 72 7:355 8:779 18:112| — 29:9246 957 66:087 | 3:3583672 74951380 |  17:6988510 6:0458631 | 
1888.. 72 9:273 7:836 14:711 31:820 | 1:465 52:687 | 2:3833545 | 2918050| 18:883Á189 6:71978A61 | 
1889.. 182) 13900 9:059 | *17:421 89:552 | 1:9285 52:822 |  2:670$408 19388810 | 97:5768892 | BG:6128791 | 
1890. 72 7:835 6:265 14:823 28:923 | 1:294 45:7156 | 2:1213301 2888250 | 18:1928867 4:5468288 | 

1891.. (2) 9:281 6:997 16:326 82:554 | 1:974 81:667 | 2:2078658 | 8595200| 9QU:1418415 | T:001AB7T3 | 

1892...) 72] 746] 5708 13050] 26204| 1:791| 267929) 1:0985981 | S018010| 18:2458714 |  TSSADIO | 
1893.: 7 7:304 5:599 12:801 25:104 | 13:588 18:388 | 1:7978542 | 8075520 | 16:9868544 6:3188595 | 
1894.. 1º 5:893 4:842 12:425 23:160 | 1:800 22:052 | 1:7015668 | 3148060 | 15:3058477 | 7:9598146 | 
1895.: 7 4:951 5:769 13:343 24:068 | 1:255 30:033 | 1:8565623 3558160 | 15:0855866 |  G:5748425.- 

1096. 1.40 4:071 6:136 14:040 24:247 890 35:156 | 1:6898112 | 4008010|  19:6984005 5:9518B58 | 
WTC 1:272 5:065 18:430 24:767 | 1:195 32:954 | 1:7755685 | 4568500 | 19:5203587 6:5228095 jo 
1898.. 72 4:499 5:263 11:065 20:827 | 1:490 37:297 | 1:9058804 | 4825200 12:0858135 | G6:9178089 | : 
1899.. 72 4:152 6:081 11:536 21:7119 | 1:612 41:771 | 1:90125390 | 5468090] 19:9768553 5:71803691 + 
1900.. 72 37151 | 5447] 1041 19:619 | .1:287 | 52649]. 1:9998791 6798980 | 10:3968254 D:8778708 | 

; ; Í 5 AR 

1901.. 72 4:628 5:569 12:048 22:245 | 1:92684 | 58:387| 2:6608890-| 7638210|  19:5944848 5:6008010 | 2 

Somma| 1:423 | 137:003 | 138:992 | 976:7189 | 552:784 | 28:104 | 1056:142 | 46:9708428 | 7:0803090 | S387:7923150 123:1878684 ||| 
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CACERES 

mento do trafego annual, RS 

— panha alem de Marvão, na extensão de 71,640, em 6 de junho de 1880. 

À O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

Pá 
” 

Po 
Rendimentos (liquidos de impostos) 2 .. ! 

Rendimento | Rendimento Despesa dos NES Despesas Producto liquido kilometrico “kilometrico de exptoração | & É à 
de exploração (trafego) total liquido 2, POr Fo 

— Pequena Totaes Fora São) cão ir CO "& DÊ velocidade do trafego do trafego Totaes 288 
(a) - 

26:224$735 29:5898463 1278911 |  29:6678374 25:2598006 4:280 8457 TB8S846 1078011 63818475 0,85 

54:8993501 63: 1683340 2:9868585 66:1548925 48:866 8095 14:3028245 STIBIIS 1988642 6788696 0,77 
58:2208203 | — 78:9318588 1:267A843 | 80:2028431 |  74:0398480 4:895$108 | 1:0963814 | 67988 | 4:0288396 | 0,94 
56:2768294 82:3428986 9143056 83:357 8042 67:4923040 14:8508946 | 1:1438652. 2068263 9373389 0,82 
52:32928052 75:6698107 6568058 76:3258165 67:2115825 S:4578782 | 1:0508960 117/8469 9338491 0,89 
81:4168799 | 49:55893816 | —1:1203060| 50:6598876-| 56:0208597 |— G6:4808781| G88SO5S3 |— 903011 | 7T78SOGA | Lis 

29:787 8303 54:2708023 1:38528051 55:6228074 50:378 8448 3:8968575 TO88750 D48119 69938631 0,98 
88:5608509 |  61:2293650 1:4198310 62:6488960 94:4128105 6:8178545 | 85084192 948688 7558724 0,89 
32:3133310 57:9438910 8968556 58:840/3466 64:9518087 |— 7:0078177 8048776 |— 978322 9023098 1,12 
32:71958202 65:984$885 1:5825087 67:5168972 571:298 8287 8:6868598 9168456 1208617 7958809 0,87 

: AT2008938 49:9408039 1348716 50: 0743755 62:5508996 |— 12:6108957 6938612 — 1758152 868$764 1,25 

22:6728392 51:8158180 7505000 52:5658180 75:52588306 |— 23:7108126 7198655 |— 3298307 | 1:0488962 1,46 
20:9943668 |  46:3998372 1948000 | .46:5938$372 66:1708159 |— 19:7708787 C448436 |— 2743504 9198030 1,438 
16:2768413 39:5268552 3358314 39:8618866 54:994/5002 o 15:467 8450 S488979 |— 2145826 7638805 1,89 

. 16:1783645 | — 39:4888268 22380124 '39:6613992 D8:6398180 |-— 19:200$862 5478753 |— 2668679 8143432 1,49 
22:7108230 44:3703521 2658271 44:6358792 51:7408506 |— 7:3698985 6168257 |— 1025261 7188618 417 

22:314 8644 40: 9643002 4508673 41:4148675 51:4028620 |— 10:488$618 DOSSI44 |— 1448981 7138925 1,25 
22: 71908829 41:6838511 2138649 41:847 8160 56:4668466 |— 14:8328955 578p243 |— 2068018 1848256 1,385 
25:9128178 44:9148402 2508789 45:1658191 57:2018178 |— 12:2868771 | 62388811 |— 1708649 7948460 1,27 
26:8168055 |  45:578$299 26241438 | 45:8358442 | 55:3288141 |— 9:7495842 | 6325962 1358414] 7688367 | 1,97 
32:2588488 48:5328395 2073857 48:7408252 60: 71938070 |— 12:2608$675 6748061 |— 1708287 8445348 | 1,25 

82:5458798 50:6703656 1708937 50:8413598 00:5013449 |—  9:8508793 7038759 |— 1368538 8408297.| 119 

TOLA9LS131 | 1.162:4008965 | —15:7815590 | 1178:1328555 | 1.277:2318488 |—- 114:8308523 | SIGSSG6 |— SUSGO6| S9TS562| 1L1O 

Medias ” 



CAMINHO DE FERRO. es. 

E Mercadorias 
se Ntimero de pússageiros — luspóstos 
[1 Numero de toneladas . 

Annos 82 O áilTFFIAIIRIE II o coco — 2 pos — EO re 
2 4 

Ê - 1,º classe | 2,º ciasse 3.º classe Total ASGENUAEA ici De transito De aélio Pinusageiros EidgonçÃA 
E) 

1882, ....] 127 T:9138. | //22:243 68:442 98:598 58 13:027 4:8043991 —s—- DO:OIBSSIG 7T:961 $063 

1883...) 253 | 11:9380 | 35:33] 194:588| 17937 1:800 50:088 9:58535468 —s—- 9IT:SI48S171 15:5253248 

1854. 258 | 12:585 | 35:839 | 128:174 | 176:598 | 2:317 65:454 | 10:6758963 —s—- IB:SIG6S645 19:5988507 

1885. 265 | 12:825 | 85:090 | 129:519| 177:484 | 2:154 S85:132/| 11:8213086 —=s— 95:5845809 19:09008610 

886... 253 | 16:310| 37:88] 149:914 | 204:105 | 92:496 96:796 | 13:6213129 | 1:2208570 | 112:3753628 | 21:577897T7 

1887...) 258 | 17:456| 39:639| 153:979 | 210:374| 3170 90:259/ | 13:6695144 | 1:2518750 | 118:3368224 | 25:2805969 

1888...) 258 | 17:654 | 40:266| 167:600| 225:520| 3:240 98:138 | 140508978 | 1:3075060 | 121:4568129 26:3488S143 

1889. 253 | 15:5968 | 37:071 | 170:869 | 293:586| 8:078 121;:301 | 16:1698703 | Ju4358970 | 122:3968018 | 24:4548208 

1890...) 253 | 16:487 | 37357 | 173:372 | 227:216| 3:565 109:281/| 15:3448761 | 2:0748700 | 126:5198702 | 28:4928381 

1891...] 258 | 15:7382| 35:612| 157721] 2009:0665| 3:615 89:282 | 12:69908306 | 3:3958020 | 110:4378596 | 258:5228230 

1892...) 258 | 14:290 | 32:019 | 148:876| 195:224 | 3:16 84,455 | 12:1788607 | 8:1798470 I5:7258219 | 23:14588517 

18938.. | 253 | 14:998 | 82:492| 145:394 | 199:179| 92:6939 92:106 | 12:39883938. | 3:5318790 97:2208142 | 20:1925689 

1894...| 258 | 14:671 38:292 | 140:216 | 188:109 | 2812 91:109 | 11:8015$302 | 3:38358940 94:T858557 |  20:09856065 

1895. 253 | 16:657 | 33:276| 152:767| 202:700| 3:083 90:560 | 12:5478171 | 3:5828700 | 106:7613749 24:0563241 

1896...| 253 | 18:066| 33:190) 146:586)| 197:792| 3:237 92:891 13:0235541] | 4:99385850 | 112:4335039 | 24:0385502 

1897...) 2538 | 18:828| 40:147| 168:190| 9227:160 | 3:610 85:667 | 13:08785891 | 5:50578540 | 121:7273816 | 26:5415914 

1898...) 2538 | 18:668| 39:262) 169:641| 297:571 | 4:869 8O0:777T | L12:521818L | A:S51S300 | 191:3493500| 354:3253823 

1899. ..| 258 | 18:124| 8388:997] 170:2838| 2297:404| 5:605 106:611 | 18:79638677 | 0:0168670 | 120:8418082 | 55:0298106 

1900, ../| 255 | 24:7690| 45:485 | 182491 952:745 | 5:281 116:161 | 15:5993844 | G:5825460 | 149:5943914 | 3S:8898365 

1901.../ 258 | 21:305| 44:710| 202:080| 268:045 | 5:458 116:506 | 15:2008474 | 6:7553180 | 140:4548852 | 85:6528616 

Somina | 4:9354 | 324:163 | 729:157 /3.050:202 | 4.108:542/ | 66:391 | 1.781:376 | 254:82933785 |55:7598970 |2217:4778683/ | 500:2395202 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração na sua totalidade, entre & Figueira da Foz e a fronteira de Hespanha alem 
SO00 réis por kilometro, na importancia total de 4.650;7648220 réis, na extensão de Foi subsidiada pelo Estado com à quantia de 23: 

cve subsidio algum do Estado. 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902.== 1 

| 

À 
| 

4 



PA 7 

ne 
A 

7 DA BEIRA ALTA 
"a. 

qo 

—Bendimontos (liquidos de impostos) õ Ê É 

Rendimento | Rendimento Despesa É É É 
BA seo : —— Apac exsççÕ EXOUBEto. x ME SAIGIDATTTEO ge nícco Sos do so são A : 2 2 

Pequena Totaes Yors ftrafogo) (trafego) kilomeiro W ê& É 

Yelocidado do trafogo do trafego Totacn z € = 

B8:71408601 | 1092:6203560 1:9463905 | 104:5678465 99:4523863 3:1688197 805 $035 248946 71838089 0,97 

102:4725501 | 215:891 8920 5:5238073 | 221:41439958 | 173:8868498 42:005 8422 BDI 5327 1668029 6878298 | 0,80 

1229:2578907 | 240:2088059 5:0838738 | 246:1418797 | 147:1228442 938:0858617 9493435 B6TS927 5818511 0,61 

155:8998403 | OGR:5948912 | — 5:5688603 | 274:0938515 | 165:2058545 | 103:3198367 | 1:06183868 | 4088377 | G528986| O61 

174:1228574 | SO0O8S:0758574 8:75D28469 | BI6G:8255048 | 167:1808129 | 140:8958445 | 1:2176689 DD68898 6608791 0,54 

164:1918533 | 307:8088726 7T:5605056 | S15:368$782 | I65:34R8840 | 142:4595886 | 1:2163635 D633$082 6538553 0,54 

1TO:A45DSD24 | S18:2798706 11:8828246 | B30:1128042 | 159:0755342 | 159:2043454 | 1:2585023 6298267 6288756 | 0:50 

F96:G41 8985 | 373:40282096 14:2613105 | 387:7538401 | 172:7258784 | 200:71665512 | 1;:4768253 7T9B8543 6828710 | 046 

199:5128101 | 353:5243134 10:6848650 | S64:1588784 | 1729:7084694 | 180:8155440 | 1:38978329 7148686 6828643 | 0,49 

154:1028684 | 293:1128510 O:RIBAHO4 | BOP:IGGSNIA | 164:6204057 | 128:49285453 | 1;1583547 DOTSSTO 6508672 | 056 

162:3028080 | 281:1698666 10:1863174 | 991:3055840 | 160:8148741 | 120:4548925 | 1:1113342 4T58TIA 5358631 0,57 

169:9528209 | 287:365,5040 12:8315213 | 209:6963253 | 157:7708878 | 129:5948162 | 1:1355830 5123280 6238600 | O,54 

160:7758001 | 275:5898166 11:8218176 | 2R6:90108842 | 155:8118402 | 119:7773764 | 1:0898285 417384830 615855 | 056 

159:5083911 | 291:0968931 11:5888758 | BO2:GISSGR4 | 161:4268924 | 129:6008707 | 1:150$304 5125256 GBSSO48 | 055 

166;7498696 | 3038:2168237 16:4018499 | 819:61747386 | 167:016389738 | 186:1995264 | 1:1988483 DASSIBT7 G66NSIA6 | 0,55 

160:42081295 | S0S:9I89$855 18:719681583 | 327:7868008 | 164:5778829 | 144:4128026 | 1:221$304 DTOSTOIR 6508505 | 0,53 

» 145:6668762 | 301:3428085 2:808£652 | BO4:14587387 | 168:8618236 | 132:4808849 | 1:1913075 52538639 6673435 | 0,56 

ê L7TL:5378590 | 327:5078828 DIBA6GS105 | B33:1838933 | 175:7798653 | 151:71283175 | 1:2948498 5998716 6945782 | 053 

177:208 8219 | S65:90878498 14:5023729. | BR0O:4908227 | 199:7218827 | 166:2658$671 | 1:4468590 6578146 T89S414 | 0,55 

172:2218960 |  S48:5598428 18:3178925 | 361:6778358 | 200:3768864 | 147:0828564 | 1:3168914 5848911 71928003 | 057 

3,154:3758886 | D.872:0928921 | 198:6918728 | 6.070:7R33949 | 83,290:4838321] 9.572:6083900 | 1:1908198 | 5213404 66857283 | O,54 

—— ss A E 

de. Villar Formoso, 
209: 920714 entre a estaç 

na extensão de 252),2518, em 1 de julho de 18682, e inangurada officialme 

ão da Pampilhosa e n fronteira alem de Villar Formoso. A parte da 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

1 BATMAN AE TC RAS TA ! é dA MET EA 

F 

Medias 

nte em 3 de agosto do mesmo anno. 
linha entre a Pampilhosa e a Figueira da Foz não



N.º 

CAMINHO DE FERRO DO. 

(Via re. 

= z Mercadorias | 
so Numero da passageiros — Impostos 
"” & » Numero de toneladas | 

Amos [| 3 [2 —— ía De > 
23 1.º dlasso 2.º olnsse 3.º classe Total CRE FIRE. Deo transito De sêHo Passageiros CANTINA 

: h 

1884... 31 21:153 95:591 - 117;:444 791 9:120 —-$- —8— 29:925 8585 3:1598155 | 

1885... 34 30:290 95:560 = 125:850 964 14:256 —-s—- —-ã— 29:8058085 3:978$588 | 

| 

1886... 34 31:335 | 106:905 — 138:243 1191 16:096 —s- 4058320 82:8108780 3:4568980 

1887... 34 32:484 | 118:020 = 1 ADIADA: 1:354 18:622 —s- 414385340 35:4008495 4:227 8540 

188B8...| 34 32:184 | 121:187 - 158:971 1:294 21:167 —s- 4268610 371:8668580 4:0708125 | 

1889... 34 35:193 | 131:069 - 166:262 1:400 19:956 —S- 4748140 38:0368120 4:4478069 j 

1890... 34 36:092. | 141:706 = 177:798 1:552 21:365 —s- TIBS8TO 39:062 8435 4: 9098910 

1891... 34 36:987 | 140:736 = VT: 728 1:151 24:038 —-$- 1:252877TO 38:8668155 4;:86236583 

1892... 34 35:297 | 151:176 = 186:473 1:341 27:951 —s— 961 $860 38:601 8480 4:619 8460 

1898... 34 32:679 | 146:257 ã 178:956 1:278 28:160 (a) 2:897$575 ISS$260 37:29728077 3:960 8095 

1894... 34 32:574 | 149:682 às 182:256 1:489 27:161 92:9103619 | 1:10483500 37:33587192 4:4003983 

1895...| SE 38:442 | 156:002 = 189:444 1:579 27:111 8:0708345 | 1:2548460 38: TA9 8763 5:5798687 

19896... 84 37:629 | 163:206 = 200:835 1:790 31:549 8:2738445 | 1:5858010 41:5818276 4:9878333 

VOTE so 34 37T:571 | 169:955 = 207:326 2:170 36:854 3:4648750 | 1:7388$780 42:387 8828 5:5598525 

1898. .. 34 36:311 | 172:446 - 208:157 2:494 39:716 3:5408369 | 1:7458360 41: 71868450 6:5798023 

1899... 34 37:114 | 190:762 = 2297:876 2:971 43:115 3:T585701 | 2:0068010 43:8708958 T:G4THA04 

1900... 34 |' 38:558 | 210:291 = 248:849 3:242 42:909 4:091 8061 | 2:8763600 49:1978676 8:6508908 

1901... 34 38:389 | 208:633 - 247:022 3:663 41:367 3:9778621 | 2:9758390 48:4133839 9:0288381 

Sómma| 609 | 615.632 l2.664:887 | ——  |3280519] 31714 | 491:668] 31:0448486 |20:98588280 | T00:9198769 | 94:1178514 
- — - — — — — — — : - " —  .. 

O o o o O 

(a) Tendo entrado só em vigor em 1 de jáneiro de 1893 as novas tarifas d'esta linha, em que foi incluido o imposto de transito o addicionaes, sá d'tquella data começou a ro 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre às estações da Trofa e Vizella, na extenção de 254,299, em 81 de dezem 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, — 

+ 



Es 

” 

855:282 8404 

fe. — AS Co bo E A ? AS Ci sã r “ h- e ' x = A 5 à 7 ” » 

17 

— BOUGADO A GUIMARÃES 
h h e; : : 

— duzida) 

| Sis 
Í — Rendiinontos (liquidos de impostos) É a 8 

É Rendimento | Rendimento Despesa e 
27 TE ERSSANDAA Despesas Produato liquido | kilométrico kilometrico | de exploração | ? 
W <—s——— de exploração trafego) total líquido por ã eo | ii PA ão (trafego) (trafego) kiloumetro Es º 

velocidade do trafego do trafego Totaers 22 
= 

5:269,5405 38:3548145 408960 38:3958105 23:8458196 14:5088949 | 1:237 8230 46585030 7698200 | 0,62 

S:3888155 42:1668578 454 5020 42:620 8598 28:5103662 18:6558916 | 1:2403193 4018644 SS88549 | 0,68 

9:5898020 45:8068730 5108490 46:317 8220 30:974 8690 14:8828040 | 1:3478256 | 4368936 9118020 0,68 

11:9988950 51:5568985 DON$395 52:0665 3880 29:426 8028 22:1308062 | 1:5168381 6508884 8658497 0,57 

14:827 8350 56:264 8005 6823545 56:946 3550 29:55018333 26:7123672 | 1:6543824 TSDEGBT7 8698157 0,52 

14:1408000 56:6238189 9828275 57:605 3464 25:221$925 28:401 58264 | 1:6658387 8558331 8308056 0,50 

14:5403980 58:5138325 7608075 59:2738400 27: I88S$ATS 30;:721 8847 | 1:7208980 9038672 8178308 0,47 

17:1978587 60:926 8895 484 8075 61:4108470 28:8938573 82:0328822 | 1:71913952 9428141 S498811 0,47 

20:3518836 63:565 8276 4448415 64:0098691 27:5468159 36:0198117 | 1:8698567 | 1:0593386 8108181 0,43 

21:90837438 658:1858915 7198372 63:855 8287 25:9208547 37:2158368 | 1:8568988 | 1:0948$569 T628369 0,41 

21:0883209 82:824$984 6698985 68:494 3969 25:591 8106 37:233887T8 | 1:8473793 | 1:0958114 7528679 0,41 

22:590 8074 66:9198474 TO0STAL 67:6208215 24:8798115 49:0403359 | 1:9688219 | 1:936348]1 71818788 | 0,37 

24:5005049 71:0198558 6908317 71: 7093875 24:275 8086 46:744 8472 | 2:0888810 | 1:3748837 7138973 | 0,34 

27:8943019 T5:8408872 1:0178110 T6:8578$982 25:6648572 50:176 8800 | 2:2308613 | 1:4758773 TD4$S840 | 0,34 

29:8408676 TUIO6S149 1:3088975 T9:0158124 26:4018668 51:3048481 | 2:28585474 | 1:5088955 7T76S519 0,33 

31:4078910 82:026 8267 4598420) 83 :B858587 26:634 874) 56:2918518 | 2:4393007 | 1:6558632 T838875 0,32 

31:38508010 89:1985589 BTUS365 89:8758954 28:7195 8815 60:402 8774 | 2:6238487 | 1:71768552 8468985 0,82 

— 29:4798081 86:9218251 4868030 87:4078281 28:8963743 58:0248508 | 2:5568507 | 1:70686038 8493904 | 0,33 

1.150:269 8687 11:5978565 | 1.161:8618252 | 491:8185340 | G658:4518347 | 1:8888784 | 1:08138200 | SO07TS683 | 043 
qc oo 

peotiva cobrança. 

bro de 1883, e até Guimarães, na extensão total de 834,421, em 14 de abril de 1854. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 
% 

Medias 



3 

já 

é « Mercadorias 
34 Numero de passageiros — Impostos 
- - | Numero de toneladas 

Ánnos EE PoE Az a o aa TTTTI NA o — 
SS |) 

À 
ê Ê | 1.º classe | 2.º classe 3.º classe Total EN EbAçA CANIUÉDA De transito Da sóllo Passageiros SRSCIaNAO 
4 t 

= | —— o—— oe—. 

1885. . ; 1 |). :3:808 6:347 9:356 19:006 552 D:388 488541 —s— D9T$476 1863393. | | 
' | 

U 

1886... 2 16:014 | 82:312 57:949 | 106:305 | 1:549 16:489 2208694 4478190 2:404.4870 8198837 

1887... 2 14:041 28:80) 62:39) 105:240) 1:990 13:385 2388602 T07 8630 B:7128915 SCESTIA 
1888... 2 16:708 | 33:413 78:7125 | 123:847 | 92:482 24:681 2158498 6258540 3:3398997 1:0448755 | 
1889 . 2 19:345 | 383:986 T3:142 | 127:073 | 3:450 21:6038 2703092 803 8400 3:6978982 1:4763410 

1890. . 2 18:539 | 39:425 | 112:469 | 4170:433| 2:977 25:484 2998264 1;1548810 4:1278672 1:281 8813 

RS n3: A ANOS MBA | 17:120 | 40:0382 99:255 | 156:408 | 3:313 25:954 3178081 2:1478710 3:71928511 1:6158524 | 
1892. 2 159:557 | 388:442 | 104:282 | 158:9231| 92:787 24:682 2748991 2:1178020 S:668$849 1:7023226 | 
1898... | 2 | 14588| 35:911 368 | 147T:812 | 3:043 27:021 2513479 | 2:2645860 8:6133060 1:6518092 

1894... | 2 12:66 |  85:650 98:007 146:323 | 2:023 29:280 2198537 2:381 38620 :D288518 1:5598765- 
1895. 2 14:529 | 42:979 | 107:698 | 165:201 | 9:743 25:508 2375985 | 2:4535220 3:6458002 1:6898412 

1596. . 2 | 12:697 409:624 | 146:275 | 208:7126| 3:139 29:525 2888995 | 2:81388310 4:6668785 1:7808438 | 
1897. eua 10:932 | 43:521 158:352 | 212:805 | 2:983 30:429 2978783 | 2:9438160 4:4298408 1:5038874 

1898...) 2 16:0507 | 538:957 | 156:994 | 2297:008| 3:487 32:71290 SITÁTA0 | 8:0643880 4:5D1488534 2:179 3400 

1899... 2 17:645 | 60:240/| 165:140 | 243:025 | 38:961 87:094 3225350 | 38:3208370 4:8968894 2:2068708 | 
1900.1112 18:01 61:593 168:852 | 2148:486 | 3:392 36:803 3278167 41:065 8690 5:0818532 2:288 8066 

DIES Aliada 16:505. |. 64:017 | 141:8508 | 2226295 | 4173 35:026 3528247 | 4:2745150 d:71128829 2:3033988 

Somma, 38 | 254:463/ 700;:491 | 1.883:600 1 9788:554 | 48:744 440:981  4:4938020 | 35:4868510 65:381 $S084 26:1558990 

Observações.— Este ramal foi aberto à exploração em 18 de outubro de 1895, na extensão aproximada de 14,7. 

(ma) Fatas vorhas são as que da verba geral « receita fora do trafego», de todas as linhas exploradas pela Companhia Rent, competein à esta linha na proporção do seu rêndi : 

Repartição de Caminhos de Perro, em 31 de dezembro de 1909,—- 



if 4 
TR 

er
..

. 

| 

mento do trafego sunual, 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

COIMBRA 

“ 5 8 

Rendimentos (liquidos de impostos) e aC 

Rendimento | Reudimento Despess nos 
MA Bose Despesas Proâucto liquido | Kkilometrico kilometrico | de exploração | * seo 

do exploração (trafego) | total liquido por os O 

Pequena Tótues Fora | (trafego) (trafego) kilometro e 8 

velocidade do trafego do ANE 'Totres | | o o 

2:1773394 2:0618263 4583919 2:10781682 1:1678888 | SUB 3380 | 2:0614263 8938580. | 1:1673883 0,57 

| : | 
4:2788078 T:DOSS285 1938556 T6ITE1TA D:81835422 | 1:6545563 | BrT6AS6A2 84128431 | 2:0098211 0,77 

3:D748527 8:254 3036 202389380 8:456 8966 6:41383205 | L:5408831 | 4:1278018 9208416 | 3;:2065602 0,78 

3:1788675 TDC38427 124 $450 TVESTSSTT | 6:020 5928 | 1:5428498 | 8:7T8138713 TILS249 | 3:0103464 0,80 

6:2788424 11:4528766 TSSTAA 117818510 | T:9023551 3:3503215 | 5:71268383 1:7758108 3:951 8275 0.69 

1:29438335 12:68354820 B6S234 12:6698554 Y:0B48035 | 3:5998285 | G6:3168660 | 1:7993643 | 4:5178017 0.71 

| | 
"T:S69ES3S 13:277$813 21833000 13:490 3878 9I:067 $305 4:210 8565 | B:GBSSIBO 2:1055282 | 4:533365D4 0,65 

6:7209 8882 12:1008957 588000 12:1588957 8; TDRSI110 3:3428847 | GC:ODOSÃTE | 1:6713423 | 4:3798055 0,72 

6:931 3323 12:1958475 10838457 12:29880982 82843231 | 3:061 5244 | 6:0973737 | 1:9808622 | 4:1178115 0,68 

6:67388642 11:7618925 668 T23 11:8288648 | S8:368 3387 3:38938538 | 5:8803962 | 1:6963769 | 4:1848103 071 

6:3108759 11:5958173 BY 3324 11.6648497 8:1058276 | BASISHOT | 5:71978586 | 1:744,8948 | 4:00238638 0,70 
| 

7T:1825302 |  13:5795525 1495398 | 19:728 928 | — 8:246s5395  — 5:3338180 | G6:1895762 | 2:6668565 | 4:1238197 | O61 

T:S68+061 13:35018543 G8S$258 15:369 5601] | 8:97 SIL | 4:6038425 6:650 867] TIB0LSTI2 | 4:34X8959 0,65 

TOD1H120 14:595 3854 81,694 14:6768850 | I: 1988756 | DISIGHOIS | TOITSGTT | 2:698S299 | 4:59983578 058 

S:154 8524 15:238$126 8T$650 15:8258776 8:;949S095 6:2898S031 | 7:6198062 | 3:14418515 | 4:4748547 0,58 

8:95T8TT2 16:2278370 698499 16:2968869 |  10:2663330 5:961 8040 | 81133685 | 2:9808520 | 5:1388165 0:63 

8:;1138907 16:1308719 D48416 16:1858135 | 10:684 8472 DIANBSS4T S:N65$359 2:71488123 | 5:3178236 0,66 

107:9348863 | 199:4713987 1:9088384 | 201;:3798321 | 134:858583302 | —G4:58SS685 | 6:0446604 1:9578281 | 4:0875372 | O,68 
MNA E— . D—— — 

Me lins 



AIRE ST nc ia dados Ina EP E cs Aa ils ”. " à PT SR PA RS 

CAMINHO DE FERRO DE LISBOA 

FO. 

- F) Mercadorias 
so Numero de passageiros — Impostos 
Po Numero do toncladas 

& | = d o p irande ES | tºclasse | Si olasse | 8.º classe Total Bichza EL S Efe tos par De transito De sóllo Passageiros Apa rã sz 
VÁ 

1887... 66 | 64635 | 137:580 | 218:073| 420:238 707 38:627 | S8:4468641 4915560 | 194:6648251 4:3898457 | . 
1888. . 74 | 80983 | 159444 | 264:196| 504:573 2274 89:402 | 13:1913832 7365650 | 157:0363630 9:1463439 
1889.../ "Há 92:924 | 181:713 | 3817:622 | 3592:259 2:789 116:5682 | 138:4503080 SS6HO09O | 177:5928057 9:6603892 
1890... 714 | 88998 | 182625 | 325:586| 597:209| 3375 651:781 | 12:04353038 1:1055640 | 175:2168739 16:6618323 

1891 714.) 76:376 | 172:300| 286:785| 535:461 3:001 616:497 | 11:1258042 164788550 | 106:2035406 14:4828938 

& £<
E 

DO
 

-l
 

—
 75:964 | 182:472 | 286181 | 547617 | 2705 119:762 | 10:627 8578 1:8928160 | 138:71368517 11:0528486 

1893, 74 I8:175 | 215:304 | 337:675 | 646154 | 3:331 76411 | 10:3013524 | 1:6368200 | 140:0318763 | 11:4118514 
1894.. 74 | 94:6844 | 233:442 | S831:543| G60:129| ST18 ST:684 | 10:13868947 | 1:6975560 | 187:8645353 | 14;:8358503 
1895. . 74 | 66:397 | 167:146]| 393:647 627:190 | 4976 119:797 | 10:0723859 1:8798520 | 141:4303436 138:6898106 

1896... 74 | 48:651 | 217:179 | 419:195| 680:025| 38:316 1831:444 | 12:56886389 | 2:4458300 | 154:0068709 | 15:0398809 
1897 714 | 39:9838 | 158:968 | 578:399 7T77:300 | 3:558 160:640 | 14:9678718 | 2:8825940 | 165:1948875 | 14:8748796 

o
 

oc
o 

o
 

o
 

* 
” 

-—
l 
—
 62:022 | 224:920 | G697:660| 984602 | 3049 154:034 | 14:0488806 | 2:9658180 | 164:9998180 | 13:1518830 

1899 ..| 74| 68:319| 245:498| 718457 | 1.027:969 3:986 202:180 | 15:5788711 | 3:6458650 | I84:7388960 | 19:9318559 b 
1900... TE | 68298 | 264:506 TT4:108 | 1.106:882 |  4:084 232:404 | 16:9345837 | 5:9778890 | 192:0108656 | 192:715048634 

1901... 74 75:065 | 289117 | S64:566 | 1.298:748 | 4:6920 294:448 | 17:7998750 | 61588200 | 195:388$170 14:2508858 
Somma| 1:102 |1.149:459 /3.032:159 | 6.813:988 [10 985:606 | 49:679 3.091:748 182:2198397 | S5:54388340 [2.405:1148$702 | 187:6088639 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração entre as estações de Alcantara-terra e Cintra, nà extensão aproximada de 28 são, alem das estações de Torres Vedras e Cintra. : 

(a) Estas verbas são às que da vorba geral «receita fora do trafogo», de todas as linhas exploradas pela Companhia Real, compotem à esta linha na proporção do sou rondi 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1909. 

CENTERS E 1 EE AAA a Oo O AAA Es MAÇA SS - - a -



HO 

A CINTRA E A TORRES VEDRAS 
| RR | 

4 bi. & 

ã Rendimontos (liquidos de impostos) 
E : ê 

NT Desposas Produoto liquido A Nonetiião ilomettios de poi ço e os 
1 TEEN Ák âóOá E cc uu TT —| de exploração (trafego) total liquido por é - - 

i É TM Aa AE : (trafego) (trafego) Kkilometro = - E 

d í velocidado do trafego do RATO Totaes z = o 

” 158:8323259 182:8558967 4:2295959 187:0658926 TOATISIBLT 112:6628650 | 2:7708242 | 1:7078010 | 1:06382932 0,38 

: 124:0188058 290;:1963127 4:5008717 | 204:6963844 114:244 8624 175:9518503. | 3:9218569 | 2:3773723 | 1:5438846 0,89 

â 112:139 3297 299:30928246 G:OBLSBA4 | BOB:;3738590 | 154:2208217 | 145:1723029/| 4:0458841 | 1:9613784 | 2:0845057 | O,51 

EL 88:3245371 280:20284383 TDASS10 | 280:9578343 160:0548577 120:147 8856 | 3:7868520 | 1:6233620 | 2:1628900 0,57 

f 
| 109:9153611 280;6018955 4:08538000 | 284:6868955 172:5198921 108:0828034 | 3:7918918 | 1:4608568 | 2:3318350 0,61 

S4:6958678 | 234:4848676 9815000 | 235:4658676 | 139:6708409 I4:8148267 | B:1688S7T12 | 1:2818274 | 1:5778438 0,59 

| T6:4848000 | 227;:9588$177 1:9338827 | 229:5928004 | 136:8523734 91;1055443 | 8:0808516 | 1:2318155 1:84985361 0,60 

T1:2205049 | 223:9198905 1:2708243 | 295:1908148 | 131:0868213 929:83385692 | 8:0258944 | 1:2548509 | 1:7718435 0,59 

101:1208249 | 256:2398791 1:5313972 | 257:7718768 | 143:7528915 119:4865876,/| 3:4628700 | 1:5208093 | 1:9428607 0,56 

110:7418098 | 279:7878616 3:0788139 | 282:8658755 125:2348718 154:5523898 | 3:7808914 | 2:0888553 | 1:6923361 0,45 

147:22938849 | 327:2988520 1:6798562 | 828:97388082 155:1858058 172:1085462 | 4:4228885 | 2:325 $790 | 2:0975095 047 

124;:5063964 | 302:6578974 1:6898952 | 804:38475996 | 169:3468417 | 138:3113557 | 4:0898972:| 1:8015507 | 2:2888465 | 0,55 

. 141:7468465 | 838:7168984 1:0488540 | S40:6658324 | 181:5848294 | 157:1828690 | 4:577$255 | 2:1238414 | 2:4558841 0:53 

4d 166:2218794 | 370;:9838084 1:5888871 |. 372:5718955 | 209:1768591 | 161:8068493 | 5:0138284 | 2:1868574 | 2:8263710 | 0,56 

“A 187:5218709 | 897:1608232 1:3398816 | 89S:5008048 | 220:1528614 | 177:007$618 | 5:3678030 | 2:5915994 | 2:9755036 0,55 

ó 1.699:707,5846 | 4,292;:4308687 37:5938652 4 880:0248839 |2.983;2548619 | 2.009:1763068 9:8958127 | 1:8238208 | 2:0713918 0,53 

, CR o EE: 

h e Medias 

kilometros, em 2 de abril de 1887, e em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensão total de 74,342 até aos limites da conces- 

mento do trafego anuual, 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda.
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Nº : 

CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS 

f) 3 Mercadorias 
=. Numero doe passageiros = Impostos 
pão: Numero de toneladas 

Annos - É VEN a o O E Eos — ....un.— 

3 : 1.º ciasso | 2.º classe | 3,º classo Tutal sides ENA Dc transito De séllo Passageiros Bira 

1887.../ 40 4:8014 | 10:596 33:132 48:53) 261 6:471 |, 1:6148029 S8S8$O 25;492 695 1:4353650 

1888.../ 128 16:432 | 35:410 122:273 174:115 1:65r 45:874 | 668583870 4278660 86:8693900 6:9203901 

1889. =. | 161 21:958 | 48:457 154:422 | C2O4:887 | 92:2987 TO:581 | O:S6N37TTOS 996SI0O0 | T105:2338468 9:606 8854 

1890.../ 168 | 23:2701 | 55:544| 207:722| 286:587| 3:908 101:611 | / 9:209153864 1:5528330 | 115:5285626 10:9628444 

1891.../ 168 | 21:357| 51:629| 195:768 | 268:749 | 11:754 85:089 | 9:0388$631 2:7878710 | 1138:1685720 12:832 5050 

1892.../ 168 | 20:460| 49:882| 183:059 | 253:401 | 2:835 101:086 | &8:S08$862 | 2:6005770 | 105:2698391 129:3498719 

1898...| 168 | 21:211 | 48:626| 9221:574 | 291:411 | 3:969 S8:424 | *8:TBS8S519 2:8628040 | 105:5855404 15:584 8581 

1894.../ 168 | 25:118| 51:454) 211:2834| 2587:8556]| 4039 95:314 | 8:6R13812 | 2:0445360 | 101:0728711 14.7943$500 

1895... 168 | 18:524 | 46:008| 9263:631 328:213 | 4:498 109:684 | 9:3655001 3:3968060 | 1029:974$842 16:8168107 

1896.../ 168 | 25:568 | 69:837 | 283:877 | 379:082 | 3:225 121:395 | 10:1368267 4:2548880 | 114:1964801 17:649 8169 

1897...) 168 | 22:239| 88:529| 322:112| 432:850| 5:658 135:771 | 11:8743415 | 4:5428220 | / 125:9893603 19:5658931 

1898.../! 168 | 24:07R| 74:649] 3877:472| 476:199| 6:603 147:076 | 18:807 8441 6:2088930 | 1536:55930942 229:5198583 

1899.../ 1658 | 23:294| 79:847| 376:473| 475:614 | 7:618 149:362 | 13:8463376 5:8853260 | 185:4508970 25:5158825 

1900.../ 168 | 23:113| 75:256) 3873:540 | 471:909 | 6:399 192:588 | 15:6175498 TGGASIDO | 139:3408043 21:38385562 

1901...) 165 | 24:7387 | T77:6538 | 390:267| 492:657| 7:436 236:246 | 17:4058438 | S$:0578890 | 145:2153245 24:1293060 

Somma /2:345 | 315:962 | 858:377 | 3.721:651 | 4,892:990 | 74:138 | 1.695:472 154:29798198 | 53:5008040 | 1.661:9073589 | 299:6155386 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre n5 estações de Vorres Vedras e Leiria, na extensão aproximada de 
8 de junho de 1889 e 15 de junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensão total aproximada da linha de 167%,6048, 

(a) Nestus verbas são incluídas as que da verba geral «receita fora do trafego», de todas as linkus exploradas pela Gompanhiu Real, competem a esta linhr ua proporção de 
rantias do juro liquidadas pelo Estado pela forma seguinte: 

UU 

Eu 1588 — todo &nuo ow dias secções, de Vorres Vedras 

im 1889 — parto do anuo, na totalidade du linha até á Fi 

Bm 1890 — todo o auno, na totalidade da linha até à Fi 

Vim 1891 — todo o anno, na totalidado da linha até à Yi 

Em 189º — todo o ânuo, ua totalidade da linha até à Ei 

im 1848 — todo o iumo, na totalidade da linha até à Pi 

1 

im 1894 — todo 6 anuo, na totalidade da línha ató à Yi, 

Em 1895 — todo o suno, na tótalidado da linha até à Pi 

Em 1896 — todo o unuo, na totalidade da línha até à Yi 

lim 1897 — todo o anno, na totalidade da linha até é Fi 

Kin 1888 — todo o «uno, na totalidade da linha até à Yi 

Em 1899 — todo 6 ummo, na totalidade da Unha ....12++. 

Em 1900 — todo o auno, nu totalidado da linha... 1.1.0 ” 

Fim 1901 — todo o anno, 1uu totalidade da linha, ......0- 

Nos primeiros pagauntos relativos aos aunos de 1888 e 19589 foi encontrada n quantia de 100:0000000 réis que é Companhia Real títlia de outregar nao Kétado pela Uuhua sumo 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902.
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— À FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS 
—— 

S — Roudimentos (liquidos de impostos) : Fê 

: Rendimento | Rendimento Despera - ae 

dona Ve Sa, = Despesas Producto liquido kilomatrico kilometrico | de exploração | € ,T 

—— da exploração (trafego) total liquido por a RE 

Pefucna Tótão Fora (trafego) (trafego) kilometro EEE 

velocidado do trafogo do [ss Totnes e É 

78588701 34: 7828016 8018767 BO:5868$8183 21:082835381 13:6998515 S698551 3423488 5275068 | O61 

D1:4988681 | 148:2548452 60:2346826 | 208:5198808 | 129:5415542 18:7428940 | 1:1588472 1468429 | 1:0123043 | 0,87 

90:1872562 | 208:0773384 86:8178291 | 205:7945675 | 157:6325003 51:3458381 | 1:2975996 3188915 9793081 (1,75 

8BC:AB2STG5 | 219:9785885 | LO1:1418065 | 314:1148900 | 213:5725189|/— 5985304 | 1:2678702 — 35561 |) 2718268 1,00 

S1:2408793 | 207:2418563 | 103:6103088 | 3108518651 | 213:4513589 | — 6:2108026 | 1:2355581 |— S6SIGA | 1:2708545 1.03 

S5:1688119 | 209:7875229 | 101:4188088 | 304:2058317 | 179:3753160 23:4128069 | 12075067 1393358 | 1:06738709 0,88 

TT2083905 | T0O6:3238840 | 102:2305553 | 2O95:5548393 | 179:29438387 17:0298503 | 1:1688594 10138366 | 1:0673228 | 091 

8O:0158$105 | 195:8828316 | 101:6768281 | 207:5588597 | 171:9158154 23:967$162 | 1:165 5966 1495662 | 1:0238304 | 0,88 

93:4678109 | 213:9585058 | 101:8405087 | 315:0988145 | 178:2435779 35:01483279 | 1:2698393 2085418 | 1:0608975 |  O,84 

IIB828TTG | QBLI:22587TAG | 103:1088997 | 534:3378743 | 193:1215995 S8:1068751 | 1:376$362 2268826 | 1:1498586 | O,84 

120:2803657 | 265:8363191 98:3108822 | 364:1478013 | 216:7548766 49:0818425 | 1:5823358 2928151 | 1:2908206 | OS1 

141:7195869 | 300:59088394 90:5698652 | 89L:1698046 | 220:1958$590 80:408 8804 | 1:7893282 1788594 | 1:3103688 | 073 

144:5878686 | 305:1543481 | 105:1713849 | 410:3268330 | 226:2578720 TS:SI6GST61 | 1:8168805 4695623 | 1:3468$772 | 0,74 

18S6:2508841 | 546:9398926 G4:1613212 | 411:0948138 | 246:8603618 | 100:0728308 | 2:0653076 35958668 | 1:4698408 | 0:72 

—220:0743955 B89:4193256 49:5748162 | ASS:O988418 | Q261:48587TI8S | 127:09338535 2:3178971 T613509 | 1:5565462 | 067 

1.568:1598022 | 3.459:6815747 | 1.270:6695740 | 4.730:3518487 2.808:7845641 | G50:8978106 | 1:4758344 | 2778568 | 1:19787TT5 | 081 
E audio 

Medias 

— 9655885, em 1 de agosto de 1887, c até à estação da Figueira da Foz, na extensão aproximada de 151,63194, em 17 de julho de 1888, e em 

seu rendimento do trafego annual; e dosde 1 de juneiro de 1888 (data fixada pola portaria de 11 de junho d'esse anno, para contagem de garantia do juro) us inportancias da ga- 

PITA Ca A a E A A A RACE SCI OL DTSSSADI10 

gueira da Voz e à Alfarello8s «11. S1:956/400 

guelra da Foz o & Altarellos .....1r0+ 100:5658088 

gueira da Foz e a Alfarellos ....21+++- 100:5653088 

gueira da Foz e à Alfarellos +..11211++o 100:565088 

gueira da Foz 6 à AIfarellos 11.112 100:565 8088 

gucira da Foz e à Alfarellos +. .221+<h. *  100:5656088 

gueira da Foz 6 à Alfarellos «112211 100:565 3088 

gueir da Voz oc a Alfarvellos «1. +> ão 100:5650085 

guoira da Foz e a Alfarellos ......+.> $ D6:09488 615 

gueira da Foz e à Alfarelios ....111++. SE:;S91Á105 Faz O 

POOTTORO TE A AA KR 5 o ANE AAÇOS: (AR 103:4168565 

ARA NON A ASR EA A io, BIICTOSSAS 

bao a end ado GARANTA NAT ASAE 418:260f457 

1:244:017 5580 

ricana do &. Martinho do Porto à Muriuba Grando, nos termos do artigo 11:º do contrato de concossão de 23 /de novembro de 1858. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Tuborda.



CAMINHO, DE FERRO DE 

(Via re 

ê 3 Mercadorias à 

29 Numero de passageiros — Impostos & 
| Ê Numero de toneladas ] 

Atinos EE o» OTTO ne A ÚÚO  I  nt————— — | 

o - Grando Pequena Grande À 
E 1.º elasse | 2.º classe | 8.º classo "Total velocidade | velocidado De transito De séllo Passageiros velocidade | 
= | Ú 

— | 
1887... 14 D67 1:016 4:592 6:175 199 2:803 BA6GHODE3 1028900 2:699 8114 1:066 8983 É | 

1888... 5o 2:029 3B:148 21:018 26:7195 496 12:469 | 1:2753684 4387 8230 10:261 38562 2:1078051 +) 

1889... po) 1:940 4:503 24:643 30:906 378 18:596 | 1:59583409 2078650 11:3613160 2:3588305 í 

1890... 55) 2716) 44381) 26174) 33321) 781) 17328) 1:6498884 | 3018660 | 19:87905614 | S:8498467 | 

1891...| 55) 2:598/ 4392| 24289|/ 31279| 726| 16810) 1:6828647| 5268150) 12:7588338| 34478424 | 
1892.1451). 55 1:804 3:966 20:074 25:844 656 19:381 | 1:6988046 5318600 10:7658588 8:4158608 VW 

1893... Do 1:985 4:291 21:646 27:922 422 21:360 | 1:6578587 DODS490 11:1258774 2:5488836 : 

1894... 5o 1:953 3:811 21:021 26:785 500 19:622 | 1:5708$506 6058480 11:0848216 2:7158696 | 

1895...) 55] 1819) 4201] 214578| 20598 | 421 | 18621| 1:5828466 |  GISS240| /11:2588871 | 2:4098152 

1896...) 55] 1:948| 4370) 21231. 27549) 415) 19727) 1:5588015]| 7468780| 11:1108259 | 2:4498326 
1897: e 55 2:078 4:852 23:808 30:788 DI4 20:089 | 1:6845726 TISS270 12:4883458 2:8868183 

1898... DO, 1:955 4:556 23:282 29:793 783 18:796 | 1:6928418 TD48380 12:5008772 4:0728286 

1899...) 55] 20900) 4559 23466 80115] 712| 24936| 1:9895554 | SOOSOGO| 12:4428107 |  3:9158984 
1900... 55 2:444 5:343 26:141 88:928 625 26:153 | 2:1398185 1:05888250 14:065 8974 3:4878095 

1201 al. DO 2:568 3:064 27:388 35:920 694 | 26:019| 2:1808082 1:2203020 14: 7698580 3:6888590 Í 

Somma 784 30:494 64:008 330:171 424:668 | 8:317 282:110 | 24:1628792 9:3148060 | 171:5668307 45:004 8786 | 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre as estações de Foz-Tua e Mirandella, na extensão de 545,67955, em 29 de | 

PR fa) Nestas verbas são incluídas às Importancias das garantias de juro pagas pelo Estado desãe 99 de setembro de 1887, que são às seguintes: no anno de 1897 está incluida 
& linha. 

BIS T68T == .Dk OB oa ooo ESSAS VS SEIA Sara SATO 

Em 1888 — todo 0 ANnNO. veces FDTI RICAS | 

EM 3080 = 0800 MURO 11 aa Aa Ca Cear ANSA 6 ; 

Em 1890 — todo O UNDOs ++ coa ovassanest
 

ao ae aca: 

Vir 1891 — todo 0 ANDO... 1.100 cavosoa ss tAReAADESA | 

Et 1898 = todo 0 ANDO visar: PENNE Tão 

Em 1808 = todo 0 BIUDO, vs ico sl css Valdo AAA 

Et 1894 — todo O ANHOL aa a aa a da AN CERCAS 

Et 1805 = tõ0do O ANDO: cosa ces descrita aos ' 

Bm 1886 — todo O ANNO. «iveco rara ad Feat 

Em 1887 — todu 0 ADO rca Foresadoos 

Eta 1598 — todo O MODO: secure rr rerrraranra 

Em 1809 — todo 0 MNOss arca aa DETECTA CAN AIÇOR à 

Bos 1900 == tudo 0 ANHOELICC ICI A oa ori a ca tidoo é ” 

EIA ANO BONO DERNDO era a A aaa o Naa NRO AA ad , 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902.= 
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setembro de 1887, 

Medias 

me ———— E SS SS 

io 
Rendimentos (liquidos de impostos) o tê | Rendimento | Rendimento Despesa - & 

£ 2 amar a - Despesas Producto liquido | kllometrico kilometrico | de exploração | 9º, 
" IRA ATENA "| de exploração (trafego) total liquido por Fe 

Pequena Totaes Fora (trafego) (trafego) kilometro Es 
velocidade do trafego do trafego Totaer o * (a) = 

4:564 8380 8:5308427 15:2068561 23:5868988 TIM48711 1:1858716 5958030 84 8604 5108336 0.86 

18:5888268 8B1:5568881 59:1638252 N0:5208138 41:7167 8817 |— 10:4105436 5708125 |— 1895280 1598405 1,83 

21:8988071 35:6175586 58:1548114 93:7718650 40:5958417 |— 4:9778881 6473591 |— 908507 TIBSO98 | 1,14 

21:71613725 38;490 3806 57:6013473 96:0923279 32:71828413 D:1088393 6998833 1033789 5968044 | 0,85 

21:6858079 37:890$841 59:321 5855 97:2123696 27;:96285194 9:9288647 GSSSN24 1808521 DOSS403 0,74 

24:1708845 38:3518511 D7:8378956 96:1898467 25:5023897 12:8483$614 6978360 2338611 4683689 0,66 

26:6028437 40:276 8547 DT:ADASBIOS 97:7318162 25:444 8099 14:8328448 7328801 2698681 41628620 | 0,63 

28:71688725 37:5688687 60:29056985 97:8593385 25:1778711 12:390 8926 6838066 2258289 ADTSTIT 0:67 

28:914 8407 37:5828430 59:2128044 96:794 8474 24:1713636 13:4108794 6833817 24385833 4398484 | 0,64 

24:5258031 IB:37TTS616 h9:5633830 97:941 8446 24:6338497 18:744 8119 6OTSTTA 2498898 4478881 0,64 

25:3198641 40:6898232 57:7124 8950 IR:4148182 24:8908718 15:71988519 TB9S804 287 $245 4523558 | O,61 

23;:986 5520 40:5598378 57:4418201 98:000 8579 26:0498428 14:5098950 TB7S443 2638817 4788625 | 0,64 
32:026 8251 4B:3838642 49:4628030 |. 97:8458672 26:7198 8023 21:5858619 8TISTOL 8928465 4875236 | 0,55 

34:5888339 52:1418408 45:9488768 98:0908$176 25:91783488 26:2238920 9485025 4768798 47182297 | 0,50 

B4:852285106 D2:7758316 45:5228857 UB:2Q0SB178 28:8083988 23:0668325 9598550 4358751 5285799 | 0,55 

361:82185165 | DT8:3928208 | TO9:90683204 |1.8378:2988412 | 407:6468532 | 170:7458676 T8T8T4S 2LTFTET 5198957 | “0,70 
TIN o 

4 verba do 15406522 réis, proveniente da rectificação nas liquidações da garantia de juro now annos de 1887 (2.º semestre), 1888 6 1889 (1.º somostre), relativa à extensão rigorosa 

DEREPERESARARARANRAAA READER ENAREREREERE) 

QIRRPERRERENRDEEIERERAAARAAAA DADA NA RI) 

CON BATNONO O NBAÇDA MOEMA ADOANCAS CAÇADA 

ACaeesuaeesssseeeserveraes serasa seceeos 

DERA RRDEREARADEANENRANRE ENA RNA 

VACA MUIBADOAOGANe CNA NAATADOADADA 

ecoeoeesoosesoeaeesaesseaesestraestesnaecos 

ERES RRTEREEREERREREANADANARAAZTADAD AAA 

A AREAARRERDADARAARAADAAA DANE NAAA ANA A) 

CRE VeNEaENaNNaaNa a ERRAR AAANA DANA) 

COMBA DUS BONO DAGNAÇoe6eesocoenotoerencaesoes 

REP PNREEaNNaa NE ERA BARE ARENA 

RIR TREPERPURERERaANDAAA ADA DANA 

ARIREEREREA RARE RAARAAAANRANRAAERENT EA) 

15:206 5561 

59:1235612 

58:0005544 

STOILAIAR 

59:9925185 

57:654 8608 

S7:22102875 

G9:9208188 
S80D40G211 

BSASTÁGIT 

DO:9688111 
DO:O88SÃAS 

ABIIABIT7 
45:856 8418 

AS:0588577 

TOS:713 861 Y 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda,



Nº 

; RAMAL DE SANTA 

(Dupla 

- & Mercadorias 
cd: Numero de pussageiros -— Impostos 
fe É Numero de toneladas 

Annos " Fr o OI = — = Ecs 

' ê É T1tclasso | 2.º classe 8.º classe Total E tório A CESAIADOA, Da transito De sélio Fassageiros AESA 
”z 

1888... 5 | 17:6381 | 35:190 43:708 96:529 756 41:103 TILSTB2 o 8:691 8333 3928451 

| 1889... 8 | 17:736 | 36:820 56:774 | 111:330 | 1:244 67:200 S678227 —s— 9:3258858 5DTTBIAA 

1890... S| 15:478| 26:842 58:233 I5:558 | 1:500 66:781 SOTS167 —s- 9144 35928 TO68781 

1891... 8 | 10:4538| 11:864 24:422 49:7589 | 1:015 42:874 G638H869 a A:BOVDSAT3 ST8BS460 

| 1892... 8 | 20:558| 46:886| 107412] T74:381 | 8:6526 65:593 | 1:2885083 ——- 14:122$544 2:8788089 

À 1893... 8 | S4:480] 77:591 | 179:672 | 291:693| 4948 D1:894 | 1:533862] -$- 20:6568746 2:547 8020 

j 1894... 8 | 34:328 | 105:979 | 276:548 | 416:855/| D:211 65:851 | 1:7748699 o 25:649874 2:7128744 

| 1895... 8 | 38:883 | 109:371 | 328:715 | 476:919 | 6:196 S8L:947 | 2:1378521 —s— BOAVTSAIS 2:887 8560 
” 

| 1896... 8 | 39:592| 106:709 | 372:209 | 518:810| 6:084 101:008 | 2:3748372 —o— 31:7143516 2:8918752 

| 1897... & | 81:567 | 124:826 | 454:168 | 610:361 | 5:566 95:7157 | 2:5948615 —$- 34:9618704 3:287 8063 

' 1898... 8) 47:610 //173:828 | G658:355 | 879:793 | 7:546 98:270/ | 3:082508] a 44:57T38944 2:9813250 

1 1899... 8 | 58:759 | 165:419| 622:4587 | 846:615| 7:565 129:140 | 3:4768922 os 48:S603987 3:2094 8275 

: i 1900... S | G60:374 | 169:966 | 639:551| S69:891 | 9:561 142:534 | 3:9808845 no DT:014 36858 3:6124885 

i 
| 1908. e. 8 | 7T2:024 | 169:212 | G648:958 | S90:189| S8:883 138:592 | 3:581325] 208820 DB:0948S838 8:R673991 

' — — — 

! Somma | 109 | 499:498./1.863:008 | 4.466:157 | 6.328:658 | 69:701 | 1188:544 | 29:0998185 208820 | 392:726856] BB:8S158398 
' 

: 
" 

| 
3 Observações. — Esta linha foi aberta à exploração, em viu simples, entre a bifurcação de Xabregas e à de Bemfica. em 20 de maio 
Í 14,9 e entre a bifureação de Sete Rios e COmpoNOs: na extensão aproximada de Ot,8, em 5 de setembro de 1891, 
' À segunda via neste ramal foi aberta à exploração entre Campolide e à bifurcação de Chellus, em 10 de setembro de 1592, e entre a bi 

aproximadamente de 7%,8. 
Nesta linha não se cobra o imposto do séllo. sendo lançado o respeitante às mercadorias ou bagagens. que por ella passam, a cargo das 

| taj Estas vorbas são as que da verba geral «rocoita fora do trafego», de todas az linhas exploradas pela Companhia Real, competem n esta linha ua proporção do seu rondi. 

| Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, == 

' 
. 

A. a. e PP 

!t 



CNE 

Rendimentos (liquidos de impostos) 8 fã 

“A Rendimento | Rendimento Despesa Ex” 

A E ee—— Despesas Produoto liquido Kkilometrico kilometrico | de exploração | ? aº 

p E de oxploração trafego) total tiquido .. por es. 

Pequena Totres Fora do trafego Fato) (ATO) dia É E 

velocídado do trafego (a) Totaos == 
= 

61958500 15:279 82654 2368705 15:51589659 D:5543195 9:7245789 | 3:0558857 | 1:0448958 | 1:1108899 | 0,36 

9:5063270 19:4078272 4518164 19:8588456 8:9408160 10:4678112 | 2:4253909 | 1:3083389 | 1:1178520 | 046 

B;B488422 |  18:7505181 50S328 | 18:5008459| 879358680)  9:O5GS451 | 2:3435766 | 1:2448556 | 1:0995210 | 047 

9:9598409 15:147 3282 2198000 15:3668282 11:1618675 3:9858607 | 1:893 $410 4983201 | 1:3953209 | 074 

10:7833510 27:781 3098 1168000 27:9008098 15;:0078$814 12:7768279 | 8:4783012 | 1:5978035 | 1:8753977 | 054 

— 9:431874] 32:0985 8507 2798400 38:211 8907 17:7218453 15:2143054 | 4:1168939 | 1:9013757 | 2:2158182 | 0:64 

9:9048771 B8E:267 8264. 2178081 BS;ASA S845 26:2118758 12:0558$506 | 4:7838408 | 1:506839368 | 3:2763470 | 068 

12:375 5489 45:3688$462 2718245 45:639 8705 29:908 8667 15:4598795 | 5:6718057 | 1:9328474 | 3:73588583 | 0,66 

15:5568584 50:4423852 DO4 3957 50:997 3809 28:278 8557 229:16938295/| 6:5058357 | 2:7718162 | 3:5348195 | 60,56 

16:8923024 D5:0908791 2828707 D5:3738498 B8:084 3452 21:506,5839 | G:S868348 | 2:6883292 | 4:1985056 | 0,60 

18:3898587 65:944 8761 688216 66:3128977 3T:4818836 28:5123925 | 8:24358095 | 38:5648115 | 4:6788979 | 05 

18:440)8524 70:595 3736 4068074 TL:ODI$BE10 37: 71868978 B2:808S7TO8 | S:8243466 | 4:1015094 | 4:7238372 | 0,58 

19:600,8500 80:22843026 3438606 |  R0:5713632 414:059 8023 36:1693003 10:02S8$503 | 4:5213125 | 5:5078378 | 0,55 

19:8008648 TIL63SATT 2608647 TUS245124 43:688 8552 BB:62489025 | 9:6578934 | 4:20353115 | D;:4548819 | 0,56 

185:9628979 | GIC:501SOB8 | A:05TSIS8 | GIG:D62806G6 | BI8:07T48100 | 264:1308838 | 5:6198311 | 2:4258970 | 3:1935840 | 0,57 
— IS A O 

Medias 

de 1888. na extensão aproximada de 7 kilometros, entre a bifurcação de Chellas é a estação de Braço de Prata, na extensão aproximada de 

furcação de Chellas e Braço de Prata, em 10 de agosto de 1893, À extensão d'este ramal entre as estações de Campolide é Braço de Prata é 

linhus expedidoras ou destinatarias da Companhia Real. 

mento do trafego annual, 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda,



N.ót 

RAMAL DE 

(Dupla 

E Numero de passageiros sete do. Impostos & 
= H Numero de toneladas 3 

Athnos SR E, I;O=OOSSUUUE DÓ nn [| o E a, | a paa— .—————— — 

' Í 
é ê 1.º classe | 2.º classe 3.º classe Total É se Basa De transito De sêlio Pússageiros vagNDão. mm 
%= 

1889.. 5) - 84;:424 91:866 176:310 34 - S138354 98500 16:127 5962 1673864 
1890... 19 14:339 | 285:572| 315:681 615:592 194 B7 | 2:9498427 D73210 57:9658200 1:049 8303 

1891...) 24| 80:028| 190:990] 273:434 | 495:552] 186 457 | 3:9708963 | 1568340 | T6:58638746 |  8:0378574 
1892...| 24| 53:648| 117:806| 194:9027| 365:881) 48 8:098 | 3:0818568 | 1948740! 57T:ASTS251 | 2:0888454 | 
1898...) 24| 56:562) 123:679] 205:517| 885:7158/ 642 5:076 | 2;:9748789 | 2598340 | 55:1028599 |  2:0665565 
1894...| 24 | 66:114/ 150:396] 210:164| 4296:674/ 705 6:273 | 3:1528162 | — 38058040| 57:577S093| 2:8738411 
1895...) 25 66:155| 201:785) 378:018| 630:958| 599| 15:817| 4:2028301| 3758980] 784558738]  2:7618569 

1896... 27 7T5:872 | 343:9242|) T784:970 | 1.203:584 865 41:154 | 7:0248002 1:23535840 | 134:5438541 8: 1678598 
1897... ./(6) 26 80:576 | 335:762 | 1.118:392 | 1.584:7380 | 1:560 35:815 | 8:6838020 1:5915720 | 160:0483859 4:6818724 
1898... 26.| 132:490| 693:032/1,212:991 | 2.038:51838| 1:795 25:247 | 11:7588510 2:1748120 | 226:2108919 4:9163684 | 
1898... 26 | 174:557) 956:039|11434:185 | 2:264:781| 2:71 43:769 | 14:4588102 4:0888530 | 278:8618593 6:3708162 
1900...| 26 | 177:486| 972:088|1.1563:221 | 2.302:790| 8:458.| 45:407 | 13:5618329 | 10:1158100 | 261:5528370 |  G:6708610 

1901... 26 | 165:949] 962:0293| 1314:414 | 2449:386| 4:390 37:858 | 13:50083384 | 10:3988400 | 267:51538878 8:1978876 

Somma| 3802 11.084:176 /5.416:333 | 8.382:800 |14.883:309 | 17:550 259:993 | 90:0678856 | 30:9618460 | 1.727:9858709 48:5903824 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre as esta 
em via simples provisoria, na extensão total aproximada de 28%5. A li 

ploração provisoria o troço entre Alcantara-mar e Caes do Sodré, na extensão de cêrca de 3 k 
ploração entre Caxias e Estoril, em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Cascaes, em 21 de maio de 1899, 

de dezembro de 1890, 

À via dupla foi aberta à ex 
dré, em 4 de julho de 1897. 

(a) Estas verbas são nº que da verba geral «receita fora do trafego», de todas as linhas exploradas pela Companhia Rel, 
(t) Extensão rectificada em 1897. 

ções de Pedrou ços e Cascaes, em 30 de setembro de 1889, na 
ação, tambem provisória, entre as estações de q 
ometros, ] 

competem à esta linha, na proporção do seu rend | 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 19092. = 



dá 
CASCAES 

— via) 

é 

É i 

= 
3 

o toda, PE o, 
W = 

”- 

Do 

Rendimentos (liquidos de impostos) É ss 
DE Rendimento | Rendimento Despesa ES 

o — —— E —— Despesas Producto liquido | kilometrico kilometrico | de exploração ao 
| a, de exploração (trafego) total líquido por 28 

Pequona Totaes Fora (trafego) (trafego) kilometro o 8 

Velocidade do trafego do sóndnes Totacs 2º E 

-$- 16:2958826 8808945 16:67638771 15:0858718 1:2608108 | 3:2598165| 2525022 |3:0078143 0,92 

48590 59:0195093 1598598 D9:1783691 62:3018678 | — 3:2824585 | 3:1068268 — 1728767 | 3:2798035 1,05 

1148169 719:738848) 1:1668000 80:904 8489 7T7:346 8090 2:3923399 | 38:32928437 998S683 | 3:2228754 0,97 

1:9434402 61:4198107 2578000 B1:676 8107 G2:083A8H3 | — 1:1643746 | 2:5593129/— 483581 | 2:6073660 1,02 

3:599 8502 60:7688666 5158516 61:284 $182 b1:7858129 8:9838557 | 2:5323028] BTA4S314 | 2:1578714 | 085 

4:6378486 65:0878990 369 8228 65:4578218 51:2958145 18:7928845 | 2:7128000| 67458702 | 2:1378298 0,79 

5:624 8977 S8E:8428284 5198202 87:3618486 81:017 8157 5:8258127 | 3:4738691| 2338005 | 3:2405686 | 0,98 

11:2095021 | 149:5208090 1:6443975 | 151:16583065 95:7588013 DB:7678077 | D:;5378781| 1:9918873 | 3:5468408 0,64 

17:1508727 | 181:8818340 9358355 | 189:8148695 | 114:1308015 67:75018325 | 6:9958436 | 2:6055820 | 4:3898615 0,62 

ll 18:0888297 | 244;:2158900 1:3638629 | 245:8798529 | 177:7148228 G66:5018672 | 9:39285918| 2:5578756 | 6:8358162 0,72 

e) 15:6178954 | B00:8498639 1:73808523 | 302:5808162 | 2232:6568732 T8:1928907 | 11:5718139 | 3:0078419 | 8:5638720 | O74 

| 163848114 | 284:6078094 |  1:2188934 | 285:8965028 | 252:1798759 | 82:4078835 | 10:0465426| 1:2475205 | 9:6995221 | 0,89 

15:2238769 | 290:90378523 9818476 | 291:9188999 | 241:4168224 49:521 3299 |11:1898904 | 1:9045665 | 9:2855239 | 0,88 

—) 104:5988008 | 1.8811858041 11:2408381 | 1.899:4938422 | 1.505:2143$741 | 375:9688300 | 6:2298062| 1:2445028 | 4:9848154 | 0,80 
no - Eee e 

Medias 

extensão aproximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrouços e Caxias) e entre as estações de Alcantara-mar e Pedrouços, em 6 
Alcantara-mar e Alcantara-terra, na extensão aproximada de 04,6, teve logar em 10 de agosto de 1891. Em 4 de setembro de 1895 abriu é ex- 

mento do trafogo annual. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

| entre Pedrouços e Belem, em 25 de junho de 1896, entre Belem e Alcantara-mar, em 28 de julho de 1596 e entre Alcantara-mar e Caes do So-



(Dup 

LINHA VRBANA 

4 

Ss É Morcadorias 
22 Numero de passageiros — Impostos 
ê É Numero do toneladas 

Ánnos o & o O IITTTIWININ A —> bra 

pe Re TA 
dãs 1.º classe | 2.º classo | 3.º classe Total ENT Eber De transito De sélio Passageiros EAN: 
Z | 

| sã 1a TAMSNAL à 2 
1890... 2 | 48:842 | 100:708 | 126:272 275:822 331 - 1:2068163 98 $800 23:71678552 5818628 | 

| | | 

18H... 4 | 79:917 | 158;656 | 214:018 | 452:591 2:144 - 2:077T87T85 568 8420 39:6098293 2:905 8322 

1892... 4 | 98:965 | 294:824  360:694 | G681:683 | 5:073 - 2:4268668 | 2:9048160 45:684$610 D:958 5002 

1898... 4 | 126:714 | 284:022 462:087 87T2:823 | 6914 - 2;746 8087 4:1968770 51:4598502 74598550 

1894. 4 | 128:932 | 326:797/| 5532:017 | 987:646 | 7:566 - 2:9945336 4: 7738600 D6:1088991 8:3938100 

1895. 4 | 99:654 294:566, G667:848 1.062:368| 8:791 - 3:287 8502 5:074 5400 61:9168586 8:804 30532 

| 
1896. 4 | 78:052 305:059 | 694:372 1.077:488 | 9:003 - 8:3088210 6:564 84530 62:1668826 S:R148646 

1897... 4. | 64:372 256:255 | .882:373 | 1.253:000 | 7:909 - 3:3498536 T:6UR$950 62:6788206 9:3473601 

1898. . 4 | 105:541 | 385:662  1.253;686 1.745:189 | 10:183 - 4:6468433 T:A0TS540 S8:998$685 | 15:9673654 

1899... 4 | 118:092 / 395:936  1.212:758 | 1.727:686 10:153 - 371738607 | 9:3608580 72:0448010 | 15:7958121 

1900... 4. | 121:915 | 405:662. | 1.242:552 | 1,770:129 | 11:505 - 4:0818037 | 13:5308090 TT IS28700 17:691 $466 

1901... 4 | 148:712 | 448:159 /1.390:506 1,982:377 12:11 - 4:1668470 | 13:1028710 SO:3848673 18:2173880 

Somma| — 46 |1.215:508 [3.583:606 /-9.089:383 [13,.888:797 | 91:63 s 38:0588864 | 75:1198750 | 722:5515532 | 119:5808997 | 

fa) Estas verbas são as que dá verba geral «receita fora do trafego», de todas as linhas exploradas pola Companhia Real, competem a esta linha na proporção do sou rendi 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902. — 



DE LISBOA 

via) 
, 

h 
É. r eis 

À Rendimentos (liquidos do impostos) ã = né 
Fa Rendimento | Rendimento | Despesa -|EoE 

pe RE RI 12 sto liquid ef. ;j ps ás e — TI ot e ae totitão | Uma | Mo | Mimo [eme] 12 
: ' “ trufogo (truto omatro = 

8 efa Totaos do trafogo Sto OIE Totaes * ” e Es 

E = amo tal 

À == 24:299817O GB5S8STG 24:360 805] 14:9555560 986535615 | 12:14985087 | 4:6818807 | T:AG6GTSTSO| O61 

dá 42:5148615 6245000 tB3:138 8615 20: 7548201 129:780 3414 | 10:6258658 | 38:1958103]| 7:4338550] 0,70 

—s— 51:6373612 2278000 51:5645612 44:398 89255 7:3093357 | 12:9098403| 1:5278339 | 11:0823064 0,86 

== 58:9198052 4993825 | F59:4188877T 43: 0058835 15:9138217 | 14:7298768 | B:9785304 )/10:75918459| 0,78 

=> 64:5025091 8653905 GA:SCT0O096 A6:643 8836 V7:8588755 | 16:1958523 | 4:4648689 11:6005834] 0,72 

| —3—- 70: 71203568 42928815 TII438383 48:9978890 | 21:72238785 17:6808142| D:4308685 | 12:2498457 0,69) 

| a TO:I818472 TSOSILT T1:71625889 BO:DL13019 | I0:4T0OS458. | 17: 7458368 5:1178618 | 129:6278755 | 0/71 

—-$- T2:025 8807 (36986 12 TA:BIDSAIO D4:995840] 17:0528406 18:0068451 4:2588101 | 13: TABS350) O76 

| à 104:966 8287 DESGS10O0 105:5928587 62:24939095 427165292 | 26:241 8571 | 10:6798073 | 19:5623498 | 0,50 

não ST:;SSIS131 5058260 SS:344 3891 7T1:29788293 16:565 8838 | 21:9595782] 4:1418459] 17:5188323] 0,81 

* o 95:474 8166 ADBSIOB IN:SS8HO6I SIODTOSTOO 12:8078416/ |23:868$541/| 3:294 85565] 20:6448187 0,86 

—s- 9I8:552 5558 BBIS466 |, OB:SS58019 S6:90838119 11:61935484 |24:6588137 2:0048$858 I1:T3385279| OSS 

bi. sP. 842 :4328029 DIASSSG7TO 847:6213208 GCBO:ISASHI4 | 206:2498035 | 18:3138750 4:48583604 13:5508056 * 0,76 

e Medias” 
> mento do trafego antitial, 
: : 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

i 

: 

be 

JE " 



CAMINHO DE FERRO DE 

(Via re | 

ê 8 Muorcadorias 
se Numero da passageiros — J Impostos 
e É Numero de toneladas 

Atinos 2 TITITTTTAFA— O rn e a UN IE o 

Fo) 

& É 1.º classe | 2.º classo 3.º classe Total DA eg a Sb e cana De transito De sóllo Passageiros e ns et 

= 

1880. . 5 806 764 3:406 4;:976 20 824 1173792 548220 1:6048115 | 1923744 

1891.::| 50 6:602 11:162 40:182 57:946 : 825 7:879 | 1:3458040 4488510 19:1288758 2:551$468 

TE02 4] 0 5:202 9:662 34:319 490:183 351 10:100 | 1:2853145 4568780 16:4318762 2:83888115 

1893...) 50 4:193 9:192 33:311 46:696 349 11:212 | 1:26285404 4708820 15:7133888 2:20286092 

1604.1.] 50 4:008 8:208. 28:684 | - 40:040 XE 8:618 | 1:1678762 460 $980 14:1558724 2:5798678 

1895...) 50 3:650 8:566 32:473 14:689 418 10:114 | 1:2923909 5504180 15:2898164 2:7408845 

1896...| 50 4:3841 9:596 B2:844 | 16:581 506 10:714 | 1:382$705 TISSATO 16:1898788 3:4113862 

1897.../| 50 3:963 9:5173 B5:336 48:872 581 11:3808 | 1:387347)1 B465340 17:0898188 2:95588283 

1898. ::1 50 3:761 8:714 34:082 47:417 692 10:804 | 1:5868587 8578050 17:M038276 3:61358877 | 

1899. ..| “50 3:929 9:258 35:087 48:217 805 18:644 | 1:4818486 1418580 16:907 8904 3:6668107 

1900, 4.1 50 4:330 9:907 |  86:622 50:859 784 129:898 | 1:5668956 | 1:2898790 18:4988774 3:9818927 

1901... 5o 4:049 9:958 40:114 54:116 798 11:998 | 1:5528754 | 1:3268670 18:9043022 3:8068437 

Somina | 555 | 48:527 | 104:445 | 387:290 | 540:492 | 5:948 119:008 | 15:1798051 | 8:4153390 | 187:2018358 | 84:0868570 

Mm 

DX Ú 

Observações. — Esta linha foi aberta á exploração na sux totalidade entre as estações de Santa Comba Dão e Viseu, em 26 de 

» e A Jan 

JTepartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, 

(a) Nestas verbas são inoluídas as importancias das gara tias de juro 

Em 1850 — trinta é Noto dias co2ecicccae aa eaAda ars 

Em 1a T=to8o0:0 BANDO: 116 os doada ds ava 

BEI IBOR 8080 O AUDO 600 nao CNA RDI AROS 

En 1858 — (000 O ANNOs era eras aaa enecoo os 

Pi 189 = 1000/00 UUUOL 10000 ae aa ana Tara Soda 

Fm 1805 — todo 0 ANNO, secretas rr rear aEA 

Dm 1896 — 1000 0 HHUNO- sida cabia carte cada aa ad é 

Em 1897 = ÃO O RNDO2 co do RA onda Sa CAS AN Aa 

Em 1898 — todO 0 ANO cesccarcca raras PERTO 

Rn IBM tdo O MUDO) pure esa entra Aa HarOSS: 

Em 1000 — todo o anvo 

Em 1901 — todo o tnno * 

") i É ed Ê DD 
does Adri, DPL o aca. rias 

ORA DGINUADICDA DANI DAA PAC AABADAAÕOS 

ERPIRAAAAAADA AAA NARA 



ss 8 

Reudimento Rendimento dg o E*4 

—— | caotamoração | Creme | Moo | Memo | esporão | “ss 
Wotiis do taligo Fora ao RAE (trafego) (trafego) Kilometro iss 

| 9958959 2:719238818 B6:8158789 9:1088607 5:57482297 |—* 2:181 5409 DOSS5683 |— 556892892 | 1:11485845 1,99 

“ 8:6288799 30:3098020 62:3698176 92:6788196 30:1303934 1783086 6068180 33562 6023618 | 009 

o 9:8143525 | 9O8:5798402 | G2:458877TO | 91:083817T8| 28:0318879 DITRD23 | 5DTA1S5S8 108950 | 5605638 | OO 

1. 11;:5068648 29:4238225 62:5168716 91:9398944 26: TD9S629 2:663 8599 BSSS465 5383272 5353198 | 0,91 

i 9:3268104 26:0618501 62:638 5066 8BB:6948567 28:69835299 |— 2:5668798 5218230 |— B1$356 DT28566 1,10 

À 10:6793498 28:7098507 62:5513546 91:2618053. | - 28:2988741 4803766 | 5748190 98615 | S648575 | Os 

| itisescas | so:71885299 | ca2:6158098 | 034055897 | 25:6418510]|  4:0468789 | GioaTté6|  o8S086| 5168830] Osa 
: 11:98903035 31:984 8046 62: TDT 8606 94: 7413652 25:8096 8447 6:087 8599 6398680 121875] 5178928 | 0680 

]| 10:7988830 31:7058983 62:2178758 98:0238741 25:48483995 6:2208988 6348119 1243419 DUISSHOI 0,79 

14:0068$971 B4:580)3982 62:3078059 I6:8SS$041 B0:424 8447 4:1568585 B918618 838180 BOSSABS | O87 

À 13:741 8665 B6:1678366 G1:S238615 97:4908981 29:1858975 T:0B18891 T2BSB46 1408627 5828719 | O81 

” 
' 12:9483540 35: T0S$999 61:924 8917 97:6838916 |  380:7038645 5:005 8854 TIAS17O 1008107 61485072 | 0,86 

| 1925:5785223 SAG:SI1S151 | 691:9568122 1.038: 7978278 314:8408728 31:9708428 624 3584 573605 5678280 | 0,91 

'f pa AE NE 

Medias 

— novembro de 1890, na extensão de 49451086. 
LH 

Y pagas pelo Estado dosde 25 de novembro do 1890, que são as seguintos : 

” ERA CARE SS RNA O E NUR a Vu. G:HI15Ã878O 

STEREO A PRO ANA 62:504 5466 
— PRERESI RA PE E OS EVA 68,804 8466 

À NAS CIA ATA E AS A ETA SEA ART 68;804 5466 

' A VERCRSAA A RAN NO ONES CTA G62:804 5466 

— ASS ANSA NES o TVE 62:504 466 
VEBESSS AA RS EA CRE DRA A A DNA. 68:804,5466 

— CREATE ER dade as SAS N GL:1005456 
enero eta sa rasto 61:7605708 

— PRESO ASSINA STARS GL:8753285 

: EE o DO O NENE ONO WON NTeA BOTOABTOR 
— ARES PAS ARS ES SNS GL:G68SSTO1 

— — 688:4556887 À 

' > 
O Engenheiro, Uhefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 



” J " Pã) ” ÃO SS - É) ão ig o -” , pião dos 

Ne 

CAMINHO DE FERRO 
EX — sue dc ias 

2 n Mercadorias 
É Ss Numoro de passageiros — Impostos 

E > Nuineoro de toneladas | 

Aunos EE a ,,áúÔiRIIIII a No OD AO ME AE E pa O —Ç : 

ê Ê 1.º classe | 2.º classe 3.º olnsso Total Paura Gan: De transito Do sélio Passagoiros Spire | i 
> ” 

1891...) 52| 2:887| 6G6:856| 24:579|  34:272 381 S:S14 | 1:9075681 3158320 |  19:8085032 38598725 | 
1892. 165 6:491 15:642 48:473 70:606 855 26:070 | 4:3098132 1:25328070 40:9628713 TSTSSSGO | 

1893. 195 8:210 | “20:710 65:095 94:015 | 1:345 37:321 | 5:8878905 1:7468320 D29:8768171 8:946 3901 

1894. 212 B:583 DT 73:789 104:964 1:541 49:278 | 6:09283388 2:0358440 DT:137T8199 9:8168178 | 

1895...) 212 | 8288| 20:758| 89:459| 118455] 1:727| 47197) 6:7908923 | 9:5918160| 59:6498678 | 11:0638845 | 

1896, 212 TB) 20:538 | 104:857 132:906 1:5864 D1:4382 | T3T28465 2:7T71 8450 62:359 3100) 9:9093209 | 

1897. 212 T:016:| 27:92 101:623 | “136:567 | 2:280 50:683 | T7T:6COSG61 3:0848770 68:650 3007 11:4573395 Ã 

1898. 212 T:543 20:063 114:095 141:701 2:589 419:526 | T:67985341 3:10388840 67:40913252 12:9085243 j 

1899...) 212 7T:578 19:947 115:086 142:606 | 2:656' 62:479 | 0;1448582 3:504 8400 69:1858379 14:7398175 H 

1900... 212 7:701 20:283 | 117:028 145:012 2:566 T3:583 | 9:5958625 4: 7495 8S8TU 7T1:9498756 14:8788706 | 

1901. 212 9:182/| 21:312| 119:341 149:865 | / / 2:697 TS:719 | 9:99185868 4:5058870 T2:26538108 15:3192213 

Somma |2:108 | S0:685 | 216:865 | 973:424 | 1.270:974 | 20:391 | 535:402 | 76:4224516 | 29:6845010 | G37:2828390 | 120:29725459 

Obscrrações. — Esta linha foi aberta à exploração entre as estações de Abrantes e da Covilhã, na extensão de 1654,086, em 6 de 

(a) Nestas vórbas são incluidas : 
* 

1:º— As que da verba geral «receita fora do trafego», do todas nus linhas exploradas pela Companhia Real, compotem à esta linha na proporção do sou rendimento 

2.º — As importancias de garantia de juro Yliquidadas pelo Estado desde 6-de setembro do 1891 ; para às duas primeiras secções de Abrantes à Covilhã, fixando nu por 

à extensão total provisoria da linha para este eífeito em 208*,71849. 

(b) A verba anuual da garaotia de juro total da linha garantida é de 401:111 6861 róia, mas no anuno de 1895 deduziu-se a quantia do S:0765070 réis, Huportunçia de multas 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, =: 

As garantias de furo liquidadas neste mappa são : 

Em 1891 — conto o degasote dia8 1112211 É 

PM ARO e 1000 O BBDO 6 oca ss ETC as Edo CN ETA 

Em 18908 — todo O UUDO +, voice aaaces caras ventanaado 

Ein 1894 — todo O RODO 16 ada. disiasriaaa ada dando 

Em 189 — todo 0 ANHO Lica cara ca da aa DRA CNAS 

Fm 1886 = todo O MNNO Ave ar core RA OO ei 

A ABHT = [OO O ADO a vrad rdvacidaaç vonsad certo 

Bmw 1898 — to00 O BANHO coca rara beso neroadido 

Em 1899 = todo 0 ADUO ...11eca cascatas peida 

Em 1900 — todo O ANÃO sanear rear Y 

Em 1001 =— todo O NINO. ssa locations 

é ã DO ” PRA o & ã " au ERES fia Nr E P F : 
TITE ESOEENTAR SAE AE A ARA LC EA EE ES EA EO MAITO ARO



A7 

DA BEIRA BAIXA 

“ss 

Bendimentos (liquidos de impoxtox) OS 
LAO Rendimento | Rendimento Despesa -- E 

US O RCE ME ESSO Dosposas Produoto líquido kilometrico kilometrion | de exploração | & se 
e ' de exploração (trafogo) total j liquido por ER 

| trafego (trnfego) kilometro as 
Pequena Potaes Fora ( “ = 

velocidade do trafego do trafego (a) Totaes 28º 
= 

] . NE 

18:529 8821 42:497 8078 99:9718185 | 142:4688213 61:7518178 |— 19:2548100 8178252 |— 3STOS271 | 1:1873523 1,45 

45:4903891 94:3318973. |. 310:3398570 | 404:6718543 | 157:0908267 |— 62:7583294 5713709 |— 3808353 9525062 1,66 

G6:STTSI61 | 128:70082983 | 310:1868532 | 438:8863765 | 162:0938696 |— 35:3938463 6603001 |— 1718249 8318250 | 1,26 

69:1955750 | 1385:6498107 | S10:7118074 | 446:3608181 | 165:015-398 |— 29:3668291 6398854 |— 1388520 TISB3TA | 121 

7TO:5818491 | 150:2958014 | 396:0343352 | D46:3293366 | 166:3928196 |— 16:0978182 TOBS939 |-— T58930 TS43869 1,10 

91:2718117 | 163:5898126 | 402:9118071 | 566;:45083497 | 152:6208491 10:9188935 THAI 518504 TI9S917 | 0,93 

S1:74338821 | 166:8518223 | 401:9685085 | 568:8193308 | 164:713$068 2:1888155 T8STSO34 108085 TIGSIS8 | 098 

S5:8868720 | 166:9868215 | 402:0408352 | DG6S:3265567 | 163:50338636 2:71028579 TS43868 128748 TI13620 | ODAS 

1183:4608240 | 197:3348791 | 389:4418143 | 586:775389837 | 158:4688875 BB:8658919 9508825 1853829 T478494 | 0,80 

121:2843227 | 208:1073689 | 404:0963756 | 612:2048445 | 166:7378383 41:370 8506 I818640 1955143 | 7863497 | 0,60 

—1830:1463574 | 217:728$890 | 595:5058316 613:2348206 | 168:0418038 49:687 8852 | 1:027 8022 2348376 T923646 | 077 

913;:7T668793: | 1.671:321 8642 |3,823:2053386. | 5.494:5273028 | 1.686:5085226 |— 15:1858$584 TI2S847 |—  T$2038 8003051 TO 
PFe——— O e A ae 

Medias 

— setembro de 1891 1 eanté dá Guarda, na extensão aproximada de 211),590, em 11 de maio de 1893, 

- 

j PF le trafego Annual. 

ÍÂ faria de 26 de março de 1892, para este offeito n extensão das duas secções em 157%+,41065, e desde 1 de janeiro do 1895 para as tres secções, fixando o acordo de 11 de abril de 1896 

t 
1 

H0:5351 5185 

Í SAIRIA EI ADA AD RES Co SENATACÕO 209:941 5570 

— / FTSE A RS AI ERA ANOS SONODARTES 
EVER RO SEND ORAR A DRI SOB:GALR5TO 

— NEAR VE SA (bd) S9G1856788 
— VAO A O RADAR EIS, 401:111 6860 

401:1118860 
REA ANE NES SEIT E POSOTAEIO 401:111 8860 
SITENITDA AESA SINES BBS:06 050 ê 
READ A ETA) UE E TAS ES AOS:806f4g59 

— RR ORA RN gos:770f810 
8.804:082 5667 

devidas pela Companhia Real, Uquidadáas segundo o acordo de 11 do abril de 1896, 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

%



Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em Jeito proprio, no 

PP ; 

N E A 
21 

SA
 

ã $ Numero de passageiros o es rede Impostos =e ' Numero de toneladas í Annos ê Z ae A essere too TITTITOE SN | TT TEAR egg TITO, 

ss 1.º classe | 2.º classe 3.º classe Total É ls a Psiraçoo A De transito De sêlio Passageiros voo À 
E 

| 

1877...) 421) 43:447] 143:266) 510:117/ 696:880 9:969! 146:891l  929:7198209 A 852:0268655] —47:0018746|] 1878...) 478 49:3876) 157:572] 569:006/ 775:954/ 9:901)  142:698 32:3085981 o” 899:1468945|  44:1803850] 1879...) 549) 57:817) 177:157/ 670:349) 905:328l 11:590) 195:240 37:8965014 A | /452:6048449] 57:1568155) > 1680...) 587] 64:315) 185:691l 723:047l 971:058 10:122l 211:518  47:3893883 -$- 502:1588426| — TO;4688867| 1 
E 1881...) 594) G66:403 174:865) 732:817l 974:085| 10:446|  244:842  47:0993567 —$- 506:7808232] . T8:3648481| | 1882 ..| 594/ 67:981) 174:762]. 715:670) 958;:418 10:920l  252:584  51:6723107 —S 587:7188882|  T7:5938073 ã 18883. .) 598 68:949) 175:320).  TO8:697) 952:966 11:384] 287:781l  52:5008342 —a- 545:0108377) T79:8828404] 1884...| 606 74:643) 178:033) 785:546l 988:222 13:3885]  263:009/  54:3445937 —d- D45:9158559)  88:5408500| Í 1885...| 606) TL1:466) 170:066 727:466 969;018 12:508|!  294:696/  52:4708167 -á- | 527:8068690) 83:B08887T9| Í 

1586...) 606 76:945| 180:722 754:416) 1.012:083| 13:375) 309:921] 54:1438059] 9:4728800l 548:2558966| 90:385,8129 7 1887...) 658 79:961l 191:460)  766;:660l 1.038:081l 15:039 821:026 — 58.0695852] 9:668376O|  DGG6:S04S665) — 99:70TS4TA| Si 1888.. | 697 82:579) 201:167 831:170 1.114:916| 15:230]- 340:263l  G1:0393512 9:5578670) —G608:61638878| 105:8858989] => 1889...) 771)  98:451] 215:146!  897:241| 1.210:888| 15:452] 885:870] 75:1988450 11:2025380| — G695:9453718| 117:6475232] 1890...) 828 104:315| 221:355) 915:580) 1.241:204) 17:486|l 3896:247l 71:5048891! 16:1688140 722:6388647| 133:8228167T| 
1891...) 826 99:663) 223:432  885:629) 1.208:724|! 19:034|! 891:097l T0:49588R6| 383:66GBO10 T716:6205108) 144:6788910|. | 1892...| 828 91:623l 212:060/ 888:552] 1.187:235| 18:7179)  492:397 70:1428770| 84:2955296|  G681:9525781|! 187:5885515| 1898...) 828 96:925| 221:098 908:962)] 1.227:885| 17:888|  430:979) 71:4858786 38:5655290] — 704:2818105| 136:9778090] 1894...) 828 99:724) 220:186l 88G:581) 1.206:491l 18:860) 437:107 72:437$034| 31:9978820 697:2685838| 143:5488684| 18695...) 828 104:743) 225:100) 927:803] 1.257:646) 18:589] 459:946/  74:7428483| 33:9838940 722:8218964] 148:3688194| 
1896...) 830) 11C:270l 244:467)l 991:754| 1.846:491l 20:602|] 498.919 79:5495047] 89:6878100) T758:8703089) 158:5968271| | 1897...) 834) 132:279) 298:434) 1.119:289) 1.550:002) 29:078|/ 517:947)l 83:2265262 42:7268520] — 809:3843952) 166:1578950 1898...) 834) 134:747) 322:332] 1.193:605) 1.650:684] 28:527) 546:7120)  84:9688763| 44:6588590 819:2655904) 189:3463710 18699...) 884/ 123:086] 304:519) 1.179:362)] 1.606:917l 34:879]  G612:991l 85:2418945| 47:084366O 799:6718852] 197:4253584 1900...] 843) 142:698 329:658| 1.987:844) 1.760:195) 36:540] G58:319) 90:8365G28| G1:3228450 879:2798491| 209:4108670 
1901...] 846) 146:4389) 347:690) 1.397:999)] 1.892:128| 39:008|l  720:463l  97:4458658 64:2228740) — 867:7808053| 239:2088888| 

— Somma |17:744] 2.288:819] 5.494:453) 21.920:112]| 29.703:384) 458:424| 9.439:699| 1.605:86788298 528:2246116] 15.998:0718371 | 3.036:0468762| 

(a) Nestas extensões está incluida em dupl 
communs ao trafego das linhas do Minho e Douro. 

icado a distancia kilometrica, ou 8k,4 entre Porto 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1909. —. E 

* 

(Campanhã) e Ermezinde, desde 8 de novembro de 1888, tambem a extensão do — 



o. 

3 
* 

18 

continente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 ate 31 de dezembro de 1901 

” 

do 
—» Rendimentos (liquidos de impostos) o E 

Rendimento Rendimento Despesa TEA 

(EE, ó oo CÔTE eua ae MES cm TA dio to sua Aire ado io oo cuco Lua e. ; ca 
(trafego) (trafego) kilometro : EE E 

velocidade Totaes do trafego | Fora do trafego Totaes : Ze 
: 

= 

281:1178410/ — G81:0458811 2:6598660]  G683:7058471]  3830:8235598  3858:22289213| 1:6178686 8313882 T853804 0,48 
— 2094:5113819)  737:83898114 1:1185855)  738:9578469]  420:8738530)]  316:9658584| 1:5598913 6708117 8898796 0,57 

354:1378792) .863:8985396 1:682$580] —S65:58089%6|  553:2738683 310:6248713| 1:5738585 5655801 | 1;:007$784 0,64 
500:5088083| 1.073:1308376 5:6568992] 1.078:7873368/  550:5588810]  522:5713566] 1:8283161 8908241 9378920 | O51 

489:1048156| 1.074:2483819 4:6578300] 1.078:9068119) . 592:4683566|  481:7808253i 1:8083500 8118078 9978422 0,55 
508:5923293| 1.118:9048198 3:7568370] 1.122:6608568| — 601:3863208  B517:5678990| 1:8838677 8713327 | 1:01233850 0,54 
495:9008578| 1.120:7483359 7:8248580) 1.128:0675989]  576:8708945]  548:8728414| 1:8748152 90938485 9648667 0,51 
510:9008053) 1.145:3568112 5:1495705] 1.150:5058817 B9IT:I8T$7O2 547:3688410] 1:8908026 9053248 9868778 0,52 
DST:A275295| 1.148:0428864] — 5:557847I| 1.153:6008835] G56:1758776) 491:5678088| 1:8948460 | SI1S6G2 | 1:082A7T98 | 057 

550:8268050 1.189:4668445 9:3288190| 1.198:7948635]  G617:4718687  571:9943758| 1:90623816 9438886 | 1:0185930 0,52 
590:3345960) 1.256:8475099)] 9:0443735] 1.265:8913834]  652:3018746!  GO4:5453353| 1:9248728 9258797 9983931 0,52 
609:9148180| 1.324:4168997 6:1418805| 1.830:5583802 T84:2258957] 590:1918040] 1:9008168 8468759 1:0538409 0,55 
719:6563558) 1.583:2498508 11:5158589] 1,544:7658047]  773:38828625]  759:8668883 1:9885650 9858560 | 1:0038090 0,50 

— T19:5258985| 1.575:9813749 9:2458570] 1.585:2278819) — 910:2705913)  665:7103836| 1:9035359 | 8033998 | 1:0995361| 958 

TO1:9778223| 1,563:2768236 7:288877Ol 1.570:51538006] — 887:5018946  6TB:TT4 8290 1:888 8014 8168152 | 1:0713862 0,57 
T49:7458907) 1.569:2378153 8:3398470] 1.577:5763623]  923.0213$774| G646:2158379| 1:8958213 T80S458 | 1:1148760 0,59 
T56:8278839| 1.598:0263034 21:7698275| 1.619:7953809]  S8T3:3548665]  T724:6713869| 1:9293983 8758207 | 1:0548776 0,55 
TT6:B848065) 1.617:7018587] — G62:8603296] 1.680:5618883] 883:3638408  T34:3388179| 1:0585746 | BSGA8S2 | 1:06GSS64| O55 
806:9228307) 1.673:1128465)  41:8618734| 1.714:9748199] 8SS:1128682|  T784:9998783| 2:0208667 | 9488067 | 1:0725600 0,58 

866:3453264] 1.778:8118574 14:87178550] 1.7938:6888624]  S95:8668370l  882:9458204| 2:1438146 | 1:0638789 | 1:0793357 0,50 
"881:1988559| 1.856:7368461 18:6668906] 1.875:4038367 958: 7828881 902:954 3080 ; 2:22688308 | 1:0823679 | 1:14388623 0,51 
897:1528216] 1.905:764$880 43:2168914] 1.9048:9813744 995:3748606 910:3903224] 2:2858089 | 1:0918594 | 1:1938494 0,52 

9I8:9803297) 1.916:07787383] — 88:2358045| 1.954:3128778| 1.0Ó76:6765751)  889:4008982| 2:2978455 | 1:0068475 | 1:2908979 | o56 
991:8038312] 2.080:4938478|  35:5278221|] 2.116:0208694 1.125:0403604 955:4528869] 2:4678963 | 1:1338396 | 1:3348567 0,54 

1.094:5908060] 2.251:5788951] — 88:8748161] 2.265:4585412) 1.144:1268073| 1.087:4528878) 2:6375800 | 1:2R58405 | 1:3528895 | O51 
16,599:8698211] 85.633:987 8344] — 409:3058994] 36.043:2035338| 19.214:2438006] 16.419:7448338| 2:0085227 | 9253368 | 1:0828858 | 0,54 

sao O AA ANE AAA EE 

: Medias 

ramal de Campanhã à nova Alfandega do Porto, ou 35,9, e desde 8 de novembro de 1896 tambem à extensão entre Porto (Campanhã), e Porto (S. Bento), ou 2K,7, por serem troços 

: O Engenheiro Chefe. da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda.



Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no om | 

No 
"À 

H 

: É Mercadorias 
| & é Numaro de passageiros ormbção FERE AO Impostos 

Arnnos ão IO ANNE rn— == e. == = 

E 1.º classe 2.* clasão 3.*t dlnsse Total Bb pla EAR De transito Do géllio Passageiros ico no 

| VA 

1877 503)  G67:949) 164:930)  709:054/  941:038) 11:888l  9289:193l  47:09938S00 = & 819:0425660| 192:0433340] 

1878. 506! T74:545] 175:246] TOS:465)  958:556l 11:650/  O84:969! 48:6465990 + o SHO:4TIS6TS| T40:7153999] 

1879. 506! 69:734) 171:323]  692:113)  9335:170l 13411)  314:085] 49:0628428 = 829:4598497| 170:1178376] À 

1880. 5461! 75:569) 177:558 G99:182)  952:609) 17:565) 400:877l 51:80181904 =$º S66:4088201| 178:1148738 | | 
| NR 

1881.. D7T8S| &829:938/ 196:243l  GAS:172l  976:659) 16:9356)] 4475567)  53:6278709 = ERD:O2TSD85]| 165;:6148148 A) 

1882...! 705 107:999] S68:083l  758:245) 1134:397) 17:613l  5D438:054l  G1:67383329 —S- | 1.013:7025622] (84:6588194 x. 

1883.. 831! 119:540l 311:649) SI4:755) 1945:044] 91:398] 555:900) 67:3128840 —S- | LO55:7998884] 1903:4578998) 

1884..., 881) 118:084] 318:265) 771:578 1207:877] 24:261) 658:536l] 67:8258576 —S- | 1.045:90445220] 209:1985907] 

1885.:. 839] 114:316] 396:584! 798918 1940:118/ 21:683!  594:504)  66:0228170 —3- | 1009:8208013] 183:4888999] 
| À 

18865... 833] 151:790] 344:711)l  983:209] [1.479:800] 25:858/ G660:578  TITTISIOT| 12:6758100] 1190:8488518] 9226:8198991 

1887... 939) 217:268) 464:147] 1.349:042)] 9.080:452] S1:066)  G9TB56) 804583308] 13:5423090] 1.356:15833689] O419:6453499 
1888 ../ 1:040) 299:202] 596:509] 1.742:820] 2638:531) 36:227) /8S0:141l 103:0848491| 14:2998700) 1.520:0713085] 969:9003676] 

1889...1 1:081) S327:494|l 748:937) 2.047:737) 3.123:468) 3S8&:696| 1.055:715] 111:3033134| 15:441 8640] 1641;3175085] OS6s:OISSIIS| 

1890... 1:104)  875:009| 1.045:901]/2.553:067) 3B973:977/ 44:794) 1767:320) 111:5185150) 24:69845580) 1.687:9023862 InB:6B1S214] 

1891...! 1:163] 389:485] 985:580] 2.440:823l 3816:188| 53:918| 1435:941) 113;7213996] 44:1908350] 1.747:7838575|  204:7513286 

1892... 1:276) 431:497] 985:466] 2.547:637) 3.964:600) 46:651)  991:000] 108:9078315|) 43:1745770) 1.630:9348682] 965:8668085] 
1893... 1:306| 490:984] 1L118:415] 2.899:682) 4,432:081l 54:167)  890:721l 114:2568701| 46:1678090] 1.645:0708343| 974:1015099] 

1894. ./ 1:3523] 509:636] 1.246:229] 3,079:591) 4835:456) 54:743/  O67:094) 111:1388987| 46:4958900] 1.641:4448909] 98T:SD98108 

1895...) 1:524] 442:617| 1.215:089| 3.640:660] 5.298:366l G8:190] 1.094:766] 118:0038777| 51:5553000] 1.733:2865400] 290:4778081 

1896.../ 1:396] 443:672] 1,4T8:877) 4.302:946] 6.925:405] 58:9386/ 1.933:686G) 194:6958245| GÓ:TADSI30| 1.833:1658591] 9582:10538865 

1897... 1:325| 3879:599) 1492:497) 5.549:247) 7.221:648) GO:631) 1.246:516l 133:1785214| 64:93485850] 1,917;:7645885| S06:4605642 
1898.../ 1:525) 549:603) 2.054:696) 6.250:044) 8854:343) 76:569) 1.976:924) 142:S058128| 68:4788850] 2.098:0845745) 851:4523000 

1899.../ 1:325] 610:835] 2.314:616] 6.008:308) 8,934:759) 78:469] 1.579:680)] 152:6878033) 76:7953890) 2.219:4158115] 362:5525480 

1900...! 1:325) 630:0298] 2.371:612] 6.147:526) 9149:166] 79:518) 1.791:052] 160:50788842|103:4845600] 92.300:8033556] 3875:3963966 

1901... 1:395] G61:138| 2.489:140] 6.578:504] 967R:582l 83:882) 1.844:606) 166:5018678|109:7665000| 2.356;9448725] 382:3788580 

Somma | 25:178) 7.740:676/23.012:158] 64.495-171) 95.248:000/1.047:480 | 23402:435] 2,452:51 76656 | 789; 7688450] 36.892;7178205 6,297: (T68470 

(a) Nestas verbas estão inclofidas as importancias das garantias do juro, pagas pelo Estado à Companhia Real, pela linha forren de *Porres Vodras à Figueira dus Por e a Alfa 

Repartição de Caminhos de Ferró, 31 de dezembro de 1902, =
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io E ma < 

tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1901 
itens, 

es. 
Rendimentos (liquidos de impostos) 

e = 
Rendimento Rendimento Despesa EST O — A Dos ATO —— Fo EEIOrASAS a ar a qndo Stortmeíias AAA exploração a E 2 

selociando | agmregs | dotafigo | rotas E aaa e ma /MIÍPE || DOS 
= 

919:5678610) 1.861:5533610 19:6198145, 1.881:1728755 569:60438339] 1,291:9405271] 3:7008902 | 2:5688488 1:13828414 0,31 
8T5:71358553| 1.866:9263953 27:391 5855 1.891:3 IS$808 DIS:497T3872) 1.268:4993081| 3:6GRIS5TO | 2:5063777 1:1823802 0,3% 
958:8568762] 1.958:4338565 16:1593390) 1,974:5923955]  597:5078568| 1.360:9253997] 3:87034992 | 2:689 $577 | 1:1808845 0:31 

1.052:4618018] 2,.091:9838957 9:0008000) “2.100:9833957 GOB:STIBDOGI! 1438:11288361] 3:83818472 | 2:624 8748 | 1 20638724 0:31 

1.108:451 3626) 2.154:28788309 100:5768771| 2.254;:864 $080 712:1008200] 1442:1873109| 3:727 8141 | 2:4958134 | 1:9323007 0,58 
1.159:609 38590] 2.358:000 8406 37:5568755) 2.395:857816] 9B4:4953308! 1.423:57550098] 3:3443681 | 2:0 198255. | 1:3258426 0,40 
1.228:9248770| 2.478:0913947 30:326 38096 2.508:418 8043 952:1948750] 1.525:5978197] 2:9823060/ | 1:8363218 1:1458842 038 
1.280:674$671| 2:528:8173798 25:5263289) 2,554:344 $085 IN1:8593867] 1.626:9573981) 3:0435102 | 1:9573881 1:0858271 0,36 
1.801;0953289] 2.404:3498231 55:19383124) 2,549:54338355)  S8S5:5348$846] 1.608:S143385|] 2:9988016 | 1 :0338671 | 1:0648345 0:35 

1:575:6583427] 2:7938:3218936 69:5163619] 2.862:8383755 948:7493230] 1.849:5723706|] 3:3588327 | 2:2208375 | 1:1328959 0,34 
1.431:286 8988] 53.037:11680099 69:71023815] 3106:818S914] 1.053:0248497] 1.984:0913672| 3:2348416 2:1123984 | 1:1213432 0,35 
1.604:9898708| 3.394:9613464 116:8208215| 3.51187818679) 1.210:3788551|] 2.184:5823918] 8:2648386 | 2:1003561 1:1688825 0,36 
1.786:9713597] 8.6938:3068750 172:5013414) 3.865:8088114] 1.472:8638453] 2.920:4433297) 3:41685065 | 2:0543064 | 1] 3628501 0,40 
1.738:5468339] 3.710:080$415 120:1438184) 3.830:2238599| 1.647;:9543414/ 2.062:1268001) 3:5608580 | 1:867 3868 1:40928712 0,44 

1.459:061 3678] 38481:5968539 259:71008155| 3.787:2968692)] 1770:3128414| 1.711:2848125) 2:0933634 | 1:471 8439 1:5228195 0,51 

1.522:2128790] 5.419:0138507 438:680 8588] 3.858:6943090| 1,685:2308773| 1.733;7828734) 2:6798478 1:3588764 | 1:3208714 DAI 
1.584:0923293] 3.503:29633735 449:2728318) 3.952:5863053] 1.640:7648886|] L$G2:4983849| 2:6828437 | 1:496 8109 | 1:2563328 0,47 
1:558:5063046|] 8.481:8528453 440:0158906 3.921:8185859] 1.683:99938147] 1.797:8038306] 2:6318748 | 1:3588S84 | 1:9728864 0,48 
1.673:0448949] 3.697:7088423]  D27:6573030| 4,225:3653453 1.783:8178071] 1.0963:8913352] 2:7928831 | 1:48385802 | 1:3098599 0.47 

1.748:677 5850] 38.8653:9498326 557:2528556) 4,421;:2015882] 1,725:6613432] 2138;2878894] 2:9138988 | 1:;6128485 | 1 :3018403 0,44 
1.896:9658718) 4121:1918195]  536:4178611| 4657:608$806] 1.917:4518894 2.203: 73898301] 8:1103352 | 1:6638200 | 1:4478133 0,46 
1,978:5648004] 4.423:4008749)  515:8238052] 4:939:2938801] 2060:0968695| 2.863;3043054] 3:3388415 | 1 ;TSBSDODO | 1:5543789 046 

2.152:4548683) 4.734:42282978)  522:6975806) 5.257:1208084| 2.139:9093466) 2594:5123812] 3:5738148 1:9588122 | 1:6153026 0,45 
2.854:0255087) 5.030:2238609]  500:3598838l DOB0:5838447) 2,393; 7048562) 2636:5193047) 3:7968395 | 1:9898825 | 1:8068569 0,47 

2.509:6243174] 5.248:9478429)  4729:5818286, 5.721:8988715| 2.492:9358549] 2756:0118880] 83:9618470 | 2:080 3008 1:8815460 0,47 

38.286:25785008] S1.426:750 8683] 6:082:091 8811) 87.508:842 3494] 34.382:4508310] 47.044:3003878) 3:2348043 | 1:8685468 | 1 :5658574 0,42 

rellos desde 1888, e pela linha da Boelra Baixa desde 18901. 
+ 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

Medias 
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: Nº 

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito pro 

ee eia 

: 2 Mercadorias 
so Numero de passageiros — Impostos 

= Ê Numero de toncladas 

Árnnos Fá e III NNE | CTC NI o NT É 

so 

É É | 1.º classe | 2º classe | 8% classe moral Rd RANA O cc staneito De sélio Pissageiros BcçÃ 
PP 

1877... 28 23:492) 230:843 - 254:385 882 7:947 —ô- —ã— 42:9428700 1:071 8000 

1878. 35 18:833)/ 213:162 = 231:995 830 T7T:514 —sS- —-$- 89:6268460 1:076 8280 

1879... 44 16:457/ 208:572 = 225:029 s18 8:743 a —$— B7:287 8570 1:087 $570 

1880... 44 14:962/  190:946 = 205:908 694 8:633 —-s- 3 B4:DO9 8470 1:231 8620 

1881... 51 20:804| 216:288 > 237:099! — 1:947 10:274 -8- -$- 44:2928390 4:850 8265 

1882... 57 19:991)  227:243 - 247T:234 2:726 12;:432) —s- -$s- 46:1128060 5:683 8060 

18838... 57 20:342/  230:714 - + 2531:056 2:8713 14:5238 isso —$- 47:8568736 5: 7658096 

1884... BR  44:661) 340:244 - 384:95 4:823 24:613 —-s- -$- SOLTESGIIN — L11:0508405 

1885... 91 53:954) 454:315 - 408:269 3:933 34.:888 —$- —$- 2Q8:6758926 9:9158978 

1886... 91 59:639/  368:202 - 427:841 4:866 36:071 -$- 1:14583490 8B:689 8203 9:8078805 

1887...) 105)  64:711/ 393:436 4:599)  462:789)  5:348 40:760 B468583] — 1:2915420 93:0128414] — 12:9023553 

1888...| 146)  65:056) 417:379) 21:018/  S503:453l  4:944 49:954 1:2758684 104:5638843] — 12:88368616 

1889...| 146/  G69:831) 452:291 24:4631 — 526:585) 4321 60:000| 1:5055409] L8S:;348$839] — 12:043877A 

1890... 151 TO5:894! 461:907 29:581 567:381 6:122 58:397 1:767 3676 114:9658049) — 15:1528891 

125:0268506] — 18:4228905 

121:2048609] — 18:7618656 

121:0808936] — 14:8213213 

121:6268877) — 16:3208291 

128:0838224] — 16:1688602 

1891...) 196) 78:529) 440:151)l G64:471l  5683:184l  65:6552 G6:547) — 2:97TTSGBT 
1892...| 196  72:172) 443:149/ — 54:398) 569:714 5:713l 76:402l  3:93998617 
1898...| 200)  71:172) 455:506l  54:957) 581:685) 4:695)] 83:946)  9:5198216 
1894...| 202)  69:563l 506:061 49:655 c25:279| 5:654 19:7180 — 9:48485176 

1895...| 202]  69:189) 539:931l 54:051l G63:471  4:978 78:976  9:9638656 

137:4338560] — 17:3528505 

147:5808555)] — 18:1875090 

150:09988S61| — 22:6608407 

143:1588470) — 22:3248054 

165:7598757)  23:3928487 

1696...| 209 78:498 G18:7125 54:075)  746:298  G09  S5:071l 10:4708495 
1897...| 208  93:921l Gra4o7l 69144 89T:472l  G:646] — 092:024l 11:4378182 
1898...| 208 1:632l 729:854]  58:224l 8ST9:710 8558) 97:805) 11:581897] 
1899...| 203 81:277) 723:308 58:508 863:088 7:994!  116:898  11:7705182 
1900...| 203] 96:068| 840:890) 62:7638) 999:711l 8:206]l 131:946! 13:3898515 

19018... 203] 9NTATT 858:41 67:502) 1.023:097)  &:324 184:685) — 13:3043913 163:78688797)]  23:15055391 

Somma | 3:347) 1.467:815/11,110:9022/ — 717:391) 13.296:128) 117:056] 1419:229) 112:6438912 69:5408610|] 2.482:1408511| 815:9768014 

(a) Desde o anno do 1887 são incluidas nestas vorbas as importancias das iarantias de juro pagas pelo Estado à Companhia Nácional pela línha ferroa de Foz-"Pua a'Mirandella 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902,== 



Í 

brio, no continente do reino, de via reduzida, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1901 
Ca 

É 

YRóndimentos (liquidos de impostos) Ê é 

E — reto | Pragas te ado [ese] eds 
Pequena HIGARGS Fora (trafego) (trafego) kilometro " EX 
velocidado do trafego ão roads Totres Cl õ 

G6:6278618 — 50:6113318 3163025) —50:0578838 36:6378758 14:0088525) 1:808S618 5008126) 1:5085492| 0,72 
| 10:8078915] — 51:5108655 4788860) — 51:9998515) 38:6493211] 19:6618444| 1:4718788| 3678470] 1:1045263] 0,75 

10:6788144) — 49:0038284 4825040) — 49:4855824|  43:3176374]  5:6858910] 1:1138711| 1295225) 9845486] 0,88 
9:1188050/ — 44:0848140 4468970) — 45:4818110/ 41:0388241|  3:9455899] 1:0225367]  SUSGSO| 9325687) OS 

k 9:3095390) — 58:4598045 SIBSSIO  59:2656B855) 48:0595699) 10:1993346] 1:1468118 1998987 9468131) 0,82 
10:8518860) — 62:6465980 GS23540  G3:3298520l 53:0008097T  9:586S8B3| 1:09950TO 1688191 oOs30sSTS9| 085 
11:8625000) — G5:4833832 677560, —G6:1618892] 53:6028675) 11:8818157] 1:1485839) 2083441) 9408308 0,682 

| 17:4918959] — 108:7193068 8545290) 109:5785858 76:9008413 31:7285650| 1:23555444|] 360S558l STASSO1I| OM 
22:2918216/ 110:8855120/  1:3478580) 112:2308700) 79:0555936 3B1:8278184| 1:2188495) 3498749 SeBSTAB|! OT 

23:5158005/ 117:0118513) — 1:2868500) 118:29085013) 80:9168183 36:0958330| 1:2655841| 3963652] 8S9S189| 069 
29:5098950) 135;4245917] 16:5998951)] 152:0248868| S8T:TO0OSSY9)  47:71245018 1:2898761| 4548515) SB5S246| 0,65 
44:5818318)  IGL:731S7TT2  60:7T108657) 2292:44258429| 118:6848717)]  45:0475055] 1:1078752/ 2948843 S125909| 0/78 
50:0498856| 170:4198469) BO;2TISGBA4|  230:7145128| 117:8443668)  D2R:5978806| 1:1678414 3603259) BOTSI55| 0,69 
50:4288164! 180:54658104l  G5:5208667] 246:0668771| 113:7368575) G6:8095529| 1:1958669)] 4425447] 7538292 0,63 

59:0888115| 20B:387$526) 129:9968836] H26:3848362] 134:5888317)  G68:9998209| 1:0375692] 85250387]  GS5S655| 0,66 
67:2668276) — 20T:P3ABHAI|  121:4618602]  329:6945143| 128:4934760) T8:T88STB1| 1:0575308 40187298 6558 0,62 

; T5:1084899| —211:0118048 120:9818618| 331:90925666 127:8533907] SS:1578141) 1:0555055) 4158786 6393269] 061 
69:0108526| 207:2575604| 123:7138599) B30:9718298 131:4115419) 75:8465275) 1:0268 3758477) 6508551) 0,63 
T2:6558546)  217:8078372] 122:6758061] 3B410:4825433| 131:6978574]  S86:1098798| 1:0788254] 4265286 6515968 O,60 

16:0525891|  230:8385956| 122:8695245|  353:7085201) 131:1385660) 99:7005296| 1:1423767] 4938566 6493207] O57 
B1:0425502) 246:7608147] 121:8498846| 368:6098998| 1368:0748954/ 108:6855198 1:21555677 538553895) 6BOS172l O56 
BL:S108155| 254:5705428! 191:3788894) 375:9493317] 150:4288989] 104:1418434! 1:2548041] 5153011] 7415029] 059 
98:9275950)  264:4108483| 112:5098149| 376:9195632] 158:6238719| 105:7865764) 1:8028514] 5218117] 7815397) 059 

108:4175748 — 297:5698999| 109:4745718  407:0445710] 171:5203278 126:0495714| 1:4658862] 6208934! 8443927] O57 

111:4974940) 208:3858128  109:35275954 407:7188082! 170:1578576 127:6273552) 1:4698877)] 6286707  SAIK1ITO! O57 
1.208:5958992] 4.006:7128517] 1.519:7278626) 5.526:4405143| 2563:8765624] 1.449:8358893) 1:1973105) 4315083) 7665022] 0,64 

Medias 

o desde 25 de novembro de 1890 tambem as respeotivas à Jinha de Santa Comba Dão à Viset. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 



AS 
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, ' 

: H & Mercadorias 
E Numero de passageiros ? — Impostos 
Às Numero do toneladas 

Annos id O  iNTIT=Z=AIE—  M n———————  [— o = —=— AA —— —  — 

ê Ê 1.º classo | 2;,º olasso 3: elasso Total biz ta SEIOS De transito De sêlio Passagoiros ic 
z& 

1877...) 952). 134:888/ 589:039|] 1.219:171). 1.893:098 29:734/  A44:031)  T6:8198009 —$- 1.214:9128015) 171:0168086] 

1878...) 1:014]  143:054]// 545:980) /1.977:471]  1.966:505] 22:38] 435:181) — 80:950327] —ô— 1.289:2468083| 185:90758552] 

1879...) 1:099] 144:008)  557:052] 1.362:462] 2.063:522] 25:819 OI8:068/ — SC:058$442 E 1.319:3518446] 228:3118101 

1880...) 1177) 155:146) D52:195) 1.492:229] 2,1209:570) 28:381l  G621:023l  09:1945077 —a- 1403:1663097) 224:8508225 

1881...) 1:228) 169:445) D$57:396) 1,430:995] 2187:836) 209:329]  709:483l 100:7978276 —$— 1.486:29048157] 248:582983844 

1882...) 1:356] 195:971). 670:088/ 1.473:915), 2.339:974] 81:250)  808:020l 113:3458439 —3— 1597:5383514] 267:9648527 

1883. ..| 1:486/ 208:581) 717:6883) 1.523:452] 2449:966] 35:600)  808:204l 119:8188182 —-3- 1.648:5968997] 279:03487 98 

1884. ../ 1:525) 237:388  836:542) 1.507:124) 2.581:004] 49:419l S846:245l 122:1698813 — 1.672:0836 8478) — 801:7898812 
1885...) 1:529) 239:756). 851:265] 1.526:384] 2617:405) 88:194 92:4:088| 118:44283337 —$— L615:8028629 276:6588786 

1886. ..| 1:580) 288:374/ 893:6535) 1.737:715] 2.919:724] /43:099) 1.006:565] 131:9203166  23:2908890) 1.899:7878987T|)] 827:0128495 
1887...) 1697) 361:935) 1.049:043) /2120:294) 3.5831:272] S51:446! 1.060:042] 147:8573748)]  24:4975200/ 2.016:0008768| 862:2558449 
1888. ..| 1:885) 446:837) 1.215:055) 2.595:008] 4.256;900] 56:401! 1.270:358) 165:3993687)]  25:4878250) .2.283:25135806). S8S8;6238931 
1889, ..| 1:998/ 495:776) 1.395:674)/ 2.969:441) 4.660:891) 58:469] 1.501:585] 188:00139938]  28:004583920) 2.445:6118592 B94:7098124 
1890. ..| 2:083) 555:222) 1.720:163) 3.498:177) 5.782:562) G68:352] 2.991:973l 184:7008S697] A2:8548980) 25925:5013558 132:6068272 

1891...) 2187) 567:677) 1.649:598)/3.390:923] / 5.607:993) 78:504) 1.803:585] 187:19438799) SL:GSGS57TO! 2589:4308184] 457:8588101 
1892. ..| 2:500) 595:202) 1.640:675). 3485:582) 5.721:549) 71:443/ 1.489:799] 182:9498702]  80:9765406) 2.434:0923029 492:1668206 
1898... 2:584/ G6509:081) 1.795:919) 3.786:551) G241:551) 76:745/ 1.405:646/ 195:26187038/  83:2195010] 2470:3898384) 425:809$402 

1894.../ 2:358) G678:923) 1.072:476) 4.015:897]. 6.,667:226) 79:257)] 14684:6881) 193:0598497]  82:9315800l 2460:63893924 441: 7218178 
1895... o 2:354) G616:549)1.980:120) 4.622:514]. 7.219:183) 91:757) 1.633:688/ 202:7095916]  SA:6558680! 2.585:0915588|! 450:0133877 

1596...) 2:358) G32:440) 2.837:069) 5,348:775) S318:2841] 84:047) 1.816:069] 214:7148767) 105:0898380| 2.729:4698190! 453:0545661 
1897...) 2:562] 606:099) 2465:338|  6,527:680] 9.599:117) 96:355] 1.857:387) 227:8368608| 113:4748220) 2.87T4:T308842/ 490:7558682 
1898...) 2:362] T775:982] 3,106:882] T7501:873] 11.884:737) 113:654! /1.920:949] 239:3558862] 118:7718500) 3062:4505510/ 563:4598117 
1899...) 8:362] S15:148 3.342:443] 7247:178| 11.404:764] 191:362) 2.309:519] 249:6498160| 130:5248570] 3.162:2458437) 582:3028118) 
1900. ..| 2:37] SGS:784) B542:155) 7498:133| 11,909:072] 124:264| 2581:317) 264:7548980| 174:7858510) 3.8345:8428804) GOS:2008123 

1901... 2:374) 9DO4:754 3.615:248) 8,048:805) 12.598:807] 131:159] 2.699:754] 277:5528249 178:0545590) 3,418:4618575) G44:738787T59 

Somma |46:269/11.497:310/39.617:528) 87.132:674/138.247:512/1.622:960] 34.261:363]) 4,171 :4298575| 1.882:53838176, 55.372:929 8087) 9.649:7998246 

Observações. — Pelas disposições do artigo 214.º do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1885, elaborado para 
janeiro de 1886. 

(ue) Desde o anto de 1897 são ineluidas nestas verbas as mportuncias das garantias do juros pagos pelo Katado. 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, = 

a
.
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R
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R
E
 

rn 

j
o



em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 ate 31 de dezembro de 1901 

E ESSO —-— TEA E meme Et dam 

% 

Pr 

Rendimontos (liquidos de impostos) 2 A S 
 Rondimento | Rendimento | Despesa Fe 

UT PER E - Despesas Producto liquido | kilometrieo | kilometrico de exploração) * -Z 

E o o pt A E o dr o 
velósdado. | agútogo | deiratom motas | ss 

o. mM 
É 

1:207:3128683] — 2.598:2408784 229:59488850]  2615:5353564 937:0653$T25| 1.656:1753009) 2:7233902 1:7895680. 9545312) 0,36 

1181:0558087) - 2.656:27638722 28:9898070|  2685:9658792] 1.058:0253613| 1.598:2563109) 2:6193602 15768189 1:0433413) 0,40 

1.823:6725698)| — 2.871:3853245 18:3248010] 2889:6593255] 1.194:0988625] 1.677:2368620) 2:6128680) 1:5263148. 1:086$582] 041 

L562:0898151)  3.210:0988473 15:1088962]  32925:20234835] 1250:4683S647| 1.959:6293826| 2:7273556] 1:6643936 1:06285420) 0,39 

1601:8658172] S28686;088$S173| 106:0473881| 8393:0865054| 1.352:8218465|] 1934:1668708) 2:6875644) 1:5818494 1:1065150/ 0,41 

L674;:0538743/  3.589:5513584 42:2958665]  3581:8178249|] 1.588:8218613|] 1.950:7295971) 2:6103288 1:4888591, 1:1713697) 045 

1786:6878848| — 3G664:38195138 B8:3285936|]  3702:6878874| 1582:6683870| 2.081:6508768| 2:4658894) 1:4003841/ 1:0658053| 043 

1.809:066 8683! — 3.782:8928973 31:5808284)  3.814:4238257/ 1.576:8378982] 2.206:0548991|) 2:4808585 1:44168598 1:0333992] 0,42 

1 860:8138&800] — 3.758:29758215 62:098$1T5) —S815:3738390] 1.620;7663558| 2,132:5083657) 2:4548725) 1:3948$708 1:0603017) 0,43 

1.0949:999 5482! — 42.099:7993894 80:1815809] 4179:9313203] 1.642:1875100) 2.457:6623794) 2:6798607 1:6068815| 1:0755292) 0,40 

2J051:1318898!  4.420:3888115 95:34T7TSDOL| ADLETIDSCIGI 1.7983:0275072) 2.636:36180435) 2:61081258) 1:5583542/ 1:0568586 0,40 

2.959:9358105) 4ESLI:IIOSC38| 183:6728677) DOGATS28910| 2.063:2893225) 2817:8215008) 2:59028S198) 1:4965453) 1:0958745) 0,42 

2556:6783011)  5.8096:998$S727| 2QH:285S60T| DOAI:OSTAZI3A| 2Q864:00087A1| 3.032:9078986| 2:7015200 1:5178972 1:1833228 0,44 

2508:5008438! — DAGG:GOSS2GS| 194:9098421/ BG61:5173689|] 2671:9618902 2794:6468366]) 2:6248392) 1:341 5645] 1:2823747) 0,495 

2200:977$016) — D248:2605301] SS5:9858759/- 5.634:1965060] 2.792:2025677| 2456:0578624) 2:3998758) 1:1235026) 1:2768727] 0,53 

2.830:2943973| DA95:4833201] BG3:ASISG55|) DT7T5S:O6G4SS56] 2.786:7468207) 2458:71368894/ 2:2588906) 1:0695016) 1:1898890/ 0,53 

2416;0198031] 5.312:3008817] D92:0238211|] 5.904:3243098| 2.641:97385458| 2.670:3278359] 2:2768050| 1:1445099) 1:1313951] 0,50 

24041:40036837] 5306:7618734] G2G:5SIZBOL|  DOBB:BNL358B5| 2AG6I8S:TTISIGLA| AGOTISTEATTO) 2:2553317, 1:1085367) 1:1468950] 0,51 

2558:5228795/  DOSS:6283260] GBO2:1033825)  G6280:8225085| 2.753:6273327) 2.835:0008933! 2:35748098) 1:2045333) 1:1698765] 0,49 

I691:0765005] 5S87T3:5998856] GO4:OUSSS51| GOSGS:SISSTOT| 2752:6668462) 38,120:9338394) 2:4903924] 1:3233551) 1:167583783) 047 

2.859:2018779| G6G224:687S803] G76:90348368!  G6.901:6228166| 3.009;3098229| 8215:3783574| 2:6358846) 1:3618295) 1:2745051] 048 

2957:8968375) GH583:7368002] GS0:418SS6G0| TR2G4:1548862| 3.205:9003290|] 3.377:5358712] 2:787S556) 1:4308074) 1:3573282] 0,48 

3.170:3628989| GOII4:9108494|] G73:4423000] TO5SS:3525494| 3.375:2098986| 3.539:7008558) 2:92785565) 1:49586038) 1:4285962) 0,48 

BADAQAABIAT! TAOSOBTSOTA|! GAS:BGISTTT|! SONB:GASSSS1| 3.600:2655444] 3/718:02136580, 3:12485541) 1:5688123)] 1:5568417] 0,49 

B715:712817A| TTT8:9118508| G16:08857T01| 8894:9955209| 8.807T:S198198| 3.971:0923310] 3:2768710| 1:6725743 1:6038967) 0,49 

D5,044:7228211| 121.067;4508544| 8.011:1258431 | 129.078:5758975| 56.160:5698940| 64.906:8808604! 2:6168599 1:4028815) 1:2133783] 0,46 
eta e Enio o AE o aa : 

Medias 

execução da carta de lei de 28 de julho de 1885, começou a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro & contar tão somente de à de 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 

MM 

Y 


