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s Linhas do Alfo Minho

o plano da réde complementar ao norte do Mon-
N dego decretado em 15 de fevereiro de 19goo apos
o inquerito administrativo. e o proficiente exame
das corporacbes consultivas figuram, para servir o Mi-
nho, as linhas de Braga a Guimariaes, do Alto Minho
(Braga, por Ponte da Barca e Arcos, a Monsdo) e do
valle do Lima (Vianna por Ponte de Lima F Ponte da
Barca). A primeira méde 20 kilometros, a segunda 83
kilometros, a terceira 45 kilometros, podendo attingir
68 kilometros, se de Ponte da Barca foc prolongada até
a fronteira em Lindoso, | :
Nenhuma d’estas linhas figura na lista das que, se-
gundo a recente proposta de lei do sr. ministro das
obras publicas, ficard o governo auctorizado a construir
por conta propria.
Pondera se porém no relatorio respectivo que for-
mam um grupo de 171 kilometros em regido rica e po-
ulosa, com trafego certo, podendo pois ser confiados 4
iniciativa particular, mérmente se as condicdes technicas
prescriptas permittirem uma construcgio economica e
que por isso ndio precisa o governo de novas faculdades
legislativas.
‘estes periodos se deprehendia claramente que o il-
lustre ministro nao esquecia os interesses do Minho e

tinha em preparacdo uma providencia que permittisse a -
construc¢io immediata de linhas tdo importantes.

Com efleito, por despacho de 15 do corrente era en-
carregado o Conselho de Administracdo dos caminhos
de ferro do Estado de proceder aos estudos convenien-
tes e de propdr as bases para um concurso nos termos
das bases 5.% e 6.* da l¢i de 14 de julho de 18g9.

*

As vantagens e auxilios que essas bases ofterecem
ds empresas concessionarias sdo valiosas quando se trata
de linhas que teem provavel trafego de certa importan-
cia e é esse o caso das linhas do Minho.

A populacio dos concelhos por ellas atravessadas é
de perto de 300.000 almas. A intensidade da circulago
nas estradas ¢ indicio do que serd o trafego de cami-
nhos de ferro que pd:m o coragio do Minho, e os
seus concelhns mais ricos e populosos em relacdes fa-
ceis com as capitaes de districto e com a réde ferro-
viaria do paiz.

Inutil € encarecer a importancia da linha de Braga
pelas Taipas a Guimardes, avultada ainda pela con-
strucgdo do troco de (GGuimardes a Fafe.

A estrada que liga aquellas duas cidades ¢ das de
maior movimento do paiz.

A linha do Alto Minho, que serve os concelhos de
Braga, Amares, Villa Verde, Ponte da Barca, Arcos,
Paredes de Coura e Monsdo ndo é menos importante
e as difficuldades da sua construccdo, originadas pela
passagem das portellas do Valle e do Extremo, atte-
nuam-se consideravelmente pelo emprego de curvas ds
pequeno raio.

A linha do valle do Lima percorre uma regido rica
e populosa servindo centros de populacdo como Vianna,
Ponte do Lima e Ponte da Barca.

»

Quaes sdo os auxilios que a lei vigente offerece ds

empresas concessionarias ?
ao: ' |

a) Reduccio a 8:000%000 réis, por linha, do depo-
sito.

b) Transporte gratuito nas linhas do Estado do mate-
rial preciso para a construc¢éo.

¢) Cedencia durante trinta annos & empresa, do pro-
ducto dos impostos de transito e sello na respectiva li-
nha.

d) Metade do rendimento liquido do affluxo do trafego
nas linhas do Estado de que aquellas sdo tributarias.

e) Isencdo durante trinta annos de impostos sobre
juros de obrigacoes e dividendos de accGes.

f) isencdo de direitos de importacdo do material fixo
e circulante durante o periodo da concess@o.

g) subsidios que as camaras municipaes e commis-
soes districtaes resolvam conceder e para o que lhes
sio dadas todas as faculdades;

h) elevacio, durante trinta annos, das tarifas, de 40
por cento sobre varias linhas do Estado.



144

¥ N

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO '

Taes sdo as vantagens proporcionadas e que para |

linhas com valiosos elementos de trafego asseguram are-
munerac¢do ao capital.
*

A méd comprehensdo dos interesses de Braga por
-uma parte dos seus habitantes fez surgir naquella ci-
dade reclamacdes, absurdas na essencia ¢ deploraveis
na férma, a favor da famosa linha de Braga a Chaves
pelo Cavado, declarada impraticavel e condemnada pe-
los technicos competentes, tendo sido banida do plano
da réde pela commissdo technica de 18g8.

Felizmente essas pretences que desauctorizavam a
capital do Minho, mostrando que ella ndo sabe o que
lhe convém nem o que deve pedir, desappareceram.

Oxald que o faccionismo de discolos ou a obsecagdo
de espiritos apoucados, obedecendo ds sugesiGes de
aquelles, ndo va embaracar o regular andamento do con-
curso que se vae effectuar.

Com efleito, o sr. ministro das obras publicas, depois
de haver ouvido o Conselho de Administrscio, levou 4
assignatura um decreto, jd preparado quando nem uma
voz ainda se levantava para pedir as linhas para Guima
raes e Monsdo.

A’ sua livre e espontanea iniciativa deverd pois o Mi-
nho tdo grande melhoramento.

O concurso abrangerd as tres linhas, podendo ser
objecto de concessdo distincta a do Lima, embora se
assegure a preferencia d4s propostas que abrangerem
todas.

O deposito provisorio é apenas de 4:0001000. O de-
posito definitivo serd de 8:0o00®ooo por linha ou
24:000%000 para 0 conjuncto.

O limite dos raios de curva é de 75™ em plena via e
Go™ nas estacé s. Os carris terdo pelo menos 23" por
metro. A largura da via € de 1™ entre carris. O hmite
das rampas é de 25 ™/, elevado a 30 ™/, no trogo en-
tre os Arcos e Mcnsdo.

Haverd duas classes de carruagens.

O material circulante serd adaptado 4 circu'agiio em
curvas de pequzno raio.

. Os comloios que levem passageiros terdo freio con-
tinuo e automatico,

Os projectos serdo elaborados pelo concessionario
e approvados pelo governo, devendo ser apresentados
no prazo de g mezes, elevado a um anno para 0 1rogo
dos Arcos a Monsao,

O prazo da construcgio é de 3 annos para os trogos
de Braga a Guimardes e dos Arcos, ¢ para a linha
do Lima, de 6 para a seccdo dos Arccs a Monsao.

A duracdo da concessilo serd fixida pelas propostas,
servindo de base de licitacio o limite maximo de g9
annos.

O direito de resgate serd exercido pelo Estado, mas
sémente comeca sete annos depois do periodo de 30
annos do regimen privilegiado.

Na apreciacdo das propostas ter-se-ha em conta a
sua idoneidade technica e financeira; ficando ao gover-
no a liberdade de escolher o que for julgado mais van-
1a)0s0.

A ponte sobre o Lima em Lanhezes servird tambem
para a viacdo ordinaria, a fim de ligar as estradas das
duas margens, cobrando portagem a empresa.

O prazo do concurso ndo serd inferior a go dias,

-

Taes sdo as bases do concurso. Ndo poderiam ser
mais vantajosas dentro da lei vigente e sdo-o bastante
para atrahir concorrentes serios, pois se trata de li-
nhas excellentes, com trafego certo e comparavel ao da
linha de Guimardes.

Para os auxiliar nos seus estudos do negocio existem
os ‘projectos das linhas (cujo exame |hes é facultado)
feitos ha annos, embora com curvas de 150™ e rampas
de 20/

O Conselho de Administrasdo vae sollicitar das cor-
poragbes administrativas regionaes a declaragdo, no pra-
zo de 45 dias, da importancia exacta dos subsidios con-
cedidos.

Todos os esclarecimentos necessarios estardo, pois,
reunidos em tempo wil. Para se avaliar a importancia
do auxilio representado pela partlha no accrescimo da
receita da linh1 do Minho, basia ponderar que em 10
annos a linha de Guimaries teve o rendimento proprio
de 760 contos e trouxe 4 linha do Minho um tributo de
583 contos a 26 kilometros do Porto.

Aguardaremos pois a atiitude do capital deante de
um negocio excellente e que ¢é facil estudar com se-
guranga,

Parec. que ndo faltardo concorrentes e que serd
coroada d'exito a intelligente iniciativa do sr. Conde de
P«¢6 Vieira, cujo nome vae ficar entre nés vinculado,
assim o espero, a uma pagina brilhante da historia da
nossa viacao accelerada,

28 —4 - go3.

J. Fernando de Sousa.

- —

AVIZ A CORUCHE

Veiu a Lisboa uma grand: commissdo, composta dos
presidentes e outros nembros das camaras municipaes
de Curuche, Aviz ¢ Méra, e varios influentes e gran-
des proprietarios locaes, a qual, em conjuncto com 0s
deputados pelos circulos a que pertencem aquelles tres
concelhos, trouxe uma representacdo a el rei pedindo
a construcgdo da linha ferrea que ligue aquellas povoa-
coes.

A representacdo ¢ assignada por todos os vereadores
municipaes dos tres concelhos, juntas de parochia das
freguezias, commissbes permanentes encarregadas de
promover a construcgido da linha, e por todos os ha-
bitantes dos mesmos concelhos, que sabem escrever.

A extensiio d’este documento ndo nos permitte publi-
cal-o na integra, mas d'elle daremos os principaes pe-
riodos que justificam o pedido:

Demonstrando a falta de vias de communicacio, diz
a representacao:

——

O concelho de Coruche tem apenas uns lancos de estrada que
$6 por um lado o poem em communica¢do com algumas terras
do paiz; e, se ja se lhe torna proveitoso e util o ramal ferro-via-
rio que se anda construindo de Vendas Novas a Sant'Anna, é
certo que ainda este ndo pode satisfazer por completo ds necessi-
dades dos habitantes d’esie concelho, porque apenas o atravessa
numa das suas direccbes e numa extensiio relativamente pequena.

Com respeito aos de Mora e Aviz mais sensivel ainda se torna
a falta de vias de communicagiio, por quanto, tanto um como
outro possuem apenas uns pequenos trogos de estradas de maca-
dam, que ndo vao além d= 13 kilometros d'extensdio, sem uma
unica ponte sobre os principaes ribeiros, transitando-se hoje,
nestes e naquelle, como primitivamente, por caminhos velhos,
tortuosos, cheios de sinucsidades e barrancos difficeis e perigosos
de transpor.

E se diffizuldades ha no transito individual, consideravelmente
estas se avolumam no transporte de generos e productos agricolas
e Jo commercio, feito em carretas alemtejanas e que, em diffe-
rentes epocas do anno, se nao podem conduzir para as estagoes
do caminho de ferro que demandam a grandes distancias.

Assim, a estagio da linha ferrea que fica mais proxima de
Mdéra ercontra se & distancia de 4o kilometros e a de Aviz a uma
distancia superior a 30! D'aqui os grandes prejuizos, as enormes
despesas e os imminentes riscos & que estdo sujeitos os habitan-
tes, proprietarios e agricultores d'esta zona que vivem, ou s6 do
sev trabalho manual, ou do producto dos seus terrenos, unica
fonte de receita para a sua subsistencia ¢ de suas familias.
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...08 concelhos referidos que a linha ferrea viria beneficiar
ndao sido dos que menos concorrem no augmento productivo do
trigo, antes se poderdo contar no numero d'aquelles que mais
extensa e intensamente se tem cultivado e valorizado, conseguin-
do desenvolver e augmentar consideravelmente a sua produccio.

M.as ndo € esta, felizmente, Senhor !, a principal fonte de rique
za d'esta regido. Outras ha, sendo de maior, pelo menos de tanta
Importancia, como a cortica, que, pela sua abundante quantidade
e especial qualidade, se tornou conhecida nos mercados estran
geirns para onde se exporta na sua quasi totalidade, trazendo nos
0 ouro de que tanto carecemos e fazendo-nos conhecidos 14 fora
pela excellencia e abundancia dos mesmos productos agricolas.

Assim na importantissima nagio da America do Noite existe
uma marca especial de corti¢a, vastamente conhecida pelo nome
de «Mdras e que assim se denomina pela sua abundancia e bou
qualidade.

E pela abundancia e boa quslidade da sua cortiga, bem conhe-
cida e apreciada ¢ a zona que comprehende todo o concelho de
Coruche, o de Modra e uma grande parte do de Aviz, que nella
teem uma das suas mais valiosas e importantes fontes de receita

Mas, além d'estes, outros productos existem e se cultivam nesta
regido, taes como : azeite, criagido e céva de porcos, lds, gados,
carvao, etc., etc, que constituem ontras tantas fontes de receita
e que sobremaneira veem concorrer para a sva riqueza e valori-
za¢ao, podendo e devendo considerar-se assim como uma das
mais ricas e valiosas do nosso territorio.

Tratando dos meios que os povos off:recem para fa
cilitar a construccdo da desejada linha, diz:

Por todos (os habitantes) unanimemente foi resolvido auxiliar
com o seu trabalho, esfor¢os e boa vontade a empresa ou com-
panhia que se proponha 4 construcgio da jd dita linha ferrea,
quer empregande capitaes em acgoes ou obrigacdes, quer cedendo
gratuitamente, na sua quasi totalidade, os terrenos que necessa-
rios se tornem a expropriar para a construc¢ao da referida linha.

Zelando, como lhes cumpre, os interesses dos seus municipes
e conscios do beneficio que a construcc¢io da indicada linha lhes
virta trazer, as Camaras Municipaes resolveram concorrer, em
harmonia com os seus reditos, para a realizaco de tdo almejado
melhoramento, com as importancias de que puderem dispor,
resolvendo entre outras a de Aviz auxiliar o Estado, empresa ou
companhia que construa a referida linha com a quantia de
6:000¢p000 réis se for de via larga, e 3:000%000 réis sendo de
via reduzida. Tal auxilio, embora modesto, representa indubita-
velmente os bons desejos e boa vontade de quem vE na linha
ferroviaria um poderoso e util beneficio para os seus habitantes

D’estes periodos, que lemos com o maior interesse,
d’esta representacdo que reveste toda a importancia, se
evidenceia que os povos d’aquella regido pedem com
toda a justica e defendem com toda a tenacidade areali-
zacdo d'um melhoramento que ndo sé a elles beneficia,
mas que sc traduz em resultados nfio menos proficuos,
embora indirectos, para o paiz.

Jd4 aqui testemunhdmos toda a nossa sympathia por
esta louvavel iniciativa e implicitamente lhe cedemos
todo o apoio do nosso modesto parecer, para que ella
se converta em realizagdo pratica dos seus fins,

Occasido ¢é de se dizer alguma coisa sobre os proje-
ctos que servem de bandeira a esta benemerita propa-
ganda.

No plano da réde ao sul do Tejo elaborado em 18gg
pela commissdo para esse fim nomeada pelrfallecido
ministro Elvino de Brito, ao qual aqui nos referimos ro
nosso numero 267 d'esse anno, foi tracada uma linha
que ligaria Extremoz com Portalegre, por Souzel, Cano,
Fronteirae Cabeco de Vide; outra que, saindo- d'esta
em Cano ou proximidades, desceria, um pouco afastada
d’Aviz, por Cabecidio e Mé6ra, a Curuche, a entroncar
na linha de Sant’Anna a Vendas Novas.

Este projecto enfermava de dois inconvenientes :

A linha de Extremoz a Portalegre podia ser dispen-
sada, ligada que fosse a linha d’Evora com Ponte de
Sér ; sendo, para mais, esta de via larga emquanto que
- aquella estava destinada a ser de via estreita, o que obri-
garia a um trasbordo as mercadorias que se permutassem
‘entre ella e qualquer das suas confinantes, ao norte
ou ao sul, e a dois, otrafego que tomasse $6 como tran-
sito, procedendo da réde do sul para a linha de leste

ou vice-versa.

A parte entre Fronteira e Aviz tinha sido desviada
de forma a nio estabelecer uma parallela 4 linha de
Leste, o que é contrario ao contracto da Companhia
Real que lhe garante uma zona de proteccdo de 4o kilo-
metros, ficando por isso o importante centro, Aviz, pes-
simamente servido.

Por estes motivos, ao revér se ultimamente esses pro-
jectos para o estabelecimento do plano definitivo que
faz parte do decreto de 15 de novembro passado, essas
linhas foram postas de parte e a ellas se referiu o in-
telligente ministro no seu relatorio, dizendo :

eifalta egualmente a linha do Valle do Sarraia, Extremoz a
Coruche, util, sem duvida, mas que seria parallela és linhas de
l.este, do Sul e de Evora, e conuda, em parte, nas suas zonas tri-
butarias, correspon lendo a necessidades e conveniencias que nio
urge, por emquanto, attender »

Dos tres centros agricolas importantes que se congre-
miaram para promover este melhoramento € Aviz o
principdl e o que mais atten¢do merece.

Coruche terd em breve a sua linha ferrea, pondo o
em relacdo com toda a réde do paiz, acercando-o de
Lisboa, enlacando o com toda a Europa por meio da
linha de Leste, com todo o Alemtejo e Algarve pela li-
nha do Sul. Mé6ra, smbora em época mais futura, terd
tambem a sua ligacdo com uma e outra réde. Resta a
villa de Aviz, isolada no centro de uma zona em que
as linhas ferreas passam a respeitavel distancia, tendo
que percorrer 3o kilometros para ir 4 estacdo de Ponte
de Sor, 28 para a de Chanca, 38 para a de Crato e 36
para a da Venda do Duque. '

Além d'isso ha que attender tambem 4s relagbes dos
tres pontos principaes entre si e com as povoacoes in-
termédias, como Santa Justa, Couco, S. Domingos,
Maranhdo e outras, que tambem revestem certa impor-
tancia.

Isto, pelo que se refere aos interesses locaes propria-
mente ditos. Se d'esses nos desviamos para os das li-
nhas ferreas, é evidente que a ligagdo da linha Aviz-
Coruche em Mora dard grande subsidio de trafego 4
linha Ponte de S6r-Evora e em Coruche 4 de Vendas
Novas, e embora esta pertenca a uma companhia parti-
cular, o Estado tem sempre interesse em que as vias
ferreas prosperem, pelos lucros que d’ellas aufere.

Das vantagens para o paiz em geral, fala bem elo-
quentemente a representacao entregue a sua majestade.

E conseguindo-se todos estes beneficios sem encargo
para o thesouro, muito mais vantajoso é que tal con-
cessdo se faca.

A commissdo foi recebida no dia 28 pelo sr. minis-
tro, o qual lhe respondeu que conhecia bem o assumpto,
promettendo-lhe que muito brevemente esperava satis-
fazer os desejos que ella lhe manifestava, mandando
estudar os projectos respectivos e incluindo a linha no
plano da réde ao sul do Tejo, podendo a construcgao
ser feita ou pelo Estado, ou pelo fundo especial, casoa
Companhia Real a isso ndo se opponha, ou por esta coms-
panhia, se ella quizer gosar dos direitos de op¢ao. que
lhe confere o seu contracto, visto depender-se tambem
do consentimento da companhia para a construccao da
parte em que a nova linha corre parallela 4 de leste,
ou finalmente, por adjudicacio em concurso, salvaguar-
dando-se, em todo o caso, os dircitos expressos no con-
tracto com a companhia.

A commiss@o procurou tambem o sr. Vasconcellos
Forto, engenheiro em chefe da Exploragdo da Compa-
nhia Real, pedindo-lhe que empregasse os seus bons offi-
cios perante a companhia afim de que esta ndo levante dife
ficuldades a tdo util empreendimento, O sr. Porto que
conhece muito bem a regido prometteu fazer tudo que
estiver ao seu alcance no sentido dos desejos da come

missio.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcglo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Obras Publicas

Sua Majestade El-Rei, tendo em vista 0 que informa o enge-
nheiro director das obras publicas do districto de Vianna do Cas-
tello, em officio de 17 de fevereiro findo, sobre um requerimento
em que Antonio Jos¢ da Silva e José Antonio Dino, concessiona-
rios do caminho de ferro de Valenca a Mongcédo, pedem proroga-
¢do até 29 de marco de 19og do prazo para conclusdo dos traba-
lhos de construc¢do do mesmo caminho de ferro, ha por bem con-
ceder a prorogagdo pedida.

Pago, em 16 de margo de 19o3.—Conde de Pag¢é- Vieira.

Reparti¢do de Caminhos de Ferro-

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue
zes, concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira
da Foz e a Alfarellos, apresentado a conta da hiquidagio da ga-
rantia de juro da referida linha, relativa ao primeiro semestre do
anno economico de 19o2 a 1903 (1 de julho a 31 de dezembro de
1902) e mostrando se da mesma conta que o rendimento liquido
kilometrico foi no referido periodo superior o minin o, alem do
qual o Estado deverd ser reembaolsado das quantias despendidas
com a garantia de juro, como dispoe o § 1.” do artigo 28° do
contrato de 29 de novembro de 1883 : ha por bem Sua Majesta-
de El-Rei, conformando se com o parecer do Conselho Supwrior
de Obras Publicas &€ Minas, de 12 do corrente més, approvar a
referida liquidecio, na importancia de reembolso para o Estado
da quantia de 3:351%744 réis, e ordenar :

1.2 Que esta hquidagdao continue a considerar-se provisoria,
emquanto ndo estiver feita a medi¢do rigorosa da linha ;

2.° Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feita a
liquidagao da garantia de juro, relativa a toao 0 anno economico
corrente, visto a§ 1.° do artigo 28.° do contrato de¢ 2y de novembro
de 1583 se referir ao producto liquido annual e semestral,

O que se communica ao Director Fiscal de Exploragio de Cu-
minhos de Ferro para os devidos efleitos.

Pago, em 28 de murgo de 19o3. —Conde de “Pagd Dieira.

Sua Majestade El Rei, conformando-se com o parezer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas de 12 do corrente : ha
or bem approvar a planta cadastral da linha ferrea da Beira
aixa, apresentada pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro
‘Portugueses, concessionaria da referida linha, e ordenar que seja
fixado em 203,71271 kilometros o comprimento da mesma linha
a que ¢ applicavel a garantia de juro, devendo ser corrigidas, em
vista d'esta extensdo, as liquida¢bes provisorias das garantias de
juro anteriormente feitas, ficando a mencionada Companhia Real
obrigada a completar o que lhe é exigido no n.° 4° do ariigo
1.° do respectivo contracto de concessdo de 20 de julho de 1885,
Pago em 28 de margo de 1903.—Conde de Pagé- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, considerando que a linha da Regua a
Villa Franca das Naves, classificada por decreto de 15 de fevereiro
de 1900, fora antericrmente estudada em condicOes technicas di-
versas das que foram ultimamente adoptadas para varias linhas
da réde complementar ao norte do Mondego: ha por bem deter-
minar, para cabal cumprimento do artigo 6.° do decreto de 6 de
outubro de 1898, que, pela Direc¢do do Minho e Douro, se pro.
ceda 4 revisdo gradual do referido projecto, subordinada ao em-
prego do limite de raio de curvas, igual ao adaptado para a linha
da Regua a Chaves, ¢ podendo recorrer ao systema da linha de
cremalheira, nos trocos de maior difficuldade, se o estudo compa-
rativo levar 4 conclusdo que d'elle resultam decididas vantagens
no custo da construccao da linha, sem sacrificio das condi¢des es-
senciaes de exploracdo.

Paco, em 1 de abril de 1903 — Conde de Pag6-Uieira.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho d’Adminlstragdo

Ceonsiderando que & Companhia das Docas do. Porto e dos
Caminhos de Ferro Péninsulares incumbe, nos termos da base 3.

lei de 29 de ago sto de 1889, a construcgdo do prolongamento !

do ramal da Alfandega até Leixdes, segundo o projecto definitivo
que o Governo apresentar ;

Considerando que o projecto com data de 31 de mar¢o de 1888,
do referido prolongamento, foi mandado modificar por despacho
de 29 de agosto de 1889 ;

Constderando que d'esse projeco foi feita uma variante com
data de 1 de setembro de 18¢7, da qual resultava uma reducciio
de cérca de 300:0003000 réis no custo do prolongamento ;

Considerando que por despacho de 2 de maio de 1899 foram
aEprovadas as conclusoes do parecér do conselho superior de
obras publicas e minas, de 23 de margo de 18qgg, sobre o projecto
da mesma variante, indicando a necessidade da revisdo do org¢a-
mento baseado na serie de precos do projecto de 31 de margo de
1888 e do estudo de um tragado marginal :

Sua Majestade El Rei, tendo em vista a necessidade de tornar
effectiva a prescripgio da referida base 3.# da lei de 29 de agosto
de 188 pela entrega 4 Companhia das Docas do Porto e Caminhos
de Ferro Peninsulares do projecto definitivo do prolongamento
do ramal da Alfandega: ha por bem determinar que pela Direccio
do Minho e Douro se proceda sem perda de lempo 4 elaboracao
dos estudos e 4 revisdo do or¢amento indicados nas conclusoes
do parecer datado de 23 de marco de 188y

Pago, em 15 de abril de 19o3.—Conde de Pa¢é-Uieir a.

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de Ferro
do Estado que, para a execugio dos trabalhos de construcgio do
lanco de Oihfio 4 Fuzets, no pro'ongamento do Caminho de ferro
de Faro a Villa Real de Santo Antonio, seja declarada a urgencia
da exprepriacdo de uma parcella de terreno medindo 574 metros

uadrados, sito na freguesia e concztho de Olhdo, pertencente a
Francisco Pedro Pacheco, da mesma villa ;

Considerando que esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposi¢hes do aritgo 2.° da ca-ta de lei de 17 de setembro
de 1857 :

I1ei por bem, confrrmandn-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 1 do corrente mez,
declarar de uulidade Publica e urgente, nos termos das leis de
23 de julho de 1850 e de 8 de junho de 1850, a expropriagio do
mencionado terreno, marcado na planta parcellar n* 21, que
haixa com o piesente decreto assignado pelo Ministio e Secretario
de Estado dos N:gncios dus Obras Publicas, Commercio e Tadus-
tria.

O mesmo Ministro e Szcretariy de Estado assim o tenha enten-
dida e taga executar. Pago, em 16 de abril de 1003, — REI —
Conde de *Pago-Uleira.

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto e orca-
mento, datado de 31 de marco ulumo, da 1.* sec¢do da linha
ferrea da Regua por Villa Real a Chaves e 4 fronteira, comprehen-
dida entre a Regua e Villa Real, revisto em harmonia com as
prescrigoes determinadas pela portaria de 18 de fevereiro do
corrente anno: ha por bem, conformandn-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 23 do
corrente mez, approvar o referido projecto e orgcamento, na
importancia total de *o5:104%000 réis, ndo incluindo o material
ixo e circulante, e determinar que, nos termos da portaria de
25 de fevereiro ultimo, se dé immediatamente comego aos
trabalhos de construccdo da referida seccdo por empreitadas
parciaes ou tarefas., Pago, em 25 de abril de 1903.—Conde de
Pagé-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Novas tarifas. — O conselho superior j& approvou,
em sessdo de 21, o projecto de remodelagio geral das
tarifas geraes e especiaes da Companhia Real, s quaes
nao nos temos referido por esperarmos as proximida-
des da sua publica¢do para o fazer a tempo.

O parecer deve ser assignado na proxima sessdo.

Tambem na sessdo de 15, foram discutidas varias
tarifas de differentes linhas, a saber:

Internacional M. L. n.” 6 de g. v. da Companhia Real,
para viagens de excursGes entre Hespanha e Portugal,

Alteragdo da especial n.° 11 de p. v. do Sul e Sueste,
para o transporte de materiaes de construcgdo, fixacdo
e circulante dos caminhos de ferro.

Especial n.° 14 dos mesmos caminhos de ferro, para
transporte de adubos de 1odas as qualidades, ¢ instru-
mentos agricolas e industriaes. AR T4 -
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Fol jd expedido a todos os nossos assignantes, annun-
ciantes e collaboradores effectivos o Grande Mappa dos
Caminhos de ferro Italianos, edicdo official, primorosa-
mente executado nas officinas do «lstituto Cartografico
de Roma», com auctorizagdo do ministerio respectivo
para ser satisfeita a encommenda d1 nossa Gagzeta.

Sem vaidade podemos dizer que nos lisongeia notar
que nenhum outro jornal, ndo <6 do paiz mas mesmo do
estrangeiro, offerece tdo valiosos brindes aos seus lei
tores.

La por fora, e mesmo ent e nd<, é costume conside-
rar brinde a reducciio no preco de varios livros ou map-
pas, e quando alguma vez estes sdo offerecidos sem
encargo para os assignantes, constam de impressoes
ou antigas ou mal executadas, genero barato, s6 para
chamar a atten¢do para o jornal.

E além d'isso sdo promettidos ou dados no principio
do anro, como incentivo para novas assignaturas ou
sustentacdo das antigas.

O nosso processo € outro; os brindes que damos ndo
constituem parte do nosso programma; nao é com elles

ue procuramos segurar 0s nossos assignantes. S gni

cam, unicamente, o reconhecimento que temos para
com cstes pela sua conserva¢do como nossos leitores,
tanto mais quanto, na maior parte, nos acompanham
desde o primeiro numero, provando assim a esta Ga-
gela vma estima 4 qual é nosso dever retribuir.

O Mappa da Italia apresenra o estado da viagio ac-
celerada naquelle paiz em 1 de julho proximo futuro,
porque é jd a edicdo official que annualmente sae na-
quelles dias; tem pois, rigorosamente, todas as linhas
que até essa dita estardo abertas.

¥

Unicamente falta remetter o mappa 4s pessoas que
nol-o pediram posto em panno, para escriptorio, por
ndo estar prompto esse trabalho, o que serd em breves
dias.

Os srs. assignantes que, tendo o recebido em papel,
o quizerem tambem assim preparado, devem devolver-
nos o exemplar que receberam, bem acondicionado,
bem como 750 réis, custo do envernizamento e porte
do que lhes serd remettido.

Tendo-se obtido s6 o numero sufficiente para as of-
fertas, pouquissimos excmplares ha para venda, a qual
€, por isso, limitada aos nossos assignantes que deseja-
rem um outro exemplar ao preco de 600 réis em papel,
e 1¥400 réis em panno, incluindo portes.

LINHA DO VALLE DO SADO

Realizou-se no domingo, 26, uma festa a que os jor-
naes chamaram a inauguragdo dos trabalhos d’esta li-
nha, mas que, mais propriamente, denominaremos com-
promisso d'aquella obra, sem por isso tirarmos ao facto
a importancia que elle revestiu.

Em comboio especial, acompanhado por numerosos
convidados da camara municipal de Sctubal, foi dquella
cidade o ministro das Obras Publicas, o sympathico e
intelligente sr. Conde de Pago Vieira, assistic-a uma
reuniao das camaras da patria de Bocage, com as de
Grandola, Alcacer, S. Thiago de Cacem e Ferreira do
Alemtejo, as povoagbes mais interessadas na construc-
¢do da linha.

A assembliéa teve logar no theatro, onde, no palco,
tomaram logar, além do ministro, as auctoridades locaes,

deputados dos circulos cujas povoacées a linha ha-de
servir, e os mais abastados proprietarios alemtejanos; e
na platea e camarotes, centenares de pessoas que acom-
panharam com interesse os discursos dos varios ora-
dores.

Ndo faremos circumstanciada descrip¢do do que all
foi dito, porque menos interessa a parte noticiosa 30 que
o que aquella sessdo representoi, no seu conjuncto.

O brilhante discurso, verdadeira conferencia do nosso
collega sr. Fernando de Sousa, esclareceu bem o assum-
pto de que se tratava. D’elle damos o seguinte extra-
cto.

Comecou o illustre engenheiro por assegurar que a li-
nha do Sado era, por assim dizer, a sua filha dilectas
pois fora o primeiro a alvitrar a sua construc¢do numa
conferencia fcita em 1897 na Associagao dos Engenhei-
ros (iivis dcerca do plano racional dos caminhos de ferro
ao sul do Tejo.

Esse alvitre foi perfilhado pela commiss@o technica de
1808 e sanccionado pelo inquerito e pelo voto das cor-
poragbes consultivas,

Ponderou a importancia economica da linha que en-
curta consideravelmente o trajecto para o Algarve por
uma directriz de optimo perfil e supprimindo servigos
de entroncamento, visto poderem se separar desde Lis-
boa os servicos do Alemtzjo e do Algarve.

Mostrou que hoje o trafego das estacdes além de
Garvido com as de Setubal a Lisboa é apenas de 21.000
passageiros, 1 8oo toneladas de recovagem e 7.000 to-
neladas de pequena velocidade e que, bastando um au-
gmento de 20 % no numero d: passageiros e mercado-
rias de pequena velocidade para compensar a difterenca
do percurso (a recovagem tem maximo cobravel), o en-
curtamento do Iiinerario para o Algarve dar4d pelo au-
gmento de trafego sobeja compensagio.

Enumerou os importantissimos elementos do trafeg0
proprio da linha, que serve uma regido susceptivel d¢
grande desenvolvimento agricola e mineiro.

Para a sua construccdo € preciso que seja classificada.
Isso fez por decreto de 27 de novembro o conselheiro
Vargas, a cuja administracao prestou calorosa homena-
gem.

E’ ainda necessaria lei que auctorize a construccdo e
a 1sso veiu a importantissima proposta do sr. ministro
das Obras Publicas

Resta depois obter capitaes para cujo juro e amorti-
zagao ha no fundo especial recursos bastantes, convindo
que os interessados facilitem a collocagao de obrigagGes
de caminhos de ferro. _

Pronunciou-se pelo tracado do ramal de Silves a par-
tir de Alvalade. ,

Lembrou finalmente a necessidade de concluir o pro-
longamento do Barreiro a Cacilhas.

Em seguida os presidentes das camaras declararam
que os seus municipes estio promptos a ceder gratui-
tamente os terrenos que forem necessarios para a linha,
e a de Setubal dard além d'isso 40 contos para o ra-
mal da estagdo 4 cidade e construird uma doca junto da
nova esta¢do marginal,

Falou entdo o illustre mzinistro, e raras vezes se tem
visto um conselheiro de estado fazel o por forma tdo
sincera, tdo franca e tdo pratica.

Da sua oracdo simples, clara, em linguagem des-
preoccupada, foi sobretudo notavel pela precisdo das
suas affirmacoes.

Em seu nome, como ministro, ¢ em nome do governo
de que faz parte, tomava o compromisso de mandar
construir desde jd a linha da cidade, e desde j4, tambem,
fazer os estudos definitivos para « linha toda,
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Estas declaragbes valiosas, ditas por um homem di-
gno e um ministro novo e honesto, vibraram no cora-
¢do de todos, e completaram a excellente impressdo
cLue jd todos tinham do caracter extraordinariamente
lhanho e affavel do illustre parlamentar,

A reunido de Setubal foi, pois, com taes elementos,
uma das mais notaveis que regista a historia dos nos-
sos caminhos de ferro. :

E’ certo que nos ultimos annos muito se tem enca-
minhado o espirito publico para a defesa dos ssus ver-
dadeiros interesses, na questdo da réde ferroviaria.

D’essa nova orientagdo resulta que sdo as povoacdes
que pretendem os beneficios da viacio accelerada as
primeiras a offerecer ao Estado terrenos e auxilios para
a construcgdo. Este movimento, que é novo entre nos e
envaidece até certo ponto quem pela penna e pela pa-
lavra tanto tem luctado para o animar, em 15 annos de
propaganda neste jornal, vae produzindo os mais bene-
ficos resultados. :

Mirandella a Bragancga, Pias a Moura, e agora o Valle
do Sado, sdo linhas que deverdo a sua construcciio a
essa nova maneira de comprehender dos poves., QOutras
hdo-de seguir se-lhes e assim se facilitard o comple
mento -da nossa réde ferroviaria,

D’esta férma o Estado vae accumulando um valor
importante que representa uma riqueza para o thesouro,
e um grande bem para o paiz.

Nie enfermamos por isso dos receios que assaltam
o articulista financeiro do “Diario de N oticias que, re-
ferindo-se na sua ultima chronica aos projectos apre.
sentados pelo sr. ministro das Obrss Publicas para a
construcgdo de novas linhas, teme que d'isso provenha
prejuizo para o thesouro.

O rendimento da réde do Estado vae augmentando
prodigiosamente, e cada novo troco que se abre mais
faz subir os productos kilometricos. Haja vista que na
réde do Sul a receita annual kilometrica em 1go2 es!
tava, ao terminar a 10.* semana, em 11 de marco, em
2:2782823 réis, explorando se, em média 491 kilome-
Iros, emquanto que no anno corrente esse producto,
em cada um dos 513 kilometros em exploracio, sébe
ja a 2:382»351 réis, ou uma melhoria de quasi 5 por
cento, em tdo curto periodo.

O movimento prospera a olhos vistos; nos 70 dias
d’este anno houve, nessa réde, mais 13.000 passageiros,
mais 4.300 toneladas de mercadorias.

Ahi tem o apprehensivo articul sta elementos para so-
cegar o seu espirito.

NOTAS DE VIAGEM

XVI

Em regresso—Lyon —Grandes hoteis

A’ volta do Monte Branco, isto é, da Suboia para o
centro da Franga, o passageiro é tratado como se viesse
de um paiz estrangeiro, porque, chegado a Bellegarde,
tem que sujeitar-se 4 revista da alfandega.

Nada faz que elle tenha visjado sempre, desde que,
por Annemasse, saiu da Suissa, por territorio francez;
a Saboia é como que um paiz dparte ; tem a sua fron-
teira como tal.

Isto resulta de que, convindo 4 Franca reunir em
Bellegarde as repartcoes aduaneiras, ali onde o movi-
mento. € maior, ¢ onde tem condicdes para o estabele-
cimento das reparti¢des de fiscalizagdo, tem que verifi
car as bagagens de todos os passageiros que chegam,

quer elles venham de Genebra, quer da linha do Jura
francez ou da Saboia.

A verificagiio aduaneira ndo é, porém, fastidiosa para
0 passageiro, 0 que, em geral, tambem’succede .emto-
das as fronteiras francezas e jd se vae dando nos ou-
tros paizes.

Até o nosso se apresenta j4 muito mais decente 4
sua entrada, ndo olhando os guardas da alfandega para
0s passageiros com os ares desconfiados com que d’an-
tes pareciam discortinar um contrabandista em cada
individuo que se apresentava a querer entrar em Por-
tugal,

Da perte da linha do P. L. M. entre Bellegarde e
Lyon, por Culoz, ja aqui se tratou, na descripcdo de
outras viagens; e de Lyon tambem, que é uma bella
cidade a que o excursionista acha novos encantos cada
vez que a visita.

D’esta vez a novidade que mais pode interessar aos
leitores foi a propaganda insistente e energica, que tam-
bem o commercio lyonez se resolveu a fazer, da sua
capital, espalhando em enorme profusdo guias de Lyon,
com bellas e numerosas gravuras, e interessantes de-
scripges de todas as coisas a ver; guias bem impres-
$0s com uma capa a cores, e um plano da cidade, que
se ddo portodaa parte, quer se fagam importantes com-
pras nos grandes armazens, quer nas pequenas lojas se
adquira qualquer objecto de infimo custo.

Como 1sto ¢ util para n cidade, como agrada aos fo-
rasteiros e como seria para desejar que o mesmo se fi-
zesse entre nos!

Nio descremos porém de que isso succeda, se os es-
forgos da commissdo que a associacdo dos Jornalistas
nomeou para tratar da fundagio da sociedade promo-
tora dos interesses portuguezes, ou coisa de titulo pa-
recido e de fins altamente benemeritos, lograrem bom
resultado.

De Lyon para o sul ha, como jd aqui se disse, duas
lithas marginaes do Rhodano, uma chamada da mar-
gem esquerda, outra, a da direita, chamada do Teil.

Bem quizera vir por esta, de preferencia 4 primeira,
jd conhecida, de outra viagem, em 1go1; mas a compa-
nhia s6 encaminha os seus grandes expressos pela da
rive gauche, de maneira que, a nio se querer perder
um dia na viagem, ha que seguir a linha j4 vista, onde
a marcha é mais rapida e o material melhor. '

Chegando a Tolosa, depois dos trasbordos sabidos,
em Tlarrascon e Nimes, uma novidade me esperava, e
que bem agradavel me foi,

Quando Id estivera ha dois annos, hospedara-me no
hotel das Arcadas que apenas dd alojamento, e jantdra
pessimamente num restaurante qualjuer, na pra¢a do
Capitolio.

Tratei d’esta vez de me informar de hotel melhor e
foi-me indicado o Grand Hotel, edificio novo, con-
struido ad hoc, servico esmerado, conforto por toda a
parte.

Para 14 fui, receoso ainda do tituloe, porque me lem-
brava do Grand Hotel de Paris, onde se paga carissimo
e se ¢ mal alojado e peior servido.

A entrada logo encanta o recemchegado: um vesti-
bulo grandioso, amorosamente illuminado por transpa-
rencia da cobertura de vidro, gradaria e escadas de
marmore pplido, dois monumentaes fogdes, por orna-
mento.

No primeiro andar um saldo de concertos de enor-
mes proporgoes, digno d'um palacio real, pela riqueza
e bom gosto dos seus ornamentos.

Nos outros pavimentos, 0s quartos, espacosos, em
numero de 200, todos independentes, ornados de lu-
xuosa mobilia estofada, em differentes estilos, com pro-
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fusdio de luz electrica, gabinetes de toilette e banho
em cada um,— o conforto, a hygiene elevados ao mais
alto grau.

() salio de leitura, o maravilhoso restaurante onde
podem tomar logar commodamente 250 pessoas, os as-
censores numerosos, estagdo de correio e telegrapho,
tudo que constitue os requisitos d'um estabelecimento
de primeira ordem. _

No dia seguinte outra surpresa me esperava: a conta.
Tendo-me alojado num dos melhores quartos sa'Ges do
3.° andar com as commodidades que acima se descre-
vem, sem recommendagdo, sem me apresentar como
jornalista, qual ndo foi a minha admiracdo ao pedirem-
me por alojamento apenas uns modestos 5 francos.

Ja em Genebra encontrara um outro hotel assim, o
Moderne Hotel, onde por 4 francos se tem um quarto
ricamente mobilado, com varanda para a rua.

E’' que os hoteleiros das principaes cidades, depois
de reunirem nos seus estabclecimentos todo o luxo e
conforto, tornando-os proprios para principes e duque-
zas, comecaram a ver que as pessoas de alta linhagem
que viajam sdo em muito menor numero do ue os vul-
gares excursionistas, ¢ consideraram que o grande nu
mero sempre lhes dava maior iucro. -

Lancaram, pois, aos modestos burguezes, a réde de
seda e lentejoulas que os prende mais dias no hotel,
pelas commodidades que disfrutam, sem medo de per-
derem a cbr ao receber a conta. ) Grande Hotel, de
Tolosa, é um exemplo d'este genero.

-} —
No Parlamento

Estd-se num periodo de cffervescencia de caminhos
de ferro.

Antigamente, nas camaras, era assumpto de que pouco

se falava; ago-a raro € o dia em que na dos pares ou
na dos deputados ndo se occupam do assumpro, recla-
mando novas linhas para as provincias de que sdo pa-
tronos ou representantes.
- Na sessdo de 20 da camara electiva os srs, Filippe
de Moura e Magalhdes Ramalho trataram do concurso
da linha da Regoa a Chaves e da de Regoa a Villa
Franca das Naves; no dia seguinte fala o sr. Cayola so
bre a de Extremoz a Portalegre; e finalmente em 28 o
sr. Conde de Castro e Solla refere se ds linhas do
Alto Minho, respondendo-lhe o sr conde de Pag6 Vieira
por forma 120 satisfactoria que o illustre deputado e com
elle os srs. conselheiro Espregueira, Alexandre Cabral
e conde da Torre louvaram em alevantados termos a
iniciativa fecunda do ministro que, sem preoccupagdes
de partidos, attende sollicito a todos os pdvos que da
sua actividade reclamam servigos, prestando-lh’os, pela
forma relevante e alevantada como tem tratado dos
interesses do paiz.

Dy que consta do decreto sobre a linha da Regoa,
fala o nosso redactor, hoje, no artigo edicorial.

PARTE FINANCEIBA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

.Oompa.nhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nido se tendo verificado a Assembléa Geral extraordinaria con-
vocada para o dia 24 do corrente mez por falta da representagio
necessaria, nos termos do artigo 33.° dos Estatutos, ¢ novamente
convocada para o dia 13 de malo, pela 1 hora da tarde.

A reunifio effectuar-se-ha na sala das sessdes das Assembléas
Geraes do Banco Commercial de Lisboa.

O fim da reunido é tomar conhecimento e deliberar 4dcerca
d’'uma proposta tendente a tornar exequivel a construcgao da li-
nha ferrea de Mirandella a Braganca, para o que a Assembléa
terd de auctorizar, se o entender, uma emissao de obrigacdes e a
reforma d'alguns artigos dos actuaes estatutos, especialmente dos
artigos 5.°, 11.% e 37.°

Opportunamente serd enviado aos srs. accionistas um projecto
de alteracdo das Estatutos, para servir de base na discussao —
Lisboa, 25 de abril de 1903. — O Presidente da Assembléa Geral,
José eddolpho de Mello e Sousa,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Amortizacéo no anno de 1902
por compra no mercado

Em virtude do disposto no § 5° do artigo 3.° e alineas &) e
d) do artigo 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numera-
¢do das obrigaches d'esta companhia, que foram compradas para
a dita amortizagdo do anno de 1go2.,

Obrigagoes de 3 por cento privilegiadas, de 1.° grau

H:6TT*, 5:626, 10.059, 10:746%, 12:403 a 12:422, 12:548 a 12:552
12:578 a 12:582, 13:106 a 13:108, 13:296 a 13:298, 13:350, 18:562 a
13:564, 13:567 a 13:5671, 13:832 a 13:835%, 14:152 a 14:199, 14:217,
16:144 a 16:150, 16:423 a 16:435, 17:003 a 17:095%, 15:508 a 18:811,
18:816 e 18:817, 25:604%, 25:730%, 26:878, 27:842 a 27:348, 27:350,
27:466 a 27:469, 27:651, 31:504 e 31:505, 32:320, 35:501 e 33:592%,
33:604 e 33:600%, 33:661 e 33:662, 83:697 a 33:711, 84:286, 34:663,
34:961 a 34:967%, 85:001 a 35:003% 35:009 e 85:010% 35:081 a
35:035%, 85:702 e 85:703, 85:806 a 85:808%, 36:111, 86:884 a 56:880*,
37:268 a 37:271% 37:999 a 38:008, 88:018, 38:196, 39:366 a 39:369*%,
41:634 a 41:641, 42:030, 44:944 e 44:915%, 45:843, 47:496, 47:893,
49:116, 49:753 a 49:847T*%, 49:881 a 49 930% 49:955 a 49:930%, 51:699
a H1:706%, 51:764 e 51:755, H3:835, H3.861 a 53:873, 53:878 a 63:883,
53:975 e H3-976, H4:717 a 54:723, 56:8338, 5T:694, 60:489, 61:717 e
61:718, 63:1356 a 63:139, 63:270, 71:259 e 71:260, 71:413 a T1:424,
71:622 a 71:629, 71:635 e 71:636, 71:641 a T1:653%, 71:673 e T1:674%,
71:745 a 71:754, 71:196 a T1:800% 71:810 a 71:815%, 71:915 a
T1:929% T1:939 a T1:962%, 71:963, 72:422 a 72:434. 73:071 a 73:073%,
73:438 a T4:442, 73:588 a 73:592, 74:007 a 74:009, 85:912, 87:714
e 87:716% 87:940 a 87:959, 136:667 a 136:670, 138:534 a 138:536%,
188.713 a 158:715H, 138:721 e 188:722, 140:112, 142:058 e 142:059,
142:066 e 142:057, 144:351 e 144:852, 144:958%, 145:0563 a 145:057,
146:724 a 146:726, 146:733 a 146:736% 146:812%, 146:845 a 146:848,
146:885 a 146:887, 147:958 e 147:959, 149:725, 163:671 a 153:673%,
154:061 a 154:008, 154:132 a 154:151, 164.153 a 154:156, 166:511 a
166:513, 166:516 a 166:517, 168:497 a 168:508, 170:495 a 170:497,
172:013 a 172:015, 176:081 a 176:080% 177:586 a 177:588, 177:692,
178:072 e 178:073, 179:343 a 179:349%, 179:366 a 179:377*, 181:175
a 181:177,183:084 a 183:087*, 183:709 a 1583:712, 192:351 e 192:352%,
192:664, 192:666, 197:707, 197:938, 198:781 a 198:7856%, 200:501 a
200:512, 201:760 a 201:763, 202:391 a 202:400, 205:257 a 205:259,
205:420 a 205:425, 205:623 a 205:642, 205:652 a 205:653, 205:672 a
200:678, 206:430, 207:443 e 207:444, 208:675%, 209:196, 209:802%,
211:104, 218:027 e 213:028, 213:030, 214:187, 216:593, 218:779 a
218:782, 222:198 a 222:207%, 224.455 a 224 459%. 224:751 e 224:7562,
226:440 a 226:446, 226:962 a 226 963, 227:947 a 227:949%, 228:604 e
228:600w, 228:788, 228:850 e 208860, 234:267; 231:426 a 231:428%,
283:303 e 233:804. 238:747 e 233:748%, 236:021 a 236:025, 286:432
a 236:434, 236:450. 237:081%, 240:802 a 240.8056, 240:809 a 240817,
244:152 a 243:1566, 244:16), 244 673 a 244:680, 245:173 e 245:174%,
245:739 e 245H: 741, 245:749, 245:800 e 247:801, 247:860 e 247:861,
247:970, 248:836 e 248:837, 249:242 a 249:24 7%, 250:201 e 2560:292,
251:460, 261:760, 251:781%, 251:832 a 251:841, 251:906 a 251:908,
201:981%, 2562:464 a 252:468, 263:1568 e 253:159, 253:449 a 253:454,
253:460 a 253462, 253:702 a 253:707#, 254:027 a 254:084, 254:398
a 204:408, 2064:406 a 254:409, 254:769, 254:782 e 254:783, 255:044,
2605:831, 206407 a 255:409, 256:629 a 2565:631, 255:650 e 255:651,
2565:970 a 255:971, 268:019 e 268:020, 2568:302, 259:530, 269,836 a
259:888, 260:278. a 260:287, 260:345 a 260:361, 260:858 a 260:85b,
260:863 e 260:864%, 260:885 a 260:889, 261:312 a 261:816, 262:197
a 262:214, 262:489 a 262:501, 265,960 e 265:961, 269:235 a 269:241,
270:667T*, 272:628, 272:997 a 273:001, 273:087, 274:085, 274:091 a
274:094, 274:530 e 274:531, 274:507, 274:669, 276:163 a 276:172,
276:421 a 276:425%, 276:892 a 276:894, 277:141 e 277:142%, 277:3%
a 207402, 277:427, 277:751, 278:981, 281:841, 282:834 a 282:337,
283:361 a 283:365. 285:129 e 285:130, 285:187, 287:591, 288:087,
289:624, 200:092 a 29:095, 290;099 a 200:114,291:198 a 291:202%
291:216 a 291:227% 291:244 a 291:246, 292:129 a 292,145, 292:350
a 292:352,206:097 a 296:107, 296:225 a 296:228%, 206:246 a 206;200%,
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297:_21_8 a 297:222, 297:501 e 207:502%, 297:705 e 297:706, 299:553,

300:340 a 300:343, 801:742, 302:946 a 302:949, 303: 117 a 303:128,
304:431, 304:676 e 304:677, 804:696 a 304:700, 304:892, 304.919 a
304:921%, 204:922, 806:564 e 806:565, 306:568 e 306:869, 306:873 a
306:881, 307:188 a 307:212, 807:324 a 307:338% 309:844 a 309:346,
810:851 a 310:860, 310-863 a 310:8%3, 311:854 a 211:963, 814:179,
314:212 a 314:223%, 314:244% 314:423 a 314:425%, 314:445, 314:532,
316:830, -316:897, 317:147 a B17:152, 318:069, 319:947, 319:807,
321:569 e 321:570, 321:912, 322:048, 822:3%4 a 822:397, 823:519,
325:330 a 325:335, 825:415 a 325:417, 8527:310 a 327:812, 827:369 a
327:372, 328:508 e 328:509, 329:180, 330:654 a 330:665, 831:009 a
331:026, 334:139, 335:195 a 8-H:200. 335:H42, 3856:609 a 335:570,
335:809, 335:811, 336:051 e #36:052; 836:057 a 336:065, 336:126,
336:5564 e 336:550, 337:010, 538:004, 839:604 a 339:606*, 340:513,
343:480 e 343:486, 344:863 e 341:864, 345:849 a 345:808, 345:944
a 345:946, 346:926% 348:0014 a B48:916%, 349:162 a 349:167%,
349:488 a 349:493, 353:160, 353:742 a 353:748, 364:518, 46H:604 e
856:505, 3566:808 e 806:804, 367:184 a 857:194%, 35%:007, 8568:102 a
368:111, 358:168 a 358:172, 359:378 a 359:884%, 361:087, 361:554 a
361:550%, 364:380 a 364:389%, 364:528, 366:068 a 866:071, 366:696,
866:730, 369:618, 370:110, 873:698, 352:219 e #82:220 382:473,
383:279, 384:094, 385:8308, 38H:479 a 385:481, 387:830 a 387:833,
887:884 a 387:391%, 388:084, 388:747 a 388:74Y, 35%8:807 e 388:808",
Toral 1.630 obrigacdes. :

As 330 obriga¢Ges com o signal * teem o coupon n.° 17 e se-
guintes,

As 1.100 obrigagOes restantes teem o coupon n.° I8 e se-
guintes.

Obrigagozs de 3 por cento privilegiadas (‘Beira Baixa)
Titulos de cinco obrigagdes

197w, 624%, T30% 814, 1:058% 1:441, 1:641% 1:968; 1:974%
2:397. 2:765%, 2:946, 2:954%, 3:073%, 3:271, 3:5634. 3:776, 4:102%,
4:259%, 4:458%, 4:869% 4:941% 5:6U8%, G:392%, G:405, T:022, T:025%,
7:392, 7:D76, 7:628 e 7:629, 7:632, 7:720, T:757%, S:403% 8:911,
8:977. Total 37 ututos.
SSh 1 Titulos de uma obrigagao

9: 151%, 9:164%, 9: 187T¥, 9-556%, 9:815%, 10:401%, 10:858 e 10:859,
11:104, 12:171, 13:674 e 13:675, 13:680 e 13:681, 15:830*, 14:088 a
14:090, 14:221%, 14:305 e 14:396%, 15 090%, 15:209 e 15:210, 15:360
15:427%, 15:953%, 15 969%, 15:9586% 16:468*, 16 976, 17:288, 17:305%,
17:410 e 17411, 17:654 e 17:655, 15:166%, 18:951 e 18:952, 19:042,
19:385 e 19:336%, 19:339, 19:614, 19:617, 19:620 & 19:641%, 19:458,
19:672%, 19:677%, 19:720, 19:836, 20:054 e 20:0350, 20:045, 20:194 e
(20:195%, 20:217 e 20:218%, 20:4320 e 20:821%, 20:332%, 20:65H3 e
20:654%, 20:836 e 20:837, 21:794 ¢ 21:795,22:732, 23:TO8*, 24:000 e
24:091, 24:608 e 24:609% 24:T71% 26:197* 25:708 e 25:709¥%
20:959%_26: 186% 27: 807 27:873%, 28:476. 29:113%, 29,473, 29:603 e
29:604, 29:726%, 30:214 e 30:215, 30:327%, 50.810, 31:000, 31:660
31:8565%,31:887, 32:083 e 52:034%, 32:247, 32:885%. 32:556 a 32:508%,
32:722 32:754, 33:84T%, J4L:113%, 34:167 a 34:159. 34:546%, 85:138%,
35:566, 35:5T8, 30:D88%, 05:923 e 356:024%, 35:904%, 3h:482% 36:565,
36:927%, 87:610%, 37:727 e 37:728, 37:877 a B7:879, 38:156, 38:361
a 38:563, 88:600%, 38:742, 358:960, 30:906, 40:110%, 40:566, 40:571,
40:616, 41:202% 41:424, 42:203, 42:269, 42:T72%, 43:062% 43:324%.
43:559%, 43:799, 43:859, 13:970%  44:060, 44:154, 44:680%, 45:028 ¢
45:024, 45:108% 45:278, 45:427, 46;031, 46:566%, 47:073, 47:503%,

49:084%  49:087%, 49:244 49:507, 49:569, 50:185. HO:228% 51:192 ¢

51:193, 51:261 e 5H1:262% 51:300 e 5H1:306%, HLIGE3% 5]:795%,
52:604, 52:773 a B2:77H,52:8v1, 53:067%, H3:148%, H1:232, H3:678,
54:674, D4:894%, 5L:319%, 50:850 e H5:360. 5H:H90, H5:952 56:326,
56:466 e H6:46T%, 56:077, H8:611, HR:803 e H3:801%. Total 201 obri-
gagoes.

As 191 obriga¢Ges com o signal * teem o coupon n.® 14 ese-
guintes,

As 195 obrigagBes restantes teem o coupon n.® 15 e seguintes,

Obriga;(‘ies de 4 por cento, privilegiades de 1.° grau

580, 8:615 a 8:623, 3:626 a 3:684, 3:642 c 3:643, 3:5891 a
3:897, 8:916, T:H88, 11:982, 12:278 a 12:287% 15:101 e 1H:102*,
15:127 @ 15:181% 15:141 a 15:145%, 15:218, 16:902%, 17:993%, 18:530,
a18:532, 23:026%,:24;000, 24:522 e 24:562u%, 256:847 e 25:848, 27:001
a 27:010%. 27:909 a 27:911%, 28:638 a 28:635%, 28:886, 31:861.
Total 8o obrigacoes,
.. As 40 obrigagdes com o signal ® teem o coupon n.* 17 € se-
guintes.

As 40 obrigacOes restantes teem o coupon n.® 18 e seguintes

. QObrigaghes de 4 'js por cento privilegiadas de 1.° grau
Vi bt | Titulos de cinco obrigagbzs
, 92. Total 2 titulos.
S BOe OUS LAl S
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Titulos de uma abriga¢ao

1:290 a 1:292, 1:696 e 1:697. 1:964, 2:198 e 2:199% 2:376,
3:251% 3:868 ¢ 3:369% 3:666% 3:670% 4:536 e-4:537,6:348 e 6:349,
6:840 e 6:841%, 6:843% 6:991*. Total 22 obrigacoes.

As 16 obrigacoes com. o signal * teem o coupon n.° 13 e se-
guintes.
7 As 16 obrigaches restantes teem 0 coupon n.” 14 e seguintes.

(Continta). .

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de ahril de 1903.

Continuou na camara a discussdo do orgamento, estéril discus-
sd0 porque ninguem se interessa, nem mesmo os que nella tomam
parte, a quem so lhes serve a polemica de pretexto para derimir
questoes de politica partidaria em comparacOes mirabolantes de
algarismos, e divagagdes de rhe;orica estafada.

O caso mais importante da quinzena financeira foi a convoca-
¢do, por Earte do Banco de Portugal, de um grupo de banquei-
ros, para lhes expOr umas ideias de operagdo sobre titulos de 4 %,
amortizaveis € com premios. .

Assegura-se que o governo ndo entrou por coisa alguma, offi-
cialmente, nesta convocatoria, e assim parece c§1<:n'qtn: as entidades
reunidas estranharam nao ter uma base para discutir,

A’ falta d'este elemento indispensavel, conta-se que nada re-
solveram.

Houve quem dissesse que se dicidira tomar firme a operacao
que consta, como dissémos, de uma nova série de 1.600 contos,
d’aquelles titulos que se projecta emittir e se destina d construc-
¢do de estradas, dando-se lhe o papel a 1796500, ¢ sendo equipa-
rada a nova emissao & antiga.

Nio parece que os conferentes merecessem commenda por tdo
desinteressada offerta, sabendo-se que esses titulos estdo hoje a
21000 réis, o que daria uma margem de 39500 réis, verdadeira-
mente exir: @ dinaria, e foram emittidos, na sua origem, a 2244000
réis. Ja no tempo do anterior ministro da fazenda se tentou fazer
a operaciio, mas entdo nio conveiu a0 governo o preco offerecido
pelo banco; sgara parece que me::os lhe convira.

Para a conversdo da nossa divida externa falta estampilhar
apenas uns 71 milhdées de francos, o que representa apenas uns
5 por cento sobre todo o capital nominal primitivo a converler.

Surprehende-nos que vd caminho do ultimo titulo esta ope-
ragio — especialmenre ao 4/, %/, j4 ndo faltavam, em 25 do cor-
rente, senio 3,97 9/y — parecendo que ndo ha titulos extraviados,
queimados, submergidos eém naufragios, ou por qualquer férma
perdidos. : 2 )

Das novas obrigagdes de 4 e 4'/, por cento ja partiram para a
Allemanha 200000 titulos com juro e egual quantidade sem juro,
4 entrega do Bank fiir Flandel und Industrie, de Berlim.

»

Na semana ultima agravou se a taxa dos cambios, ¢ posto
essa situacdo se ndao mantivesse, porque jd no dia 28 desceram,
e ainda a taxa inferior 4 que tinham ha quinze dias, ha quem re-
ceie que a especulacdo consiga, até o fim do semestre, fazer subir
o agio do ouro. As taxas, porem*. ainda hoje melhoraram.

O movimento holsista esteve animado, havendo bastantes
compradores para titulos do Estado que se manteem firmes, e
muitas operacoes em papel bancario, com subida de cotagédo no
dos quatro Bancos principaes. - .

As da Companhia Real desceram um pi.uco da elevada cota-
¢iio a que os compradores as levantaram, mantendo-se firmes en-
tre 419900 € 424000 réis. . ' 3

Tambem as obrigaches Ambacas que j4 se approximavam da
conta redonda de 1cogpooo réis, vieram para as proximidades de
a8 500 réis 4 espera de outra corrente de procura que nio se
fard esperar muito.

Cambios, descontos e agios

— — - _— — e
Dinhelro Papal ' &
l.ondres go d/v ..| 42 '/ 423/ |Desconto no Banco|
v g?wc{uc. | 4275 | 42 % | de Portugal.....|51/2%,
Paris go d/v...... 670 671 No mercado......| 5%
» cheque. ... | 674 675 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 272 274 FES ouoronsas o
» cheque... | 277 278 Cambio do Brazil.| 12 Y/
Francfortgo d/v. | 272 '/; | 274'/: |Premio da libra...| 13140
- cheque..| 277 'f2 | 278/ e
Madrid cheque ...| 830 | 840 1150
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Cotacdes nas Bolsas portuguesa e estrangeiras

—————

PeMraas - e { ABRIL LS O
e 16 ) 17..]..38.0 9. .ol vaa. ) o9 ) @ v 95| 91 }igs | 90 ] .80 [, 8-
Lishos: Inscripcdes de assent.| 89.95 8995/ 40 | 40 | 40 | 4005 40 | 4005 - | 4005 40,10/ 40,10 40,10 -
» coupon, 39,75 8975 39,75 89,75 39,75 39,75 8975 39,85 45,06 39,80/ 39,80/ 89,85 39,80 ~
Obrig. 4 0’0 YOO e - - 21100 21.050] - 21.100( 21.050; 21.100, 21.100] 21050, 21.000; -~ = r
» 49, 18g0 assent.. - - - < - - A g - - - = =2 -
» 49, 18g0 coupon 48.000, 48500, - - - - - - - | = 148200 - = -
v 41 % assent..... . 56.000 56.000/ © — fao o~ - T & & 056.500/ 56.700 - - - -
» ‘/g /o COup. int.... | 55,400/ 55400 ~ | 55400| 55500 - | B5H.H00| H5 8OO, HB 700, 55.700| 55.700 55.600, - -
» .42 % externo..... - - - - - = - - - - - = -
» abacos coupon - - 116000 - - - - - - - - - = =
Accdes B. de Portugal.. .. ..|155.500/156 800[155.800] — |155800 - |166.500/ - - - |1n6 150/156.650/156 500, -
» » Commercial. R 134.000, - = = ¥ - - - 135000 ' - -
B » N. Ultramarino.. | - 118500118 9001119001 119 000/119.000/119.150{119.000 - 119 000/119. OOOIW O~
» » Lisboa & Acores. /1225001122 500, - 123.000(123.000] - (123000, - - E 193600, =
» Tabacos coupon ...[| = |147000/146.900 l47.2tl(l - - —- (150 000/151.000,151.500, - Il")O 90 (LG <
" Comp' Phosphoros 84.500{ 85700, 85500 — 85.300/ 85.200/ 85000/ 85.000, 85.000, 84 800 8t 00! - - -
» Real. . .| 45.4000 45000 44.700, - - 40.200] 40 700, 42100{ - 420000 . = 1~ [ 4L, -
Obrig: predises 6 % ....... - - | 91000 - - |oete00l - |94700] — | 9touy] 9teon - | 94800 -
» vtk SO anlE 91,6501 91.500{ - | 91.700( 91,650 91.650 91500 91.650/ - =10y mm! - | 91600 -
» Compa Phosphoros 92200 - < “ - | 92500 .- - - « = - |or= -
» CrReal 3910 gran -~ - - - . - = - | 88500 - ~ -~ =
» » 'n 3900 grau 44900 - 442000 - 42.700| 42.1001 42.950, 43.500/ 43 500| 43.050 43 ono, 43.050, - -
» C2* Nacional . ......] = - - ~ | 76.500, 76600 75.800f - | 75800, -~ - =
» « Atravez Afrlca - -~ - 98 500/ 98 400 93.400( 95400/ 98 400/ 98.400 98 400/ 98. 500 - -
Baris: 3 9/, portuguez.. ... . .. | 8280 3145 3140/ 31,40 81,30 31,35 8140 81,50, 8150 31,85 3210/ 3222 - -
Acgoes Companhia Real... | 202 | 200 196 191 182 183 182 187 185 | 185 187 = -
»  Madrid Caceres.. ... 5h 53 58,716! 52,75 52 bl H2 52 62 | = b1 59 3 -
» ~Norte de Hespanha..| 214 | 21450 213 | 209 206 |(9H |211 |213 - - ~2a 8 TE ~ ™
» Madrid Zaragoza. ... 833 | 336 | 835 | 330 | 83050 836 | 336 | 338 B - it fr e Ly ds =
» Andaluzes........... 193 191 - 185 187 187 ' 19%) 190 - = } = = i 3
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 875 | 475 - 861 = 376 | 8710 | 370 - 370 | 387 | 3870 faskos -
» » s 2.0grau 199 | 197 = | 191|186 | 18650 188 | 190 | 194 | 192 | 190 | 181 | - -
» C. Beira Alta....... 134,75 134 135 134 133,60 134 132 134 - - - =DV ¥
»  Madrid Caceres. .. .| 15850 157 157 16b 154 157 | 158 156 164,60, - - 1D .. .~- =
»  N. Hesp. (1.* hyp.).. | 306 | 856,50/ 355 (358 |850 |51 | 36350 850.50 - = Sl SIS O S
Loundres: 3 0/, portuguez...... 63,26 62,15 63 62,60 6260 62,75 6350 62, 5 62,750 62,75 64,25 64,69 st ML
Obrig. Auvavez Africa...... b7,25) 57,26 bT725| 57,25 57 23 b7 20 57,25 51, 9% 51.25| 51,25 - 67,26, 57,25 - et
Amsterdem: Atravez Africa,..| - - | 8bu6| 85,12/ 85,12 80,12 8543 85,25 8506 8548 8543 85,96 - -
Bruxellas! Altravei Africg; 87 87 87 87 B7 87 | 871 ' 87 87 | 81 87 = | - ! =

Receitas dos oaminhos de ferro portuguezes e hespa.nhoes

.
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———
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Differenga a favor de

Periodo 1803 i 1902 i Totaes desde 1 de janeiro
Liohas X &3 Hus-3 st e

ploragiao lil.| Totaes | Kilom, Kil, Totaes [Kilum. 1903 1902 | 1903 | 1902

Ide @ 3 | Réis | . Réis Réis | Rés F Réis Réis Reis

= Antiga réde e noval25 1Abrl 693 80.285.000 115, Bot' 693 72.594133 104 652 980.490000 917819162 3264083 %
=| nio : 28 of » 80 640.000/ 116 863  » 1. 12416‘! 102,632 1.061.130.000 1.018.973.331]  42.156 669 -
= garantida... i % ph j | [ i 2
TR 1Abr| 380 11278.000| 29,678, 350 o5 652| 142.080.000 128944838 13004162 -
AR P garan™i 2 8 o | 11.250.000 29.684] » 952%351_ 25067 153819000 13847066y 14848381 -
]l9|2’iFev 518 29366 105 43.177)494) 92318455 45179 186.440610] 174012035 12498575 -

Sul e Sueste. ... ... |26 dMarl 5 | 20361950 470800 » | 20127245 40.743 210802540 194139280 166632 3
5“1 o! w | 23581735 46.524] » | 20.444.760 41386 254.384.275 214584040 19.800.23 5

o [26, 4] » | 858 51.804.458 60906| 858 18 884.954 52751 208536417 195.681.530] 12854887 -
Minho ¢ Douro. ... . 51: | w | 90162365 67.492( » | 21178314 59.157 232698782 216.859 844 15.838.93 2
1218 » ! » | 24971932 69.758 » | 26526011 74095 257.670.714| 243385855 1498485 -

1925 » | 268 7078094 27076/ 258 6262786 24754| 85.4B0.0S4| 72971427 12468657 -

Betra Altat. oo ] -l - - - - v - i - ) - - -
2 12/18Fev| 106 1626139 15487 105|  1.330 708 12, 10830.197 9528448 1301748 -
Necional —Mirandellalyglps 'l *w'| 188841 17808 | | 1497634 12709098 10956083 1482955 -
""""" 26| 4Mar] » | 14679283 18974 » lo  1251.906 14176 321)  12207.989  1.968 332 :
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