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s Linhas do Alfo Minho

o plano da réde complementar ao norte do Mon-
N dego decretado em 15 de fevereiro de 19goo apos
o inquerito administrativo. e o proficiente exame
das corporacbes consultivas figuram, para servir o Mi-
nho, as linhas de Braga a Guimariaes, do Alto Minho
(Braga, por Ponte da Barca e Arcos, a Monsdo) e do
valle do Lima (Vianna por Ponte de Lima F Ponte da
Barca). A primeira méde 20 kilometros, a segunda 83
kilometros, a terceira 45 kilometros, podendo attingir
68 kilometros, se de Ponte da Barca foc prolongada até
a fronteira em Lindoso, | :
Nenhuma d’estas linhas figura na lista das que, se-
gundo a recente proposta de lei do sr. ministro das
obras publicas, ficard o governo auctorizado a construir
por conta propria.
Pondera se porém no relatorio respectivo que for-
mam um grupo de 171 kilometros em regido rica e po-
ulosa, com trafego certo, podendo pois ser confiados 4
iniciativa particular, mérmente se as condicdes technicas
prescriptas permittirem uma construcgio economica e
que por isso ndio precisa o governo de novas faculdades
legislativas.
‘estes periodos se deprehendia claramente que o il-
lustre ministro nao esquecia os interesses do Minho e

tinha em preparacdo uma providencia que permittisse a -
construc¢io immediata de linhas tdo importantes.

Com efleito, por despacho de 15 do corrente era en-
carregado o Conselho de Administracdo dos caminhos
de ferro do Estado de proceder aos estudos convenien-
tes e de propdr as bases para um concurso nos termos
das bases 5.% e 6.* da l¢i de 14 de julho de 18g9.

*

As vantagens e auxilios que essas bases ofterecem
ds empresas concessionarias sdo valiosas quando se trata
de linhas que teem provavel trafego de certa importan-
cia e é esse o caso das linhas do Minho.

A populacio dos concelhos por ellas atravessadas é
de perto de 300.000 almas. A intensidade da circulago
nas estradas ¢ indicio do que serd o trafego de cami-
nhos de ferro que pd:m o coragio do Minho, e os
seus concelhns mais ricos e populosos em relacdes fa-
ceis com as capitaes de districto e com a réde ferro-
viaria do paiz.

Inutil € encarecer a importancia da linha de Braga
pelas Taipas a Guimardes, avultada ainda pela con-
strucgdo do troco de (GGuimardes a Fafe.

A estrada que liga aquellas duas cidades ¢ das de
maior movimento do paiz.

A linha do Alto Minho, que serve os concelhos de
Braga, Amares, Villa Verde, Ponte da Barca, Arcos,
Paredes de Coura e Monsdo ndo é menos importante
e as difficuldades da sua construccdo, originadas pela
passagem das portellas do Valle e do Extremo, atte-
nuam-se consideravelmente pelo emprego de curvas ds
pequeno raio.

A linha do valle do Lima percorre uma regido rica
e populosa servindo centros de populacdo como Vianna,
Ponte do Lima e Ponte da Barca.

»

Quaes sdo os auxilios que a lei vigente offerece ds

empresas concessionarias ?
ao: ' |

a) Reduccio a 8:000%000 réis, por linha, do depo-
sito.

b) Transporte gratuito nas linhas do Estado do mate-
rial preciso para a construc¢éo.

¢) Cedencia durante trinta annos & empresa, do pro-
ducto dos impostos de transito e sello na respectiva li-
nha.

d) Metade do rendimento liquido do affluxo do trafego
nas linhas do Estado de que aquellas sdo tributarias.

e) Isencdo durante trinta annos de impostos sobre
juros de obrigacoes e dividendos de accGes.

f) isencdo de direitos de importacdo do material fixo
e circulante durante o periodo da concess@o.

g) subsidios que as camaras municipaes e commis-
soes districtaes resolvam conceder e para o que lhes
sio dadas todas as faculdades;

h) elevacio, durante trinta annos, das tarifas, de 40
por cento sobre varias linhas do Estado.
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Taes sdo as vantagens proporcionadas e que para |

linhas com valiosos elementos de trafego asseguram are-
munerac¢do ao capital.
*

A méd comprehensdo dos interesses de Braga por
-uma parte dos seus habitantes fez surgir naquella ci-
dade reclamacdes, absurdas na essencia ¢ deploraveis
na férma, a favor da famosa linha de Braga a Chaves
pelo Cavado, declarada impraticavel e condemnada pe-
los technicos competentes, tendo sido banida do plano
da réde pela commissdo technica de 18g8.

Felizmente essas pretences que desauctorizavam a
capital do Minho, mostrando que ella ndo sabe o que
lhe convém nem o que deve pedir, desappareceram.

Oxald que o faccionismo de discolos ou a obsecagdo
de espiritos apoucados, obedecendo ds sugesiGes de
aquelles, ndo va embaracar o regular andamento do con-
curso que se vae effectuar.

Com efleito, o sr. ministro das obras publicas, depois
de haver ouvido o Conselho de Administrscio, levou 4
assignatura um decreto, jd preparado quando nem uma
voz ainda se levantava para pedir as linhas para Guima
raes e Monsdo.

A’ sua livre e espontanea iniciativa deverd pois o Mi-
nho tdo grande melhoramento.

O concurso abrangerd as tres linhas, podendo ser
objecto de concessdo distincta a do Lima, embora se
assegure a preferencia d4s propostas que abrangerem
todas.

O deposito provisorio é apenas de 4:0001000. O de-
posito definitivo serd de 8:0o00®ooo por linha ou
24:000%000 para 0 conjuncto.

O limite dos raios de curva é de 75™ em plena via e
Go™ nas estacé s. Os carris terdo pelo menos 23" por
metro. A largura da via € de 1™ entre carris. O hmite
das rampas é de 25 ™/, elevado a 30 ™/, no trogo en-
tre os Arcos e Mcnsdo.

Haverd duas classes de carruagens.

O material circulante serd adaptado 4 circu'agiio em
curvas de pequzno raio.

. Os comloios que levem passageiros terdo freio con-
tinuo e automatico,

Os projectos serdo elaborados pelo concessionario
e approvados pelo governo, devendo ser apresentados
no prazo de g mezes, elevado a um anno para 0 1rogo
dos Arcos a Monsao,

O prazo da construcgio é de 3 annos para os trogos
de Braga a Guimardes e dos Arcos, ¢ para a linha
do Lima, de 6 para a seccdo dos Arccs a Monsao.

A duracdo da concessilo serd fixida pelas propostas,
servindo de base de licitacio o limite maximo de g9
annos.

O direito de resgate serd exercido pelo Estado, mas
sémente comeca sete annos depois do periodo de 30
annos do regimen privilegiado.

Na apreciacdo das propostas ter-se-ha em conta a
sua idoneidade technica e financeira; ficando ao gover-
no a liberdade de escolher o que for julgado mais van-
1a)0s0.

A ponte sobre o Lima em Lanhezes servird tambem
para a viacdo ordinaria, a fim de ligar as estradas das
duas margens, cobrando portagem a empresa.

O prazo do concurso ndo serd inferior a go dias,

-

Taes sdo as bases do concurso. Ndo poderiam ser
mais vantajosas dentro da lei vigente e sdo-o bastante
para atrahir concorrentes serios, pois se trata de li-
nhas excellentes, com trafego certo e comparavel ao da
linha de Guimardes.

Para os auxiliar nos seus estudos do negocio existem
os ‘projectos das linhas (cujo exame |hes é facultado)
feitos ha annos, embora com curvas de 150™ e rampas
de 20/

O Conselho de Administrasdo vae sollicitar das cor-
poragbes administrativas regionaes a declaragdo, no pra-
zo de 45 dias, da importancia exacta dos subsidios con-
cedidos.

Todos os esclarecimentos necessarios estardo, pois,
reunidos em tempo wil. Para se avaliar a importancia
do auxilio representado pela partlha no accrescimo da
receita da linh1 do Minho, basia ponderar que em 10
annos a linha de Guimaries teve o rendimento proprio
de 760 contos e trouxe 4 linha do Minho um tributo de
583 contos a 26 kilometros do Porto.

Aguardaremos pois a atiitude do capital deante de
um negocio excellente e que ¢é facil estudar com se-
guranga,

Parec. que ndo faltardo concorrentes e que serd
coroada d'exito a intelligente iniciativa do sr. Conde de
P«¢6 Vieira, cujo nome vae ficar entre nés vinculado,
assim o espero, a uma pagina brilhante da historia da
nossa viacao accelerada,

28 —4 - go3.

J. Fernando de Sousa.

- —

AVIZ A CORUCHE

Veiu a Lisboa uma grand: commissdo, composta dos
presidentes e outros nembros das camaras municipaes
de Curuche, Aviz ¢ Méra, e varios influentes e gran-
des proprietarios locaes, a qual, em conjuncto com 0s
deputados pelos circulos a que pertencem aquelles tres
concelhos, trouxe uma representacdo a el rei pedindo
a construcgdo da linha ferrea que ligue aquellas povoa-
coes.

A representacdo ¢ assignada por todos os vereadores
municipaes dos tres concelhos, juntas de parochia das
freguezias, commissbes permanentes encarregadas de
promover a construcgido da linha, e por todos os ha-
bitantes dos mesmos concelhos, que sabem escrever.

A extensiio d’este documento ndo nos permitte publi-
cal-o na integra, mas d'elle daremos os principaes pe-
riodos que justificam o pedido:

Demonstrando a falta de vias de communicacio, diz
a representacao:

——

O concelho de Coruche tem apenas uns lancos de estrada que
$6 por um lado o poem em communica¢do com algumas terras
do paiz; e, se ja se lhe torna proveitoso e util o ramal ferro-via-
rio que se anda construindo de Vendas Novas a Sant'Anna, é
certo que ainda este ndo pode satisfazer por completo ds necessi-
dades dos habitantes d’esie concelho, porque apenas o atravessa
numa das suas direccbes e numa extensiio relativamente pequena.

Com respeito aos de Mora e Aviz mais sensivel ainda se torna
a falta de vias de communicagiio, por quanto, tanto um como
outro possuem apenas uns pequenos trogos de estradas de maca-
dam, que ndo vao além d= 13 kilometros d'extensdio, sem uma
unica ponte sobre os principaes ribeiros, transitando-se hoje,
nestes e naquelle, como primitivamente, por caminhos velhos,
tortuosos, cheios de sinucsidades e barrancos difficeis e perigosos
de transpor.

E se diffizuldades ha no transito individual, consideravelmente
estas se avolumam no transporte de generos e productos agricolas
e Jo commercio, feito em carretas alemtejanas e que, em diffe-
rentes epocas do anno, se nao podem conduzir para as estagoes
do caminho de ferro que demandam a grandes distancias.

Assim, a estagio da linha ferrea que fica mais proxima de
Mdéra ercontra se & distancia de 4o kilometros e a de Aviz a uma
distancia superior a 30! D'aqui os grandes prejuizos, as enormes
despesas e os imminentes riscos & que estdo sujeitos os habitan-
tes, proprietarios e agricultores d'esta zona que vivem, ou s6 do
sev trabalho manual, ou do producto dos seus terrenos, unica
fonte de receita para a sua subsistencia ¢ de suas familias.
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...08 concelhos referidos que a linha ferrea viria beneficiar
ndao sido dos que menos concorrem no augmento productivo do
trigo, antes se poderdo contar no numero d'aquelles que mais
extensa e intensamente se tem cultivado e valorizado, conseguin-
do desenvolver e augmentar consideravelmente a sua produccio.

M.as ndo € esta, felizmente, Senhor !, a principal fonte de rique
za d'esta regido. Outras ha, sendo de maior, pelo menos de tanta
Importancia, como a cortica, que, pela sua abundante quantidade
e especial qualidade, se tornou conhecida nos mercados estran
geirns para onde se exporta na sua quasi totalidade, trazendo nos
0 ouro de que tanto carecemos e fazendo-nos conhecidos 14 fora
pela excellencia e abundancia dos mesmos productos agricolas.

Assim na importantissima nagio da America do Noite existe
uma marca especial de corti¢a, vastamente conhecida pelo nome
de «Mdras e que assim se denomina pela sua abundancia e bou
qualidade.

E pela abundancia e boa quslidade da sua cortiga, bem conhe-
cida e apreciada ¢ a zona que comprehende todo o concelho de
Coruche, o de Modra e uma grande parte do de Aviz, que nella
teem uma das suas mais valiosas e importantes fontes de receita

Mas, além d'estes, outros productos existem e se cultivam nesta
regido, taes como : azeite, criagido e céva de porcos, lds, gados,
carvao, etc., etc, que constituem ontras tantas fontes de receita
e que sobremaneira veem concorrer para a sva riqueza e valori-
za¢ao, podendo e devendo considerar-se assim como uma das
mais ricas e valiosas do nosso territorio.

Tratando dos meios que os povos off:recem para fa
cilitar a construccdo da desejada linha, diz:

Por todos (os habitantes) unanimemente foi resolvido auxiliar
com o seu trabalho, esfor¢os e boa vontade a empresa ou com-
panhia que se proponha 4 construcgio da jd dita linha ferrea,
quer empregande capitaes em acgoes ou obrigacdes, quer cedendo
gratuitamente, na sua quasi totalidade, os terrenos que necessa-
rios se tornem a expropriar para a construc¢ao da referida linha.

Zelando, como lhes cumpre, os interesses dos seus municipes
e conscios do beneficio que a construcc¢io da indicada linha lhes
virta trazer, as Camaras Municipaes resolveram concorrer, em
harmonia com os seus reditos, para a realizaco de tdo almejado
melhoramento, com as importancias de que puderem dispor,
resolvendo entre outras a de Aviz auxiliar o Estado, empresa ou
companhia que construa a referida linha com a quantia de
6:000¢p000 réis se for de via larga, e 3:000%000 réis sendo de
via reduzida. Tal auxilio, embora modesto, representa indubita-
velmente os bons desejos e boa vontade de quem vE na linha
ferroviaria um poderoso e util beneficio para os seus habitantes

D’estes periodos, que lemos com o maior interesse,
d’esta representacdo que reveste toda a importancia, se
evidenceia que os povos d’aquella regido pedem com
toda a justica e defendem com toda a tenacidade areali-
zacdo d'um melhoramento que ndo sé a elles beneficia,
mas que sc traduz em resultados nfio menos proficuos,
embora indirectos, para o paiz.

Jd4 aqui testemunhdmos toda a nossa sympathia por
esta louvavel iniciativa e implicitamente lhe cedemos
todo o apoio do nosso modesto parecer, para que ella
se converta em realizagdo pratica dos seus fins,

Occasido ¢é de se dizer alguma coisa sobre os proje-
ctos que servem de bandeira a esta benemerita propa-
ganda.

No plano da réde ao sul do Tejo elaborado em 18gg
pela commissdo para esse fim nomeada pelrfallecido
ministro Elvino de Brito, ao qual aqui nos referimos ro
nosso numero 267 d'esse anno, foi tracada uma linha
que ligaria Extremoz com Portalegre, por Souzel, Cano,
Fronteirae Cabeco de Vide; outra que, saindo- d'esta
em Cano ou proximidades, desceria, um pouco afastada
d’Aviz, por Cabecidio e Mé6ra, a Curuche, a entroncar
na linha de Sant’Anna a Vendas Novas.

Este projecto enfermava de dois inconvenientes :

A linha de Extremoz a Portalegre podia ser dispen-
sada, ligada que fosse a linha d’Evora com Ponte de
Sér ; sendo, para mais, esta de via larga emquanto que
- aquella estava destinada a ser de via estreita, o que obri-
garia a um trasbordo as mercadorias que se permutassem
‘entre ella e qualquer das suas confinantes, ao norte
ou ao sul, e a dois, otrafego que tomasse $6 como tran-
sito, procedendo da réde do sul para a linha de leste

ou vice-versa.

A parte entre Fronteira e Aviz tinha sido desviada
de forma a nio estabelecer uma parallela 4 linha de
Leste, o que é contrario ao contracto da Companhia
Real que lhe garante uma zona de proteccdo de 4o kilo-
metros, ficando por isso o importante centro, Aviz, pes-
simamente servido.

Por estes motivos, ao revér se ultimamente esses pro-
jectos para o estabelecimento do plano definitivo que
faz parte do decreto de 15 de novembro passado, essas
linhas foram postas de parte e a ellas se referiu o in-
telligente ministro no seu relatorio, dizendo :

eifalta egualmente a linha do Valle do Sarraia, Extremoz a
Coruche, util, sem duvida, mas que seria parallela és linhas de
l.este, do Sul e de Evora, e conuda, em parte, nas suas zonas tri-
butarias, correspon lendo a necessidades e conveniencias que nio
urge, por emquanto, attender »

Dos tres centros agricolas importantes que se congre-
miaram para promover este melhoramento € Aviz o
principdl e o que mais atten¢do merece.

Coruche terd em breve a sua linha ferrea, pondo o
em relacdo com toda a réde do paiz, acercando-o de
Lisboa, enlacando o com toda a Europa por meio da
linha de Leste, com todo o Alemtejo e Algarve pela li-
nha do Sul. Mé6ra, smbora em época mais futura, terd
tambem a sua ligacdo com uma e outra réde. Resta a
villa de Aviz, isolada no centro de uma zona em que
as linhas ferreas passam a respeitavel distancia, tendo
que percorrer 3o kilometros para ir 4 estacdo de Ponte
de Sor, 28 para a de Chanca, 38 para a de Crato e 36
para a da Venda do Duque. '

Além d'isso ha que attender tambem 4s relagbes dos
tres pontos principaes entre si e com as povoacoes in-
termédias, como Santa Justa, Couco, S. Domingos,
Maranhdo e outras, que tambem revestem certa impor-
tancia.

Isto, pelo que se refere aos interesses locaes propria-
mente ditos. Se d'esses nos desviamos para os das li-
nhas ferreas, é evidente que a ligagdo da linha Aviz-
Coruche em Mora dard grande subsidio de trafego 4
linha Ponte de S6r-Evora e em Coruche 4 de Vendas
Novas, e embora esta pertenca a uma companhia parti-
cular, o Estado tem sempre interesse em que as vias
ferreas prosperem, pelos lucros que d’ellas aufere.

Das vantagens para o paiz em geral, fala bem elo-
quentemente a representacao entregue a sua majestade.

E conseguindo-se todos estes beneficios sem encargo
para o thesouro, muito mais vantajoso é que tal con-
cessdo se faca.

A commissdo foi recebida no dia 28 pelo sr. minis-
tro, o qual lhe respondeu que conhecia bem o assumpto,
promettendo-lhe que muito brevemente esperava satis-
fazer os desejos que ella lhe manifestava, mandando
estudar os projectos respectivos e incluindo a linha no
plano da réde ao sul do Tejo, podendo a construcgao
ser feita ou pelo Estado, ou pelo fundo especial, casoa
Companhia Real a isso ndo se opponha, ou por esta coms-
panhia, se ella quizer gosar dos direitos de op¢ao. que
lhe confere o seu contracto, visto depender-se tambem
do consentimento da companhia para a construccao da
parte em que a nova linha corre parallela 4 de leste,
ou finalmente, por adjudicacio em concurso, salvaguar-
dando-se, em todo o caso, os dircitos expressos no con-
tracto com a companhia.

A commiss@o procurou tambem o sr. Vasconcellos
Forto, engenheiro em chefe da Exploragdo da Compa-
nhia Real, pedindo-lhe que empregasse os seus bons offi-
cios perante a companhia afim de que esta ndo levante dife
ficuldades a tdo util empreendimento, O sr. Porto que
conhece muito bem a regido prometteu fazer tudo que
estiver ao seu alcance no sentido dos desejos da come

missio.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcglo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Obras Publicas

Sua Majestade El-Rei, tendo em vista 0 que informa o enge-
nheiro director das obras publicas do districto de Vianna do Cas-
tello, em officio de 17 de fevereiro findo, sobre um requerimento
em que Antonio Jos¢ da Silva e José Antonio Dino, concessiona-
rios do caminho de ferro de Valenca a Mongcédo, pedem proroga-
¢do até 29 de marco de 19og do prazo para conclusdo dos traba-
lhos de construc¢do do mesmo caminho de ferro, ha por bem con-
ceder a prorogagdo pedida.

Pago, em 16 de margo de 19o3.—Conde de Pag¢é- Vieira.

Reparti¢do de Caminhos de Ferro-

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue
zes, concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira
da Foz e a Alfarellos, apresentado a conta da hiquidagio da ga-
rantia de juro da referida linha, relativa ao primeiro semestre do
anno economico de 19o2 a 1903 (1 de julho a 31 de dezembro de
1902) e mostrando se da mesma conta que o rendimento liquido
kilometrico foi no referido periodo superior o minin o, alem do
qual o Estado deverd ser reembaolsado das quantias despendidas
com a garantia de juro, como dispoe o § 1.” do artigo 28° do
contrato de 29 de novembro de 1883 : ha por bem Sua Majesta-
de El-Rei, conformando se com o parecer do Conselho Supwrior
de Obras Publicas &€ Minas, de 12 do corrente més, approvar a
referida liquidecio, na importancia de reembolso para o Estado
da quantia de 3:351%744 réis, e ordenar :

1.2 Que esta hquidagdao continue a considerar-se provisoria,
emquanto ndo estiver feita a medi¢do rigorosa da linha ;

2.° Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feita a
liquidagao da garantia de juro, relativa a toao 0 anno economico
corrente, visto a§ 1.° do artigo 28.° do contrato de¢ 2y de novembro
de 1583 se referir ao producto liquido annual e semestral,

O que se communica ao Director Fiscal de Exploragio de Cu-
minhos de Ferro para os devidos efleitos.

Pago, em 28 de murgo de 19o3. —Conde de “Pagd Dieira.

Sua Majestade El Rei, conformando-se com o parezer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas de 12 do corrente : ha
or bem approvar a planta cadastral da linha ferrea da Beira
aixa, apresentada pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro
‘Portugueses, concessionaria da referida linha, e ordenar que seja
fixado em 203,71271 kilometros o comprimento da mesma linha
a que ¢ applicavel a garantia de juro, devendo ser corrigidas, em
vista d'esta extensdo, as liquida¢bes provisorias das garantias de
juro anteriormente feitas, ficando a mencionada Companhia Real
obrigada a completar o que lhe é exigido no n.° 4° do ariigo
1.° do respectivo contracto de concessdo de 20 de julho de 1885,
Pago em 28 de margo de 1903.—Conde de Pagé- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, considerando que a linha da Regua a
Villa Franca das Naves, classificada por decreto de 15 de fevereiro
de 1900, fora antericrmente estudada em condicOes technicas di-
versas das que foram ultimamente adoptadas para varias linhas
da réde complementar ao norte do Mondego: ha por bem deter-
minar, para cabal cumprimento do artigo 6.° do decreto de 6 de
outubro de 1898, que, pela Direc¢do do Minho e Douro, se pro.
ceda 4 revisdo gradual do referido projecto, subordinada ao em-
prego do limite de raio de curvas, igual ao adaptado para a linha
da Regua a Chaves, ¢ podendo recorrer ao systema da linha de
cremalheira, nos trocos de maior difficuldade, se o estudo compa-
rativo levar 4 conclusdo que d'elle resultam decididas vantagens
no custo da construccao da linha, sem sacrificio das condi¢des es-
senciaes de exploracdo.

Paco, em 1 de abril de 1903 — Conde de Pag6-Uieira.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho d’Adminlstragdo

Ceonsiderando que & Companhia das Docas do. Porto e dos
Caminhos de Ferro Péninsulares incumbe, nos termos da base 3.

lei de 29 de ago sto de 1889, a construcgdo do prolongamento !

do ramal da Alfandega até Leixdes, segundo o projecto definitivo
que o Governo apresentar ;

Considerando que o projecto com data de 31 de mar¢o de 1888,
do referido prolongamento, foi mandado modificar por despacho
de 29 de agosto de 1889 ;

Constderando que d'esse projeco foi feita uma variante com
data de 1 de setembro de 18¢7, da qual resultava uma reducciio
de cérca de 300:0003000 réis no custo do prolongamento ;

Considerando que por despacho de 2 de maio de 1899 foram
aEprovadas as conclusoes do parecér do conselho superior de
obras publicas e minas, de 23 de margo de 18qgg, sobre o projecto
da mesma variante, indicando a necessidade da revisdo do org¢a-
mento baseado na serie de precos do projecto de 31 de margo de
1888 e do estudo de um tragado marginal :

Sua Majestade El Rei, tendo em vista a necessidade de tornar
effectiva a prescripgio da referida base 3.# da lei de 29 de agosto
de 188 pela entrega 4 Companhia das Docas do Porto e Caminhos
de Ferro Peninsulares do projecto definitivo do prolongamento
do ramal da Alfandega: ha por bem determinar que pela Direccio
do Minho e Douro se proceda sem perda de lempo 4 elaboracao
dos estudos e 4 revisdo do or¢amento indicados nas conclusoes
do parecer datado de 23 de marco de 188y

Pago, em 15 de abril de 19o3.—Conde de Pa¢é-Uieir a.

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de Ferro
do Estado que, para a execugio dos trabalhos de construcgio do
lanco de Oihfio 4 Fuzets, no pro'ongamento do Caminho de ferro
de Faro a Villa Real de Santo Antonio, seja declarada a urgencia
da exprepriacdo de uma parcella de terreno medindo 574 metros

uadrados, sito na freguesia e concztho de Olhdo, pertencente a
Francisco Pedro Pacheco, da mesma villa ;

Considerando que esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposi¢hes do aritgo 2.° da ca-ta de lei de 17 de setembro
de 1857 :

I1ei por bem, confrrmandn-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 1 do corrente mez,
declarar de uulidade Publica e urgente, nos termos das leis de
23 de julho de 1850 e de 8 de junho de 1850, a expropriagio do
mencionado terreno, marcado na planta parcellar n* 21, que
haixa com o piesente decreto assignado pelo Ministio e Secretario
de Estado dos N:gncios dus Obras Publicas, Commercio e Tadus-
tria.

O mesmo Ministro e Szcretariy de Estado assim o tenha enten-
dida e taga executar. Pago, em 16 de abril de 1003, — REI —
Conde de *Pago-Uleira.

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto e orca-
mento, datado de 31 de marco ulumo, da 1.* sec¢do da linha
ferrea da Regua por Villa Real a Chaves e 4 fronteira, comprehen-
dida entre a Regua e Villa Real, revisto em harmonia com as
prescrigoes determinadas pela portaria de 18 de fevereiro do
corrente anno: ha por bem, conformandn-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 23 do
corrente mez, approvar o referido projecto e orgcamento, na
importancia total de *o5:104%000 réis, ndo incluindo o material
ixo e circulante, e determinar que, nos termos da portaria de
25 de fevereiro ultimo, se dé immediatamente comego aos
trabalhos de construccdo da referida seccdo por empreitadas
parciaes ou tarefas., Pago, em 25 de abril de 1903.—Conde de
Pagé-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Novas tarifas. — O conselho superior j& approvou,
em sessdo de 21, o projecto de remodelagio geral das
tarifas geraes e especiaes da Companhia Real, s quaes
nao nos temos referido por esperarmos as proximida-
des da sua publica¢do para o fazer a tempo.

O parecer deve ser assignado na proxima sessdo.

Tambem na sessdo de 15, foram discutidas varias
tarifas de differentes linhas, a saber:

Internacional M. L. n.” 6 de g. v. da Companhia Real,
para viagens de excursGes entre Hespanha e Portugal,

Alteragdo da especial n.° 11 de p. v. do Sul e Sueste,
para o transporte de materiaes de construcgdo, fixacdo
e circulante dos caminhos de ferro.

Especial n.° 14 dos mesmos caminhos de ferro, para
transporte de adubos de 1odas as qualidades, ¢ instru-
mentos agricolas e industriaes. AR T4 -
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Fol jd expedido a todos os nossos assignantes, annun-
ciantes e collaboradores effectivos o Grande Mappa dos
Caminhos de ferro Italianos, edicdo official, primorosa-
mente executado nas officinas do «lstituto Cartografico
de Roma», com auctorizagdo do ministerio respectivo
para ser satisfeita a encommenda d1 nossa Gagzeta.

Sem vaidade podemos dizer que nos lisongeia notar
que nenhum outro jornal, ndo <6 do paiz mas mesmo do
estrangeiro, offerece tdo valiosos brindes aos seus lei
tores.

La por fora, e mesmo ent e nd<, é costume conside-
rar brinde a reducciio no preco de varios livros ou map-
pas, e quando alguma vez estes sdo offerecidos sem
encargo para os assignantes, constam de impressoes
ou antigas ou mal executadas, genero barato, s6 para
chamar a atten¢do para o jornal.

E além d'isso sdo promettidos ou dados no principio
do anro, como incentivo para novas assignaturas ou
sustentacdo das antigas.

O nosso processo € outro; os brindes que damos ndo
constituem parte do nosso programma; nao é com elles

ue procuramos segurar 0s nossos assignantes. S gni

cam, unicamente, o reconhecimento que temos para
com cstes pela sua conserva¢do como nossos leitores,
tanto mais quanto, na maior parte, nos acompanham
desde o primeiro numero, provando assim a esta Ga-
gela vma estima 4 qual é nosso dever retribuir.

O Mappa da Italia apresenra o estado da viagio ac-
celerada naquelle paiz em 1 de julho proximo futuro,
porque é jd a edicdo official que annualmente sae na-
quelles dias; tem pois, rigorosamente, todas as linhas
que até essa dita estardo abertas.

¥

Unicamente falta remetter o mappa 4s pessoas que
nol-o pediram posto em panno, para escriptorio, por
ndo estar prompto esse trabalho, o que serd em breves
dias.

Os srs. assignantes que, tendo o recebido em papel,
o quizerem tambem assim preparado, devem devolver-
nos o exemplar que receberam, bem acondicionado,
bem como 750 réis, custo do envernizamento e porte
do que lhes serd remettido.

Tendo-se obtido s6 o numero sufficiente para as of-
fertas, pouquissimos excmplares ha para venda, a qual
€, por isso, limitada aos nossos assignantes que deseja-
rem um outro exemplar ao preco de 600 réis em papel,
e 1¥400 réis em panno, incluindo portes.

LINHA DO VALLE DO SADO

Realizou-se no domingo, 26, uma festa a que os jor-
naes chamaram a inauguragdo dos trabalhos d’esta li-
nha, mas que, mais propriamente, denominaremos com-
promisso d'aquella obra, sem por isso tirarmos ao facto
a importancia que elle revestiu.

Em comboio especial, acompanhado por numerosos
convidados da camara municipal de Sctubal, foi dquella
cidade o ministro das Obras Publicas, o sympathico e
intelligente sr. Conde de Pago Vieira, assistic-a uma
reuniao das camaras da patria de Bocage, com as de
Grandola, Alcacer, S. Thiago de Cacem e Ferreira do
Alemtejo, as povoagbes mais interessadas na construc-
¢do da linha.

A assembliéa teve logar no theatro, onde, no palco,
tomaram logar, além do ministro, as auctoridades locaes,

deputados dos circulos cujas povoacées a linha ha-de
servir, e os mais abastados proprietarios alemtejanos; e
na platea e camarotes, centenares de pessoas que acom-
panharam com interesse os discursos dos varios ora-
dores.

Ndo faremos circumstanciada descrip¢do do que all
foi dito, porque menos interessa a parte noticiosa 30 que
o que aquella sessdo representoi, no seu conjuncto.

O brilhante discurso, verdadeira conferencia do nosso
collega sr. Fernando de Sousa, esclareceu bem o assum-
pto de que se tratava. D’elle damos o seguinte extra-
cto.

Comecou o illustre engenheiro por assegurar que a li-
nha do Sado era, por assim dizer, a sua filha dilectas
pois fora o primeiro a alvitrar a sua construc¢do numa
conferencia fcita em 1897 na Associagao dos Engenhei-
ros (iivis dcerca do plano racional dos caminhos de ferro
ao sul do Tejo.

Esse alvitre foi perfilhado pela commiss@o technica de
1808 e sanccionado pelo inquerito e pelo voto das cor-
poragbes consultivas,

Ponderou a importancia economica da linha que en-
curta consideravelmente o trajecto para o Algarve por
uma directriz de optimo perfil e supprimindo servigos
de entroncamento, visto poderem se separar desde Lis-
boa os servicos do Alemtzjo e do Algarve.

Mostrou que hoje o trafego das estacdes além de
Garvido com as de Setubal a Lisboa é apenas de 21.000
passageiros, 1 8oo toneladas de recovagem e 7.000 to-
neladas de pequena velocidade e que, bastando um au-
gmento de 20 % no numero d: passageiros e mercado-
rias de pequena velocidade para compensar a difterenca
do percurso (a recovagem tem maximo cobravel), o en-
curtamento do Iiinerario para o Algarve dar4d pelo au-
gmento de trafego sobeja compensagio.

Enumerou os importantissimos elementos do trafeg0
proprio da linha, que serve uma regido susceptivel d¢
grande desenvolvimento agricola e mineiro.

Para a sua construccdo € preciso que seja classificada.
Isso fez por decreto de 27 de novembro o conselheiro
Vargas, a cuja administracao prestou calorosa homena-
gem.

E’ ainda necessaria lei que auctorize a construccdo e
a 1sso veiu a importantissima proposta do sr. ministro
das Obras Publicas

Resta depois obter capitaes para cujo juro e amorti-
zagao ha no fundo especial recursos bastantes, convindo
que os interessados facilitem a collocagao de obrigagGes
de caminhos de ferro. _

Pronunciou-se pelo tracado do ramal de Silves a par-
tir de Alvalade. ,

Lembrou finalmente a necessidade de concluir o pro-
longamento do Barreiro a Cacilhas.

Em seguida os presidentes das camaras declararam
que os seus municipes estio promptos a ceder gratui-
tamente os terrenos que forem necessarios para a linha,
e a de Setubal dard além d'isso 40 contos para o ra-
mal da estagdo 4 cidade e construird uma doca junto da
nova esta¢do marginal,

Falou entdo o illustre mzinistro, e raras vezes se tem
visto um conselheiro de estado fazel o por forma tdo
sincera, tdo franca e tdo pratica.

Da sua oracdo simples, clara, em linguagem des-
preoccupada, foi sobretudo notavel pela precisdo das
suas affirmacoes.

Em seu nome, como ministro, ¢ em nome do governo
de que faz parte, tomava o compromisso de mandar
construir desde jd a linha da cidade, e desde j4, tambem,
fazer os estudos definitivos para « linha toda,
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Estas declaragbes valiosas, ditas por um homem di-
gno e um ministro novo e honesto, vibraram no cora-
¢do de todos, e completaram a excellente impressdo
cLue jd todos tinham do caracter extraordinariamente
lhanho e affavel do illustre parlamentar,

A reunido de Setubal foi, pois, com taes elementos,
uma das mais notaveis que regista a historia dos nos-
sos caminhos de ferro. :

E’ certo que nos ultimos annos muito se tem enca-
minhado o espirito publico para a defesa dos ssus ver-
dadeiros interesses, na questdo da réde ferroviaria.

D’essa nova orientagdo resulta que sdo as povoacdes
que pretendem os beneficios da viacio accelerada as
primeiras a offerecer ao Estado terrenos e auxilios para
a construcgdo. Este movimento, que é novo entre nos e
envaidece até certo ponto quem pela penna e pela pa-
lavra tanto tem luctado para o animar, em 15 annos de
propaganda neste jornal, vae produzindo os mais bene-
ficos resultados. :

Mirandella a Bragancga, Pias a Moura, e agora o Valle
do Sado, sdo linhas que deverdo a sua construcciio a
essa nova maneira de comprehender dos poves., QOutras
hdo-de seguir se-lhes e assim se facilitard o comple
mento -da nossa réde ferroviaria,

D’esta férma o Estado vae accumulando um valor
importante que representa uma riqueza para o thesouro,
e um grande bem para o paiz.

Nie enfermamos por isso dos receios que assaltam
o articulista financeiro do “Diario de N oticias que, re-
ferindo-se na sua ultima chronica aos projectos apre.
sentados pelo sr. ministro das Obrss Publicas para a
construcgdo de novas linhas, teme que d'isso provenha
prejuizo para o thesouro.

O rendimento da réde do Estado vae augmentando
prodigiosamente, e cada novo troco que se abre mais
faz subir os productos kilometricos. Haja vista que na
réde do Sul a receita annual kilometrica em 1go2 es!
tava, ao terminar a 10.* semana, em 11 de marco, em
2:2782823 réis, explorando se, em média 491 kilome-
Iros, emquanto que no anno corrente esse producto,
em cada um dos 513 kilometros em exploracio, sébe
ja a 2:382»351 réis, ou uma melhoria de quasi 5 por
cento, em tdo curto periodo.

O movimento prospera a olhos vistos; nos 70 dias
d’este anno houve, nessa réde, mais 13.000 passageiros,
mais 4.300 toneladas de mercadorias.

Ahi tem o apprehensivo articul sta elementos para so-
cegar o seu espirito.

NOTAS DE VIAGEM

XVI

Em regresso—Lyon —Grandes hoteis

A’ volta do Monte Branco, isto é, da Suboia para o
centro da Franga, o passageiro é tratado como se viesse
de um paiz estrangeiro, porque, chegado a Bellegarde,
tem que sujeitar-se 4 revista da alfandega.

Nada faz que elle tenha visjado sempre, desde que,
por Annemasse, saiu da Suissa, por territorio francez;
a Saboia é como que um paiz dparte ; tem a sua fron-
teira como tal.

Isto resulta de que, convindo 4 Franca reunir em
Bellegarde as repartcoes aduaneiras, ali onde o movi-
mento. € maior, ¢ onde tem condicdes para o estabele-
cimento das reparti¢des de fiscalizagdo, tem que verifi
car as bagagens de todos os passageiros que chegam,

quer elles venham de Genebra, quer da linha do Jura
francez ou da Saboia.

A verificagiio aduaneira ndo é, porém, fastidiosa para
0 passageiro, 0 que, em geral, tambem’succede .emto-
das as fronteiras francezas e jd se vae dando nos ou-
tros paizes.

Até o nosso se apresenta j4 muito mais decente 4
sua entrada, ndo olhando os guardas da alfandega para
0s passageiros com os ares desconfiados com que d’an-
tes pareciam discortinar um contrabandista em cada
individuo que se apresentava a querer entrar em Por-
tugal,

Da perte da linha do P. L. M. entre Bellegarde e
Lyon, por Culoz, ja aqui se tratou, na descripcdo de
outras viagens; e de Lyon tambem, que é uma bella
cidade a que o excursionista acha novos encantos cada
vez que a visita.

D’esta vez a novidade que mais pode interessar aos
leitores foi a propaganda insistente e energica, que tam-
bem o commercio lyonez se resolveu a fazer, da sua
capital, espalhando em enorme profusdo guias de Lyon,
com bellas e numerosas gravuras, e interessantes de-
scripges de todas as coisas a ver; guias bem impres-
$0s com uma capa a cores, e um plano da cidade, que
se ddo portodaa parte, quer se fagam importantes com-
pras nos grandes armazens, quer nas pequenas lojas se
adquira qualquer objecto de infimo custo.

Como 1sto ¢ util para n cidade, como agrada aos fo-
rasteiros e como seria para desejar que o mesmo se fi-
zesse entre nos!

Nio descremos porém de que isso succeda, se os es-
forgos da commissdo que a associacdo dos Jornalistas
nomeou para tratar da fundagio da sociedade promo-
tora dos interesses portuguezes, ou coisa de titulo pa-
recido e de fins altamente benemeritos, lograrem bom
resultado.

De Lyon para o sul ha, como jd aqui se disse, duas
lithas marginaes do Rhodano, uma chamada da mar-
gem esquerda, outra, a da direita, chamada do Teil.

Bem quizera vir por esta, de preferencia 4 primeira,
jd conhecida, de outra viagem, em 1go1; mas a compa-
nhia s6 encaminha os seus grandes expressos pela da
rive gauche, de maneira que, a nio se querer perder
um dia na viagem, ha que seguir a linha j4 vista, onde
a marcha é mais rapida e o material melhor. '

Chegando a Tolosa, depois dos trasbordos sabidos,
em Tlarrascon e Nimes, uma novidade me esperava, e
que bem agradavel me foi,

Quando Id estivera ha dois annos, hospedara-me no
hotel das Arcadas que apenas dd alojamento, e jantdra
pessimamente num restaurante qualjuer, na pra¢a do
Capitolio.

Tratei d’esta vez de me informar de hotel melhor e
foi-me indicado o Grand Hotel, edificio novo, con-
struido ad hoc, servico esmerado, conforto por toda a
parte.

Para 14 fui, receoso ainda do tituloe, porque me lem-
brava do Grand Hotel de Paris, onde se paga carissimo
e se ¢ mal alojado e peior servido.

A entrada logo encanta o recemchegado: um vesti-
bulo grandioso, amorosamente illuminado por transpa-
rencia da cobertura de vidro, gradaria e escadas de
marmore pplido, dois monumentaes fogdes, por orna-
mento.

No primeiro andar um saldo de concertos de enor-
mes proporgoes, digno d'um palacio real, pela riqueza
e bom gosto dos seus ornamentos.

Nos outros pavimentos, 0s quartos, espacosos, em
numero de 200, todos independentes, ornados de lu-
xuosa mobilia estofada, em differentes estilos, com pro-
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fusdio de luz electrica, gabinetes de toilette e banho
em cada um,— o conforto, a hygiene elevados ao mais
alto grau.

() salio de leitura, o maravilhoso restaurante onde
podem tomar logar commodamente 250 pessoas, os as-
censores numerosos, estagdo de correio e telegrapho,
tudo que constitue os requisitos d'um estabelecimento
de primeira ordem. _

No dia seguinte outra surpresa me esperava: a conta.
Tendo-me alojado num dos melhores quartos sa'Ges do
3.° andar com as commodidades que acima se descre-
vem, sem recommendagdo, sem me apresentar como
jornalista, qual ndo foi a minha admiracdo ao pedirem-
me por alojamento apenas uns modestos 5 francos.

Ja em Genebra encontrara um outro hotel assim, o
Moderne Hotel, onde por 4 francos se tem um quarto
ricamente mobilado, com varanda para a rua.

E’' que os hoteleiros das principaes cidades, depois
de reunirem nos seus estabclecimentos todo o luxo e
conforto, tornando-os proprios para principes e duque-
zas, comecaram a ver que as pessoas de alta linhagem
que viajam sdo em muito menor numero do ue os vul-
gares excursionistas, ¢ consideraram que o grande nu
mero sempre lhes dava maior iucro. -

Lancaram, pois, aos modestos burguezes, a réde de
seda e lentejoulas que os prende mais dias no hotel,
pelas commodidades que disfrutam, sem medo de per-
derem a cbr ao receber a conta. ) Grande Hotel, de
Tolosa, é um exemplo d'este genero.

-} —
No Parlamento

Estd-se num periodo de cffervescencia de caminhos
de ferro.

Antigamente, nas camaras, era assumpto de que pouco

se falava; ago-a raro € o dia em que na dos pares ou
na dos deputados ndo se occupam do assumpro, recla-
mando novas linhas para as provincias de que sdo pa-
tronos ou representantes.
- Na sessdo de 20 da camara electiva os srs, Filippe
de Moura e Magalhdes Ramalho trataram do concurso
da linha da Regoa a Chaves e da de Regoa a Villa
Franca das Naves; no dia seguinte fala o sr. Cayola so
bre a de Extremoz a Portalegre; e finalmente em 28 o
sr. Conde de Castro e Solla refere se ds linhas do
Alto Minho, respondendo-lhe o sr conde de Pag6 Vieira
por forma 120 satisfactoria que o illustre deputado e com
elle os srs. conselheiro Espregueira, Alexandre Cabral
e conde da Torre louvaram em alevantados termos a
iniciativa fecunda do ministro que, sem preoccupagdes
de partidos, attende sollicito a todos os pdvos que da
sua actividade reclamam servigos, prestando-lh’os, pela
forma relevante e alevantada como tem tratado dos
interesses do paiz.

Dy que consta do decreto sobre a linha da Regoa,
fala o nosso redactor, hoje, no artigo edicorial.

PARTE FINANCEIBA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

.Oompa.nhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nido se tendo verificado a Assembléa Geral extraordinaria con-
vocada para o dia 24 do corrente mez por falta da representagio
necessaria, nos termos do artigo 33.° dos Estatutos, ¢ novamente
convocada para o dia 13 de malo, pela 1 hora da tarde.

A reunifio effectuar-se-ha na sala das sessdes das Assembléas
Geraes do Banco Commercial de Lisboa.

O fim da reunido é tomar conhecimento e deliberar 4dcerca
d’'uma proposta tendente a tornar exequivel a construcgao da li-
nha ferrea de Mirandella a Braganca, para o que a Assembléa
terd de auctorizar, se o entender, uma emissao de obrigacdes e a
reforma d'alguns artigos dos actuaes estatutos, especialmente dos
artigos 5.°, 11.% e 37.°

Opportunamente serd enviado aos srs. accionistas um projecto
de alteracdo das Estatutos, para servir de base na discussao —
Lisboa, 25 de abril de 1903. — O Presidente da Assembléa Geral,
José eddolpho de Mello e Sousa,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Amortizacéo no anno de 1902
por compra no mercado

Em virtude do disposto no § 5° do artigo 3.° e alineas &) e
d) do artigo 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numera-
¢do das obrigaches d'esta companhia, que foram compradas para
a dita amortizagdo do anno de 1go2.,

Obrigagoes de 3 por cento privilegiadas, de 1.° grau

H:6TT*, 5:626, 10.059, 10:746%, 12:403 a 12:422, 12:548 a 12:552
12:578 a 12:582, 13:106 a 13:108, 13:296 a 13:298, 13:350, 18:562 a
13:564, 13:567 a 13:5671, 13:832 a 13:835%, 14:152 a 14:199, 14:217,
16:144 a 16:150, 16:423 a 16:435, 17:003 a 17:095%, 15:508 a 18:811,
18:816 e 18:817, 25:604%, 25:730%, 26:878, 27:842 a 27:348, 27:350,
27:466 a 27:469, 27:651, 31:504 e 31:505, 32:320, 35:501 e 33:592%,
33:604 e 33:600%, 33:661 e 33:662, 83:697 a 33:711, 84:286, 34:663,
34:961 a 34:967%, 85:001 a 35:003% 35:009 e 85:010% 35:081 a
35:035%, 85:702 e 85:703, 85:806 a 85:808%, 36:111, 86:884 a 56:880*,
37:268 a 37:271% 37:999 a 38:008, 88:018, 38:196, 39:366 a 39:369*%,
41:634 a 41:641, 42:030, 44:944 e 44:915%, 45:843, 47:496, 47:893,
49:116, 49:753 a 49:847T*%, 49:881 a 49 930% 49:955 a 49:930%, 51:699
a H1:706%, 51:764 e 51:755, H3:835, H3.861 a 53:873, 53:878 a 63:883,
53:975 e H3-976, H4:717 a 54:723, 56:8338, 5T:694, 60:489, 61:717 e
61:718, 63:1356 a 63:139, 63:270, 71:259 e 71:260, 71:413 a T1:424,
71:622 a 71:629, 71:635 e 71:636, 71:641 a T1:653%, 71:673 e T1:674%,
71:745 a 71:754, 71:196 a T1:800% 71:810 a 71:815%, 71:915 a
T1:929% T1:939 a T1:962%, 71:963, 72:422 a 72:434. 73:071 a 73:073%,
73:438 a T4:442, 73:588 a 73:592, 74:007 a 74:009, 85:912, 87:714
e 87:716% 87:940 a 87:959, 136:667 a 136:670, 138:534 a 138:536%,
188.713 a 158:715H, 138:721 e 188:722, 140:112, 142:058 e 142:059,
142:066 e 142:057, 144:351 e 144:852, 144:958%, 145:0563 a 145:057,
146:724 a 146:726, 146:733 a 146:736% 146:812%, 146:845 a 146:848,
146:885 a 146:887, 147:958 e 147:959, 149:725, 163:671 a 153:673%,
154:061 a 154:008, 154:132 a 154:151, 164.153 a 154:156, 166:511 a
166:513, 166:516 a 166:517, 168:497 a 168:508, 170:495 a 170:497,
172:013 a 172:015, 176:081 a 176:080% 177:586 a 177:588, 177:692,
178:072 e 178:073, 179:343 a 179:349%, 179:366 a 179:377*, 181:175
a 181:177,183:084 a 183:087*, 183:709 a 1583:712, 192:351 e 192:352%,
192:664, 192:666, 197:707, 197:938, 198:781 a 198:7856%, 200:501 a
200:512, 201:760 a 201:763, 202:391 a 202:400, 205:257 a 205:259,
205:420 a 205:425, 205:623 a 205:642, 205:652 a 205:653, 205:672 a
200:678, 206:430, 207:443 e 207:444, 208:675%, 209:196, 209:802%,
211:104, 218:027 e 213:028, 213:030, 214:187, 216:593, 218:779 a
218:782, 222:198 a 222:207%, 224.455 a 224 459%. 224:751 e 224:7562,
226:440 a 226:446, 226:962 a 226 963, 227:947 a 227:949%, 228:604 e
228:600w, 228:788, 228:850 e 208860, 234:267; 231:426 a 231:428%,
283:303 e 233:804. 238:747 e 233:748%, 236:021 a 236:025, 286:432
a 236:434, 236:450. 237:081%, 240:802 a 240.8056, 240:809 a 240817,
244:152 a 243:1566, 244:16), 244 673 a 244:680, 245:173 e 245:174%,
245:739 e 245H: 741, 245:749, 245:800 e 247:801, 247:860 e 247:861,
247:970, 248:836 e 248:837, 249:242 a 249:24 7%, 250:201 e 2560:292,
251:460, 261:760, 251:781%, 251:832 a 251:841, 251:906 a 251:908,
201:981%, 2562:464 a 252:468, 263:1568 e 253:159, 253:449 a 253:454,
253:460 a 253462, 253:702 a 253:707#, 254:027 a 254:084, 254:398
a 204:408, 2064:406 a 254:409, 254:769, 254:782 e 254:783, 255:044,
2605:831, 206407 a 255:409, 256:629 a 2565:631, 255:650 e 255:651,
2565:970 a 255:971, 268:019 e 268:020, 2568:302, 259:530, 269,836 a
259:888, 260:278. a 260:287, 260:345 a 260:361, 260:858 a 260:85b,
260:863 e 260:864%, 260:885 a 260:889, 261:312 a 261:816, 262:197
a 262:214, 262:489 a 262:501, 265,960 e 265:961, 269:235 a 269:241,
270:667T*, 272:628, 272:997 a 273:001, 273:087, 274:085, 274:091 a
274:094, 274:530 e 274:531, 274:507, 274:669, 276:163 a 276:172,
276:421 a 276:425%, 276:892 a 276:894, 277:141 e 277:142%, 277:3%
a 207402, 277:427, 277:751, 278:981, 281:841, 282:834 a 282:337,
283:361 a 283:365. 285:129 e 285:130, 285:187, 287:591, 288:087,
289:624, 200:092 a 29:095, 290;099 a 200:114,291:198 a 291:202%
291:216 a 291:227% 291:244 a 291:246, 292:129 a 292,145, 292:350
a 292:352,206:097 a 296:107, 296:225 a 296:228%, 206:246 a 206;200%,
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297:_21_8 a 297:222, 297:501 e 207:502%, 297:705 e 297:706, 299:553,

300:340 a 300:343, 801:742, 302:946 a 302:949, 303: 117 a 303:128,
304:431, 304:676 e 304:677, 804:696 a 304:700, 304:892, 304.919 a
304:921%, 204:922, 806:564 e 806:565, 306:568 e 306:869, 306:873 a
306:881, 307:188 a 307:212, 807:324 a 307:338% 309:844 a 309:346,
810:851 a 310:860, 310-863 a 310:8%3, 311:854 a 211:963, 814:179,
314:212 a 314:223%, 314:244% 314:423 a 314:425%, 314:445, 314:532,
316:830, -316:897, 317:147 a B17:152, 318:069, 319:947, 319:807,
321:569 e 321:570, 321:912, 322:048, 822:3%4 a 822:397, 823:519,
325:330 a 325:335, 825:415 a 325:417, 8527:310 a 327:812, 827:369 a
327:372, 328:508 e 328:509, 329:180, 330:654 a 330:665, 831:009 a
331:026, 334:139, 335:195 a 8-H:200. 335:H42, 3856:609 a 335:570,
335:809, 335:811, 336:051 e #36:052; 836:057 a 336:065, 336:126,
336:5564 e 336:550, 337:010, 538:004, 839:604 a 339:606*, 340:513,
343:480 e 343:486, 344:863 e 341:864, 345:849 a 345:808, 345:944
a 345:946, 346:926% 348:0014 a B48:916%, 349:162 a 349:167%,
349:488 a 349:493, 353:160, 353:742 a 353:748, 364:518, 46H:604 e
856:505, 3566:808 e 806:804, 367:184 a 857:194%, 35%:007, 8568:102 a
368:111, 358:168 a 358:172, 359:378 a 359:884%, 361:087, 361:554 a
361:550%, 364:380 a 364:389%, 364:528, 366:068 a 866:071, 366:696,
866:730, 369:618, 370:110, 873:698, 352:219 e #82:220 382:473,
383:279, 384:094, 385:8308, 38H:479 a 385:481, 387:830 a 387:833,
887:884 a 387:391%, 388:084, 388:747 a 388:74Y, 35%8:807 e 388:808",
Toral 1.630 obrigacdes. :

As 330 obriga¢Ges com o signal * teem o coupon n.° 17 e se-
guintes,

As 1.100 obrigagOes restantes teem o coupon n.° I8 e se-
guintes.

Obrigagozs de 3 por cento privilegiadas (‘Beira Baixa)
Titulos de cinco obrigagdes

197w, 624%, T30% 814, 1:058% 1:441, 1:641% 1:968; 1:974%
2:397. 2:765%, 2:946, 2:954%, 3:073%, 3:271, 3:5634. 3:776, 4:102%,
4:259%, 4:458%, 4:869% 4:941% 5:6U8%, G:392%, G:405, T:022, T:025%,
7:392, 7:D76, 7:628 e 7:629, 7:632, 7:720, T:757%, S:403% 8:911,
8:977. Total 37 ututos.
SSh 1 Titulos de uma obrigagao

9: 151%, 9:164%, 9: 187T¥, 9-556%, 9:815%, 10:401%, 10:858 e 10:859,
11:104, 12:171, 13:674 e 13:675, 13:680 e 13:681, 15:830*, 14:088 a
14:090, 14:221%, 14:305 e 14:396%, 15 090%, 15:209 e 15:210, 15:360
15:427%, 15:953%, 15 969%, 15:9586% 16:468*, 16 976, 17:288, 17:305%,
17:410 e 17411, 17:654 e 17:655, 15:166%, 18:951 e 18:952, 19:042,
19:385 e 19:336%, 19:339, 19:614, 19:617, 19:620 & 19:641%, 19:458,
19:672%, 19:677%, 19:720, 19:836, 20:054 e 20:0350, 20:045, 20:194 e
(20:195%, 20:217 e 20:218%, 20:4320 e 20:821%, 20:332%, 20:65H3 e
20:654%, 20:836 e 20:837, 21:794 ¢ 21:795,22:732, 23:TO8*, 24:000 e
24:091, 24:608 e 24:609% 24:T71% 26:197* 25:708 e 25:709¥%
20:959%_26: 186% 27: 807 27:873%, 28:476. 29:113%, 29,473, 29:603 e
29:604, 29:726%, 30:214 e 30:215, 30:327%, 50.810, 31:000, 31:660
31:8565%,31:887, 32:083 e 52:034%, 32:247, 32:885%. 32:556 a 32:508%,
32:722 32:754, 33:84T%, J4L:113%, 34:167 a 34:159. 34:546%, 85:138%,
35:566, 35:5T8, 30:D88%, 05:923 e 356:024%, 35:904%, 3h:482% 36:565,
36:927%, 87:610%, 37:727 e 37:728, 37:877 a B7:879, 38:156, 38:361
a 38:563, 88:600%, 38:742, 358:960, 30:906, 40:110%, 40:566, 40:571,
40:616, 41:202% 41:424, 42:203, 42:269, 42:T72%, 43:062% 43:324%.
43:559%, 43:799, 43:859, 13:970%  44:060, 44:154, 44:680%, 45:028 ¢
45:024, 45:108% 45:278, 45:427, 46;031, 46:566%, 47:073, 47:503%,

49:084%  49:087%, 49:244 49:507, 49:569, 50:185. HO:228% 51:192 ¢

51:193, 51:261 e 5H1:262% 51:300 e 5H1:306%, HLIGE3% 5]:795%,
52:604, 52:773 a B2:77H,52:8v1, 53:067%, H3:148%, H1:232, H3:678,
54:674, D4:894%, 5L:319%, 50:850 e H5:360. 5H:H90, H5:952 56:326,
56:466 e H6:46T%, 56:077, H8:611, HR:803 e H3:801%. Total 201 obri-
gagoes.

As 191 obriga¢Ges com o signal * teem o coupon n.® 14 ese-
guintes,

As 195 obrigagBes restantes teem o coupon n.® 15 e seguintes,

Obriga;(‘ies de 4 por cento, privilegiades de 1.° grau

580, 8:615 a 8:623, 3:626 a 3:684, 3:642 c 3:643, 3:5891 a
3:897, 8:916, T:H88, 11:982, 12:278 a 12:287% 15:101 e 1H:102*,
15:127 @ 15:181% 15:141 a 15:145%, 15:218, 16:902%, 17:993%, 18:530,
a18:532, 23:026%,:24;000, 24:522 e 24:562u%, 256:847 e 25:848, 27:001
a 27:010%. 27:909 a 27:911%, 28:638 a 28:635%, 28:886, 31:861.
Total 8o obrigacoes,
.. As 40 obrigagdes com o signal ® teem o coupon n.* 17 € se-
guintes.

As 40 obrigacOes restantes teem o coupon n.® 18 e seguintes

. QObrigaghes de 4 'js por cento privilegiadas de 1.° grau
Vi bt | Titulos de cinco obrigagbzs
, 92. Total 2 titulos.
S BOe OUS LAl S
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Titulos de uma abriga¢ao

1:290 a 1:292, 1:696 e 1:697. 1:964, 2:198 e 2:199% 2:376,
3:251% 3:868 ¢ 3:369% 3:666% 3:670% 4:536 e-4:537,6:348 e 6:349,
6:840 e 6:841%, 6:843% 6:991*. Total 22 obrigacoes.

As 16 obrigacoes com. o signal * teem o coupon n.° 13 e se-
guintes.
7 As 16 obrigaches restantes teem 0 coupon n.” 14 e seguintes.

(Continta). .

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de ahril de 1903.

Continuou na camara a discussdo do orgamento, estéril discus-
sd0 porque ninguem se interessa, nem mesmo os que nella tomam
parte, a quem so lhes serve a polemica de pretexto para derimir
questoes de politica partidaria em comparacOes mirabolantes de
algarismos, e divagagdes de rhe;orica estafada.

O caso mais importante da quinzena financeira foi a convoca-
¢do, por Earte do Banco de Portugal, de um grupo de banquei-
ros, para lhes expOr umas ideias de operagdo sobre titulos de 4 %,
amortizaveis € com premios. .

Assegura-se que o governo ndo entrou por coisa alguma, offi-
cialmente, nesta convocatoria, e assim parece c§1<:n'qtn: as entidades
reunidas estranharam nao ter uma base para discutir,

A’ falta d'este elemento indispensavel, conta-se que nada re-
solveram.

Houve quem dissesse que se dicidira tomar firme a operacao
que consta, como dissémos, de uma nova série de 1.600 contos,
d’aquelles titulos que se projecta emittir e se destina d construc-
¢do de estradas, dando-se lhe o papel a 1796500, ¢ sendo equipa-
rada a nova emissao & antiga.

Nio parece que os conferentes merecessem commenda por tdo
desinteressada offerta, sabendo-se que esses titulos estdo hoje a
21000 réis, o que daria uma margem de 39500 réis, verdadeira-
mente exir: @ dinaria, e foram emittidos, na sua origem, a 2244000
réis. Ja no tempo do anterior ministro da fazenda se tentou fazer
a operaciio, mas entdo nio conveiu a0 governo o preco offerecido
pelo banco; sgara parece que me::os lhe convira.

Para a conversdo da nossa divida externa falta estampilhar
apenas uns 71 milhdées de francos, o que representa apenas uns
5 por cento sobre todo o capital nominal primitivo a converler.

Surprehende-nos que vd caminho do ultimo titulo esta ope-
ragio — especialmenre ao 4/, %/, j4 ndo faltavam, em 25 do cor-
rente, senio 3,97 9/y — parecendo que ndo ha titulos extraviados,
queimados, submergidos eém naufragios, ou por qualquer férma
perdidos. : 2 )

Das novas obrigagdes de 4 e 4'/, por cento ja partiram para a
Allemanha 200000 titulos com juro e egual quantidade sem juro,
4 entrega do Bank fiir Flandel und Industrie, de Berlim.

»

Na semana ultima agravou se a taxa dos cambios, ¢ posto
essa situacdo se ndao mantivesse, porque jd no dia 28 desceram,
e ainda a taxa inferior 4 que tinham ha quinze dias, ha quem re-
ceie que a especulacdo consiga, até o fim do semestre, fazer subir
o agio do ouro. As taxas, porem*. ainda hoje melhoraram.

O movimento holsista esteve animado, havendo bastantes
compradores para titulos do Estado que se manteem firmes, e
muitas operacoes em papel bancario, com subida de cotagédo no
dos quatro Bancos principaes. - .

As da Companhia Real desceram um pi.uco da elevada cota-
¢iio a que os compradores as levantaram, mantendo-se firmes en-
tre 419900 € 424000 réis. . ' 3

Tambem as obrigaches Ambacas que j4 se approximavam da
conta redonda de 1cogpooo réis, vieram para as proximidades de
a8 500 réis 4 espera de outra corrente de procura que nio se
fard esperar muito.

Cambios, descontos e agios

— — - _— — e
Dinhelro Papal ' &
l.ondres go d/v ..| 42 '/ 423/ |Desconto no Banco|
v g?wc{uc. | 4275 | 42 % | de Portugal.....|51/2%,
Paris go d/v...... 670 671 No mercado......| 5%
» cheque. ... | 674 675 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 272 274 FES ouoronsas o
» cheque... | 277 278 Cambio do Brazil.| 12 Y/
Francfortgo d/v. | 272 '/; | 274'/: |Premio da libra...| 13140
- cheque..| 277 'f2 | 278/ e
Madrid cheque ...| 830 | 840 1150
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Cotacdes nas Bolsas portuguesa e estrangeiras

—————

PeMraas - e { ABRIL LS O
e 16 ) 17..]..38.0 9. .ol vaa. ) o9 ) @ v 95| 91 }igs | 90 ] .80 [, 8-
Lishos: Inscripcdes de assent.| 89.95 8995/ 40 | 40 | 40 | 4005 40 | 4005 - | 4005 40,10/ 40,10 40,10 -
» coupon, 39,75 8975 39,75 89,75 39,75 39,75 8975 39,85 45,06 39,80/ 39,80/ 89,85 39,80 ~
Obrig. 4 0’0 YOO e - - 21100 21.050] - 21.100( 21.050; 21.100, 21.100] 21050, 21.000; -~ = r
» 49, 18g0 assent.. - - - < - - A g - - - = =2 -
» 49, 18g0 coupon 48.000, 48500, - - - - - - - | = 148200 - = -
v 41 % assent..... . 56.000 56.000/ © — fao o~ - T & & 056.500/ 56.700 - - - -
» ‘/g /o COup. int.... | 55,400/ 55400 ~ | 55400| 55500 - | B5H.H00| H5 8OO, HB 700, 55.700| 55.700 55.600, - -
» .42 % externo..... - - - - - = - - - - - = -
» abacos coupon - - 116000 - - - - - - - - - = =
Accdes B. de Portugal.. .. ..|155.500/156 800[155.800] — |155800 - |166.500/ - - - |1n6 150/156.650/156 500, -
» » Commercial. R 134.000, - = = ¥ - - - 135000 ' - -
B » N. Ultramarino.. | - 118500118 9001119001 119 000/119.000/119.150{119.000 - 119 000/119. OOOIW O~
» » Lisboa & Acores. /1225001122 500, - 123.000(123.000] - (123000, - - E 193600, =
» Tabacos coupon ...[| = |147000/146.900 l47.2tl(l - - —- (150 000/151.000,151.500, - Il")O 90 (LG <
" Comp' Phosphoros 84.500{ 85700, 85500 — 85.300/ 85.200/ 85000/ 85.000, 85.000, 84 800 8t 00! - - -
» Real. . .| 45.4000 45000 44.700, - - 40.200] 40 700, 42100{ - 420000 . = 1~ [ 4L, -
Obrig: predises 6 % ....... - - | 91000 - - |oete00l - |94700] — | 9touy] 9teon - | 94800 -
» vtk SO anlE 91,6501 91.500{ - | 91.700( 91,650 91.650 91500 91.650/ - =10y mm! - | 91600 -
» Compa Phosphoros 92200 - < “ - | 92500 .- - - « = - |or= -
» CrReal 3910 gran -~ - - - . - = - | 88500 - ~ -~ =
» » 'n 3900 grau 44900 - 442000 - 42.700| 42.1001 42.950, 43.500/ 43 500| 43.050 43 ono, 43.050, - -
» C2* Nacional . ......] = - - ~ | 76.500, 76600 75.800f - | 75800, -~ - =
» « Atravez Afrlca - -~ - 98 500/ 98 400 93.400( 95400/ 98 400/ 98.400 98 400/ 98. 500 - -
Baris: 3 9/, portuguez.. ... . .. | 8280 3145 3140/ 31,40 81,30 31,35 8140 81,50, 8150 31,85 3210/ 3222 - -
Acgoes Companhia Real... | 202 | 200 196 191 182 183 182 187 185 | 185 187 = -
»  Madrid Caceres.. ... 5h 53 58,716! 52,75 52 bl H2 52 62 | = b1 59 3 -
» ~Norte de Hespanha..| 214 | 21450 213 | 209 206 |(9H |211 |213 - - ~2a 8 TE ~ ™
» Madrid Zaragoza. ... 833 | 336 | 835 | 330 | 83050 836 | 336 | 338 B - it fr e Ly ds =
» Andaluzes........... 193 191 - 185 187 187 ' 19%) 190 - = } = = i 3
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 875 | 475 - 861 = 376 | 8710 | 370 - 370 | 387 | 3870 faskos -
» » s 2.0grau 199 | 197 = | 191|186 | 18650 188 | 190 | 194 | 192 | 190 | 181 | - -
» C. Beira Alta....... 134,75 134 135 134 133,60 134 132 134 - - - =DV ¥
»  Madrid Caceres. .. .| 15850 157 157 16b 154 157 | 158 156 164,60, - - 1D .. .~- =
»  N. Hesp. (1.* hyp.).. | 306 | 856,50/ 355 (358 |850 |51 | 36350 850.50 - = Sl SIS O S
Loundres: 3 0/, portuguez...... 63,26 62,15 63 62,60 6260 62,75 6350 62, 5 62,750 62,75 64,25 64,69 st ML
Obrig. Auvavez Africa...... b7,25) 57,26 bT725| 57,25 57 23 b7 20 57,25 51, 9% 51.25| 51,25 - 67,26, 57,25 - et
Amsterdem: Atravez Africa,..| - - | 8bu6| 85,12/ 85,12 80,12 8543 85,25 8506 8548 8543 85,96 - -
Bruxellas! Altravei Africg; 87 87 87 87 B7 87 | 871 ' 87 87 | 81 87 = | - ! =

Receitas dos oaminhos de ferro portuguezes e hespa.nhoes

.
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———
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Differenga a favor de

Periodo 1803 i 1902 i Totaes desde 1 de janeiro
Liohas X &3 Hus-3 st e

ploragiao lil.| Totaes | Kilom, Kil, Totaes [Kilum. 1903 1902 | 1903 | 1902

Ide @ 3 | Réis | . Réis Réis | Rés F Réis Réis Reis

= Antiga réde e noval25 1Abrl 693 80.285.000 115, Bot' 693 72.594133 104 652 980.490000 917819162 3264083 %
=| nio : 28 of » 80 640.000/ 116 863  » 1. 12416‘! 102,632 1.061.130.000 1.018.973.331]  42.156 669 -
= garantida... i % ph j | [ i 2
TR 1Abr| 380 11278.000| 29,678, 350 o5 652| 142.080.000 128944838 13004162 -
AR P garan™i 2 8 o | 11.250.000 29.684] » 952%351_ 25067 153819000 13847066y 14848381 -
]l9|2’iFev 518 29366 105 43.177)494) 92318455 45179 186.440610] 174012035 12498575 -

Sul e Sueste. ... ... |26 dMarl 5 | 20361950 470800 » | 20127245 40.743 210802540 194139280 166632 3
5“1 o! w | 23581735 46.524] » | 20.444.760 41386 254.384.275 214584040 19.800.23 5

o [26, 4] » | 858 51.804.458 60906| 858 18 884.954 52751 208536417 195.681.530] 12854887 -
Minho ¢ Douro. ... . 51: | w | 90162365 67.492( » | 21178314 59.157 232698782 216.859 844 15.838.93 2
1218 » ! » | 24971932 69.758 » | 26526011 74095 257.670.714| 243385855 1498485 -

1925 » | 268 7078094 27076/ 258 6262786 24754| 85.4B0.0S4| 72971427 12468657 -

Betra Altat. oo ] -l - - - - v - i - ) - - -
2 12/18Fev| 106 1626139 15487 105|  1.330 708 12, 10830.197 9528448 1301748 -
Necional —Mirandellalyglps 'l *w'| 188841 17808 | | 1497634 12709098 10956083 1482955 -
""""" 26| 4Mar] » | 14679283 18974 » lo  1251.906 14176 321)  12207.989  1.968 332 :
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Estatisticas do trafego

A' ultima hora recebemos os mappas estatisticos de
todas as linhas portuguezas, elaborados pela reparticao
de caminhos de ferro do ministerio das Obras Publi-
cas, e alcangando até o anno de 1go1.

Como no proximo numero daremos este valoroso tra-
balho como annexo do nosso jornal, entiio nos occupa-
remos dos esclarecimentos que elle nos fornece.

Desde jd4 notaremos que esta estatistica anda muito
louvavelmente em dia; ndo tendo saido, até 19oo, no
anno passado, por motivo da nova organizacdo que sof-
freram os differentes servigos do ministerio, apparece
agora, no principio do anno, alcan¢ando jd os esclareci-
mentcs de 1901, o que faz honra 4 actividade da repar-
tigdo a cargo do sollicitc engenheiro sr. Brito Taborda,

A C T A CAut o T S
Caminho de ferro do Lobito

Correram boatos variados relativos 4 realizacdo d'es-
te importante melhoramento na provincia de Angola
que tanto deve contribuir para o desenvolvimento da
riqueza da nossa qucrida colonia e concomitantemente
para a animac2o do commercio e da industria da me
tropole.

Os que haviam atacado a concessdo Williams e o
respectivo contracto, quando previam que ficasse em pro-
jecto e coducasse, j4 ndo encobriam o seu pesar.

Dizia-se que tinham surgido difficuldades insupera
veis para a constituicio da companhia na Inglaterra,
que os capitacs se retrahiam, que a guerra das compa-
nhias que sdo affectadas pela censtrucgdo da nossa li-
nha havia crescido e ganhava vantagens, e que final-
mente o proprio engenheiro Williams, desanimado, re-
nuncidra & nova empresa, tendo como compensacdo um
bello lucro na venda das acgGes das minas de Katanga
que possuia.

Afinal os boatos erarn inexactos na sua parte funda-
mental.

A companhia constitue-se e estd subscripta a primei-
ra parte do capital.

Quer isto dizer porventura que ndo houvessem diffi-
culdades a vencer 7 Que se encontraram logo os milha-
res de lLibras, nccessarios para a constituicdo da com-
panhia ?

Que as companhias rivaes ndo empenharam esforgos
para impedir a formacdo d’esta?

Niao decerto, Mas de tudo isso se triumphou.

. Era mesmo logico suppdr que se ndo depositaria
assim com tamanho desprendimento 560 contos como
garantia do contracto sem que houvesse fortes proba-
bilidades de se ndo perderem.

Quem trata negocios d'estes. de tamanho vulto, sabe
com o que poéde contar, conhece os capitaes de que
dispbe e a gente que o acompanha.

bom senso mandava por o boato de quarentena,
até ver.

Nio foi necessario que decorressem muitas horas
para que apparecesse o desmentido.

m que pese aos que pretendiam ferir o governo por
se¢ ndo realizar a concessdo como o feriram por se ter
celebrado o contracto, a linha do Lobito vae ser con-

struida. Com isso nos felicitamos sinceramente,
E g

No dia 27 partiram de Lisboa para Londres os srs.

conselheiro Joaquim José Machado, delegado technico,
¢ Lane, sgente commercial do concessionario. Além

d'isso sabemos que os representantes de M. Williams
em Benguella teem desenvolvido grande actividade, ndo
s6 no despacho do material, a que o governo mandou
conceder as maiores facilidades, mas ainda no estudo
da testa da linha, designadamente da Bahia do Lobite
e sua conveniente adaptagdo commercial.

dL At e
A Exposicao de S. Luiz
e o Congresso da imprensa

Quasi todos os jornaes publicaram a seguinte noti-
cia, no dia 26:

»Por communicacgio recebida do ‘Bureau Central des Associa-
tions de la “Presse, de que é esclarecido e zeloso representante
em Portugal o nosso collega, sr. dr. Magalhdes Lima, sabe-se que
nio péde verificar-se este anno o congresso internacional da im-
prensa, que estava annunciado para reunir em St. Louis (Estados
Unidos da America do Norte), antes da exposi¢io que se effectua-
ra na mesma cidade norte-americana em 19o4.

Varias consideracdes influiram no animo dos membros do ‘Bu-
reau para tomar esta deliberagfio, isto €, que o congresso de St.
Louis, nem qualquer outro da imprenss, se realizari- este anno,
attendendo principalmente a que os delegados americanos ao
congresso de Berne tinham moadificado por tul modo o que ali
haviam promettide, que o Comiré de Direction, nas suas sessoes
de 17 e 18 do corrente, em Paris, resolvera nao dar andamento
ao projecto do congresso para 19o3.

O delegado portuguez, apesar de ndo poler agora comparecer
em Paris e justifican o a sua falta, associou-se aos seus collegas
do Bureau, protestando contra as alteragdes apresentadas pelos
delegados americanos que levaram a semelhante resultado.»

Como aqui noticidmos que esse congresso se reali-
zaria este anno, acompanharemos a transcrip¢do suprd
com as explicagdes do facto que interessardo por certo
saber-se.

Os delegados americanos haviam proposto, na reuniao
de Berne, que a proxima sessdo fosse em S. Luiz, este
anno, visto realizarse ali a grande exposi¢do universal.

Ora essa exposigdo foi adiada para 19o4, e tendo a3
maior parte dos jornalistas desejo de a ella assistirem,
muito custoso se lhes tornava irem este anno ao con-
gresso, para terem que voltar |4 para o anno.

Fazer a navette entre a Europa e o centro da Ame-
rica dois annos a fio, ndo é coisa facil.

Por isso o comité central de Paris resolveu niio dar
a sua conformidade para a reuniio do congresso no
anno corrente, ¢ se para o anno elle ndo puder reunir-
se na America, reunird em Berlim, onde a imprensa,
d’accordo com os altos poderes do Estado, se empe-
nha para realizar uma sessio.

E sobre a exposicio de S. Luiz devemas notar que
andou, no mez passado, pela Europa o sr. David R.
Francis, seu presidente, tratando pessoalmente com os
differentes governos da adhesdo d'estes 4 grande festa
americana, sendo aftectuosamente recebido em [ngla-
terra, Franca, Hespanha, Allemanha e Belgica pelos
chefes de Estado, que todos Ihe prometteram que os
respectivos paizes concorrerdo 4 grande exposigdo ame-
ricana.

Nio diz o Boletim da Exposicdo, de onde extracta-
mos esta noticia, que o activo presidente visitasse a
Itaha, a Austria, a Suissa ¢ a Hollanda e por isso nao
temos que nos susceptibilizar de que ndo viesse ao
nosso canto portuguez fazer os seus convites. |

Nio obstante é certo que a nossa provincia de Mo-
cambique se fara representar, como jd foi pessoalments
manifestado a mr. Thieriol, consul da America em Lis-
boa, pelo sr. general Gorjao, governador d’aqucila pro-
vincia,
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LINRAS PORTUGUEZAS

Macau a Cantdo.—E’' nos seguintes termos a con
cessdo consignada no tratado com a China, negociado
pelo sr. conselheiro José d’Azeve 1o :

¢Ao ill.m® e ex.m sr. José de Azevedo Castello Branco, envia-
do extraordinario e ministro plenipotenciario de sua majestade
fidelissima na China.

Ill=o e ex.m sr.—Tenho a honra de accusar a recepgdo do of-
ficio de v. ex.* do teor seguinte:

«Tendo nods, nas nossas conferencias, concordado em que,
para o engrandecimento do commercio, o governo de sua majes-
tade o Imperndor da China faria a uma companhia sino portu-
gueza, que para esse fim se constitua em territorio portuguez, a
concessao de um caminho de ferro que ligue Macau 4 cidade de
Cantdo, venho pedir a vossa alteza se digne confirmar, em res-
posta a este officio, esta concessiao, a fim de o communicar ao
governo de sua majestade fidelissima, etc., etc., etco.

Fico sciente do conteudo deste officio.

Cumpre-me informar v. ex.* que annuo a todo o pedido feito
por v. ex.*, permittindo & companhia sino portugueza, que para
esse fim se organizar em territorio portuguez, estabelecer um ca-
minho de ferro que ligue Macau com a cidade de Cantdo.

Em um contracto serdo definidas todas as condicoes d'essa con-
cessdo, devendo o referido contracto ser elaborado entre o minis-
tro que for nomeado por sua majestade fidelissima e o ministro
Sheng, director geral aos caminhos de ferro da China, residente
em Shanghae.

E' quanto me cumpre responder a v. ex.%. a quem desejo to-
das as prosperidades.

14 da .* lua do anno XXVIII do reinado do imperador Kvang-
su, 15 de outubro de 19o2. Sellado com o sello Wai-ho-pu (mi
nisterio de negocios estrangeiros na Chinas.

Mirandella a Bragan¢a.— Devem comegar no dia 4
os ftrabalhos de construccdo desta linha, sendo lhes
dado desde logo todo o desenvolvimento possivel. Es.
tdo definitivamente removidas todas as difficuldades fi-
nanceiras, que até¢ agora tinham impedido o comego
dos trabalhos.

O director da construcgdo ¢ o sr. engenheiro Costa
Serrdo, auxiliado pelo conductor Azevedo, que acom-
panhou em Africa o sr. Costa Serrdo.

Servigo Lishoa-Paris.— Consta que no servigo de
verdo serdo augmentados a tres vezes por semana os
comboios sud-express, saindo de Lisboa ds 2.** 5.* e
sabados.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Sagundo o Journal officiel a extensao kilometrica das linhas
d'interesse peral francezas era de 3g.127 kim. em 31 ge dezembro
de 1902, 0 que representa um augmento de 623 kim. Sobre o anno
anteiior.

Este augmento € assim repartido :

L’omnanhia de I'Est, 60 kim.; Companhia du Midi, 147 kim.;
Companhia d'Orleans; 215 kim.; Companhia de [I'Quest; b4 kim
Companhia Paris Lyon Méditerranée, t4 kim.; Caminho de fer-
ro du Médoe, 3 kim.; Caminhos de ferro departamentaes, 70 kim.

Pelo que respeita ds linhas d'interesse local ha concessoes para
7.660 kim. e ha em exploragio 5.761.

% ;igl tremvias as concessoes sao de 7.408 kim. e a exploragido
e 5.677.
NayArgelia ha concessdes para 3.726 kim, dos quaes 3.051 em

explorag@o.
As linhas d'interesse local continuam a ser 162 kim. concedidos,
62 explorados, 4 ,
Os tremvias sfio 429 kim. concedidos e 223 explorados.
w

O conselho municipal de Paris resolveu que a linha metro.
politana Palais Royal Place du “Danube tivesse as scguintes esta-

oes :
\ 1.* circumscripciio ; Palais Royal ; rua das Pyramides. 2.4 ¢ g 1

Opera, g.* Chaussée d'Antin; rua Peletier, rua Cadet, g* e 10 ¢

rua do Faubourg Poissonniére,10.* Estacio de I'Est, rua do Cha-
teau Landon, rua Louis Blanc ; 11.* rua d'Allemanha, rua Bolivar,
Buttes Chaumont ; rua da Crimeia. pra¢a do Danubjo.

%

A Companhia P. L. M. foi auctorizada a executar varias obras
para a protecgdo da linha Rhodano contra as avalanches entre as

estacoes de S. Michel a AModane.

Estas obras s@o avaliadas em 240,000 francos, e consistem
numas galerias abobadadas e na execugdo de dois muros de guarda.
-

Foi decretada a expropriagdo por utilidade publica no depar-
tamento do Haute Garonne para a construccao d'uma rélde de
tremvias de traccdo mechanica de Toulouse a Saint-Sulpice de
Lezat, a Revel, Caramon e l.oubens de S. Gaudens a Aspet e
de Carbonne a Montesquieu Volyestre.

ALLEMANHA

Affirma.se que o governo estd na intencdo de fuzer vatar uma
lei auctorizando o estado da Prussia a iniorporar na sua réde
cinco caminhos de ferro particulares ¢ bem assim o caminho de
ferro meridional da Turquia oriental.

AUSTRIA

No 1.2 de fevereiro do anno corrente estavam em construccio
2793 kim. de linhas principaes e 328,3 kim. de linhas comple-
mentares Das primeiras linhas so novas 108.4 kim, e ampliacoes
80,). Perteacem ao estado 71,6 e a companhias particulares g,3.

ITALIA

As linhas da Societa Veneta del'c strade ferrate secondarie ita-
liane teve em 1002 374 kim. em exploraciiv. As suas locomotivas
ercorreram 2 566 157 kim. Os combaios percorreram 1.991.799
im. Houve o réndimento de 3.756 700,99 liras, pertencendo a
passageiros 1 907.806 e ds mercadorias de P. V. 1.019.608.

INGLATERRA

Estd terminada a nova linha ferrea directa ente Kirkham e
Blackpool pertencente 4 companhia do condado de York e Lan-

cashire. Tem 16 milhas e meia. _
Encurta em 5 milhas o trajecto entre as duas cidades.

BELGICA

Trata se de construir um caminho de ferro electrico subter-
raneo que deve ligar Bruxelles com Anvers O tunnel terd 42 kim.
e deve custar 65 milhdes.

TURQUIA

Vio comecar brevemente os trabalhos no trogo Koniah-Eregh.
De 20 em 20 kilometros haverd 2stagoss.

BRAZIL

A réde ferroviaria d'esta republica mede g 430 milhas. Apesar
d'isto cinco dos estados da confederagiio nao possuem vias fer-

reas.
ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Os novos expressos que circulam diariamente entre Nova York
e Chicago fazem o percurso apenas em 20 horas. '

Chamam-se emphaticamente expres:os do XX seculo.

A velocidade média que autingem entre as eéstagpes do per-
curso sio de 85,300™ a go,500 por hora. Os que vio por via Buffalo
s tem 10 paragens que sommam 31 minutos, os de Pittsburgo,
7 paragens de 2 a 5 minutos, que sommam 24 mMinutos,

A velocidade commercial dos comboios da primeira via é de
77,7 kim, e a dos da segunda é 73,200 por hora

REPUBLICA ARGENTINA

Ha actualmente neste paiz 1.661 kilometros de vias ferreas em
exploragio. Em pouco tempo deve haver mais 1000 kilometras,
sendo 330 na linha de S. Juan a la Riojaj 84 na de Perico a Le-
desma; 286 até Quiaca; 300 de Anatuya a Campo de Cielo no inte-
rior de Chaco. Tem sido com as linhas ferreas que a republica
conquista, povoa e civiliza o deserto, dominando as tribus selva-
gens dos indios, como por exemplo os da Patagonia, .

A Grande-Oeste-Argentina caminha em direccdo a S Raphael;
a Oeste proszgue para o meridiano 5.°; a Pacifico dirige-se para
a Paz na provincia de Mendoza e pelo ocste & Boa Esperan¢a; a
Central argentina para Rio Cuarto; a franceza de Santa F¢ es-
tende as suas linhas para Villa Maria ; a Sul, que é a maior, tenda
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a ligar-se com o Chile, ficando com 3 grandes portos, dois no ex-
tremo — 0 de Buenos Ayres, o do Pacifizo e o de Bahia Blanca.
“

Foi determinadn que no tremvias de Buenos Ayres se usem
apparelhos automaticos para o foinecimento de bilhetes, a fim
de se evitar a pratica perniciosa que os conductores teem de mo-
Ihar os dedos com saliva quando cortam os bilhetes.

Notas varias

Propriedade industrial. — A Allemanha commun‘cou
ao Conselho da umao internacional para a proteccio da
propricdade industrial a sua aahesdo.

Est: adhesio comega a produzir os scus effeitos do
1.° de maio em deante.

Fez wdavia ainda umas restricgdes aos convenios de
14 de abril de 1891 relativos s indicagdes de falsa pro
veniencia e a creacdo da repartigdo central de Berne.

Espera se egualmente que a Austria- Hungria adhira
4 unido.

Isto tem grande importancia para os inventores, in-
dustriaes e commerciantes.

Accumulador Edison. — Diz-se que o grande pro
blema da construcgdo d’um accumulador electrico, leve
e que permitta grande carga estd resolvido por este
typo, que consiste numa bateria nickel-ferro.

Segundo o Electrical World and Engineer, um au
tomovel Backer com uma bateria de 21 elementos, pe-
sando apenas 150 kg. e transportando 487 kg. fez, com
uma so carga, o trajecto de perto de 1ookim. em que
havia rampas de 1,8 e tinha ainda no fim do percurso
uma velocidade de 839/, da velocidade primitiva. A
velocidade média foi de 18 kim. por hora.,

Se assim {6r, estd aberta uma nova era para os auto-

mobilistas e trac¢do electrica em tremvias, navegagio
aerea, escaleres, etc.

Rvisos de servico

Caminhos de ierro do Estado
Direcdo do Sul e Sueste

Apeadeiro de Pereiras

Faz se publico que a partir de 1 de maio d2 1903 é aberto ao
servico, unicamente para nelle serem tomados ou deixados passa-
geiros, o apeadeiro de Pereiras, sitnado ao kilometro 264, entre
as estagOes de Saboia e 8. Marcos, devendo os passageiros proce-
dentes d'este apeadeiro pagar as suas passagens, como se to-
massem 0 comboio na estacdo anterior, e aquelles que a elle se

destinem, como se seguissem 4 estaciio seguinte, no sentido da
marcha do comboio.

Lisboa, 22 de abril de 1903.

Estacéo de Almancil

Faz-se publico, que, em virtude de auctorizacio superior, desde
o dia 1 de maio proximo, fica*considerado para todos os effeitos
como estacdo de 4.* classe, o apeadeiro de Almancil.

Lisboa, 22 de abril de 1903.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Bilhetes de ida e volta para Lishoa
Tarifa especial n° 7 de grande velocidade

A fim de poderem ser utilizados pelas pessoas que desejem
assistir 4 trasiadagdo dos restos mortaes de Almeida Garrett, os
bilh¢tes de ida e volta para Lisboa vendidos nas estagdes d'esta

Companhia nos dias 1 a 3, inclusivg, de maio proximo futuro, e
cujo prazo de validade termine antes' do' dia 5 do mesmo mez, se-
riio validos para o regresso até este dia.

Lisboa, 28 de abril de 1g03.

Sul de Hespanha

Segundo communicacio recebida da Companhia dos Caminhos
de Ferro de Madrid a Zaragoza e a Alicante, encontra-se aberto 4
exploragido o trajecto de Daifontes o Albolote, na linha de More-
da a Granada (caminho de ferro do Sul de Hespanha), podendo
admittir-se passageiros e expedicoes de todas as classes para a
nova estagdo de Albolote em eguacs condicoes que para as de-
mais d’aquella seccio.

Lisboa, 23 de abril de 1903.

3 Mgy ob

Rrrematacdes

Caminhos do ferro do Estado

Diccogao do Minbo e Douro
Venda de sucata

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 2 de maio
proximo, 4 uma hora da tarde, perante a Direcgdo dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro, em Campanhd, serdo recebidas pro-
posias em carta fechada para a venda conjunta dos quatro lotes
de sucata seguintes :

l.ote n.* 1, 40.000 kilogrammas de ferro forjado.

Lote n* 2, 10.000 kilogrammas de ferro em chapa.

Lote n.° 3, 30 000 kilogrammas de aros de ago. ' _

Lote n.” 4. 40.000 kilogrammas de diverso material de via
(meudo).

Para ‘ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 4o3pooo
réis, ou, quando o concorrenie resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado sémente até a vespera do
dia designado para o concurso. ‘

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgard
o deposito provisorio até perfazer a percentager de 5 por cento
da_importancia total da adjudicacdo: este reforgo sera feito no
cofre da direc¢iio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicagdo.

As condigbes da arrematacio, o caderno de encargos € a re-
ferida sucata poderdo ser examinados no servigo dos armazens
geraes em Campanhd, e nas secretarias das direcgoes do Minho ¢
Douro e Sul e Sueste acha se patente o programma d'este con-
curso, em todos os dias uieis, das onze horas da manha 4s tres
da tarde.

Porto, 17 de abril de 1903.

Diceogio do Sul ¢ Sueste

Fornecimento de vassouras de piassaba,
de junco e de palma, de piassabas e de escovas
de plassaba

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 2 de maio,
pela uma hora da tarde, perante a Direcgio dos Caminhos de Fer-
ro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Roque, se ha de
proceder a concurso publico para a adjudicagiio do fornelimento
de vassouras de piassaba, de junco e de palma, de piassabus e de
escovas de piassaba.

Para ser admittido d licitagio tem o concorrente de mostrar

ue effectuou em qualquer das thesourarias dos Caminhos de
iq-'erro do Estado o deposito provisorio da quanua de 12500
réis,

O concorrente a quem for feita a adjudicagio terd de reforgar
o seu deposito provisorio ¢com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicaciio, constituindo as-
sim um deposito definitivo, que ficard 4 ordem da mesma direc-
¢do, por intermédio da qual sera posteriormente transferido para
a Caixa Geral de Depositos. _ ’

O reforgo indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encar-
gos acgam-sc patentes na secretaria da direcgdo (Largo de S. Ro-
que, 0.° 22) e na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser
examinados, em todos os dias uteis, das onze horas da manha
até as quatro da tarde.

Barreiro, 21 de abril de 1903.
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Importadores de Cobre, Latdo, Zinco, Chumbo e outros Metaes em bruto e em
obra. Folha de Flandres, Ferro ¢ A¢o de todas as qualidades e perfis,

Depositos em Lishoa e Porto dc HADEIRAS PARA MARCENEIROS E TA-
NOEIROS. ctc.

e ﬂ;#ﬂ_ﬁ_ﬂ

NACIE] i o (. eee
e o ~ Marinette Iron Works
| Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazolina, com
inflammacao electrica garantida

-

RUBEROIDE ¢ productos P. & B. para sub-tituir os 1
telbados ordinanos, pera coberturas de edificios, esta¢des

|
hi

: ]
barracas, vagons. terracos, chalets e pavilhées ornumen-

|

il
4 | twdos, para confeccio de camaras trigorificus, tanques,
" i [ Iscinas e depositos de agua, para tornar as habitucGes ’!
| confortaveis e abrigal-us contra & humidade ¢ contra as '
grandes variacOes de temperatura.

i _'""*—-.-——-——-—-—-

UNICO REPRESENTANTE [M FORUGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, 6 a 10
LISBOA

— -

L.OCOMODe. i b

F. STREET & COMP.A
Palacio da Flor da Murta,__LISBOA

Estes carros sfio muito faceis de manipular, nfio deitam cheiro,
ndo teem trepidagiio, ndo teem engrenagem de qualidade alguma,
sendo por isso possivel obter-se qualquer andamento desde O aré
80 kilon.<tros por hora, nfio fizem barulho e scbem todas as ram-
pas, mesmo as mais ingremes.

Os automoveis “LOCOMOBILE" sio movidos por meio de
vapor ; sendo esta a forca motriz mais antiga do mundo e tambem
a mais aperfeicoada e a mais conhecida.

Para se trabalhar com os “LOCOMOBILE" nio & reciso
educacdio technica alguma, pois 0 machinismo é muito simples,

Os automoveis menores comportem agua para 30 kilometros ¢ o8
maiores para 90 kilometros

Precos desde 8508000 réis
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AGIEINIA. oo

VIAJANTE:

Prevenimos 0s nossos leltores de que s&o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGUER — aiquic: e car nous es connaissons PAR EXPERTENCE PERSONELLE,

Hotel Gallinha —Aposentos commodose ex-

' ALCOBAGA tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
o Elesador — Grande Hotelda

B H A G A'Bum JES US Bou Vixtm. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bans quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

firande Motel — Grande Hotel

C'NTHA Motel Nunewn. — Explendidospanoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 14500 réis o

25000 réis. — Proprietario, Joio Nunes.

C'NTR Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis, — Proprietario, Romio

Gurcia Vinhas.

GUIMARAES Grande Wotel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18, — Este hotel € sem duvida un
dcs melhores da provindia, de inexcediveis commod dades ¢ aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires,

HAMBURGU »vereer moms saucier —Commissoes, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

LEI HI Antonio €. d’Azevedo Hatalha. — l}gen te de trans-
portes por caminho de ferro, commissées, etc.

LI SBU A Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.or ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
LISBU Mtel Durand. — Rua das Flores, 71 — 19t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

Ll S B 0 C. Mahony & Amaral. —Commissoes,consignactes
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

ua Augusta, 70, 2.°

LISBUA ;:l&?:nti:xj&n:lh:;rligos de mercearia. — P,

M A []R | D Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia

dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes

MAFH A Motel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommoda¢5es desde 13000 réis por dia até

19 3500. — Reducgiio de precos para caixeiras viajantes.
Grand Hotel &’ 5talte.—De 1.* ordem;

MONT ESTORI |
4 construido especialmente, proximo da

estagdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagbes para fami-
lias. Cozinha e servico @ franceza. Mesa redonda e por lista Alber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

PO H Tﬂ Grande Hotel do Porte.—l.¢ meilleurde la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

PU HTU Hotel! Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.opez Munhds.

PO RTO Jodo Pinte & Irmao. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

PU HT A’ La Ville de Paris.— Grande fabrici de cordas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

S ETU B A L Grande Hotel Experanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bei-
los aposentos; Servigo primoroso; Diario 13200a 24500. Prop.
Lousenco & Lourenco.

SEV'LH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacdo electrica—l.uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA spmto . soceties. —

de aduanas e transportes-

J. B. FERNANDES & (.2
successore: e dJocé Gregorio Fernandes

CASA YUNPDADLY EM 1800

19, LARGO BE 3. JULIA0 LISBOA

ferro e aco ae todas as qualidades e perfis,
carvao para forjas, folles para ferreiro, safras, higornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portiand

Travessa do Carvalho, a 8. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regulo de
anlimonio, cobre, laldo ; chumbo em barra, em chapa e de
muni¢do; louga de ferro eslanhada e esmaltada; garra-
[Oes, garrafas e muilos onfros arligos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
lamenlo aas vinhas com percenlagem garantida. Scal-
phostéatite cuprica belga, para o tratamento
das vinhas, balalaes e tomaleirns, marca caveira,
exclusiva dos annunciantes. Calda instantanea
«Eclair, de Vermorel, para o tralamento das viulias;
deposito exclusivo dos annunciantes. Pulverizado-
res «Eclairy, de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphostéatite cn-
prica. Injectores «Excelsior:. de Vermorel
para applicar o sulfurelo de carbone. Fldr de ens
xofre de Brandram. Enxofre moido,
aitrato de sodio, poderoso agente de ferlilizagio
para as vinhas e outras culluras. Superphospha«
to de cal para cullura de cereaes ¢ vinhas. Arame
de bicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de palha. Fastabrithan-
te «Amory, para limpar toda a qualidade de melaes
garaulindo-se um brilho inexcedivel.

LARGO DE S. JULIAO, I5 A 17,

AGURS CHLORETADAS DA RAMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimente balnear em 15 de malo

O successivo augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacia Usam se no tratamento da escrophulose,
rhecumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos de estoma-
zo, figado, bago, inflammagQoes de guaesguer orgdos, utero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemia e

chlorose.

Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio ; José Feliciano

d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.
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H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES
‘34, Rua Vinte e Quatro-de Julho, 36 —LISBOA

Estaleiro no GIN J AL

— - - -— —_— ———
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL. —O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior

SAHIRA no dia 16 de maio 4s g horas da manhd para Sines, Lagos, Portimfo, Albufeira, Faro, Olhfio, Tavira,Villa
Real de Santo Antonio,~Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5

Alberto Centeno & C.,*
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ROVAL MAIL STEAN PACKET CON?

e

Em 11 de maio sahird o paquete Magdalena para_
S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para Carga e passagens trata.se com os

AGENTES

Em Irishoa: — James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1."
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington— R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisbona

vapor francez Cordillére, Sa-

Bordeﬂs hird a ¢ de maio.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.
Maceio, S. Francisco, Des

~ N\ Cabede”O! terro ¢ Rio Grande do Sul,

: vapor allemiio Maquary. Sihird a 3
Ao il de maio,
Agentes, Henry Burnay & C.:2) Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

2 1 1 . 1M
E _‘ corunha l.a Pallice e Liverpool, vapor in

o & ' glez Orellana Sahird a &5 e
AL - maio. Agentes, E. Pinto Basto & C.’, Caes do

g Sodré, 64y 1.0
Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos
v Aires, vapor francez Magcellan.
' "y Sahird a £5 de maio.
S Mcssageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua do Ouro, 32.

e Liverpool, vapor hespanhol V e-
Glascow Insque=z. Sahird a 3 de maio.

Agentes, Mascarenhas & C.», T. do Corpo
Santo, 10, 1.°

Ha"re e Hamburgo, vapor allemio Giune
hyba. Sahird a ? de maio.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
= ’ vapor inglez Huascar. Sahird
Iqmtus a & de de maio.

_Agentes, Garland Laidley & C.» R. do Ale.
crim, 10, 1.°

{ (directo), vapor inglez City
Lwerpm)l of Amsterdam. Sahird a
3 de maio,

Agentes, Mascarenhas & C., T. do Corpo

Santo, 10, 1.°

" S. Vicente, S. Thiago, Principe
Made"'a! S. Thomé, Calinda, Agmbriz, Lo:rn:
da, Novo Redondo, Bengucila e Mossamedes,
vapor poriuguez Cabo Verde. Sshird a ¢
de maio. Empresa Nacional de Navegacdo, Rua da Prata, &, 1.°

an Ceard, Paranagud e Rio Grande

Mara"han! do Su:l. vapor allemio Har-
thago. Sahira a 11 de maio.

Agentes, Henry Burnay & C.%, Rua dos Fan-

¢ Manaus (via Madeira), vapor alleméo

Para Lydia. Sahird a 1 de maio.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

queiros, 10, 1.°

—— —

Paré e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Clement. Sahird a 2" de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.», R. do Ale-

crim, 10, 1.°

Para e Manaus, vapor allemio Patago-
nia. Sahird a 122 de maio.

Agentes, Henry Burnay & C.», Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
Para e Manaus, (via Madeira) vapor italiano
Colombo. Sahird a 19 de maio.
Agentes, Orey, Antunes & C.* Praca dos
Remolares, 4.

—

Paré ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Madeirense. Sshird a =27 de
abril. Agentes, Garland Laidley & C.*, R. do
Alecrim, 10, 1.°

e Maceio vapor inglez As-
Per“athEﬂ tromomer. Sahird a &
de maio.

Agentes, Garland Laidley & C», R. do Ale-

Crim, 10, 1.°

’ irn e Santos, vap. francez Pa-
Rio de Janeiro eSenios var, fances Po
de maio.

Agente, Augusto Freire & C.4, P. do Muni-

cipio, 10, 1.°

{ Terceira, Graciosa, (St.* Cruz),
s' MlgueL S. Jorge (Cilheta), Caes do Pi-
co, IFayal e Flores, vapor portuguez A ¢or.
Sahird a & de maio.
Germano S, Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.

Agente,

int. ipp ¢ Liverpool vapor inglez
X Samt Nazalre Cyril[.) Sahird a 380:.:

<4 de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.» R, do Ale-

crim, 10, 1.°

{ Pernambuco, Bahia, Rio de
s' vlcente' Janeiro, Mt;ntcvidel:, Buenos
Aires, Valparaiso, ¢ mais portos do Pacifico,

vapor inglez Oxopesu. Sahirg a & de maio.
Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.%

—— — T

! Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' vme“te% neiro, Montevideu e Buenos
Aires, vapor inglez Danube. Sahird a 11
de maio. s .
Agentes James Rawes & C*, Ruados Capellistas, 31, 1.0




