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] linha da ﬁegua a Chaves

e a fronteira

Ao podem ficar sem registo e commentario, em
publicacdo d’esta indole, os factos uliimamente
occorridos e as providencias governativas toma-

das dcerca da construcciio da linha do Corgo e do seu
Prolongamento até a fronteira. E’ grande o sen alcance,
a0 s6 por determinarem a prompta realizagio de tio
Importante melhoramento, como pelas suas consequen-
Clas futuras em relagdo a outras linhas.

Deixemos os jornaes ‘politicos disputar para a respe-
Ctiva aEremiaq'a'o as glorias do emprehendimento e fa-
$a8mos historia e critica imparcial.

*

E’ reconhecida ha muito a necessidade de uma linha
ue, partindo da Regoa, suba o Corgo, para servir Villa
eal, importante capital de districto, Villa Pouca de
guiar, ponto de convergencia de numerosas estradas e
Portella obrigada de passagem para o valle do Tame-
83, as estancias das Pedras Salgadas e de Vidago, tdo
Féquentadas j4 hoje, a fertil veiga de Chaves e as ex-
tensas e ferteis regides que a dominam, indo finalmente
20 lado do Tamega até a fronteira sollicitar o trafego
de Verim,
A principal arteria d’aquella regifo deve ser a linha
0 Valle do Tamega, que, partindo da Livracfo na linha
0 Douro, sirva Amarante e a regido de Basto e acom-
Panhe o rio até a foz da ribeira de Oura para se ligar
Nas proximidades de Vidago com a linha anterior, ten-
do antes entroncado nella pelas alturas de Cavez a li-
nha de Trofa a Guimardes, prolongada por Fate até ali.
A construcgio da linha do Tamega ndo dispensa po-

rém a do Corgo, cuja construcgdo se justifica por con-
sideragGes de ordem politica e administrativa, pois ser-
ve uma capital de districto, e pelo trafego que pode ter.
Demais, a linha do Corgo deve ter o seu natural pro-
longamento para a margem esquerda do Douro por La-
mego a Villa Franca das Neves.

ﬁa réde ao Norte do Mondego, estudada em 1886,
figuravam todas essas linhas, cuja razdo de ser foi reco-
nhecida pelo inquerito administrativo de 1898. Propos-
tas pela respectiva commiss@o technica, foram finalmen-
te classificadas pelo decreto de 15 de fevereiro de 19oo,
em cujo plano figuravam ainda, para servir a regido trans-
montana, o troco de Mirandella a Braganca e a linha
do Pocinho a Miranda.

Util providencia foi essa, que, formulando um plano
de viagao accelerada methodicamente estudado e sujeito
ao voto das regides interessadas, tracou caminho bem
definido 4 accdo governamental ou 4 iniciativa particu-
lar, facilitadas ou despertadas pela benefica lei de 14 de
jutho de 1830.

»*

Em 1897 foi concedido por alvard a Alberto da Cu-
nha Ledo e Antonio Julio Pereira Cabral a linha da
Regoa a Chaves e 4 fronteira, de 1™ de largura de via,
e sem encargo para o Estado. Cedo reconheceram os
concessionarios que ndo podiam dispensar o auxilio do
Estado e por isso obtiveram que o alvard fosse substi-
tuido por um decreto de concessdo provisoria, de 1 de
de abril de 1897, concedendo diversas vantagens de
isen¢Oes de impostos, o qual ficou dependente de appro-
vagilo legislativa. Parecia facilitada assim a construcgio
da linha, tanto mais que o projecto de 1887, sujeito a
limite de 150™ nas curvas, e por tanto extremamente
caro na difficil regido que vae da Regoa até o extre-
mo sul do valle de Villa Pouca, era substitu:do entre a
Regoa e Villa Real:pelo projecto de 1897 com curvas
de Go™ e portanto extraordinariamente mais barato.

Havia todas as probabilidades de obter capitaes,
quando surge a monstruosa proposta de lei de 12 de
julho de 1897 para o arrendamento das linhas do Es-
tado e construccdo das respectivas linhas complemen-
tares com garantia de juro.

Previam-se varias linhas no Minho; em Traz os-Mon-
tes nenhuma, a nio ser o ultimo trogo da linha de Braga
a Chaves, com garantia sobre 35:000.000 réis por kilo-
metro.

Essa garantia, promettida a uma linha concorrente da
Regoa a Chaves que fora concedida sem esse auxilio,
matou a iniciativa incipiente,

Debalde foi sanccionada a concessdo provisoria pela
carta de lei de 27 de julho de 1898, que auctorizava o
governo a tornar definitiva a concess@o e a alargar as
isencbes de impostos.

Nem o governo usou da auctorizagdo, nem 0s conces-
sionarios se moveram.
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A lei de 14 de julha de 18gg, reorganizando a admi-
nistragdo das linhas do Estado, creando e dotando o
fundo especial para occorrer aos melhoramentos nellas
necessarios e 4 construcgiio das linhas complementares,
e concedendo auxilios e facilidades 4 iniciativa particu-
lar, veiu abrir novo periodo de actividade para a nossa
viac@o accelerada.

A um homem benemerito, a cuja memoria devemos
tributar homenagem, deve a provincia de Traz-os-Mon-
tes os seus caminhos de ferro. O distincto engenheiro
José Ferro Madureira Beca, deputado pelo districto de
Braganga, empenhou-se vivamente pela construc¢do da
linha de Mirandella a Braganga, pelo Estado ou por
uma empresa, ao abrigo da lei de 14 de julho e susci-
tou e apresentou ao ministro uma proposta de Moses
Zagury em que se pedia a garantia de 4 /2 %.

Ao tempo geria jd& a pasta das obras publicas o
actual ministro, que tdo brilhantemente assignalada deixa
a sua passagem pelo poder, pois foi administrador de
larga e intelligente iniciativa. Pouco tempo depois da
sua entrada para o governo inquiriu da situagdo em
que se achavam as diversas concessGes de caminhos de
ferro para os regularizar e chamar a situaces claras e
definidas. Foi assim que fez expedir os alvards da con-
cessdo das linhas do Valle do Vouga, de Guimardes a
Fafe, e em 10 de outubro de 1gor a da Regoa a Cha-
ves, cujos concessionarios s6 entdo fizeram o respectivo
deposito, comecando-se-lhes a contar os prazos.

As diligencias de Madureira Beca encontraram nelle
decidido apoio.

Mandou pois abrir concurso publico para a concessiio
provisoria da linha de Mirandella a Braganca, basean-
do-se na proposta que recebera, estipulando a guarantia
de 4 Y/2 %o sobre o capital que resultaria da praca e dei-
xando a concessdo definitiva dependente de sancgdo
parlamentar.

Realizou-se o concurso, recebendo-se uma unica pro-
posta. O apresentante da primitiva proposta, em vez
de tomar parte no concurso, como devia, tentou pro-
testos e esbocou reclamac¢es sem valor, a que o illus-
tre miristro quiz tirar sombra de pretexto, abrindo nova
praga com a base da proposta apresentada no concurso
anterior e celebrando em seguida o contrato provisorio
com o adjudicatario e unico concorrente José Lopes da

Cruz.

Madureira Beca ndo deu por finda a sua tarefa e di-
ligenciou por todas as férmas angariar capitaes para a
construccao. Veiu a morte feril-o prematuramente, sem
o deixar ver realizado um melhoramento por que tanto
propugnara,

A necessidade da apresentacdo 4s Camaras do con-
tracto provisorio de Mirandella a Braganga deu logar
d inclusio na mesma proposta de lei da auctorizagio
para a concessio, mediante concurso, da linha da Regoa
a Chaves e 4 fronteira, com garantia de juro de 4'/2 %
sobre o custo kilometrico de 26:0007000, € para a ac-
ceitagdo da desistencia dos primitivos concessionarios,

Nessa proposta, cujo relatorio foi aqui publicado,
punham-se em relevo, alem das razdes de justica des-
tribuitiva que reclamam imperiosamente a construccio
das linhas transmontanas, os importantes acrescimos de
rendimento na linha do Douro, que vinham compensar
a maior parte dos encargos da garantia de juro. Esti-

ulavam-se ainda as condigGes technicas da linha da

egoa a Chaves, admittindo-se a possibilidade da re-
duc¢do a 100" dos raios de curvas nos trogos d'exce-
pcional difficuldade.

Pena foi que esse limite de 100™, mais que sufficien-
te para as linhas de 1™, nfio fosse francamente acceito

sem restriccbes. E’ tempo de pensarmos em con-
struir economicamente as linhas secundarias sem luxo
dispensavel, e luxo carissimo € o raio de 150™ em re-
gides alcantiladas. Demais, para a linha do Vouga o
limite é de 80™; no projecto de 1897 do troco da Regoa
a Villa Real, louvado pela proficiencia com que foi
estudado, desceu-se ao limite de Go™.

A carta de lei de 24 de maio de 19o2, votada por
louvavel accordo dos partidos, approvou o contrato de
Mirandella e autorisou a abertura do concurso para a
linha da Regoa a Chaves. E concederam-se sem objec-
¢oes garantias de juro a 173 kilometros de linhas em
plena discussdo do concurso com os credores! Taes
foram, entre muitos outros, os beneficos fructos da lei

de 14 de julho de 189qg.
*

Realizou-se o concurso, recebendo-se quatro propos-
tas, nenhuma das quaes estava nas estrictas condicdes
legaes. Resolveu por isso o Governo abrir novo con-
curso sobre a base da proposta que julgou mais favo-
ravel, ficando a adjudica¢io definitiva dependente de
sancgio legislativa, visto que as bases adoptadas eram
diversas das do primeiro concurso. Elevava-se o deposi-
to, descia a 6o™ o limite de raio das curvas, elevava-se
a 23 kilogr. o peso por metro de carris, exigiam-se ve-
locidades commerciaes eguaes 4s 'dos comboios con-
generes da linha do Douro e eliminava-se a base de li-
citacdo.

Fixado o prazo do concurso, desde logo prolonga-
do por mais 6o dias a pedido de um dos concorren-
tes, realizou-se em 16 do corrente. Appareceu uma
unica proposta, depois de curiosas peripecias que nin
vem para aqui relatar e que, segundo consta, frustaram
o_plioposito de um concorrente serio e dispondo de ca-

ital.

] A proposta vinha, talvez propositadamente, eivada de
palpaveis nullidades.

Poucos dias antes do concurso houvera renhida pe-
leja parlamentar acerca dos actos do Governo. Nio
era o ensejo mais proprio.

Em vista do resultado do concurso o sr. ministro
das obras publicas resolveu, com applauso geral, mandar
construir a linha por conta do Estado, para o que foi
promulgado o decreto de 18 do corrente e quatro por-
tarias prescrevendo as providencias necessarias para se
effectuarem até 31 de margo proximo os necessarios tra-
balhos preparatorios.

E' tomado para base o projecto de 1897 entre a Re-

oa e Villa Real, devidamente revisto no que respeita
4 saida da Regoa, que ainda ndo estava assente, deven-
do-se procurar augmentar os raios das curvas onde for
possivel sem agravamento notavel do custo.

Grande alcance tem este acto governativo, baseado
na alinea ¢) do n.* 1.” da base 4.* da lei de 14 de julho
de 1899, que auctoriza o Governo a construir as linhas
cuja concessdo tenha caducado ou venha a caducar.
Vae ser dotada a provincia de Traz-os Montes com um
melhoramento importantissimo. Ao mesmo tempo abre-
se um precedente cujos effeitos sdo incalculaveis,

A adopgdo franca e decidida das curvas de 6o™ nas
linhas de via reduzida define a orientagdo racional que
deve ser seguida para o deante. S@o linhas de pequeno
trafego muitas das que € necessario construir em ter-
renos accidentados. Ndo se precisa nellas de grandes
velocidades. O que importa roporcionar o instru-
mento 4 sua modesta mas util funcgdo e aos recursos
de que dispomos. Linha de 1™ com curvas de 150™ em
regides alcantiladas custam carissimo. Linhas com cur-
vas de Go™ exigem muito mener dispendio e pédem
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Com o material articulado e com uma via robusta, com-
portar trafego bastante intenso.

fundo especial tem recursos avultados e rapida-
mente crescentes. Por construcgdo directa ou por con-
Cessao com subsidio ou garantia de juro, poder-se-hdo
construir em poucos annos as principaes linhas comple-
Mmentares das linhas do Estado, merecendo especial
mencdo ao norte as de via reduzida, do Tamega a en-
troncar na da Regoa a Chaves, a do Pocinho a Miranda
¢ a da Regoa a Villa Franca das Naves. Foram estuda-
das umas para via larga, outras para via reduzida com
Curvas de 150™ e larga plataforma. A revisio dos pro-
ectos, subordinada ao criterio adoptado agora para a
inha de Corgo, reduzird notavelmente o custo da con-
Struccdo,

Taes sio as consequencias da providencia governativa
Que analysdmos, perfeitamente conforme com as conclu-
SOes formuladas no ultimo congresso internacional de
Caminhos de ferro, celebrido em Paris em 1goo. Foi
nelle ventilada a forma de se promover o desenvolvi-
mento dos caminhos de ferro economicos. Alvitrou-se
& simplificacio de todas as formalidades, a supressdo
de todos os encargos dispensaveis, como vedacoes,
fuardas de passageas de nivel, o emprego judicioso de
Jortes rampas e de curvas de pequeno raio, a reduc-
€40 das installacGes ao minimo imprescindivel e a ado-
P¢ao de normas d'exploraciio o mais simples e econo-
Micas possivel,
reA essa orientacdo obedeceu o decreto de 18 do cor-

nte,

Merece pois calorosos applausos tdo importante re-
solucio.

27—2—003. J. Fernanno DE Sousa.

—— ____*ﬂ:’_‘:.'."'—:f‘-_‘_-“— =
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Os pateos 0e Lisbéa

Foi publicado, por ordem do ministerio das obras pu-

licas, o relatorio do sr. engenheiro Sarrea Prado 4cer-
€2 do inquerito a que procedeu relativo aos pateos de
I—:‘pra, com o parecer do conselho de melhoramentos sa-
nltal;los sobre os resultados d’esse inquerito,

E’ um trabalho digno de leitura e exame; um quadro
realista da miseria d’'uma grande cidade que cuida mais
das ruas espectaculosas e das obras magnificas, do que

a hygiene e da saude publica, praticando, segundo a ex
Pressiva regra popular— por fora cordas de yiola, por
dentro pao bolorento.

or féra, avenidas de Go metros de largura que se
abrem antes de se construirem outras mais modestas
€ mais necessarias, para recreio dos ricos e favorecidos

a fortuna, para satisfaccio de vaidades ou realizacdo

€ Operagbes financeiras bem combinadas. Por féra
Projectos espaventosos de parques ¢ bosques, cuja des-
Pesa de conservacdo e policia bastaria, sendo applicad4
Outra forma, para a salubrizagdo da cidade antiga.
or féra as alamedas ensaibradas, lisas como luvas,
aS expropriagGes por centos de contos.
or dentro os bairros de Alfama e Mouraria, as ver-
gonhas do Aterro, os perigos da canalizagio, a incuria

OS pavimentos das ruas, os pateos immundos em que
S€ permitte o suicidio lento de milhares de familias pobres.

Em 18 freguezias foram visitados 102 pateos ou ilhas,
que abrigam 4.294 habitantes. S6 32 d’estes pateos es-
130 em condices razoaveis.

_Ha 223 habitagGes com 1.225 habitantes em condi-
$Oes manifestamente condemnaveis por improprias d

abitacdo humana.

|

Accrescenta ainda o relatorio :

«S6 a muita miseria leva os seus infelizes moradores
a abrigarem-se em taes espeluncas, sem ar puro, sem
luz, sem o possivel aceio.

«Com cubagem de ar superior a 20 metros cubicos
s6 ha 36 pateos.

«Alguns d'esses recintos formam escolas terriveis de
immoralidade», accumulando com isto o «estiolamento
d’'uns desgragados cuja apparencia bem demonstra a
sua miseria em todos os sentidos.

Nas freguezias onde se registam mais victimas da
tuberculose — S. Miguel, Santo Estevio, S. Christovio,
S. Lourencgo e Soccorro, ahi tambem ha mais pateos.

A lei pdde traduzir-se assim. A tuberculose estd na
razdo directa da insalubridade das habitagGes.

Se notarmos que o trabalho do inquerito nfo estd
ainda completo; que se ndo visitaram as restantes
freguezias; que faltam muitos pateos mais; que ha
um grandissimo numero de habita¢Ges miseraveis em
ruas estreitas, sem ventilac@o, sem luz, com esgotos de-
ficientes, com repartimentos pequenissimos, com uma
populagiio excessiva, com os muros impregnados de li-
quidos pestilentos; que ha milhares de casas, chamadas
baratas, de renda a mezes, que ndo estio em melhores
condigdes de salubridade do que os pateos; péde de-

rehender-se bem como seria util, como seria altruista,
enemerita uma providencia municipal que acudisse a
este estado de cousas deploravel.

Bastaria para isso a expropriacio d’alguns quarteirGes
mais apertados entre ruas estreitas.

Bastaria salpicar estes bairros, pobres mas populosos,
de edificios velhos e de pouco valor, com alguns jar-
dins publicos-—pequenos squares, que serviriam de to-
mas de ar e de luz, o melhor dos desinfectantes, como
as boccas das cavernas e das minas,

Bastaria abrir algumas arterias atravez d’esses peri-
gosos corti¢os, antros da miseria, da sordidez, do vicio’
e das doencas infecciosas como se abre um dreno num
pantano, sangrando-o, purificando-o.

Bastaria facilitar a construccdo de casas operarias
como se faz em tanta cidade estrangeira, ou por espi-
rito de beneficencia ou por interesse commercial.

Mas os nossos enthusiastas propugnadores da Lisboa
nova s6 pensam no Bois de Boulogne ou de Vincennes
que ndo foram expropriados, no Prater, ¢ no Hyde
Park, esquecendo por completo os bairros do principe
Alberto em Londres, os da Sociedade Real de Wind-
sor, os de Joufiroy-Renaut, perto de Paris, os de Mer-
lhouse, os do Principe da Prussia em Berlim, os da
Sociedade philantropica-e da Sociedade das habitagGes
economicas de Paris, 0s da Sociedade anonyma dos
alojamentos economices de Lyon, de Rouen, de Mar-
selha, de Nancy, os da Associagdo metropolitana de
Londres, da London County Counsil, de Penbody Do-
nation Fund, da Sociedade do resaneamento de Napoles
das de Nova York, de Dunkerque, de Copenhague, etc.

Nio pensam em fazer outro tanto.

™
Comtudo era isso uma obra de civiliza¢do; era uma
obra de utilidade geral tambem, porque até os ricos, os
moradores das avenidas, 0s que nas suas equipagens
e nos seus automoveis vdo metallizar o sangue no ar
embalsamado das florestas, morrem e adoecem com as
epidemias que medram nos bairros pobres, nos pateos,
nas ilhas, nas casas immundas, nas ruas tortuosas e
infectas, o verdadeiro meio de cultura, o meio mais
propicio para o desenvolvimento e para a reproduccio
de myriades de microbios pathogenicos. p
A tsica dos pateos chega aos palacios; nem sao
desinfectantes do bacillo os dourados dos frisos ou as
scintillacbes dos cristaes dos lustres.
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E’ um assumpto que necessita de attencio. |

Vae uma grande differenca entre a vida do operario
rural e a do operario das cidades. No campo, qualquer
habitacdo que abrigue da chuva e do vento serve. A
casa da malta, o palheiro, a modesta choupana, séo
abrigos sufficientes do pobre, porque vive no pleno ar
lavado e saudavel das campinas, das serras, dos pinhaes
e montados; porque o sol, o grande microbicida, salu-
briza tudo com a energia chimica dos seus raios; por-
que o ar ventila e vivifica; porque a agua ¢ gratuita e
abundante.

Nas cidades, a carestia da habitacdo obriga 4 accu-
mulagio, 4 promiscuidade, e, dizem os hygienistas, que
o homem ¢ um perigo para outro homem. Da accumu-
lacio e da promiscuidade resultam males physicos e
moraes.

Nas cidades, apenas sdo accessiveis ds classes pobres
as casas baratas, as habitacGes-dos pateos, as dos bec:
cos e viellas, onde filhos e paes se envenenam s6 em
respirar.

Nas cidades, ha um organismo perfeito para adulte.
rar o ar de cada casa; ha a assignatura da pia que se
prende a canalizac@o dos dejectos, ficando todos solida-
rios no grande communismo dos canos,

Na cidade a agua € cara.
Forca é que se ataque o problema denodadamente.

(Quando se ndo faca por altruismo, faga-se por
egoismo.

Extinguem-se pantanos por causa da malaria, por
causa das febres palustres : extingam-se os pateos por
causa da variola, por causa da tuberculose e de tantas
epidemias, por causa da moralidade.

Nio sera mais proveitoso isto, do que qualquer rui-
nosa obra de aformoseamento dos arrabaldes da cidade
em contradicgdo flagrante com a tendencia da sua ex-
pansao ao longo do rio?

A saude ¢ a formosura do corpo; disse um medico.
A salubridade da cidade é a sua melhor formosura.

Lisboa figura nas estatisticas demographicas com per-

centagens assustadoras. _ 1
Nio se modificam os coeflicientes de mortalidade

sem que se entre a fundo nesta questao.
Pensa-se por ventura nos banhos publicos? Pensa-se

acaso nos bairros baratos? '

Como diz o povo—por féra, cordas de viola; gor

dentro, os pateos, os cemiterios, 0s canos — 0 pao bo-
S,

lorento.

——y-e—
—_—————

PARTE OFFICIAL

Minisferio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

. Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto € orga-
mento, com data de 29 de novembro do anno findo, do terceiro
lan¢o do prolongamento da linha do sul, de Faro a Villa Real de
Santo Antonio, comprehendido entre a Fuzeta e Tavira, e o res-

ectivo parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas:
Ea por bem approvar o referido projecto, com excepgio da ponte
de Tavira, da qual deverd ser elaborado novo projecto, em que
se procure reduzir e custo do taboleiro metallico, ¢ bem assim
approvar o or¢amento na importancia de 187:4003000 réis, de-
terminando que se dé immediatamente comego aos trabalhos de
construcgdo ga'parte approvada do referido lango.

Pago, em 16 de fevereiro-de 1903.—Manuel Francisco de Var-

gas.

Attendendo a que por decreto de 1 de abril de 1897 foi con-
cedida provisoriamente a Alberto da Cunha L.edo e Antonio Julio
Pereira Cabral, ou 4 companhia que elles organizassem, a con-
strucciio e exploragiio por noventa e nove annos do caminho de
ferro da Regua 4 fronteira, seguindo por Villa Real, Villa Pouca
de Aguiar, proximidades das Pedras Salgadas, Vidago e Chaves ;

Attendendo a que pela carta de lei de 7 de julho de 1895 foi o
Governo auctorizado a tornar definitiva, nos termos da mesma lei,
a concessdo provisoria feita pelo citado decreto de 1 de abril de
1897, concedendo-lhes ainda o direito de opgdo na construccio
e exploraciio de todas as linhas convergentes a pontos situados
dentro das zonas lateraes de 3o kilometros, a que se refere a base
48.* da concessdo provisoria ;

Arttendendo a que, no uso da auctorizac¢do referida, foi feita a
mencionada concéssao por alvard de 10 de outubro de 19or ;

Attendendo a que, pela carta de lei de 24 de maio do enno
findo, foi auctorizado o Governo a acceitar a desistencia requeri-
da pelos concessionarios e adjudicar em hasta publica, e prece-
dendo concurso, s construccio e exploragio do referido caminho
de terro, nos termos da mesma lei ;

Attendendo a que, aberto o concurso, nos termos do decreto
de 2 de agosto de 1go1 e no uso da auctorizagiio especial concedi-
da pela crtada lei de 24 de maio de 1902, foram arresentadas qua-
tro propostas, que todas pela commiss@o especial que presidiu ao
concurso foram julgadas nullas, nos termos do artigo 7.° do res-
pectivo programma ;

Attendendo a que por este motivo foi annullado o concurso
por decreto de 15 de novembro ultimo, e que, ficando caducada
ipso facto a auctorizagio especial concedida ao Governo pela carta
de lei de 24 de maio ultimo, foi, pelo mesmo decreto, e nos ter-
mos do decreto de 31 de dezembro de 1864, mandado abrir novo
concurso por prazo nio inferior a quinze dias, em condicoes dif-
ferentes do anterior }

Attendendo a que, a pedido de um dos concorrentes ao con-
curso anterior, foi prorogado em 18 de novembro ultimo o prazo
do concurso, o qual se effectuou em 16 do corrente j

Attendendo a que a unica proposta apresentada néo foi accei-
ta por niio convir aos interesses do Estado :

Hei por bem, no uso da auctorizacio conferida na alinea e/ do
n® 1.° da base 4. da lei de 14 de julho de 1899, determinar que
se proceda desde ja & construccdo da linha da Regua & fronteira
por conta do Estado e nos termos da referida lei.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga
executar. Pago, em 18 de fevereiro de 1903 —REI.~-Manuel Fran-

cisco de Vargas.

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que pela Di-
rec¢iio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro se proceda sem
erda de tempo ao restabelecimento do tragado da 1.* secgiio da
Enha da Regua por Villa Real a Chaves e 4 fronteira, comprehen-
dida entre a Regua e Villa Real, conforme o projecto com data de
18 de junho de 1897, procurando se ao mesmo tempo onde seja
possivei augmentar os raios das curvas, sem aggravamento im-
portante do custo da linha, devendo os trabalhos de campo e de

gabinete estar concluidos até 31 de marco proximo.
Pago, em 19 de fevereiro de 1903.—Manuel Francisco de Var-

gas.

Sua Majestade El-Rei determina que, para a rapida execuciio
dos trabalhos de campo e gabinete relativos ao projecto da 1.*
sec¢iio do Caminho de Ferro da Regua por Villa Real a Chaves e
4 fronteira, incumbido por portaria d'esta data 4 Direcgiio dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, a mesma direcg¢fio requi-
sit¢ 0 pessoal technico e auxiliar que, além dos engenheiros e
conductores que nella se acham em servigo, forem necessarios

para a elaborac¢do dos referidos trabalhos. :
Paco, em :g de fevereiro de 1903.—&Manuel Francisco de Var-

gas.

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que uma com-
missio composta do engenheiro chefe de 2.* classe José Fernan-
do de Sousa, vogal secretario do Conselho de Administragio dos
Caminhos de ferro do Estado, do engenheiro subalterno de 1.*
classe Luis de Albuquerque de Orey, chefe do servigo de tracciio
da Direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, e do enge-
nheiro subalterno de 2. classe, José Victor Duro Sequeira, chefe
do servico de tracgiio da Direcgio dos Caminhos de Ferro do Mi-
nho e Douro, proceda sem perda de tempo ao estudo dos typos
do material circulante de tracgdo e transporte, que mais conve-
nha adoptar na linha da Regua por Villa Real a Chaves e 4 frontei-
ra, de modo que nas condi¢des technicas de limites de inclina-
goes e de raios de curvas a que foi subordinado o %ro;ecto dar®
secgio da Regua a Villa Real, datado de 18 de junho de 1897, da
mesma linha, o referido material satisfaga a todos os requisitos de
seguranga e commodidade, e permitta a realizagio de velocidades
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Commerciaes nao inferiores ds dos comboios congeneres da linha
do Douro.

Paco, em 18 de fevereiro de 1003. — &Manuel Francisco de
Vargas,

,Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que uma com-
missao composta do inspector geral supranumerario, vogal do
Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado,
Conselheiro Augusto Cesar Justino Teixeira, do engenheiro che-
fe de 2.4 classe, chefe do servico de via e obras da direcciio do
Minho e Douro, Basilio Alberto de Sousa Pinto, e do engenheiro
subalterno de 1.* classe, chefe do servico de via e obras da direc-
€40 do Sul e Sueste, Augusto Victor da Costa Sequeira, proceda
40 estudo dos typos de material de via que convenha adoptar na
Construc¢iio do caminho de ferro da % egua por Villa Real a

ha\:es e 4 fronteira, tendo em attencdo as condig¢bes technicas
da linha, adoptadas no projecto da 1.* sec¢iio da Regua a Villa

eal, datado de 18 de junho de 1897.

2 Pago, em 18 de fevereiro de 1003.—Manuel Francisco de UVar-
as.

Inspecqﬁo Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

_Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que uma com-
Missdo composta dos engenheiros Antonio José de Albuquerqus
do Amaral Cardoso e Julio Pinto da Costa Portella, primeiro offi-
Cial do quadro telegrapho-postal Luis Campos Fragoso, e do se-
EUﬂdo official do mesmo quadro Jodo Maria da Rocha, proceda

S Decessarias experiencias, a fim de conhecer se pode ser aberta &
exploragdo publica a linka servida por tracgiio electrica, da Com-
Panhia Carris de ferro do Porto, da Rua de Santa Catharina a
S, Roque da L.ameira, na cidade do Porto.

Paco, em 26 de fevereiro de 1903 —dManuel Francisco de
'Uargas_

— - —
[ ——
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Rviz a Coruche

Estamos assistindo a um espectaculo noyo no nosso
Pa1z: um concelho que, comprehendendo os seus inte-
resses, e uns influentes locaes que, exercendo bem os
Seus deveres, tratam com afinco de promover a construc-
30 de uma linha ferrea que directamente influe para
OSEEl‘Ogressos da sua terra.

um exemplo bom, no sentido que tanto aqui te-
Mos preconizado, dado a muitas outras localidades que
reclamam constantemente melhoramentos, vias ferreas,
Pontes, edificios, sempre 4 custa do estado ou de em-
Presas particulares, desdenhando-as ainda, por vezes,
eXigindo-lhes até que esses melhoramentos sejam como
ellas, as cidades e as villas, entendem € niio como os
que, tendo o trabalte de estudar e propondo-se ao ar-
Tojo de os implantar, teem, pelo menos, o direito de o
fazer a seu modo e de forma a serem menos prejudi-
cados,

Que antithese flagrante entre Guimardes, que, tendo
4 sua linha ferrea, para a qual ndo concorreu, tem re-
Petidas vezes insistido por lhe por ao lado outra, em
COmpetencia; entre Lamego, que espera impaciente
Mas inactiva que o Estado ou uma companhia lhe viio
construir a sua indispensavel ligagdo com a Regoa, li-
Mitando se a bella cidade a exigir que esta seja de via
arga; e essa gente de Aviz que se reune em commis-
80 para tratar do seu caminho de ferro, que toma o
4Ssumpto a peito ¢ acolhe os promotores de tdo impor-
tante melhoramento com cntﬁusiasticas promessas de

om exito. :

A acta da sessdo da reunifio que se realizou em Aviz
N0 dia 8 d’este mez, & qual aqui nos referimos, nio dei-
Xa duvidas sobre o interesse que a commissdo e os po-
Vos de Aviz tomam por este negocio.

€ssa sessdo foi approvada, e por unanimidade, a
Seguinte proposta do seu presidente, o sr. dr. Augusto

de Mesquita, e outros influentes locaes, camaristas, agri-
cultores, industriaes e proprietarios importantes :

«Propomos se forme uma companhia ou sociedade anonyma
que, por meio de ac¢Oes, angarie os capitaes necessarios para a
construc¢do e exploracdo da linha ferrea d'esta villa a Coruche,
devendo o valor de cada ac¢do ndo ir além da quantia de vinte
mil réis, a fim de proporcionar ds classes menos abastadas a col-
locagdo dos seus pequenos capitaes. E como essa companhia tem
de recorrer a subscri(rqﬁo publica para a collocacao das accoes,
podem os socios fundadores constituir provisoriamente a socie-
dade, outhorgando a respectiva escriptura, e logo que esteja com-
[;letamente subscripta a emissdo das ac¢des, que nos parece serd

em acceita, jd pelos habitantes dos concelhos que a linha vem
beneficiar, ja por algumas casas bancarias do paiz: se constitua
definitivamente a companhia, na qual os ccrpos gerentes sejam
formados ndo 56 pelos concessionarios, mas pelos representantes
dos accionistas dos concelhos por onde passa a linha ferrea. Pro-
pomos mals que os proprietarios dos concelhos, cujo terreno te-
nha de ser expropriado para a construcg¢ao da linha, cedam gra-
tuitamente os terrenos, j4 porque a construccio da linha, valori-
zando-lhes os seus terrenos, em muito os vae beneficiar, jd para
evitar delongas e difficuldades com a expropria¢ao dos referidos
terrenosy.

O sr. dr. Mesquita declarou, auctorizado pelo sr.
José Paes de Vasconcellos Abranches, que este senhor,
logo que se formasse a companhia para a construcgio
da linha ferrea, subscrevia com 1:000%000 Téis.

Pela sua parte o sr. dr, Varella declarou que seu pae
cederd gratuitamente todo o terreno que lhe pertenca
por onde a linha passe, e que, como nao tivesse co-
nhecimento da formagdo da companhia, nada o aucto-
rizava a declarar neste sentido, sendo todavia possivel
que subscreva com algum capital.

Foi mais resolvido que se represente aos poderes
publicos para que seja feita a concessdo da linha fer-
rea pedida e se pedisse 4s camaras de Moéra e Coruche
para tambem representarem, representacdo que de-
verd ser assignada ndo s6 pela camara municipal, mas
tambem pelas juntas de parochia e pelos habitantes do
concelho que o queiram fazer.

O relatorio que foi presente 4 assembléa descreve a
linha pela seguinte forma:

«Q tracado d’este caminho de ferro, calculado pro-
ximamente em 75 kilometros de extensdo, deverd par-
tir da Quinta Grande, proximo de Coruche, pela carre-
teira que segue ao Cougo e Monte do Engdl, affastan-
do-se neste ponto para a direita, seguindo a cumiada
até Mora, atravessando a Ribeira de Raia acima d'esta
villa para a margem norte da mesma, por meio d’uma
ponte d'alvenaria, continuando até Cabecdo, e final-
mente até a villa d’Aviz, terminus da linha.

«Todas estas importantes povoacdes do Alemtejo que
atravessa luctam até hoje com difficuldades de trans-
portes para as suas mercadorias ; servindo-se das pri-
mitivas carretas alemtejanas, que em certas epochas do
anno sdo insufficientés para a conducgdo de centenas
de toneladas de productos diversos que exportam e im-
portam. . _

«O trajecto para a estagdo mais proxima de caminho
de ferro ¢ até hoje por caminhos irregulares, atraves-
sando caudalosas ribeiras desprovidas de pontes, o que,
além de perigoso e bastante moroso, torna o transporte
caro, elevando o custo das mercadorias.» '

O calculo das despesas de construccdo ‘e or¢amento
de exploragdo ¢ fixado nas seguintes bases:

Estudos '« dessierecstoiseloionipiivas 3:7504000
EXpropriagses «.eoeseonsssssancas 5:000000
Terraplenagens «.......ceiveee... . 357008000
Obras d'arte «..vcecvvnvnsnvsass | 150008000
Carris € acCessOrios ..vvvsvsena.. 16217503000
Balastragens ......c..ccs00cese0.  30:0008000
Pessoal tachnico seseicscens aosns ___2:3_5_9@9_9::‘:

A transportars«es «oves oo 29414201000
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Transporte...s.eecvveesas  254:4508000

Agulhas e placas............. s 720000
Material circulante (3 locomotivas

Q carruagens € 44 vagons)......  48:180000

i Total... 303:350m000

Receita bruta annual

Passageiras oo o veves sisasienvesss 1:800$000

Bagagens etc. ........ &5, oy W Kiw's 3:000ih000

Mercadorias «v.cveveesnvnes «o. 180:000%000

Total... 184:800m000

DESPESa ovocasossssnsscessveces - 97:4758500

Liquido eescveune Vesis mimevesae . 1LY IIDI0D

O que, para um capital de 500 contos, produziria um
lucro liquido de mais de 25 por cento, o que d4 larga
margem para crer que, mesmo que a pratica reduza
em grande parte estas previsoes a uma propor¢do mais
modesta, o lucro da linha em projecto serd sufficiente-
mente remunerador. -

NOTAS DE VIAGEM

XII
Os Rochedos de Naye Vevey—Lausana

Para aquelle espirito explorador das bellezas naturaes
do proprio paiz que caracteriza 0 povo suisso, feita
que foi a descoberta da linha de cremalheira e agora
a electrica, péde dizer-se que j4 ndo ha montanhas. A
locomotiva sobe por toda a parte, grimpa até os
mais altos pincaros como o pequeno cabrito montez,
torneja-os, subindo sempre, para attingir ponto mais
elevado, e, como o cabrito ndo faz, atravessa-as, por
fim, em tunneis, porque nada se oppde dquelle avangar
do E‘prc,gressu:: por toda a parte.

, ainda por esta ordem de ideias, ao mesmo tempo
que se construe a linha ferrea, eleva-se o grandioso ho-
tel, palacio moderno onde nunca se vin mais que a
cabana de palha do pastor cujos rebanhos olham es-
pantados para aquelles colossos de pedra, ferro e vidro
que vieram transformar o bucolismo dos seus campos
em centro animado da alta roda. Depois, as pequenas
cabrinhas vdo-se habituando a ver chegar aquelles
monstros negros, fumantes e silvantes que vazam, a
cada momento, sobre as suas pastagens uma multiddo
de gentes, de maleta numa mdo, e Badeker na outra, e
ellas proprias jé correm a assistir 4 chegada, a receber os
excursionistas, cumprimentando-0s comos seus mééés,
como se todas fossem socias das associagbes de propa-
ganda,

Quando, ha tres annos, visitei o ascensor de Glion—
o Righi Vauois como ali lhe chamavam, — jd se falava
na construccio da linha de Naye, por sobre aquellas
montanhas que, até entdo, eram so conhecidas dos alpi-
nistas que, de sacco ds costas e picareta em punho, so-
bem por toda a parte. No anno seguinte alguns homens
de iniciativa de Montreux e arredores formaram uma
companhia para.a construccdo da linha, obtiveram a
concessio e em dois annos a construccdo estava
prompta.

Exemplo frisante da actividade suissa!

Da estacdo superior do funicular, em Glion, parte
a linha, que é de cremalheira systema Abt, em toda a
sua extensdo de 7.640 metros, elevando-se desde 6go
metros, altitude de Glion, a 1.975 metros que ¢ a de
Naye. [

Durante a primeira parte do percurso a linha eleva-
se suavemente por entre plantagoes variadas, mas logo

4 primeira curva o espectaculo muda. A nossos pés
abre-se uma ravina, que ultrapassamos sobre um alto
viaducto; na frente alarga-se o vasto panorama do lago
Leman, uma vista encantadora, sobretudo quando, in-
do-se no comboio da tarde, o sol comega, no seu occa-
so, a por tons de oiro naquellas povoagdes, de variados
aspectos, da margem esquerda.

No seguimento do percurso este panorama reappa-
rece-nos ora da direita ora da esquerda, sempre phan-
tastico, sempre attrahente.

Em breve nos apparecem, superiores 4 linha e ao
fumo da locomotiva que arqueja impellindo o pequeno
trem por aquellas ingremes ladeiras, os dois hoteis de
Caux ; o antigo, jd4 de si uma vastissima construccio,
mais no alto do monte ligando ao caminho de ferro por
um tremvia; e o moderno, o Hotel Palace, pertencente
4 companhia dos grandes hoteis, numa installagio vas-
tissima, num perfeito palacio, de um gosto primoroso,
com um terraco enorme de onde a vista se espraia so-
bre o lago e o Monte Branco, construc¢do de uma ele-
gancia extraordinaria como poucas tenho visto.

A linha de Naye tem, como particularidade attrahente,
uma successiva variedade de horizontes. Partindo de
Caux, deixamos de ver o lago ¢ eis-nos entre pinhei-
raes, para em breve atravessarmos uma regido de sel-
vaticos penhascos, que nos conduz em. face do macisso
abrupto do Jaman, entrando-se num tunnel de onde se
sae j4 com um ponto de vista ditlerente sobre o pe-
queno lago d’aquelle nome, a 1.568 metros d'altura.

Paramos entdo na estacio e emquanto a machina toma
agua, alguns passageiros soltam gritos agudos para gosar
a repercussie que 0 echo lhes dd.

Emfim chegamos ao Rochedo de Naye, depois de
1" 22™ de marcha e sentimo-nos bem, respirando aquelle
ar purissimo, confortados com um jantar primoroso, num
bello hotel em que todas as commodidades e atlengoes
nos rodeiam.

O romper do sol em Naye ¢ tambem um encantador
espectaculo que ndo se deve perder. Depois, ha que
ver a curiosa gruta, aberta no anno passado, € que tem
a curiosidade unica de ter uma geleira dentro d'uma das
suas cavernas.

Para isso convém, pelo menos, ficar em Naye uma
noite, mas se o excursionista puder consagrar dquella
elevada posi¢do mais tempo, nio precisa dos meus con-
selhos para prolongar a sua estada, porque €m poucos
sitios da Suissa, apesar das suas commodidades, o es-
trangeiro se sente tdo bem. .

O regresso ¢ tdo interessante como a subida; torna-
mos a ver os mesmos pontos, é certo, mas sob diffe-
rente aspecto, e se o fizermos de manha, tendo ido para
l4 de tarde, as tonificacGes da vegesagdo, das monta-
nhas, sdo differentes, dando nos a sensagdo d’um nega-
tivo d’'uma bella photographia que j4 tinhamos visto.

Ao lado do Territet, a estagao inferior do funicular,
temos Montreux, de onde parte a nova linha que vae a
Gruyere, e depois Vevey, a cidade, depois de Genebra
e Lausanna, mais importante das margens do lago.

Dali partem os novos caminhos de ferro electricos
Veveysenses, de que este jornal jd se occupou, e de-
vem ser abertos este anno 4 exploragdo, o ascensor do
monte Pelerin, o caminho rfc ferro de Payerme, o
tremvia electrico, de fio aereo, um dos primitivos da
Suissa e a primeira applicago d’este systema de trac-
cdo que eu vi, ha 13 annos.

Centro muito importante de excursées variadas como
de grandes industrias, Vevey deu o nome a um genero
de charutos conhecido em todo o mundo, e tambem
tem fama universal 4 farinha Nestlé, ali fabricada. Néo pu-
de, como desejava, ver esta fabrica que ¢ muito im-
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portante e offerece grande interesse, porque o calor era
muito e o tempo faltava-me para seguir a Lausanna.

A chegada a esta cidade d4 aos excursionistas que
Nao a visitam ha alguns annos a boa impressdo dos
progressos d'uma populagdo activa.

Novos edificios, de construcgdo moderna se erguem
nas principaes ruase pragas, grandiosos alguns, como
4 universidade ; elegantes outros, como o do correio, 0
tribunal federal.

Tremvias electricos circulam a cidade e atravessam-a
em dois sentidos s6. O da circulagio passa na es-
tacdo do funicular do Signal, ponte a que se deve su-
bir para d’ahi gosar um panoruma grandioso. Custa 40
centimos a ida e volta, bem empregados.

Estd em construc¢io uma linha directa que de Lau-
sanna ird directamente a Moudon, na linha do Valle da
Broye, encurtando muito, quasi em metade, o percurso
actual entre estes dois pontos, mas em quanto ella ndo
faz servico ndo ha remedio sendo tomar a linha de
Payerme, aactual, que nos forga a volver atraz para at-
Ungir este ultimo ponto a fim de seguir a uma pequena
villa de que jd aqui se falou — Santa Cruz.

Locomotivas para as
linhas do Sul e Sueste

Realizou-se no dia 18 do corrente, o concurso limi-
tado para o fornecimento de quatro locomotivas mixtas
compound de 6 rodas conjugadas, bogte 4 frente e ten-
der de grande capacidade assente sobre duas bogies,
destinadas 4 Direcgdo do Sul e Sueste.

Das fabricas convidadas apenas declinaram o convite
& Schneider do Creusot ¢ a Grafenstaden,

As propostas apresentadas foram as seguintes, por
mMachina e tender:

Beyer Peacock ...vscevuesnans 105623 fr.
Sharp Stewart .o oennvien. 104.000 »
Nielson Reed «cv.v.vevvveeses 109.040 »
Sociedade de Esslingen ....... 85,400 »
A Borsigei cveaps veanvaslinnaees: L066785
Henschel & Sohn ........c.c0  82.115 »
Hannoversche Gesellschaft.... 82.350 »
Hartmann. ., . dcovesiinieisas  maiano
JKPRUSS .oconncove onsnscsings 04,800 2
g B 1) e U F N IR 109.800 »
Fives Lille — machinas eguaes ds

da Companhia Real......... 102.000 »

Segundo nos consta, a proposta preferida foi a da
Casa orsig.

‘No numero seguinte daremos noticia circumstanciada
d'este novo typo de machinas adoptado nas linhas do

ul e Sueste.

—— ﬂ----.-..___a.__. S e
Attentados contra os comboios

Pelo ministerio das Obras Publicas foi enviado ao
do Reino um refatorio do distincto engenheiro, sr. Ca-
bral Couceiro, acompanhando um mappa das occor-
rencias que no ultimo trimestre houve contra os com-

oOlos, sommando, sé nas linhas da companhia real, 43
attentados, alguns dos quaes ndo sdo s6 apedrejamen-
108, 0 que j& ndo € pouco, mas tiros (duas vezes) col-
locagdo de pedras e carris sobre a via, e outras proe-

zas semelhantes que ndo sdo vulgares nas linhas que
atravessam as kabﬂas arabes ou os sertes d'Africa.

Os concelhos mais notaveis neste triste registo de
barbaria foram os de Cascaes, Obidos, Caldas, Thomar,
Coimbra, Torres Novas, Montemor-o-Velho, Leiria,
Espinho, Ovar, Cartaxo, Soure ¢ Santarem. (Quasi
todos que a réde da companhia atravessa!

Se a este numero juntarmos os que se referem 4
réde do Sul e Sueste, a eloquencia dos algarismos de-
monstrard que ¢ indispensavel que todo o rigor da lei
caia sobre os delinquentes, o que ndo tem succedido
até agora, sendo condemnados em leves penas, attenta,
na maior parte dos casos, a sua menoridade.

Pois se sdo menores, sdo aptos aprendizes de assas-
sinos, e como taes a penitenciaria os espera.

O rifio diz que «de pequenino se torce o pepino»,
E’ torcel-os bem, com o mesmo dé que elles teem dos
indefesos passageiros e pessoal dos comboios.

- -

O TRANSSIBERIANO

Ampliando a desenvolvida noticia que démos ha pouco
sobre este grande caminho de ferro, eis alguns esclare-
cimentos que extractamos do relatorio da sessdo do
conselho de administra¢do realizada em 15 de janeiro
ultimo.

A linha ndo estd ainda construida em volta do lago
Baikal, o qual continua a ser atravessado em vapor.

Todo o mais percurso estd completamente prompto
e aberto 4 exploragdo na extensdo de 5.628 verstes.

O custo total da linha, comprehendido o material
circulante, elevava-se até aquella data a 384.604.743
rublos, ou uns 212 mil contos da nossa moeda, ao par,
independente de g4.032.660 rublos para melhoramentos
dos meios de transportes confluentes ao caminho de ferro.

Um crédito de 30.647.000 rublos foi destinado 4 co-
lonizagdo da zona do caminho de ferro. Uma outra som-
ma de 413.000 rublos foi despendida em 29 depositos de
machinas e instrumentos agricolas os mais aperfeicoados,
e sementes de boas qualidades para facilitar a sua acqui-
sicdo aos immigrantes nas regides atravessadas pela li-
nha, os quaes, desde 1893, se elevaram a 611.404, re-
cebendo todos lotes de terras da Siberia.

O fundo chamado Alexandre III (por ter sido dado
pelo monarcha) para a fundagio de egrejas e escolas
estd actualmente em 1.658.943 rublos (913 contos da
nossa moeda) havendo até hoje construidas na zona do
Transsiberiano 1go egrejas e 184 escolas.

— )

Caixa de a'posentacc"jes e SOCCOrros
dos Caminhos de Ferro do Estado

Foi publicado o relatorio da gerencia d’esta caixa no
eriodo decorrido desde a sua creagdo até 3o de junho
ultimo, elaborado pelo nosso estimado companheiro de
trabalho, o illustre engenheiro Fernando de Sousa.
Este relatorio, redigido com a perfeicdo que este dis-
tincto technico e ao mesmo tempo distincto escriptor
sabe dar a todos os trabalhos da sua bem aparada pen-
na, historia os trabalhos d’esta prestante instituicdo, dd
conta da organiza¢do dos seus servigcos e apresenta 0s
mappas das receitas e despesas, tudo pormenorizado ¢
claro.
As receitas cobradas attingiram 54 contos, sendo: 17
contos de quotas e joias do pessoal, 16 contos de bilhetes
de gare, assignaturas ¢ cartazes, J contos de empresti-
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mos e lucros do armazem, 18 contos de subsidio votado
pelo conselho de administracdo dos caminhos de ferro
do estado.

A despesa foi em pensées de invalidez, reforma e so-
brevivencia 14:686%000 réis e mais 21:4040g0 em
soccorros na doenga.

O total das despesas ascendem a 18:471000 réis. O
saldo de 35:716m000 réis estd collocado em papeis de
credito. Assim se vae capitalizando prudentemente para
acudir d4s proximas reformas.

Por estes numeros jd se péde comprehender a im-
portancia do papel que representa a caixa, superiormen-
te dirigida pelo sr. engenheiro Fernando de Sousa.

=
O desastre da Patriarchal

Treme-nos a penna, pela commogdo que nos asso-
berba, ao registar a fatalidade que num desastre bru-
tal matou horrorosamente uma infeliz senhora na plena
exuberancia da vida. Uma filha do sr. conde de
Castello de Paiva ficou morta, esmigalhada, por um
carro electrico.

Confirmam-se, infelizmente, as previsdes que aqui
foram feitas em artigos do nosso collaborador, o sr.
engenheiro Vasconcellos Porto, e da redaccdo, sobre
as desgracas que adviriam da falta de regulamento para
o transito dos carros electricos.

Estes circulam jd ha dois annos e meio e tal regula-
mento ainda n@o appareceu.

Por isso os desastres sdo diarios, e em contrario do
que o sr. director Carlos Krus teve o ...arrojo de
affirmar a um reporter do «Dia», em parte alguma (a
ndo ser em Madrid) elles s@o tdo frequentes, porque
em cidade alguma os carros andam, dentro d’'uma po-
voacdo, com a velocidade que tomam em Lisboa.

D’accordo que a tremenda desgraqa d'agora se de-
veu, na maior parte, 4 impericia do cocheiro do trem
atropelado, mas se o electrico fosse com velocidade que
permittisse a paragem a dois metros de distancia ou os
carros tivessem freios, que ndo teem, permittindo a ma-
nobra instantanea, o choque dos dois carros ndo se
daria ou ndo seria tdo violento a ponto de voltar o
trem.

Urge, portanto, que taes regulamentos appare¢am e
nelles se estabeleca que, estando um carro parado, o que
cruza com elle diminua a marcha, e que 0s actuaes
freios de rotacdo sejam substituidos fodos por freios
d’alavanca que travam instantaneamente.

Para terminar transcrevemos o que diz a «Tarde»

de 27

A proposito da catastrophe de hontem, que brutalmente ati-
rou para a morte quem tinha tanto direito para gosar a vida, quasi
toda a imprensa, em protesto, levanta justificados clamores contra
a cega correria dos carros electricos, que pelos modos se cuidam,
nas ruas de uma capital populosa, a percorrer os caminhos de um
deserto!

De ha muito que“as reclamagbes se levantam, mas sem ne-
nhum seguimento. (Erguem-se hoje e cessam dmanhd, de maneira
que a impunidade apenas tem servido para fortalecer o abuso.

Pois é mister que este termine por completo, de vez, de uma
vez para sempre, para que um grande melhoramento se ndo trans-
forme numa desgraga para a cidade de Lisboa.

Lembramos que a «Tarde» ¢ o jornal orgio do mi-
nisterio do Reino, por onde correm os assumptos de
viacdo urbana.

E terminamos portanto com a phrase maconica :
«Fazei o vosso dever, meus irméaos».

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos art ™ 299, 30." e 33.° dos Estatutos, convoco
a assembléa geral ordinaria para o dia 13 do proximo mez de
margo, a fim de discutir e votar as conclustes do relatorio da ge-
rencia de 1902 e proceder 4 eleicio dos corpos gerentes,

A reunido verificar-se-ha na sala das sessdes do Banco Com-
mercial de Lisboa, pela 1 hora da tarde.

Ndo comparecendo numero sufficiente de accionistas, reunir-
se-ha entdo definitivamente no dia 28 de marg¢o, no mesmo local
¢ hora.

Lisboa, 19 de fevereiro de 1903.

O vice -presidente da assembléa geral, José Adolpho de éMello

€ Sousa.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 28 de fevereiro de 1903.

Bem nos parecen, ao eéscrever a ultima revista, 1ue as pro-
postas de fazenda ndo eram crianca que promettesse longa vida,

A cpposicio que se levantou em todo o paiz, ndo isolada-
mente por parte das opposicdes politicas, que essas nio enganam
ja pessoa alguma porque se sabe que emergem d’essas ondas
de facciosismo que se debatem contuinuamente, sob todos os pre-
textos tentando submergir a nau da situacdo, mas pelas mais im-
portantes collectividades, devia ter um effeito atroador se se in-
sistisse nesse processo tacanho, vulgar, de augmentar receitas 4
custa de aggravamento de impostos.

Nio démos mais sobré um morto que nfio se erguera mais,
por certo, esse producto do sr. Mattoso dos Santos que desceu,
com a sua obra, das cadeiras do poder. Quem o vae substituir, o
sr. Teixeira de Sousa, que se inspire melhor, ¢ em vez de aggra-
var impostos, se dedique a adoptar providencias tendenteséirigo-
rosa cogranqa dos existentes —tanto seria bastante para augmens-
tar os reditos do thesouro sem necessidade de sobrecarregar o
contribuinte que paga, fazendo pagar o que se esquiva por nu-
merosas portas, sobretudo os largos portdes que a politica mes-
quinha lhe abre.

Reuniu a assembléa geral da companhia de seguros Fidelidade,
approvando o relatorio ¢ o dividendo que ¢ de 15 9.
s

Fechou hoje a inscrip¢io para a nova emissio de 70 contos
d'accdes da Empresa Ceramica de Lisboa. _

A importancia subscripta cobriu quasi duas vezes a pedida, de-
vendo por isso haver ratélo a pouco mais de metade.

Durante a quinzena, e posto que o mercado vivesse desafogado,
com abundancia de capitaes e de papel cambial vindo do Brazil,
o movimento bolsista foi pequeno, por causa das ferias do carna-
val e pelo natural retrahimento resultante da espectativa das me-
didas de fazenda sobre a conversio da divida interna,

As oscillagdes dos pregos dos titulos, tanto de rendimento va-
riavel como de fixo, foram pouco importantes, continuando a su-
bida das accdes da Companhia Real que j4 em 27 se venderam a

prazo a 28500 réis.

Cambios, descontos e agios

S EESS == 2 — —
Dinheiro Papel
[.ondres go d/v ..| 4218 42 /g |Desconto no BancoL
» g?ieque. | 42 l/in 42 7/15 | _ de Portugal.....|514 %,
Paris go d/v......| 670 671 No mercado...... E%
» cheque. ....| 673 673 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 272 273 P03 waiis s e eaiok —

» cheque....| 275 276 Cambio do Brazil.| 11 23/;,
Francfortgo d/v..| 2721/, | 273 /2 |Premio da libra...| 19140
v cheque..| 2751/, 3@ 1 ¢
Madrid cheque ...| 840 1p160
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Cotacdes nas Bolsas portuguesa e estrangeiras

e— — ———— — —
FEVEREIRO
T S o 16| 17 | 18 | 19 | 20 « o1 | 28 | 24 | 95 | 98 | 91 | 8 | |
Sl & ! - - L -
Lishoa; Inscripcoes de assent.| 3890 8890 39 89 39,15 89,15 -~ - 39,20/ 89,30/ 39,38 3940, - -
A » coupon| 38,90 38,90 3890/ -~ 39‘0:3l 39,13 -~ - 39,10, 39,30] 3985 389,32 -~ -
Obrig. 49, 1888, ¢0uu.uv.. = | 21000} = | 21000 - & = - | 21050, - |[21.000] 21000, - =
» 49,1890 assent.....[ - - - - - - ~ - - - - = < =
B N TBaa ConBaR .| L St Gograksd, FORD | A0S SO Sisiratin 6L WERGS ZPRI ORSeTy g5la0ei 2531
» 41/, 9/ assent. . ..... 56.500, ~ - | 56500 56.300 56.830/ - - | 56.700, 56.400f 56.700, - | - ~
5 41,9 coup. int.... | - | 56.500 56.100 56,200/ - = - - | 56600 - - 156 500, - .
» 41‘_1/2 9o externo..... - - - - - - - ~ - - - - = -
» abacos coupon....| - - - - - - - - - - - - = =
Acgbes B. de Portugal... ... 162500 - - 162500 - - ~ ~ [162.000/161.500{161.500] - - -
» » Commercial...... - - - - - - - - - - - - - -
» » N, Ultramarino. . [122.000{122 0001122.000/122.000/118.000118.100, ~ - [118.100{118000 - |L17500, -~ -
»  » Lisboa & Acores,[119.500{119.500119.600! -~ - |1195000 - - - - - - - =
»  Tabacos coupon. ... 146200147500 = [147.600/147 500(147.500 - - 146600, - - E - -
»  Comp.* Phosphoros.| 88,000/ 87.400/ 86.000 87.000, 87.000 87.700, - - | 88.000/ 88.000] - | 87.50¢ - =
» »  Real.,... s o] 26.750( 26.750, 26.900| 26.900| 27.000 * - = - | 97300/ 27.350] 27500, - - -
Obrig. prediaes 6 O/pd. R - = — | 94.500( 94500/ 94 500 - - - = - | 94500 - -
» R e 91.800, - ~ | 91800 91.600, - % - | 91300, - .| 91.800]91.800] - -
» Comp.* Phosphoros.| - - -~ - | 92200 - - - - - - - - T
» CoReal 39 1.°ogran] -~ - - - = - < - - - - | 81600 - -
» w39/ 20 grau| 38.450| 38.600 38.700| 88.800| 38.850( 88.900| - — | 89.200 39.300 39.500| 89.750 - -
» Cua Nacional......... 78000 780000 - = % = = ~ | 77.800] 77.500 78.000] 77.700( - .
iy « Atravez Africa....| 96.100] 96.100] 96.100| 96 100/ -~ 96.300, - - 96.300; 96 500 - - - -
aris: 3 0/, portuguez... ... ...| 8265 3345 83 | 8390 8345 8267 3245 3249 8250/ 8360 - - - -
Ac¢Ges Companhia Real....| 116,75 116,50/ 117,50 119 | 117 | 11850 - | 117 = 111925 - ~ E -
»  Madrid Caceres...... 43 - 43,60, 43 - 43 42,60, 4250 - - - - - -
»° Norte de Hespanha..| 232 | 230 | 231 |[229 | 230 - - - - - - - = T
»  Madrid Zaragoza.. ... 368 | 8560 |350 |349 | 350 - - - - - -~ = £y =
0 » Andaluzes........... 208 206 208 207 203 - - - - - - - = -
brig, Comp.» Real 1.2 grau| 367 | 365 |66 |365 |365 [865 | - [365 [366 [89 [ = | - | - | -
% » » 2.0 granl 169,25| 169,501 170 | 170 | 171 [ 171 [ 172 | 171 | 178,50 176,75 -~ = = o
*»  C» Beira Alta...,... 113 | 112 - 114 || 114 - - - - - - - 2 -
* Madrid Caceres. ....| - |140 - - - |13 | 186 | 135 [135 - = - - B
o N. Hesp. (1.* hyp.)...| 868 | 369 | 868,50 36850 369 - - - - e ol = - P
Oh","': 3 9/, portuguez. ..... 64,75 65,25 65,256 65 65 66 | 6475 65 65 64,75, - - & =
rig. Atravez Africa...... 5725/ 5725 57,25 57,25 571,25\ 51,28/ 57,26/ 57,26 57,25 5N ~ ¢ - %
By ordem: Atravez Africa...| 85 | 85 | 86 | 8 | 85 | 8 |85 | 8 | 8 | 8470 - - - -
E-'---’-i-*-—"!:: Atravez Af"ca;#;.gi& 85,93 8593 8562 8562 8562 8 | 8 ' 8 | 8568 - 5 - =
nal Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes DF
Periodo 1803-1902 1902-1901 Totaes desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- — - =k
&y ploragiao Kil, Totaes |Kilom |Eil Totaes Kilom.| 1903.1902 I 1902-1901 ]1902'1903 1902-901
e a Reis Réj Réis Réis Réis Réis Réis Réis
=3 ¢ s .
EErAntiga réde e nova22 4Fev| 693  70.876.000 102:274] 693  70.948.952 102 3@. 389.5400{10: 40§l.680.276| - i14140.276
~| D80 garantida. .. 61111. v | » | 624510000 90.116] » | 61773504 89.139] 451.991.000 465.453.780 a 13.462.780)
S N == by s 3l 4 & 5 % by .-.‘ = --.- - —f )
ova g . [29) 4Fev| 880/ 12.291.000( 32.081] 380,  9.708.068 25547 55293000, 55.332.724 - - 30,724
% da..r?‘.j?f?rf'?“fl 5[15 w150 135030000 35534 » | 8484496 22.196| 68.796.000[ 63.767.220]  5.028.780| = . -
Sul 6§ [ 1) TJan 511 21695015 42461] 488/  21.427.960/ 43.909/ 21.698.015 21427.9601- 270055 -
- ueste..,.,.... | 8i14) » [ » | 23426085 45.843 » | 24247540 49.687) 45124100 45.675.500 - 551.400
Minh 2481lDez| 358 24.475.672 68367| 858  20.105.516 56.130l 1.372.088 140| 1.301.800.7 0287392 -
0 ¢ Douro. .. ... 1] Man| » | 20570885 57460 » | 21.624.745 60404/ 20570.885| 21.624.745 2 1.053.860
814l » | » | 218560785 59.639 » 21,472.0000 59.977 41921670, 43.096.74 - L175.075
Bty 1621 » | 258]  6.501.1150 25695 268|  5.826.514] 23.029| 18.787.846| 18.331.236 456,61 -
aAlta, ., ... oo 220080 p |y 6.631.094] 26.209 » h.8h8.838 23155 25.418.940] © 24189 57: 1.229.366 3
Nacional-_Mi,.andena 1925/Nov| 105  1.918514 18293| 105/ = 1.921.775 18802 84978398 79.377.86 5600534 -
Vizey. . 26| 2Dez| » 1.911.187 18.201f » 9.149.226| 20468 - 86 880.685| 81.527.09 5.362.445 2
""""" 9 » | » 1.795.492) 17.099 » 1.672.341) 15927 88.685.027 83199431 5435596 -
Guir, 24181 » | 84) 1662939 48909 54 1473263 43331 96830398  94.065.91: 2.774:486 2!
L7 TR 1| Tan.| » 1.316.820{ 38.730( » 1.401.4100 41217 1316820  1.401.41( 3 84.590
Port T 1.468.610, 43194 » 1.258.110, 86.856] 2785430 26545 180.910 &
04 P, e Famalicfio|t531{Dez| 64  5011.111] 78. 64 4360128 68127 183.460.027| 124.373.71 9.086 815 5
Nort 29| 4|Fev(8656/ps  1.794.631/Ps  490[3656(Ps. 1.679.238)ps. 459[Ps. 9.209.432(Pg 8.945.704Ps 260 728 2
¢ de Hespanha ..! 5(1:| » | » 1.994 921 . 1.767.563 483 11204354 10.716.268 488086 =
Madrid._zmgm__]?s 4iFev|3650 1.960.679‘ 53713660]  1.827.898)  500|  9.025672( 8625392 400,280 =
icante,. ... .. .. | 5111 o 1.852.892( 507 » 1.837.599)  508] 10.878.564 10.462.992 415.572 >
dal (2228 4n.(1067 403590 3781067 891,609 867 1535440,  1.508.163 97.217 A
UZES: . v vvnnnns |29 4Fey| » 493.924 452‘ . 466,753 487  2.029.365| 1.974916 54449 -
g | 511lFey| 429 88.245/ 205, 429 68,889 160 491 528 136.612 54.916 -
Madnd“'(-aceres....]mI_IS » | » 80657 188 » 66,667 131 b72,184 493 280" 78.90 ¥
o : 511 Fev!| 180, 48040, 206 180 33818 187 268.975. 213.359 " 55.616 -
%afta'a Hielva,, ... .. '12 18 5| » 59.582| 830, » 36246 180 . -32B.506, 249.605I 78901 -

























