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Os novos typos de carruagens

das linhas do Estado

Os incessantes progredimentos da exploracdo dos
caminhos de ferro em todos os seus elementos nido po-
diam _deixar' de se accentuar nas commodidades cres-
Centes offerecidas ao publico pelo material circulante,
Quio longe estdo, por exemplo, as actuaes carruagens
de luxo, que se vio generalizando, dos primitivos vehi-
culos, acanhados ¢ mcommodos, em Jue o espago era
regateado ¢ uma longa viagem se transformava em ver-
dadeiro supplicio! Foi lenta e difficil a transformagdo
operada. Basta lembrar que foi preciso a revolucdo de
1848 para introduzir em Franga, a despeito de viva re-
Sistencia, o uso de carruagens cobertas para a 3." classe.

parcimonioso limite de 0™45 de lurgo, v™,65 de fun.

0 e ™45 de altura acima dos asseatos, prescripto
Para cada logar no regulamento vigente, ainda entre
nos, de policia e exploragdo, dd testemunho da forma
POr gue era tratado primitivamente o passageiro nos
Caminhos de ferro.

Com o correr dos tempos creou-se o material de Ju
X0, que satisfaz todos os rcquisitos da commodidade,
de dia como de noite, permittindo a reduccio das pa-
ragens ao minimo, nos comboios rapidos.

_que mais interessa, porém, & grande maioria do
PllbllC.() é a transformaqé’o, pouco a pouco opcrada, no
Material dos comboios que ndo pertencem dquella cate
goria excepcional.

Augmento de dimensdes; melhoria de suspensdo’
freios continuos e automaticos; ratretes em todas ou
quasi todas as classes; illuminacdo, ventilagdo e aqueci-
mento mais perfeitos; signaes de rebate, assegurando a
intercoramunicacio e até a paragem subita do comboio
operada por qualquer passageiro em perigo: taes sao
os requisitos que hoje se julga deverem ser exigidos
normalmente do material circulante de caminhos de fer-
ro, ou que constituem o typo ideal, para cuja realizacdo,
mais ou menos prompta e completa, devem tender as
administracoes. ‘

Véem-se estas embaragadas perante a magnitude dos
sacrificios pecuniarios a que as obrigaria a plena satisfac-
cdo das exigencias do publico, tanto mais que ndo €
facil conseguir d’elle que faca a necessaria distinc¢do en-
tre as linhas de grande trafego e as de pequena circula-
¢do. O que é obrigatorio nas primeiras, pode ser exces-
sivo nas segundas ou, pelo menos, é justo aguardar
mais pacientemente d'estas as commodidades que aquel-
las devem ser promptas em offerecer.

Entre nés teem se multiplicado os melhoramentos in-
troduzidos nas carruagens. Haja vista o magnifico ma-
terial nsado nos comboios rapidos entre Lisboa e Por-
to e as excellentes carruagens que a Companhia Real
possue j4 em quantidade, mais amplas e com melho-
res suspensdes, e as de typo americano usadas nas li-
nhas suburbanas. Vae se generalizando o uso dos freios
de vacuo nos comboios de passageiros. _

ufo longe estamos, porém, da perfeigdo attingida
na Suissa e na Allemanha, por exemplo!

Falta a intercommunica¢do ou um systema de signaes
que permitta a rapida paragem do comboio provocada
pelo passageiro; 0 aquecimento existe apenas para cer-
tos comboios numa parte do seu trajecto entre Lishoa
e Porto; a illuminacio continua sendo funebre; o uso
da rewele, que apenas se encontra no fourgon, é diffi-
¢il, sendio impossivel, para a maior parte dos passagei-
ros. moérmente para as senhoras. Quanto ha que fazer
ainda!

As linhas do Estado niio poderiam deixar de intro-
duzir no seu material circulante, deficiente em quanti-
dade e qualidade, os possiveis aperfeicoamentos, apro-
veitando para isso o ensejo de novas acquisigdes.

Trabalt.a-se activamente em dotar com freios de va-
cuo o material do Sul e Sueste, para o que foi or¢ada a
despesa de 75:000000 réis.

Dentro de poucos mezes haverd material sufficiente
para se poderem dotar com os frelos continuos e auto-
maticos os principaes comboios de passageiros.

Em 1890 foram adquiridas para os comboios-correios
do Algarve carruagens de corredor lateral, com retre-
tes nos extremos e entrada pelos topos, de magnifica
suspensdo, sobre bogies, e cujos assentos se transfor-
mam em camas sem pagamento de taxa supplementar.
Forcoso ¢ confessal-o: nio tem mostrado o publico que
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possue educagdo 4 altura das vantagens que tdo onero-
samente lhe sdo proporcionadas. Desappareceram os
copos e as toalhas; sio ameude riscados os espelhos;
as capas,de_lona dos encostos acompanham os passa-
geiros nas suas migragGes, quando ndo se transfor-
mam em archipelago de nodoas; uma lastima, emfim.
Demais, carruagens com 24 logares, que pesam 22.500
kg. ou com 36, pesando 26.200 kg. e que sdo pouco
utilizadas, pois ndo ¢ raro transitarem quasi vazias em
certas partes do seu percurso, exactamente nas de peor
perfil, representam consideravel onus para a explora-
cio e nao podem constituir modelo que se genera-
lize.

A necessidade da acquisi¢do de material determinou
o estudo attento de novos typos, que vio ser adoptados
e de que procurarei dar idéa succinta.

As carruagens do Sul e Sueste obedeciam ao principio
da uniformidade, tendo por typo as primitivas carrua-
gens de teca, de exiguas dimensdes, adquiridas pela
companhia de Sueste. Nas linhas do Minho e Douro ha
maior variedade de typos, offerecendo maiores dimen-
sbes as carruagens mais recentemente adquiridas. O
tecto duplo, geral no Sul e Sueste, constitue ali ¢x-
cepcdo e todo ou quasi todo o material € revestido de
chapa metallica.

a determinagdo dos novos typos procurou-se, pri-
meiro que tudo, augmentar quanto possivel o compri-
mento das carruagens sem prejuizo da sua estabilidade,
nem da sua facil circulagdo em curvas de pequeno
raio.

E’ sabido que o movimento de lacefe se torna tanto
mais pronunciado quanto mais curta € a carruagem,
j4 por ser maior a amplitude das oscillages devidas &
folga entre os carris e os verdugos das rodas e 4 co-
nicidade dos aros, jd pelo maior numero d’essas oscil-
lagbes para a mesma distancia percorrida. Esse movi-
mento torna-se por vezes intoleravel e deteriora consi-
deravelmente as carruagens.

Além d’isso, 0 peso morto por logar offerecido dimi-
nue quando o numero d’'estes augmenta,

As carruagens do typo americano, assentes sobre bo-

ies, sdo caras e demasiado pesadas, ndo convindo para
inhas em que o movimento de passageiros € relativa-
mente pequeno; haja vista a experiencia feita no Sul e
Sueste. Pareceu pois preferivel manter o typo inglez,
de compartimentos separados, com a conveniente dis-
tancia d'eixos.

Os limites de raios de curvas sdo de 300™ em plena
via no Sul e Sueste e 250™ no Douro.

O Verein dos caminhos de ferro allemides considera,
nas suas convengdes, isenta de perigos a circulagio de
vehiculos de typo ordinario, sem disposigbes especiaes
para a inser¢do nas curvas, com a distancia de 5" en-
tre eixos em curvas de 250™ de raio na via de 1,44, 0
que corresponde a 5”79 na de 1",67.

Julga conveniente a mesma Unido que se adopte o
limite de 4™,50 nas linhas que teem muitas curvas de
250™, para ndo fatigar o material, ao que correspon-
dem 5™,21 nas nossas linhas.

A experiencia estd feita nas linhas da Companhia
Real, em que as carruagens ordinarias de 5",5 de em-
basamento circulam sem inconveniente por toda a par-
te, mesmo onde ha curvas de pequeno raio. Na linha
do Douro transitam wagons hespanhoes de egual em-
basamento, que se encontra ainda em wagons de borda
baixa ultimamente feitos nas officinas do Sul e Sueste.

E’ certo que as plataférmas rotatorias, geralmente
usadas, ndo comportam vehiculos tdo compridos; ndo
basta porém essa consideragio para justificar a manu-
tengdo de typos antiquados.

Fixou-se pois para embasamento aquelle limite, de
que resultou o comprimento de g™ 50 para as caixas,
egual em todas as classes para se attingir nos leitos a
desejavel uniformidade.

A largura maxima entre os estribos foi fixada em 3™, 30,
de accordo com o limite adoptado nas outras linhas do
paiz, resultando pois 3™,20 para a largura exterior da
caixa e 3™,0 para a largura interior.

A altura minima interior foi elevada a 2™,20.

Todas as carruagens terdo tecto duplo.

Para o comprimento das molas de suspensio foi fixado
o limite minimo de 2 metros entre os centros dos olhaes,
interpondo-se ainda molas d’espiral ou de borracha para
melhorar a suspenséo.

Alem dos ventiladores lateraes sobre as portas, deter-
minou-se 0 emprego, em todas as classes, de ventilado-
res centraes.

Prescreveu-se a collocac@o de tubos em communicagio
com os freios, facultando aos passageiros o pedido de
SOccorro.

*

A divis@o das carruagens obedeceu aos requisitos do
mais conveniente aproveitamento sem prejuizo da com-
modidade. Assim, as carruagens de 3.* classe foram di-
vididas em 6 compartimentos de 12 logares cada um,
do que resulta 1™,538 para cada compartimento, e o",50
para cada logar, dimensdes eguaes ds das carruagens
novas da Companhia Real.

A divisdo das de 1.* e 2.* classe e das mixtas obede-
ceu ao proposito de deixar em todas ellas retretes ac-
cessiveis do interior da carruagem e com depositos de
agua na parte superior.

Seria para desejar que se proporcionasse egual com-
modidade aos passageiros de 3.* classe, como succede
noutros paizes, nomeadamente na Suissa e na Allema-
nha. Infelizmente a deficiente educa¢dio do nosso povo
nio anima a introduzir melhoramentos inseparaveis de
habito geraes de asseio, que elle ndo possue. Limitemos
a experiencia ds outras classes... e ainda assim ndo
convird ter confianca prematura nos resultados.

Procurou se ainda tornar os compartimentos indepen-
dentes, dando accesso ds retretes por corredores, que
teem, para O exterior e para 0s compartimentos, as por-
tas necessarias. Cada carruagem tem duas retretes em
communicagdo com 0s respectivos grupos de compar-
timentos.

Salvo na carruagem mixta, em que essa disposicio se
imp&e, affigura-se-me preferivel, para melhor garantir o
necessario asseio, uma so retrete, dando para um unico
corredor que vd de um a outro dos compartimentos ex-
tremos, conforme um typo excellente de carruagem de
1.* classe de 4 compartimentos, usado no Leste francez.
A experiencia mostrard qual ¢ a disposi¢io mais vanta-
josa. Nas retretes haverd lavatorio e espelho.

As dimens6es dos compartimentos e de cada logar e
o peso mixto por passageiro vio indicados na seguinte
nota explicativa do esbogo de planta.
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Dimensdées communs
Comprimento da CaiXa..vv..veevesvesnssnoss v w5
L 7 A : LA B ] ?‘q 0
argura mnterior da CaiXa......... B S desmenae 3,00
Itura interiors .. veveervnnn, ... WA R cost 2,820
Nistancia dos €ix0S,........ &bl Ty Sige s:En w0t shmapty D830
~ATEULR BNLTE CSITDOS. ¢ ¢vs coosvinnssvsiasnos sateanese 330
1. classe
Comprimento de cada COMPArtimentO.,esessasanee, 2,912
Logar 18 de o,m60 >< 1,"0b
S iie e Ko shle v . !
l 12 de 0"“74 >< l,mOG tOlﬂl 30
-argura das retretes........ Syl C AR e SIS e o “OMa8
argura dos corredores. ..., ... cievessen Sy OB
€50 morto por logar offerecido....ocscsvescvnn, . 430 kg.
Mixta de 1.* e 2* classes
1.* clagee Comprimento dos compartimentos. . ., ! : gg 'f':‘i’g
S0
Logare g de o,*60 >< 1,03
N T G g ait S ! ?
5 ' 3 de o,m6¢ >< 1,35 total 13
& classe Comprimento dos compartimentos. ... 3 de 1,0
Logar 11 de 0,750 >< 0,85
OS ..... "E B s aw i B, L "'-h - \r 4
X’ (] f 16 de 0’507 b4 0,?55 total 27
SATOMED (0  COITAAOE s o siuei v nsis wahis wipis s s A rma e ¢ O"70
p *  dasretretes...: ..., Y T o iy v e e 0,73
€50 morto por logar offerecidO.ssee «vivursreins, 3;5 kg.
2. classe
Comprimento dos COmMPArtimentos.. . .ooeevsssssons 1,"70
Logar 22 de o",50 >< o",85 n
L F\ -1 R R L P e e ee 24 dc o" 67 XO’“:SS lOtZ‘ll _-’I“
SYBITY 008 COPBAOPES. .« o sias it suv s snsindss vibssins 0™,7
ATSUra das retretes.. « o ooeerssecsses SR a RN we | OMa3
€80 morto por logar offerecido., «evuesssrnsiisees 201 kg
3.* classe
“Omprimento dos compartimentos. « . . - D L Ln . 12,538
lgogzlres .................. . 72 de o™ 50 X o™ 76q
€S0 morto por logar offerecido... «vvessens ks bten 153 kg.

: Para o aquecimento ¢ previsto o emprego do vapor
3 locomotiva, systema gne ¢ hoje considerado o mais
Perfeito, embora” introduza mais uma sujeicdo na com-

posicdo dos comboios e nas manobras. Do estudo d'esse
systema foi encarregado o engenheiro sr. Zacharias
Santanna, durante a permanencia na Allemanha a que o
obrigou a fiscalizagdo do fabrico de locomotivas para
as linhas do Estado.

Pelo que respeita 4 illuminagdo, seria para desejar a
adopg¢do de systema superior em efficacia ds morticas
lanternas usadas nas linhas portuguezas, com excepg¢do
do material das grandes carruagens da Sociélé des Wa-
gon lits.

Nas linhas estrangeiras, mormente nas allemas, o sys-
tema que melhor acceitacdo tem ¢é o da illuminacdo a
gaz Pintch, notavelmente melhorado pela mistura da
acetylene.

A sua introduccdo nas linhas do Estado, embora as-
sés dispendiosa, seria recommendavel, se os rapidos
progressos da electrotechnia ndo fizessem esperar a so-
lugdo pratica, num futuro proximo, do problema da 1l-
luminacdo pela electricidade. Seria em verdade condem-
navel a introducgdo de um systema, que estd porven-
tura prestes a ser supplantado por outro mais perfeito.

A despeiio do muito que se tem adeantado, a illumi-
nacdo electrica ainda ndo pode entrar na pratica cor-
rente.

O emprego de dynamos postos em movimento por um
eixo dos vehiculos e de accumuladores que assegurem
a permanencia da illuminag@o a despeito das paragens,
constitue uma installacdo sobremodo cara para ser ap-
plicada a carruagens relativamente pequenas. Formar
grupos de carruagens, numa das quaes sémente haja os
apparelhos productores da luz electrica, equivale a
introduzir mais uma sujeicdo e complicagdo nos com-
boios.

Exige pois a boa razdo que se aguarde o veredictum
da experiencia, resignando-se as administragdes 4 con-
tinna¢do de systemas menos perfeitos, embora mais
economicos, até que a illuminagio electrica se possa
considerar adaptada ds exigencias da pratica e ds con-
dicdes de uma exploragdo economica.

*

Para a direccdo do Sul e Sueste vio ser feitas 4
carruagens de 1.%, 4 de 2.* e 10 de 3.* nas officinas do
Barreiro. As caixas serdo de teca, 4 semelhanca das de
todas as carruagens de aquellas linhas, que 4 grande
duracdo e melhor resguardo do calor alliam o agra-
davel aspecto, caracteristico de aquella madeira. Para a
direccdo do Minho e Douro vdo ser adquiridas por
concurso limitado, 4 carruagens de 1.* classe, 2 mixtas,
8 de 2.* e 1o de 3.% para o que estd a Direcgdo pre-

parando o respectivo caderno d’encargos.
*

Taes, sio, imperfeitamente descriptos, 0s caracteres
essenciaes dos novos typos adoptados para as linhas do
Estado, os quaes representam um incontestavel progres-
so sobre os typos usuaes.

Assim progrida em boa educacdo o publico a que
sdo destinadas, mostrando que estd, em civilizacio, a
par das exigencias que formula.

J. Fernando de Sousa.

O nosso collega Gaceta de los caminos de hierro pu-
blicou no seu primeiro numero de 1go3, como nés fi-
zemos, um balanco annual da viagdo accelerada de
Hespanha.

Ha muitos pontos de contacto entre o que se déd no
paiz vizinho e no nosso, relativamente 4s linhas ferreas.
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As aspiragbes num e noutro paiz andam muito dis-}
tantes da realizacdo pratica. N6s tambem fazemos mais
planos no mappa, do que tragados no terreno; e mais
tragados no terreno ou projectos, do que construccoes.

E por isso diz o nosso estimado collega: «E’ féra
de duvida que o numero de concessGes sanccionadas
pelos corpos collegisladores ndo estdo em harmonia
com as das linhas que se inauguram todos os annos
para o servigo publico; que existem muitos abusos ccllue
deviam cortar-se; e que as proroga¢oes a determinadas
empresas conhecidas notoriamente pela sua morosidade,
constituem uma immoral complacencia, origem de gran-
des cuidados; todavia, se volvermos os olhos para traz,
dd-nos orgulho o pensar que em menos de um seculo
a nacdo estd cruzada de vias ferreas em todas as direc-
¢bes e que este movimento de avango contintia progres-
sivamentes.

Podiamos perfilhar estas palavras.

Tambem cd temos prorogagSes demasiadamente pro-
rogadas a empresas notoriamente morosas. T'ambem
temos construido muitos kilometros de vias ferreas neste
seculo.

E até sob o ponto de vista do progresso annual accu-
sado no balango, caminhamos mais depressa do que a
Hespanha, guardada a devida proporgao.

As médias das extensdes das linhas abertas 4 explo-
racdo em Hespanha desde 1896 a 1go1 dd 124 75 kilo-
metros por anno. No anno findo foi excedida,

As linhas sdo:

Moreda a Daifontes. ......ov0enne 36
Olot Gerona entre Las Planas e Pallarols 5
Sagunto a Valencia.......c.evesneaan.. 2
Astillero a Ontaneda.....os sssosossia Sg
Olvega a Castejon.....eeomesscncssss 5 | =1aY
Morata, Chinchon y Colmear de Oreja... 8,5
S. Quintin, Almodovar del Campo...... 17,5
195

Por outro lado, em tremvias, foram inaugurados as
seguintes :

Murcia a Espinardo. ... veseevieiaions 12

San Sebastian Monte Ulia............. 3

Alicante a Muchamiel.........ccvvvvee 12

Madrid ao Pardo....c...ccevss.. BT, )

Barcelona a San Andrés. ....oovvunn. 58
44.8 kil.

ndo contando as linhas interurbanas.

Vé-se d’aqui que a Hespanha trabalhou muito no
anno findo, mas tambem se deduz que tem ainda muito
que fazer para completar as suas rédes. Grande a ndu,
grande a tormenta.

PARTE OFFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA
Direcgio Geral dag Obras Publicas e Minas

Reparticio de Minas
1.* Secgdio

Eu, a Rainha Regente, em nome do Rei, faco saber aos que este
meu alvard virem que, attendendo ¢0 que me representou Paul
Blanchod, concessionario de diversas minas situadas na fregue-
sia do Cercal, concelho de S. Tiago de Cacem, districto de Lis-
boa, pedindo que lhe seja concedida auctoriza¢@o para, 4 sua custa,
construir uma linha ferrea, de extensdo ndo superior a 1o kilo-

metros, de via reduzida de um metro de largura, desde a mina
das Tulhas até em frente da Ilha do Pecegueiro, para servigo ex-
clusivo do transporte do minerio;

Visto o n.° 2.° do § 1.° do artigo 2.° do decreto com forga de
lei de 31 de dezembro de 1864 e o § 2.° do mesmo artigo;

Visto o inquerito administrativo a que se procedeu nos termos
do artigo 7.° do decreto de 6 de outubro de 1808 ;

Vista a consulta do Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do mesmo con-
selho, conceder a Paul Blanchod a auctorizag@o que solicita, com
as clausulas e condigbes seguintes :

1.* O concessionario effectuard 4 sua custa, sem subsidio al-
gum do Estado nem garantia de qualquer outro beneficio :

a) Os estudos e a construcgio do caminho de ferro com todas
as suas dependencias, em harmonia com 0 ante-projecto apresen-
tado em 28 de maio de 1go1.

b) O estabelecimento de uma linha telegraphica ou telepho-
nica ao lado do mesmo caminho para o servigco da exploragio,
nos termos dos artigos 16.° a 20.° da organizacio dos servicos dos
telegraphos, correios e industrias electricas, approvado por de-
creto de 24 de dezembro de 1901

2.2 O projecto a apresentar comprehenderd :

Planta geral do tragado, sendo 1/5000;

Perfil longitudiyal, escala 1/5000 para os comprimentos e 1/500
para as alturas;

Perfis transversaes, escala 1/200; ;

Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala 1/1000

Perfil typo de viz, escala 1/50;

Dimensoes e espacamentn das travessas, escala 1/100}

Typo dos carris, escala 1/50 ;

Plantas e alcados de todas as obras, apparelhos e machinas
necessarias para a construcgiio e exploragiio da linha, escala 1/50
para os comprimentos inferiores a 10 metros, de 1/100 para os
comprimentos de 10 a 100 metros e de 1/200 para os compri-
mentos superiores a 100 Metros,

Os desenhos seriio acompanhados de uma memoria descriptiva
e justificativa das aiversas pegas do projecto, incluindo o mate-
rial circulante a empregar na exploracdo da linha.

Todas as pecas do projecto serdo organizadas na parte appli-
cavel, em conformidade com o programma para o projecto de es-
tradas, de 24 de abril de 1860.

3.0 O projecto serd apresentado no prazo de tres meses, a con
tar da data da publicagio d'este alvard.

§ unico. Se o Governo julgar necessaria a reforma do proje-
cto, no todo ou em parte, essa reforma serd feita num prazo fixo,
marcado na portaria que a ordenar.

4+ O caminho tera uma s6 via de um metro de largura entre

os bordos interiores dos carris. .
Os carris serio de ago, assentes sobre travessas de madeira

ou ferro. ;
O minimo peso de cala metro corrente do carril serd de 9,50

kilogrammas. . _

54 A maxima inclina¢fio dos traineis serd de o™,028 por metro.

6.» O minimo raio das curvas sera de 40 metros.

7.2 A espessura da camada de balastro serd de 0™,21 e a sua
largura na parte superior de 2 metros.

8.2 Ao nivel da parte inferior da camada de balastro a largura
minima do caminho serd de 3 metros. _ .

g Assentar-se.lifio vias de resguardo nas estagbes e nos mais
ro1tos onde forem julgadas convenientes.

10.* A entre-via tera aproximadamente 3 metros.

11.* As passagens de nivel seriio empedradas e fechadas com
barreira de ambos os lados da via ferrea.

122 O caminho serd fechado por sebes, grades ou muros, nos
pontos em que for indispensavel. i -

13,2 Todos os aqueductos e pontes seriio construidos de pe-
dra ou de pedra e ferro. :

S6 poderio empregar-se outros materiaes em casos particula-
res, precedendo auctorizaciio do Governo. :

14.* As estagbes seriio feitas de pedra, tijolo cu madeira; o
seu numero e situagio serio marcados no projecto.

152 O material circulante deverd ser de boa qualidade e de so-
lida construcgio.

16.* As machinas locomotivas deverfo ser conformes aos me-
lhores modelos conhecidos e de systema apropriado ao fim da
exploragiio.

17.* A linha ou qualquer parte d’ella niio poderd ser explorada
senfio com auctoriza¢io do Governo e depois de examinada por
uma commissio de engenheiros.

18+ Os trabalhos de construcgiio deverio comecar dentro de
oito mezes depois de approvagdo do projzcto e ficar concluidos
no prazo de doze mezes, contados d'esta ultima data.

19.* Qualquer mudanga que no acto da construcgiio s¢ julgue
necessario ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita pelo
concessionario d approvacio do Governo,

20* O Governo fard fiscalizar pelos seus agentes tanto a con-

struccio como a explorac¢do da linha ferrea e a das linhas telegra-
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phicas ou telephonicas nos termos da organizacio dos servicos
dos telegraphos, correios e industrias electricas de 24 de dezem-
bro de 1go1.

21.* O concessionario serd obrigado a prestar gratuitamente
0s servigos:

a) Transporte, em qualquer comboio que a Direc¢io Geral
dos Correios e Telegraphos designar, das ambulancias postaes e
dos empregados que manipularem as correspondencias ;

b) Concessio, nos comboios em que ndo forem estabelecidas
ambulancias postaes, de dois compartimentos de carruagem de 2.*
classe (ou de 1.* classe na falta d'estes) para transporte das malas
do correio e dos seus conductores ;

¢) Limpeza externa das ambulancias postaes e seu conveniente
resguardo, quando em reserva;

d) Transporte das encommendas postaes.

22.* O concessionario nfio poderd transferir para outro indivi-
duo ou companhia, sem consentimento do Governo, os direitos
que tiver adquirido para construcgiio da linha ferrea e da linha te-
legraphica ou telephonica.

23.* O concessionario, seus agentes, empregados e operarios
ficardo sujeitos, em tudo que disser respeito 4 construcgio e ex-
ploracdo, ds leis e tribunaes do reino de Portugal.

24. b material fixo e circulante do caminho de ferro e do te-
legrapho electtico servirdo de garantia para o Estado da execucio
das presentes condigoes.

25.* A acquisi¢do, que o concessionario houver de fazer, de
terrenos para as obras da linha ferrea e suas dependencias serd re-
gulada amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor da expro-
priagio por utilidade publica.

26.* Quaesquer indemnizag¢Ges devidas por prejuizos resultantes
dos trabalhos ou de exploragio ficam a cargo do concessionario.

27.* O concessionario fica sujeito ds leis e regulamentos vigen-
tes ou que para o futuro se promulgarem sobre viagio publica.

28.* As questOes que se suscitarem sobre a execuciio ou inter-
pretagio das presentes condiccGes serdo resolvidas pelo Governo,
ouvindo o Conselho Superior de Obras Publicas e Minas.

20.* A presente concessdo considerar-se-ha caduca logo que
cesse a exploragiio das minas pelo concessionario ou seus
cessionarios legaes, ficando o leito da linha e material fixo perten-
cendo ao Estado, sem indemnizagio alguma para o concessiona-
rio.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades, ¢ mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este meu alvard competir que o
cumpram e guardem, e fagam cumprir e guardar tio inteiramente
como nelle se contém.

Nio pagou direitos de mercé por os ndo dever.

E, por firmeza do que dito é, este vae por mim assignado e sel-
lado com o séllo das Armas Reaes e com o de verba.

._Dado no Paco, aos 20 de novembro de 1902, — RAINHA RE-
GENTE, — Manuel Francisco de UVargas.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Novas tarifas da Companhia Real

Esta companhia submetteu jd 4 approvacdo do go-
verpo uma reforma completa das suas tarifas tanto ge-
raes como especiaes, de pequena velocidade, formando
um jogo completo que, attendendojidsjexigencias do
trafego de toda a réde, applica novas bases de tarifi-
Cagdo que muito interessam a todo olpublico conhe-
cer.

Este trabalho, de grande importancia, como ainda se
ndo tinha feito entre nds, merece um esrudo longo e
especial a que brevemente—talvez jd no proximo nu-
mero—comecaremos a dedicar-nos como ¢ do program-
ma d'esta Gagzeta,

Podemos ja adiantar 4 natural curiosidade dos nos-
S0s leitores que o systema adoptado para a applicagio
dos pregos aos diversos transportes segundo o seu peso
c6percurso obedece a bases completamente novas entre
nos.

Acompanha as novas tarifas uma classificacdo de mer-
cadorias minuciosamente detalhada.

E quando essas tarifas que, pela sua extensdo con-
Stituem um grosso volume, forem publicadas, sero, co-
Mo de costume, dadas a todos 0s nossos assignantes
Como annexo do jornal.

NOTAS DE VIAGEM

Os caminhos da Furka,do Grimsel e do Rhodano

A’s 8 horas, precisas, da manha, tem o excursionista
que estar, com as suas bagagens, 4 porta da estagdo do
correio, em Andermatt, porque as diligencias postaes
ndo param 4 porta dos hoteis, e nem sequer para rece-
ber passageiros sem bagagens se dsteem em transito.

E’ um servigo regular como o do caminho de ferro;
teem as suas estacOes fixas, que sdo as reparti¢des pos-
taes; so nellas se faz paragem.

O que ndo impede que, attencioso como € o pessoal,
se um passageiro se demora a tomar o seu logar, elles
esperem um pouco, ou se cae um objecto em transito,
ou por motivo imperioso ha que fazer uma paragem,
elles fagam d'estas concessbes. E’ questdo de mais
duas sibilantes chicotadas nos cavallos para ganhar o
atraso, de férma que chegam sempre ¢om uma regula-
ridade mathematica.

O caminho da Furka, passagem difficil da montanha
que nos eleva desde Andermatt, a 1.445 metros, até
2.436, isto ¢é, subindo ggt metros em 28 kilometros,
¢ uma via estrategica de primeira ordem e um trajecto
interessantissimo para o excursionista.

Até Realp, a meio percurso, a estrada, subindo sem-
pre mas com suavidade, acompanha o rio Urseren;
d'ahi comeca a grimpar a montanha em zig-zags, que
o carro vence penosamente levando duas horas para an-
dar legua e meia, justa.

O panorama ¢ imponente, para qualquer lado que se
olhe.

D:pois comeca a descida que ndo p6de ser rapida por
ser violenta a rampa, havendo que fazer servir os lﬁo-
tentes freios dos carros, systema de parafuso, e a telha,
systema antigo, sob a roda.

A meio d’'essa grande descida param os vehiculos no
chamado Belvédere, pequena planicie formando como

ue um mirante sobre a montanha, onde se acha instal-
lado um hotel na mais encantadora Posiqﬁo que se pode
imaginar. Basta dizer que deante d’elle se eleva a mo-
numental geleira do Rhodano, uma montanha de gelo
que vae até a altitude de 3.597 metros, isto €, 1.400
metros acima do nivela qu e estamos.

A paragem das diligencias é para servi¢o postal, mas
d4 o tempo sufficiente para que os passageiros se apeiem
e vio, por um caminho sobre o gelo, entrar na bella
gruta de neve que € um delicioso tunnel que o sol illu-
mina por transparencia, produzindo um efieito phantas-
tico, _

Rétomados os carros, estes descem novo caminho em
zig-zags até o valle do Rhodano que atravessamos para
parar em Gletsch, onde se chega 4 1 hora e 35.

Ahi nos espera um bom hotel com um excellente al-
mogo, depois do qual os passageiros se separam, indo
uns, ‘ds 2"45 pelo Grimsel, para Meiringen, outros ds
2 e meia pelo valle do Rhodano a Brigue.

O primeiro d’estes caminhos tem como attractivos a
passagem do Grimsel, outro monte de 1do difficil traves-
sia, pela sua grande altura, como a Furka, e a vista da
bella queda do Handegg, a meio caminho, a maravilhosa-
mente imponente cascata de 75 metros de altura, a que
Alphonse Daudet chamou ¢o sublime horror».

Bcpois o caminho, pelo valle do Aar entre rochedos
a pique, vae-se alargando até atravessar grandes plani-
cies cultivadas que o acompanham até Meiringen.

Os que vdo para sudoeste, em direcgdo a Brigue,
teem um caminho suave, acompanhado sempre pelo Rho-
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dano e offerecendo extraordinariamente bellos pontos
de vista.

Os dois pontos principaes do transito s@o Miinster
e Fiesch, sendo tentador ficar neste ultimo, para se fa-
zer a excursdo ao Eggishorn, a principal d'aquelle valle,
que se realiza por uma bella estrada, attingindo-se, em
5 horas a pé, a altitude de 2.goo metros, de onde se es-
tende uma esplendida vista sobre todos os Alpes Ber-
nezes e Valaisenses.

Mais adeante, eis-nos no ponto onde a maior obra
d’arte de vias ferreas, na actualidade, estd em construc-
cio —o tunnel do Simpldo, que ird unir a Suissa 4
[talia e deve ser no anno corrente inaugurado, consti-
tuindo uma das mais importantes communicacoes inter-
nacionaes da Europa. A sua extensdo, como j4 aqui se
disse, serd de 19.731 metros.

Na margem esquerda do Rhodano ld se vé a grande
abertura, ou melhor, as duas boccas, porque o tunnel
terd duas como tem duas galerias separadas, uma para
cada via. Numa d’ellas jd4 a locomotiva entra até uns 6
kilometros, a transportar materiaes e trabalhadores.

Em volta ergue-se uma enorme povoagdo, em bar-
racas de madeira, abrigo dos milhares de trabalhado-
res da nova linha, tendas de vinho, cafés, etc.

Quasi ndo se ouve falar francez; s6 o italiano impe-
ra como se na ltalia estivessemos.

Tres kilometros depois atravessamos o Rhodano e
eis-nos, 4s 7 horas e 40 da tarde, em Brigue, pequena
cidade onde comeca a linha chamada do Valle do Rho-
dano porque acompanha este rio desde este ponto até a
sua entrada na lago Léman.

Chega-se, como disse, ao fim da tarde a Brigue,
mesmo 4 estacdo do caminho de ferro, e como o nos-
so intento ¢é visitar a extraordinariamente bella linha
de Viege a Zermatt, e como ahi nos convem mais par-
tir cedo para aproveitar o tempo, deixemos de parar
em Brigue e tomemos ja4 o comboio das 8 horas e 10
da noite, que em treze minutos nos poe em Vicge, onde
temos razoavel hotel (da Posta) por um preco que nao

/irrita. .. quem tem pago mais caro.

A’ chegada do comboio ha ainda jantar de mesa re-
donda que o viajante deve aproveitar, e como a peque-
na villa, como todas as villas da Suissa, nada tem que
ver de noite, o meu conselho, e exemplo, ¢ ir dar um
pequeno passeio para fazer a digestdo, e recolhier ao
leito, para erguer cedo e tomar o primeiro comboio da

manha.

—

Apparelhos de seguranca em
linhas electricas

O recente acontecimento que custou a vida na Egte-
phania, em Lisboa, a uma pobre vendedora de peixe,
que fol morta pelo processo americano — pelas descar-
gas clectricas, ddo alguma opportunidade 4 noticia que
extrahimos da Revue pratique de I'electricité.

Trata-se d'um apparelho de seguranca que tem por
fim proteger as pessoas contra os effeitos que resultam
da queda de fios metallicos sobre os conductores da
electricidade destinada a animar os vehiculos dos trem-
vias, ou da propria ruptura d'esses conductores.

Estes casos sdo infelizmente frequentes ou em virtude
de reparaghes e concertos, ou por occasido de tempo:
raes, ou ainda por motivo de fadiga'e uso natural, des.
gaste produzido pela passagem repetida do rolador ou
h‘G”ey1 etc. 4

uando se ddé uma communica¢io anormal com a
terra, dos conductores aereos, funcciona automatica-

mente o interruptor da esta¢@io central ou fonte electri-
ca. Mas em muitos casos ha perigos mesmo sem se es-
tabelecer a communicagdo com o solo, e emquanto se
ndo transmitte o aviso do accidente 4 fonte electrica
para cortar a corrente, ou emquanto se nao faz func-
cionar algum dos corta-circuitos installados ao longo
das linhas electricas, ha a recear desastres para a vida
das pessoas ou prejuizos materiaes, riscos de incendio,
etc.
O apparelho que se propbe obviar a estes diversos
inconvenientes consiste numa caixa de gusa ou ferro
fundido que se fixa 4 haste do rolador ou trolley e que
contem um commulador de mola. Um dos seus polos
estd ligado 4 linha aerea, o outro 4 terra, e comtanto
que ndo esteja aberto a alavanca de contacto, tende sem-
pre a por em communica¢do com a terra a seccdo do
conductor a que corresponde, Esta alavanca conserva-se
na posicdo de fechar ou de abrir por meio d'uma corda
que abraca uma roldana isolada e se prende a um bo-
tao que atravessa um vidro, o qual constitue uma das
faces da caixa.

Em caso de accidente basta partir o vidro que deixa
bamba a corda, o que determina estabelecer-se immedia-
tamente a ligacdo com a terra, provocando por seu tur-
no o funccionamento do interruptor na fonte electrica,
que torna inerte aquelle troco da liaha.

Para maior seguranca a caixa tem impressas umas
instruccoes em que se prescreve o que deva fazer-se em
caso de perigo, a fim de qualquer pessoa estar em cir-
cumstancias de isolar a secgdo. Logo que o vidro se par-
te, o pessoal da central tem conhecimento de haver ava-
ria na linha e péde mandar sahir para o local o pessoal
movel, de conservagdo.

Este apparelho ¢ construido pela casa ingleza Fleaton
and Smith de Londres e tem sido experimentado com
exito nalgumas linhas.

. Lembramos este alvitre 4 inspeccdo das industrias ele-
ctricas para que se niio repitam casos como o que ha
dias se lamentava em Lisboa.

Nas cidades em que ha linhas telephonicas aereas,
linhas telegraphicas aereas, conductores de alta tensdo
aereos, e em que ndo se supprimiram os incendios nem
as ventanias, € para aconselhar a adopgdo de todos os
meios com que a sciencia moderna vd enriquecendo os

Nossos recursos para luctar com um perigo eminente.

iR —

* PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes

Balancete dé 31 de degembro de 1902

Activo

Capital empregado :
Construcciio até Guimaries........... . 827:939%404
Prolongamento até Fafe.......... .... 22 7701847
Materiaes em deposito..........e.vs wee  25:3029500
Effeitos depositados e de caugido......... 14:0405p000
Devedores diversos.......co.vieee ons e+ 2210419808
Explorago. Despesas geraes de 1002..... 2(3):320#355
Gerencia (despesas da séde) de 1go2.. .. 108149050
Conta de juros de 1002000 vavevsnsesn 27:9564p008
Dividendo de 1902, ...c00uveeenss S 1;: 444000
Dinheiro em deposito. ....... n ik %, biald eee 23111000410
o) 7 N L R ST TN : 2:5333031
1.018:542p004

—_ -—
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Passivo

Capital :
-7 R ST SRR R I 300:000000
Obrigagoes: ... coouun. crrasenesseaeny  936:3109000
Accionistas seus creditos- .....,..... Ay 1158500
Por effeitos depositados e de cauges. ... 14:0403$000
Depositos e Fiancas. .............. SEGEE 1:0079325
Contas em liquidag@o............... 6:23 12783
Exploracdo, receita geral de 1g02..... ce.  108:4783582
Dividendos a pagar................ S 0:803 ¥pooo
Juros de obrigacdes a pagar...... ...... 14:0608250
Retengbes geraes. .. ... SR L AT 11:9304437
Fundo de amortiza¢io.................. 3:600%000
Fundo d& reserva. o i ovebor-osboh ove o 10: 0004000
Lidoros . papdas. Tt LD idadniig 1:3169127

1.018: 542004

Porto, 10 de janeiro de 1903 — Pela Companhia do Caminho
%3 ;‘erro de Guimardes, O gerente, c4ntonio de éMoura Soares
elloso.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lishoa, 15 de janeiro de 1902

O sr. ministro da fazenda apresentou, no dia 7, na camara
electiva a sua proposta de orcamento do Estado, para o futuro
anno economico, documento que vae ser examinado, como ¢ da
praxe, pelas duas camaras, e, como de costume servird de motivo
para todas as variagGes de questes politicas dos pequenos cam-
panarios como d<s grandes carrilhdes centraes.

Das grandes questdes economicas, da resoluciio do problema
ﬂue nos assoberba desde muito, opprimindo o paiz com impostos,

ifficuldades e vexames, d'isso niio se tratard — estd bem visto —
que nio se fez
mais vasta,
trasbordar,

Pois as cunhas d'esse orcamento, e especialmente a conclusio
do seu primeiro balango da receita com a despesa, nfio sdo de
molde para que sobre ellas nio recdia pensativo o exame minu-
cioso e sensato d'uma assembléa-de legisladores.

O deficit, que no orgamento do anno passado era previsto em
9o3 contos, no d'este anno duplica, elevando.se a 1.800, prove-
niente, a differenca, de uma diminui¢do de 131 contos na receita
¢ de um augmento de 765 nas despesas.

Ora explicando este deficit, a proposta governamental d4-nos
diversos esclarecimentos, mas esquece completal-os no que se re-
fere 4 diminuiciio de 137 contos nas receitas extraordinarias, e
sendo aquella receita proveniente do addicional de 5 9/, sobre fo-
das as contribuicBes, taxas e demais rendimentos, e figurando a
cifra d'estas verbas com augmento, nfo _se percebe como a per-
Centagem que sobre ellas recae possa soffrer uma tdo grande di-
minuigio.

Na despesa, o augmento de 765 contos é quasi todo preduzido,
370 contos, pelas despesas proprias dos ministerios. Ora sendo
estas de 23.544 contos no anno passado, pareceria possivel que,
dadas as precarias circumstancias do thesouro, ficassem nesse ma-
xime, embora os interesses partidarios soffressem com a impossi-
bilidade de servir mais algumas exigencias. . .

. Respigando no detalhe das difterentes despesas dos ministe-
rios, vé-se que, dparte o encargo das classes inactivas, que ¢ de
1.457 contos, o thesouro ainda despende nada menos de 1 646 con-
10s em subsidios a empregados addidos, reformados, de rePar(i-
¢Oes extinctas, aposentados, inactivos e em desponibilidade ! Pois
ndo haveria melo de, collocando nas vagas que se vio dando a
parte aproveitavel d'este pessoal, que € por certo enorme, reali-
Zar por esse meio a equiparagio do or¢amento do anno futuro ao
do presente ?

s anjos que nos respondam.

para isso o parlamento, cuja sala, apesar de hoje
€ restricta para a enorme politiquice que a enche a

W _
. O Diario de 8 publicou a nota da divida fluctuante até 3o de
Junho, estando o seu total, nessa data, nas enormes cifras de
31690 contos no estrangeiro, e 6.095 no paiz, total 58.685 contos.
O augmento em 6 mezes foi de 304 contos, o que é pouco, mas o
total d'essas verbas ¢ digno de sério pensar.

*

Denunciou ha dias uma folha, as Novidades, o facto, em que
Jd repardramos, de niio ser cotado na bolsa de Paris 0 nosso 3/,
Convertido, sob pretexto de serem titulos estampilhados, sendo
este transtorno causado por niio termos os titulos novos, que niio
Sé sabe quando estardio impressos, porque ainda agora parte do
Papel foi entregue & Casa da Moeda. !
. Ahi estdo as consequencias da bella protecgdo 4 industria na-
Cional, de que o paiz em geral ¢ hoje victima, e jd de ha muito o

tem sido, em especial, as empresas que dependem da industria
papeleira, pagando caro o mau producto que sdo forcadas a cons-
prar no paiz — t30 caro como nao se encontra em paiz algum.
Assim vamos todos bem...
*

Causou a maior extranheza a sentenca do tribunal do com-
mercio sobre a questdo Burnay-Fayal. Depois das respostas do
jury aos quesitos que lhe foram apresentados, néo se percebeu
no publico a sentenga que denegou razio ao auctor. )

8 sr. marquez do Fayal ndo appellou, o que quer dizer que ti-
nham bom fundamento os boatos, a que aqui alludimos, de certas
approximacoes entre os dois litigantes.

»
No mappa comparativo, que hoje publicamos, das cotagGes dos
fundos do estado, bancarios e de caminhos de ferro, por mezes,

e durante o anno findo, v&-se que quasi todos esses titulos tive-
ram subida accentuada nos ultimos tempos.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 11 janvier 1903.

Si nous considérons I'année financiére qui vient'de s'écouler,
nous ne la trouverons pas différente de quelques précédentes; les
difficultés industrielles, économiques, financiéres de toutes sortes
n'ont cessé de balloter le marché et, sans trouver les gros écarts
d'inventaire de 1900, la r!upart des portefeuilles ne montreront
guere de plus value sur l'an dernier; les valeurs industrielles ont
¢té surtout éprouvées et ont continué A &tre entrainées dans la
réaction qui sevit depuis longtemps.

Certains optimistes ne cessent d'entrevoir la reprise comme
prochaine; notre impression ne fait que s'accentuer chaque jour
dans ce sens; car nous croyons posséder aujourd’hui les ﬂeux fa-
cteurs d'une reprise du marché des valeurs mobili¢res, des affai-
res intéressantes et des capitaux,

Il est avéré que la prodigieuse activité manifestée en 1809
faussa entirement le développement rationel de lindustrie non
seulement en France mais dans I'Europe entiére. Par un concours
de circonstances imprévues, tous les pays eurent une poussée de
consommation qui stimula les usines, 'le commerce, en un mot
toutes les forces dont chacun disposait.

Ce qui arrive souvent dans ces moments d'activité intensive,
ne pouvait manquer de se produire: les grandes sociétés ancien-
nes dont l'outillage perfectionné, et la situation financiére avaient
permis de traverser victorieusement les moments difficiles profi-
térent tout d'abord de cet aflict de commandes: importance de
plus en plus croissante de la consommation ne tarda pas 2 amener
une hausse sur tous les produits, métallurgie, cuivre, zinc, etc. et
sa_rapidité et son importance ne pouvaient que la rendre éphé-
meére.

Lerecul fut général et aussi rapide qu'avait été la hausse; c’est
cette déconsidération trop exagérée qui parait rendre aujourd’hui
intéressante une trés grande catégorie de valeurs.

Depuis trés longtemps I'épargne s'est tenue a 'écart, re-
fusant les propositions parfois alléchantes : les capitaux prirent le
chemin des Banques, se contentant d'un taux minime; on a pu
d'ailleurs voir 'importance des disponibilités lors des récentes
émissions de différents emprunts d'Etat.

Les deux éléments de reprise dont nous parlions plus haut se
trouvent don¢ tous deux en présence et doivent incontestable-
ment A un moment donné entrer en contact.

€Ce moment nous le croyons assez prochain, mais justement
pour éviter les erreurs du passé, les poussées éxagérées, il est de
toute nécessité de choisir avec discernement dans I'amas des va-
leurs de toutes sortes qui sollicitent les capitaux,

| Y 74
Cambios, descontos e agios
B L T S R T
[Londres qo d/v‘ | 42, 42 1/ slDesconto no Banco]
»  cheque. .| 421/, | 421y | de Portogal.....|51%%
Paris go d/v......| 673 674 No mercado......|] 6%,
» cheque, ....| 677 670 [Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 272 274 o PO e R
_» cheque....| 277 279  |Cambio do Brazil.| 11/,
Francfortgo d/v..| 272 Y/, | 27341/ |Premio da libra...| 13100
»  cheque..| 2771/, | 2791/ e
Madrid cheque .. .| 850 870 | 1180
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Maior e menor cota cao mensal ¢ annual, em 1902, de fundos portuguez
Janeiro Feverairo Margo Abril Maio Junho
Bolsas TITULOS e, | e SN o~ - ~ —
Maijor Meonor Maior Manor Mator Moenor Major Menor Maior Menor Mailor
Lisboa..| Inscripches de assentamento.....| 89485 8882 8955 89 40 39 49,90 38!2"# 8945)  37.56) 38,50
o de coupon ,......... 3950, 38801 8980, 49 40 39 3990, 38 3880 3745 38.::6
Obrigagtes 4 9/, 1588 ......... | 20600] 201000 20,950 20.560] 22.200( 20.800] 22000, 21.600 21.900( 21400] 21.500
» 4", 1~go assent.....| H05H00{ 50 000 - - 50 BO0[ HO.800| 48000 48.000] 475001 475600 48 OO
» 4 9 1800 coupon....| 51000/ 49000 50800[ 50.500f 51.800] 50.700] 49800, 48.000] 47.209 46 000| 48200
» 4 /s 0!0 BSEEAT . i . | 58000 HT0001 59.300] 5H9.00C1 59.600) 58 700 59500 56.400 55100, 53 100] 56.500
o 4 V2 % coup. int.....| 59.000/ 57.000| 58500| 57.000] 58700/ 57.000] 59 000| 54500 54.000| 52.900] 55.000
“ Tabacos, coupon,. . ..| 122 000 122.000f 121.000| 121.000 121 500 120.000f 118.000| 118 000} 116.500{ 116.500] -
Accbes Banco de Portugal....... 148.000| 147.200] 1561 000| 147.800] 149 000| 145.500] 149.150| 148 800| 149 000! 148.000| 149.200
N »  Commercial.......|137.500( 134.500| 137.500( 134 000} 137.000] 136.000f 138.000] 137 000] 138.600| 138 500 139.500
v »  Nac. Ultramarino. .| 125.000] 124.100f 125 000| 120.500} 120.500/ 120.000] 120.500] 117 000] 120 00| 118.000] 119.000
» » Lisboa & Acgores. |127.600] 126 000} 127.500] 123.000f 125.000| 124 000} 127.000{ 125.000] 127,500( 126.000] 127.500
» Tabacos, coupon. .... .| 141600 134.500f 141.700| 137.000] 147 500/ 140 200] 145.500! 143 000] 145.000! 142.000] 142 800
»  Companhia P oephoros 78000 TH0001 T8000] 77.1001 80.000] 7000 79000] 72600] 74.800| 74.200] 76.800
v Companhia Real.. 16 500/ 160001 17.200f 172001 16 700{ 16 700} 17.500/ 175001 17.300( 17000] 18500
Obrigagtes prediaes h b B e a5.o00! 95 UU(JI 955000 9LSO0] 955001 94 500) 95 1560 948001 95 050] 949001 95.500
s . D¥a aiaas 93.5001 92500) 93 650 92 700] 93.650( . 93 300] 94.5G0] 92 T00] 93,000/ 91.000] 93 800
v C.* Phosphoros...... 91.200, 90.000] 91.400( 91.200] 92000 91.200f 92.700] 92.400] 93500 92.000] 93.800
v Co Real 39, (1.2g.),.| 81600 81.200f 82.000{ 813001 S1.600| 81.100f 81.000] 79.800] 80.500 80000] 80.000
» v o» 39 (2.2g). | 22.750| .21 200f -24.950] 22900] 24.800, 23.950] 24.700] 23.950] 25.750| 24 350] 28 300
» » Nacional....... L 540000 53.500) 56.000 Hb 000 58500 57 000 HOBHO0 H8 5001 59.000! H8000| 59 500'
» Atravez d'Africa...., 84 200 81.000] 84.000| §3.000] 85000, 83 B(l(ll 88.500| 848001 89.000{ 82 200] 93.400
Paris . ..| 3 %y portuguez. ........... ... 21,60, 2667 2860/ 2760 2910 2830f 2010 2870 2940 28.90| 5045
Accies Companhia Real......... 71 68'25] 77 4 74 71 6 | 1 7950 7050] 88
» Madrid-Caceres......... 3950, 32 38 3426 34 32 3477 30 30,75, 26 32
» Norte de Hespanha....... 208 195 199 178 187,60 180 L 196 184,601 190 180 191
»  Madrid-Zaragoza ........ 206 280 286 265 27250/ 266,00] 288 273 278 266 28475
AndolOzes. . v iiving g 228 214 219 14 206 191 220 198 215 197 220
Obrlg&(;oes C.* Real (1.0 grau) 34250, 834 349,60, 310 349 345 350 346 349 345 459,50
» » » (2.° grau).. 97 a0 108 94,7 107 103 110 1056 116,756 104 12.")
» » Beira Aha....... 70,75 72,60 82 74,50 25| 76600 19I5 6 78 6 88,60
» Madrid-Caceres...... 89 87 97 89’ 94,50, 88 93 89 90 83 90,50
B Norte-Hesp. (1.* hyp.)| 313 298 316 300 300,50, 301 309 301 807 301,501 320
Londres. 301,, POFTUGUEZ. .. wsusrrerrsne. 27,12 2681 28,150 27,12| 2876 9819 28,62 9837 2887 2869 2987
o converttdo....... - - - - - - ~ - - -
Obngaqoes Artravez d’Africa.....| 5725 bHI26| 57256 57256 07,26 5726 OHT,26) 5HT25 57 25 51.26] 57,25
Amsterd| gy » » »  weees] T168] 67,75] 7198 67,15 T2 71 819 71,93 1762 7419 85
Bruxel. . - » »  eedl 70,50 68,5{j 71 68,35 3 il W5 12 | 7625 75,25 86,75
Cotaqées nas Bolsas portugueza e estrangelras
— — S —— ——————
~ JANEIRO
BOLSAS 2 | 8 | 8 | 6 l 1 l 8 l 9 i 10 | 12 ‘ 13 L+I4 l 16 po
Lishoal ripcbes de assent. 38 70 88,70, 8870 - 3880 B880 89 39 39,201 39400 8950/ 89,60, - -
is Insc pq conion ’)O' 5 > 7 38,701 8870 88,90 88 94' 89, 07 89,20 39 80 39:3(] - 2
Obrig. 4 o :888 ........... 20500 20,600/ - o LAE 21 450 21.200 21200/ 21150 21.900, - 5 A
» assent - - - ot & == R e i A
» /o ;890 coupon - - - - - 43800- 48 800 438000 -~ 418.900, - <
» 1,', O; assent....... - - - b6 0001 55.800 55.800 he.000, - | - | 66800 - /9
» t;, / Coup. int. - ~  |6h600| - | 5B.600] ~ - - | 55800 6B.000, 55,000 56 000, - -
» ‘}1"% 9y €xterno..... - - - - - - - - - - - - v -
» s coupon....| = - - - - - - - - i 2 2 i o
Accoes B.sgzcgor(uggl.. Waskan 000'[58.000 158.000, -~ 153.000"153.04}0{23&0]8153;“;153&}0 - - (160,000 -~ -
» v ercial...... : - - - - j = ¥ S = £ 3 o
At 120000 - (1200000~ [120.000120.000/120 0001120 800121, 000/ (2100012180 121 50| - |
9 » lLisboa & Acoresjl - - - - 129 60 I295m - 130 000/ 130,000 I‘.'O.'I“J‘U - -
» Tabacos coupon. ... 156.500 - 137.800 - )04138 HOO 188,000 138000 138 200 [3(?.5‘0& - 138-800 . E
»  Comp* Phosphoros.| 84300 84500, - - | 864 86.000 86,000 86000 86,0000 - | 85500, - X
» 2 U REEL e a0 - - - - - | 23900 24.000, 24.000, - | 24250, - 24200, - 3
] WIK. et - - - - : - - - - - 94500, - =
i e o i) 91700 91.500| 915000 - d 01500/ 915000 — | 91700 91.750) 91.760] 91750 - | -
» « Comp.* Phosphoros.| - - - - 86.000 - - - - = =
s " Co Real 3.9 1. wanp =] .= - |'soqo) - 80700 81000 812000 ~ | ~ | _ [atooo - 7| -
» _»_.» 39 20°graul - 35.9001 o - 86.900| 85.900' 35.9000 - | 30900 35850, - - &
» G2 Nacional ........ - - - - 68.000 ] - | 680000 ~ | 69.000] - -
» « Atravez Africa,...! 94.300[ - - - 94.500, 95 400; 96.000 95 9001 95 900 95.900] 95800 - *
Paris: 3 9, portuguez.. .... ... 3237 3287 38260, 3226 3167 82200 81db 31400 3140 3157 - - A
Accoes Companhia Real. . lﬂf‘ 106 109 109 168 - 105,50 107 - lﬂh - - e
» Madrid Caceres...... 35 3 | = 34,50 3b 36 3b 35 30 35 - - e
» Norte de Hespanha.. - | 204 | 206 | 208 217 | 214 = - - - - - =
» Madrid Zaragoza.. . - | 885 | 837 | 3840 368 | 849 - - - - = = &
» Andaluzes......a50.. - 194 198 194 204 206 - - -~ .. A v a
Obrlg (..omp Real 1.0 grau 369 | 867 | 568,70) 862 . 864 | 360 | 359501 360 | 861 - - -
» 2.0 grau 158 | 158 l;'vB,flO lﬁ?,ﬁq 169 158,50 157,760 15750 168 - - - -
» G Bclra Alta.. - | 114,50 14,60 114 ~ | 112 - - - - - - -
» Madrid Caceres......| 120 |116 | 117 119,50/ ] 12) [ 120 | 119 - 1120 | 119 2 = -
» N. Hesp. (1.* hyp.)...| = | 343 | 84475 344 848 | 347 - - = - -5 - =
Kondres: 3 0/, portuguez...... 62 62,26 6225/ 6225 6225 62,20 62| 2”! 622h 62387 6250, 62,50, - - -
Obrig. Atravez Africa.. .o. | 812 0126 51200 HT2H ."1?,25 51,256 57 2’) 01, 2.) 67,26 6120 5725 ~ & 1o
Amsterdom: Alravez Afnca. ® .f 83.57 83,50/ 83 ‘ili 8470 34,75 84 5 84, 75 8475 84,75 84 ?':1 84,7, -~ - { -
Brusellas: Atravez Africa.....| 5475 S476/ 8475 845 5470 8475 S470 84,75 8470 s47 822 - | - | _
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& titulos de cammhus de ferm nas bnlsas portugueza e _estrangeiras
Jﬁlho Agoato Setembro OQutubro Novembro Dezemhbro Dura.nta 0 anno
'-\—-‘\-_._-—-.. —— . i e — ————— —— . —— e —
. Malor | Manor | Mator | Menor | Maior Menor | Major | Mesor | Major | Menor | Maior | Menor llaior \ Menor
ggﬁﬁ a7,15] 3825 138 39,10| 38380] 4020, 39 40,201 3935 89,60f 38,60 ouwhml 4020 Julho 37,15
i o, ;{001 37201 3841 38,10 40 38201 3991 39,101 40 38,50 3845 38,35 Setembro 40 Junho 37,20
: 49.)0 21.100| 21400 21.800f 21.800] 21500 21.900( 21750] 21.800{ 21.750] 21.500 20.150] Marco 22200. Janeiro 20,100
49500 49.2001 49.100] 49.000] 49600 49.500] 49.500| 49500f 49.000] 49000 49000 48900] 50.800]  Maio 47.500
| 5 0000 482001 49.500] 49.500{ 49500 49 500] 49.000{ 47.000] 49.000{ 48300 49.000] 48.700] & 51.300 0 46 000
Of 565.700] 58.800] 56.000] 57.000| 56 600| 57 600 56.000] 56.400 56100 56.800 56.000 » 59.500| » 58.100
& 55.700) 57.000] 56.200 56800) 56.600] 56.700| 55.800 56 400| 55800| 56.100 55.400 .hneiro 59 000 v 52.900
 150,500] 145 - - | 118000{118.0c0] - ~ | 115000] 115 000| 114 000| 114.000 122000| Dezembro | 114.000
189,00 L H1-00G) 149 500] 149 000) 149500 149.000] 151.500| 150.000] 155 400] 161.200 160.150| 165 600 Dezembro| 160,150|  Marco 145.500
{17g 001 137.000f 187.000| 137.000| 187.000{ 137.000| 138.000{ 137.000] 140.000{ 188 000| 140.000| 140 000|Novembro| 140000] Fevereiro | 134.000
127'0150)3 115.500] 116.100{ 116,000} 117 100] 116 000f 119.500| 117 000{ 119 500| 119.200] 126 000| 119.500] Janeiro | 125000  Agosto 115.000
' 142'2{ 124.00{“ 125.200| 125.000] 125 000| 124 300] 126 000| 124 800§ 130.000| 126 500{ 130 500| 180 000|Dezembro| 130500 Fevereiro 123 000
73_'7-’0 135400 141.500/ 135.000f 136,600| 135.000f 139 500| 136.200f 138,700| 137.500] 138.000( 136,500} Marco | 147500[ Janeiro 134 500
17’5(°°| 765001 79.900( 77.900| 79400\ 78600 81.000 79.500] 84.000 s:moI 84.000( 83.300|Novembro| 84.000]  Abril 72600
‘6’0 17.5001 19.600 17.500' 22.800 %I.ﬁoui 26.600{ 21.700] 24.300] 22.700| 23.500( 28.000] Outubro | 256.600]  Janeiro 16.000
93583 93 9001 94.650) 94.000] 94 500 98.700] 95.500] 94.400] 95.500] 95.000] 95500 93.000{ Janeiro | 95600[ Dezembro 93.000
99 100| D2000) 92.800, 92000f 92800 92500| 92650| 92.400] 93.000] 92 000| 932001 915001 ~ Albril 945000  Maio 91.000
81.’30 916001 92200 92,0001 92.800( 92000 92300| 91.800] 92800| 92.000, 93.750| 92000] Junho 93.800]  Janeiro 90 000
28--1503 195001 81.800| 810001 81.800( 80.800f 82000 81400 81500/ 81.000{ 81.800{ 81200| Fevereiro| 82000  Julho 79.500
80.009| 27 B00f 82750 283001 84700 31850| 86850/ 83.700| 86.900 85550| 86200/ 35600|Novembro| ~36900]  Janeiro 21 200
9-2-?00 569.000 59.600{ 59100| 60.400( 60.000| 62500 61.100] 70.000{ 63800 69500 65.000f  » 70.000 . 53.500
Soo| S9:0001 90.000| 88900 93.200 90.000f 94.800) 92 800f 96.700| 95.000( ¥7000| 96.200{Dezembro| 97000 » 81 000
2920 29211 30,70 2950 BLS0| 80801 8270 3130 82,10 3045 32 30,65] Outubro 32,70 » 96,67
% 73 83 74 | 100 86 | 113 98 108 | 98 | 109 | 100 » 113 » 68,25
T (2600 3076/ 21 85 31,75 86 32251 39 [ 82 35 32 | Janeiro 3950  Maio 96
2&4’60 177 | 187 | 178 | 210 | 185 | 228 | 204 207 | 161,50] 209 | 202 | Outvubro| 228 Junho 177
904 | 268 | 202 | 276 | 328 | 299 | 369 | 3099 356 | 827 | 342 | 318 5 359 | Fevereiro | 265
gy | 108 | 176501 168 | 209 | 176,50f 222 [ 208 915 [ 193 | 202 | 194,50 Janeiro | 298 Julho 153
195 951,50 356 353 357 gb3 | 357 851,75 854 { 855 368 869 |Dezembro| 368 Janeiro 334
g | 119 |10 | 122 | 151 | 139 | 168 | 148" | 160 | 155 | 162 | 156,50 Outubro | 163 ‘ 90
soral 19 | 8425 80 1 91 | 84 | 98 | 89 97 | 94 | 112 | 94,50|Dezembro| 112 . 792,50
319‘50' 87,601 92 88 | 105 92 | 109 9750] 106 | 99 | 124,75 104 » 124,75 » 87
00l 810 | 830 | 81950| 344 | 828 | 375 | 33 343 | 823 | 842 | 328 | Outubro| 37 » 298
W37 99,19 “80,12) 29,95 31,50 8050 32 | ‘51 3 ¢ s . 39 Tendion 96,37
57 = = = i = - 61,71] 59,75 6337 61,50|Dezembro 63,37] Dezembro 61,60
1 815 57,200 57,25 61,20] H7,25| bH726] bT26( 5795 57,26 57,26 57,25 b57,2bftodo anno|  57,26| todo o anno 57.25
_ 3'3"’% 9,69 197 7 83 79,25) 8248/ 81 8203 81,75 83,75 83 Junho 85 Janeiro 67.75
j o0 8050 7860 78 80 78,601 83,75 80 8375 83 83 83 § - 85,75 Fevereiro 68,35
Receitas dos camiphos de ferro portuguezes e hespanhoes
!anodo 1902 | 1901 , Totaes desde L de juneiro Dlﬂ'o_-rengn a favor de
Linhas de ex- |~ - =t . -
ploragio }Kil.» Totaes ]ll.lom. Kil. Tolnn 'Kdoml 1902 | 1%01 ' 1902 1901
de @ | Rels Réis | Reéis Réis ' Kéis Reis Keis
= |Antiga edeenovsl”?ﬂl)ez 693 656040000 99053 693 69 511865 100.751] 4.332.755.000 4217 205334 116.57.666 2
Ry SEh e ¢ 2431 » | »| 83.096.000119907 » | 79.819.560]115.179)4.416.881.000 4.297 024,894 119.856.106 -
~ o garantida...|" "7 | ¢ i ¥ & =
m : > ' X T - -
= 1723 Dez| 880,  13.715.0000 36,092 380] 11.160.185 29.368 559.65620001 594 393 666 5 258.334 -
i e l2431| v | » | 9682000 25478 » | 12754440 33564 609.334.000 607.148.106/ 2185891 -
“ oooooooooo ¥ B 41 a. = = = - 3 11 B = =
| | 511 Nov| 494] 23 224.085 47.012| 488] 22,776 850 46.673|1073.461890| 9632 85.851) 110226018 -
| Sul e Sugste....... 1218 » | o | 267544350 b4160) » | 201874700 71367/ 1.100216.334 983.423 351 116792985 -
- -| - | 358 = - | 858 a = = - = g
Mmhoel)ouro.....i- o P = - ket & £ 2 L L -
afirau i = % S 1S o 3 3 5 §
X (1926 Nov| 268 7684539 31.875) 258  7.285.0B4°28.794| 366472744 338274974 28198470 -
Beira Alta........... zb 2Dez| » 9.808.432 38,748) » | 10054.500] 39.385| B876.276.176) 348.328.520) 27.947.347 -
89 o » 7.062.068 6.464 109 25549 883857244 354792938 28544306 -
. Nacional—Miran denal 814/0ut| 105  2.140.206 2174695 20711 73126937 68604574 4522163 L
e Vi Jy 521 » [ » 2,063,113 1820503 17.388]  75.190.050{ 70.425.077f 4764973 -
REPA s o e 208 5 | v | 1924616 1496607 14.258] 77114666 71921684 5192982 -
: | 8] 9iDez| 34)  1.703.025 1658310 48627 91.742.834) 89.207.249)  2535.585
| Guimarges ..... .... 3’ B S e = = - - - -
; Porto 4 P. e Famalicdo| | -| - | 64 = & - - a1 -
29/15/Dez{8666/ps,  2.540.881 2.800.388ps. G03lFs. 107 84188485 102 933.0291ps 4.908 360 %
Norte de Hespanha ../1622) » | » 2.641.071 2405269 657 110482460 105.338.298 5144162 -
lzm o » | 282262 9499166]  683] 118.305.084| 107.837.464] 54676200 -
Madrid — 7 l 123 » (365 2.082.362 18739020  510| 99.375.090| 92.608346]  6766.744 = -
Alicante. . PBO* 2 logigl) » | | 1566161 2160.161) ' B9I| 101341262 9ATGBAST  65T2T6H -
| 's 9Dez|1067 378 840 3560 20.717.840| 18512943] 2204897 -
Andaluzes.. ......... 1016 » | » 396 999 340] 21114839 18875996 2238843 -
i 1728 v | » 421.801 334 21536640 19232504 2304136 -
1728 » | 4200  103.487 931 4552508  4.308408 24155 -
| Madrid— Caceres. . . 12431 o | » 89.281 202  4.641839 4.395.487; 246.851 -
.' 1016 Dez| 180 46,632 921] 2044435  1.740.847 303588 -
| Zafra aHuelya....... | .lul Wi Sy 47.619 180] 2091954  1.773.282 318672 -
| 12431 w| »| 56,579, 290!  2.147.583  1.825.504 822029, -

























