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Novo ANNo

Entra hoje no 16.° anno da sua publicagio este jor-
nal. Favor do publico por certo; mercé tambem, seja-
nos permittido dizel-o sem falsa modestia, do zelo e da
sollicitude que desde o seu inicio temos tido, forcejando
constantemente por tornar este periodico um jornal te-
chnico, bem informado e sério, que possa hombrear
com as publicagdes estrangeiras de egual indole.

Uma cousa nos desvanece, quando percorremos os
24 numeros de cada anno do nosso jornal — ¢ vér entre
as suas paginas artigos firmados pelas personalidades
maf§” em evidencia na engenharia portugueza ferrovia-
ria, desde os nomes que representam hoje uma sauda-
de, aos que representam uma risonha esperanca.

A honra que teem dispensado e dispensam 4 Gagela
procura ella merecél-a convidando alguns technicos para
a sua redac¢do, dando desenvolvimento aos assumptos
que se referem a viagens, occupando se da viagio em
geral, do automobilismo, ‘da navegagio, da telegraphia
¢ tratando de todos os assumptos de interesse geral,
embora niio sejam exclusivamente ferroviarios, mas que
se referem 4 industria ou ao commercio portuguez.

_O que mais nos preoccupa é o imprimir-lhe uma fei-
¢ao portugueza accentuada.

Preferimos uma simples noticia sobre o alargamento
d'um apeadeiro d'uma linha de Portugal, 4 da abertura
4 exploragio d'um trogo d'uma via ferrea importante
no estrangeiro. Muito original, poucas traduccdes, € a
nossa divisa.

Nio nos poupamos a sacrificios para attrahir a esti-
ma dos nossos assignantes.

No anno de 1903 contamos distribuir um brinde que
serd o mappa dos caminhos de ferro italianos.

Podendo por motivos particulares o director d’esta
folha dedicar-lhe agora mais tempo, vae tambem pro-
porcionar aos seus assignantes o utilizarem 0s Servigos
da administragdo para a obtenc¢do de patentes de inven-
¢do e registos de propriedade industrial.

Continuard egualmente a illustrar com gravuras al-
guns dos seus artigos.

Nestas circumstancias esperamos continuar a mere-
cer o favor e consideragdo do publico, e até as amaveis
referencias com que nos tem distinguido a imprensa
portugueza de todas as parcialidades,

A Redaccao.
=

Balanco ferro-viario

I ———

Chegémos ao fim de 1902 e ¢ bom que fechemos as
contas do anno para qué summariamente se aprecie 0
que figura no Deve e no Haver do paiz. relativamente a
este importante factor da sua riqueza economica, rela-
tivamente a este efficaz agente do trafego mercantil, ou
poderoso elemento promotor da valorizagdo dos produc-
tos agricolas e industriaes— a via ferrea.

Foi um anno razoavel, péde bem dizer-se. Nio se
abriram, é certo, muitos kilometros de linha 4 exploragio;
ndo se contruiram segundas vias, nem se ampliaram ou
melhoraram notavalmente as installacGes existentes, mas
resolveram-se problemas e tomaram-se deliberagdes de
maior alcance sobre a viagdo accelerada de Portugal e
das colonias, que devem produzir optimos fructos den:
tro d’'um periodo relativamente proximo, ao mesmo
passo que, em pequenas medidas prudentemente adopta-
das, e dentro de normas administrativas escrupulosas,
em obediencia a um plano methodico se aperfeicoou a
instituicdo, levando-a lenta mas seguramente por um
caminho de evidente progresso.

Pode dizer-se sem hesitagdes que € lisongeiro o saldo
resultante d'este balango annual. :

Vejamos mais pormenorizadamente as verbas parciaes
da conta corrente, principiando pelas que se devem con-
siderar sob a rubrica do Haver.

w

Comecou a exploracio regular dos tremvias electri-
cos de Lisboa. E, tdo perfeita foi a installagdo, tdo bom
o seu material circulante, o qual péde e deve considerar-
se um verdadeiro modelo no genero, que faz esquecer
os defeitos e inconvenietes do fio aereo e do rolador ou
trolley numa granie cidade. Esta installag@o teve ainda
o condio de chamar a atteng@o do publico para o novo
genero de transportes, servindo portanto de exemploque
ha de ser imitado noutros pontos do paiz.

D'ahi vird porventura o aproveitamento de algumas
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quedas d’agua e a construccdo de linhas secundarias
que vio ligar-se ds linhas ferreas ordinarias. J4 se teem
apresentado nas estages competentes pedidos de con-
cessdo de vias ferreas com este fim.

A despeito dos factos mais on menos confessaveis que
no nosso meio pouco austero se realizaram, segundo se diz,
para a constituicdo e transformacio da companhia, ¢ in-
contestavel que ella estd prestando um grande servico
ao publico e ha de contribuir para o grande beneficio
hygienico da populagdo, ainda muito agglomerada no cen-
tro e que deve expandir-se e povoar bairros mais afas-
tados.

Outra verba importante é a representada pela aber-
tura dos trabalhos de construc¢@o da linha de Sant’Anna
a Vendas Novas, que atravessa o Tejo na sua bella ponte
de 840 metros, a que fica ligado o nome d'um concei-
twado engenheiro portuguez Vasconcellos Porto.

Acabaram honrosamente velhas disputas sobre a con-
struc¢do da linha, que prejudicavam os concessionarios
e o paiz.

Triumphou se dos receios das linhas do sul, e li-
gam-se finalmente as rédes portuguezas umas ds outras,
terminando o isolamento na Europa da réde do sul do
Tejo.

D4d-nos uma nova parcella a linha do Algarve abrindo
um trogo de 6 kilometros no ramal de Tunes a Porti
mio entre Poco Barreto e Silves.

Tem de figurar tambem aqui a resolu¢do sobre o
prolongamento da linha de via estreita de Mirandella a
Braganca, a cuja realizacio se dedicdra com tanto en
thusiasmo o mallogrado engenheiro bragantino José Bega
que ha pouco acompanhdmos ao cemiterio. A esta re-
solucio ligou-se outra, a da construccdo da via ferrea
de Chaves 4 fronteira e a Villa Real, que deve ter um
risonho futuro e que ha de engrossar o trafego da linha
do Douro como seu poderoso affluente,

Representa uma verba digna de consideracdo a que
resulta do augmento de trafego das linhas portuguezas
em geral e das linhas do Estado muito em especial.

E dizemos assim, porque, estas logo que ultrapassem
os 750 contos de rendimento liquido que deve ser en-
tregue ao thesouro, entram no fundo especial que uma
administracdo modelar em que realga o zelo e saber de
alguns funccionarios, applica a despesas de novas con-
strucgoes, a obras complementares, 4 renovacdo do
material fixo e circulante e a melhoramentos do servigo
que ainda precisa da continuacio d’estes esforgos du
rante alguns annos para que venha a tornar se perfeito

Devem registar-se tambem os trabalhos na segunda
via do ramal de Campanhd 4 Alfandega do Porto que
estabelece relagoes directas entre o trafego da linha fer-
rea e o fluvial e maritimo, ¢ que jd attenua um tanto as
difficuldades provenientes da exiguidade da estagdo, que
era termino da linha do Minho, e agora recebe tambem
directamente o trafego das linhas do Norte-Leste.

Tem de consignar-se a construccio da linha de Cin-
tra 4 Praia das Macids, que depois de varias modifica-
¢oed no projecto, vae ser explorada pela electricidade.

Ha egualmente a langar no activo a recente abertura
d exploragio do trogo de Pias a Moura, e a auctoriza-
cdo para a construcgdo do trogo de Estremoz a Villa
Vigosa, com o que se vae completando, pouco a pouco,
a réde do sul. '

Mas as verbas importantes e que mais predominam
neste balanco sdo as que se referem 4 Africa portu-
gueza.

O decreto relativo ao prolongamento da linha de
Ambac até M lange, ¢ sobretudo o relativo so contra-
cto par» a continuacdo do caminhn de ferro de Ben-
guella, fazem esquecer tudo o mais. Tamanho ¢ o seu

alcance economico e politico, que todas as outras ver
bas d’este balanco empallidecem e se attenuam. Nio se
podem explorar actualmente colonias sem estes podero-
sos meios de commercio e de dominio. O contracto
Williams veiu subitamente preencher uma grande la-
cuna na nossa administracdo colonial.

E assim temos recapituladas as verbas principaes da
nossa conta corrente, em que se reconhece a boa von-
tade de dois ministros compenetrados da importancia
do papel que as linhas ferreas desempenham actual-
mente para o progresso e felicidade dos povos.

#*

E' certo que no passivo figuram ainda muitas parcel-
las, que urge fazer desapparecer. Ha muito projecto
por executar, muitos pequenos trocos a construir.

Na historia do desenvolvimento da nossa viacdo ac-
celerada houve um longo parenthesis. E’ necessario res-
gatarmos o perdido. A crise de 18go paralysou durante
1o annos as obras em vias ferreas, Nem o Estado nem
os particulares se abalancavam a esses commettimen-
tos. Algumas perderam-se. O troco de Torres Novas
abandonou se: a linha de Arganil suspendeu os seus
trabalhos e estd a perder-se como se perderia a de Ven-
das Novas se se no olhasse agora por ella,

Falta-nos levar o inicio da réde do Sul e Sueste a
Cacilhas, Falta-nos construir a linha do valle do Sado.
Falta-nos ligar a réde do Sul com a de Leste. Falta-nos
construir a linha do Valle do Vouga e completar a réde
ao Norte do Mondego.

E’ egualmente necessario que a iniciativa particular
acorde e que o capital favoreca algumas empresas
projectadas para a realizagdo pratica d’algumas conces-
soes, como por exemplo a do Alto Minho, ou de Valen-
ca a Mons@o e Melgaco.

Linhas ha tambem cuja construcgdo os modernos
processos de trac¢do electrica tanto veem facilitar, e
que haviam de dar beneficios convidativos. Estdo neste
caso a de Thomar a Payalvo; a de Alcobaca 4 Naza-
reth, 4 Batalha e a Leiria; a de Entre-os-Rios a Cette.

As linhas do Estado com a sua boa administragio
hdo-de completar a réde, tanto ao sul do Tejo como ao
norte do Mondego.

As influencias locaes bem orientadas crémos que ve-
nham a conseguir realizar o problema da construccio
das pequenas linhas de interesse restricto, de construc-
¢do e exploracio economica,

Aproveitar-se-hio melhor, provavelmente nestes pri-
meiros dez annos, as fontes d'energia hydraulica que

ossuimos, imitando-se a Italia e a Suissa.

Continuando as cousas com o incremento que tive-
ram em 1002, num periodo curto de tempo estard Por-
tugal razoavelmente servido por linhas ferreas de diffe-
rentes systemas.

Apesar d'isso, porém, serd enorme ainda o seu defi-
cit quando attentarmos nas necessidades das nossas
provincias ultramarinas.

L3

Para fecharmos o balanco havemos de reconhecer
qual o signal do saldo existente. Facil ¢ a comparaciio.

Temos muito mais por fazer do que feito. 8 signal
é negativo, sem duvida alguma. Ha um deficit enorme
que levard largo tempo a preencher.

Por felizes nos devemcs dar todavia, se conseguirmos
amortizar sempre a divida com uma annuidade egual 4
que obtivemos em 1902, que foi seguramente um anno
memoravel na historia do desenvolvimento da viagdo
accelerada em Portugal na Europa e Portug®] na Africa,

0. &
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PARTE OFFICIAL

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho d'Administracée

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem decretar, em nome de El-Rei, que d4s machinas e ap-
parelhos agricolas e industriaes e material vinario e oleicoﬂ\,
transportado nas linhas do Estado, sejam applicadas, desde 1 de
janeiro de 1903, as disposi¢oes do artigo 1.° do decreto de 27 de
julho de 1901, pondo-se termo 4 gratuidade de transporte conce-
dida no artigo 2. do mesmo decreto.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 27 de novembro de 1902.—~RAINHA REGEN-
TE.—&Manuel Francisco de Vargas.

Silves a Portimao

Vae ser aberto 4 exploraciio por estes dias mais um
lango do ramal de Portimdo, comprehendido entre as
estacOes de Silves e Portimdo (margem esquerda).

O projecto d'este lango, foi elaborado pelo distincto
engenheiro chefe de via e obras dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste, o sr. Augusto Victor da Costa Sequei-
ra, que tem dirigido methodica e sollicitamente a con:
strucgao de todo o ramal, coadjuvado pelo habil e ze-
loso conductor, seu subordinado e chefe de secgfo,
sr. Eduardo de Mello Garrido.

O projecto do lango tem a data de 18 de agosto de
1897. O tragado comega na estagdo de Silves, convindo
recordar que as grandes difficuldades que offerecia a
descida para Silves levaram o Conselho superior de
Obras publicas a dar a preferencia ao tracado que, ap-
proximando se d'aquella cidade quanto possivel, se man-
tivesse na margem esquerda da ria de Silves,

E’ certo que para a construcgao do ultimo lango, en-
tre Portimio e Lagos, serd preciso construir uma im-
portante ponte ou reforgar a actual. Todavia o tragado
pela margem direita obrigava 4 construccio de tunneis
na descida para Silves e de pontes no Arade, no Ode-
louca e no Boina, deixando de servir o importante con-
cellio de Lagoa e de permittic mais tarde a ligagio do
ramsl com o projectado porto de abrigo na Ponta do
Altar. Demais, para servir Portimdo e portanto appro-
Ximdt~a linha de Lagos, era preciso despender desde
logo avultada quantia com aquellas obras de arte, em
?Juanto pela margem esquerda se pdde attingir

ortimdo com muito menor dispendio, sem prejuizo do
futuro prolongamento para Lagos.

O lango de que nos occupamos mede g211."63, sen:
do 5340,"15 em alinhamento recto e 3871,48 em cur-
vas de raios comprehendidos entre 300™ e 1000".

Em perfil encontram-se 2864,72 em patamar, 1528,02
em rampa, 4818,89 em declive. A maxima inclinagdo ¢é
de 14,57/,

As escavacoes sommam 150.368™ e os aterros
160.655. O volume das terraplenagens ¢ de 173,400
por metro corrente.

A superficie a expropriar foi de 197.810™ ou 11,70
por metro corrente, cujo custo fol . or¢ado em réis
11:801476. |

As obras de arte sfio constituidas por 13 aqueductos
de 0,"co, 6 em 0,"80, 2 de 17, e 2 de 2™

Além d’estas ha uma passagem inferior obliqua da es-
trada real n.’ 78, com 8™ de vdo, vigas de 16,35 distan-
cladas de 4,"80. O taboleiro metallico foi feito pela Em-

presa Industrial Portugueza pela quantia de 3:075%000-

Ha 11 passagens de nivel, 6 dos quaes com cancellas,
guarda e respectiva casa de habitacio. Ha tambem
uma casa de guarda e partido.

O lango comprehende duas estagGes: a de Estombar
que serve esta povoacdo e Lagoa, e a de Portimao-Fer-
ragudo, construida em aterro na margem do rio, dota-
da com todas as installagGes para poder servir de lermi-
nus, emquanto se nao constroe o prolongamento até La-
gos. Tem pois ponte de inversdo de machinas e casas
para habitacdo de pessoal.

A balastragem ¢ feita com pedra britada.

O or¢amento attingiu 170:000%000 ou 18:4553000
por kilometro, sendo 11:801%000 de expropriacées,
67:135p000 de terraplenagens, 12:3gowooo de obras
de arte, 6:616%000 de passagens de nivel e casas de
guarda, 31:578p000 de estacGes e dependencias.

*

Quando se constituiuo Conselho de administracio dos
caminhos de ferro do Estado, o projecto de que demos
idéa resumida jazia no limbo com parecer favoravel do
Conselho de obras publicas, de 15 de novembro de 1897.
Suscitou-se pois a approvacdo, que lhe foi dada por por-
taria de 25 de abril de 1goo0.

A esse tempo estava em adeantad« construcgio o lan-
¢o anterior do Poco Barretc a Silves.

Depois de removidas varias difficuldades de ordem
financeira, para o que foi preciso deixar decorrer alguns
mezes, adjudicaram-se em janeiro de 1go1 as primeiras
17 empreitadas de terraplenagens.

As expropriagdes foram todas amigaveis, tanto naquel-
le lango como nos anteriores. Durante a construc¢io foi
feita uma passagem inferior, ndo prevista no projecto, pa-
ra serventia de um caminho de Estombar.

A construcc@o do lango realizou-s2 com economia con-
sideravel, gracas ao systema de pequenas empreitadas e
4 zelosa e intelligente direcg@o dos j4 referidos engenheiro

e conductor.
*

Convém dar idéa resumida do anteprojecto do lanco
de Portimao a Lagos, elaborado pelo engenheiro, sr. An-
tonio da Conceigdo Parreira, em 20 de marco de 1899.

O tracado sae da estacio de Portimdo-Ferragudo,
podendo seguir pela ponte da estrada ou ter ponte pri-
vativa. Junto de Portimdo fica a estagdo da margem di-
reita,

Pouco adeante da estacdo o tragado corta a estrada
real, passando para o sul e acompanhando-a até¢ Jodo
das Donas, onde a corta novamente. Proximo da Mexi-
lhoeira Grande atravessa a estrada e segue ao sul d'ella
4 distancia de cerca de 2 kilometros, até que, a 4 kilo-
metros de Lagos, a atravessa pela ultima vez. O tragado
é pois sensivelmente o da estrada.

A sua extensdo total é des19.345,57™ sendo 11.752,92"
em alinhamento recto, 75 092,65 em curvas de raios com-
prehendidos entre 300™ a 700",

Em perfil encontram-se 758069 em patamar, 5949,"92
em rampa e 6814,"y6 em declive.

A incﬁnaq'a’o maxima ¢ de 16,93/,

As terraplenagens representam cerca de 7™ por me-
tro corrente. .

Ha 82 vios de aqueductos e pontes comprehendi-
dos entre 0,"50 e 4™.

As pontes e viaductos projectados sd@o em numero
de 7, sommando os seus vaos 115,20, a saber:

Passagem inferior de 10,°20 da estrada real n.® 78.

Pontdo da Torre, de 4" de vio; ‘

Pontdo do Valle Grande, de 3™;

Ponte do Farello, de 24™;

Ponte do Arido, de 2 tramos de 20",
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Ponte de Bensafrim, de 30" de vio ;

Pontdao do Moinho, de 4™;

A alvenaria em muros de supporte mede 1:796™3.

Ha 19.140™ de taludes a revestir.

Sdo 3 as estaches projectadas : Portimdo, Mexclhoei-
ra Grande e Lagos, todas em alinhamento recto ¢ pa-
tamar.

A estacdo de Lagos fica proximo da estrada distri-
ctal n.° 197 ¢ de um ramal, ambos em communicagio
com a E. R n.” 78 e com a parte central da cidade,.

Figuram no projecto 3 casas de guardas e 3 de guar-
da e partido. Ha ainda mais 6 passagens guardadas,
com barracas de madcira.

O orgamento attinge 25:0003000, ou 15:240#000 por
kilometro. ’

Ndo figura nelle a despesa a fazer com o reforcamento
da ponte de Portimdo, que no ante-projecto se suppoe
poder ser aproveitada para a viagdo ordinaria € para o
caminho de ferro sobre o mesmo pavimento, depois de
reforcada.

O ante-projecto foi approvado por despachio de 8 de
abril de 19oo sobre a consulta do Conselho technico de
obras publicas, devendo servir de base ao projecto de-
finitivo, ficando porém o tracado entre as duas estacGes
de Portimdo dependente da solucdio que {6r adoptada
para a passagem do rio e devendo-se reduzir as incli-

nagoes maximas.
w

A construcgide do ramal de Portimio foi iniciada na
primavera de 1898 ¢ effectuou-se por langos successi-

vos e empreitadas parciaes. ]
O lanco de Tunes a Algds foi aberto 4 exploracio

em 10 de julho de 1299, o de Algds a Poco Barreto ém
19 de margo de 1900 e o de Pogo Barreto a Silves em

1 de fevereiro de 1go2.

NOTAS DE VIAGEM

VIII

Pelo S. Gothardo a Andermatt

Visto o lago dos Quatro Cantézs, jd por segunda vez,
tomei, para sair de Lucerpa, o bello comboio rdpido
do S. Gothardo que ¢ um dos melhores da Europa.

Do trajecto nesta linha, das mais interessantes que
pode percorrer um viajante na Europa, niio me occupa-
rei, porque jd ajui fol descripto duas vezes, em 18go
e 18g6.

Pois nem pelo facto de jd conhecer de visu esses emo-
cinantes panoramas, de ter atravessado aquelles tene
brosos tunneis helicoidaes, de ter admirado as medonhas
ravinas que, a cada momento s¢ nos deparam « cada
lado da linha, deixei desta vez de me sentir enthusias-
mado pela grande obra da engenharia suissa que, im-
pofido 4 natureza o seu querer intelligente, conseguiu
atravessar com uma linha ferrea as passagens mais dif-
ficeis daquellas imponentes montanhas, e chegado a
Geeschenen, deixei o comboio com pena de nido com-
pletar a viagem, passando, uma vez mais, o maior tun
nel do mundo.

Mas era forgoso porque outra interessante excursao
era plano ja dccidido. :

Em Geeschenen, o viajante que quer fazer a nassa-
gem da Furka tem que andar muito ligeiro, se nio qui-
zer ficar a noite ahi em vez de ir a Andermatt que é

muito mais interessante. :
Primeiro ha que tomar o logar no omuibus do hotel |

para Andermatt ou o carro particular (se o achar dis-
ponivel) porque os vehiculos ndo abundam e os passa-
geiros sdo muitos. Tomar, de preferencia, logar sobre
o tejadilho e da frente, junto ao cocheiro, que é o melhor.

Depois ha que acudir rapidamente a tomar a passa-
gem, na manhd seguinte, entre Andermatt ¢ Gletsch,
se 0 viajante ndo quizer ficar mais que a noite em An-
dermatt, e ainda, por telegramma, assignar o logar na
diligencia de Gletsch em deante, ou para Meiringen pelo
Grinsel, ou a Bieg pelo Rhodano, pagando os logares na
diligencia entre estes pontos,

Tudo isto se consegue na estagdo telegraphica, que
¢ no mesmo edificio da do caminho de ferro, e onde o

ublico € attendido por empregados amabilissimos.

Deve se dizer que muitas pessoas fazem esta viagem
em carro particular, mas eu acho preferivel as diligen-
cias, que silo carros excellentes e commodos, levados
por bello e possante gado fazendo excellente servico.

Com ellas dispende o estado suisso grandes sommas,
e o deficit annual é importante, mas os proventos veem
indirectamente na facilidade e regularidade das com-.
municactzs que sdo o meio de garantir a estada ou a
viagem dos forasteiros, o servico do correio e outros
transportes indispensaveis.,

Os carros sio fortissimos e compostos de varias
accommodacdes, tendo 4 frente um coupé fechado, que
¢ o logar mais caro e ndo vale a pena tomal-o sendo
em dia de muito frio ou muita chuva; sobre este e por
detraz do cocheiro a chamada banquita que € o mclﬁor
para se disfructar o caminho j atraz d’isto ha em baixo
um caleche para quatro pessoas, e por ultimo uma
grande ca'xa onde vdo os volumes de mdo dos passa-
geiros e as malas do correio e superiormente outro as-
sento de banquita como o da frente, que tambem ndo
¢ mau logar.

A viagem toda custa, em coupé, 24 francos e em ban-
quita ou interior 10 50, isto desde Goeschenen, mas
quem fér no comboio que ahi chega de tarde jd niio
tem carro, por isso tem que ir no omnibus d’'um hotel
a Andermatt e esperar ld a passagem da diligencia ds
8 lioras da manhid. Um trem custa 6o, 120, 180 ou 220
francos conforme elle ¢ de 1, 2 ou 4 cavallos.

O trajecto de Goeschenen a Andermatt € interessan-
tissimo, chegando a ser emocionante quando, proximo
da ponte grande, nos achamos em face das gargantas
do Reuss cujas aguas parecem precipitar-se furiosa-
mente sobre 4 estrada barrando-nos a passagem.

O caminho vaese elevando por sobre a montanha
por meio de curvas e lacetes, mostrando nos respeita-
veis ravinas e selvaticas gargantas onde o rio se debate
em arrancos. com um ruido medonho.

A ponte do Diabo ¢ construida numa posicido d’uma
grandiosidade imponente.

Em breve entra o carro numa galeria ou tunnel aber-
to, do lado esquerdo, em varias arcadas por onde,
mesmo andando, se vé a profunda ravina no fundo da
qual o rio corre impetuoso.

Estamos em pleno cantdo d'Uri, onde os costumes,
a construc¢iio dos edificios, os trajos, sio differentes,

As largas mangas de cassa jd ndo sdo caracteristico
dos fatos das aldeds; nio, que ali o inverno é rigoro-
sissimo, € nos quatro mezes a que se chama verdo con-
serva-se sempre o fogdo aceso.

As casas sdo de construccdo muito diversa da dos
cantoes do norte,

Baixas, conservando a forma de chalet, mas com cin-
co andares. do que resulta que os testos sdo sobre a ca-
beca, sendo invariavelmente formados por almofadas
quadrangulares de madeira envernizada.

Andermatt ¢ uma cid:de minuscula, nuna planicie
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calva, entre montanhas, fortificada como ponto estrate-

A biella articula-se directamente no embolo e na ma-

gico que ¢, com uma sé rua onde ha, jd se vé, nume- | nivella da arvore.

rosos hoteis, sendo alguns de primeira ordem com to-
dos os confortos, luxuosas salas, illu-
minacdo electrica. etc.

A’ noite uma fanfarra percorre to-
das estas casas, onde executa varias
pecas de musica, cantos tyrolezes,
etc.

Muita gente nos hoteis, por ser ali
uma estacdo climaterica excellente e
centro de numerosas excursdes, mui-
tas lojas de bilhetes postaes e re-
cordacoes de viagem, em madeira e
em pedra.

Andermatt ndo ¢, todavia, hoje
nada do que foi outrora, quando o
caminho por cima do S. Gothardo
era obrigatorio. Os viajantes conta-
vam se por mais de sessenta mil por
anno, sendo todos alojados gratuita-
mente no hospicio que em 1775 toi
derrubado por uma avalanche e com-
pletada a sua destruic@io, pouco tem-
po depois, em 1709, pelo exercito
francez, por occasido das guerras en-

ire aquelle paiz, entre a Russia e a
Austria.

Hoje o hospicio. gratuito foi sub-
stituido pelos hoteis pagos e bem
pagos.

Mas se os transeuntes sdo menos,
desde que o grande tunnel que passa
justamente por  baixo d Andermatt,
a 3)0 metros de profundidade, os
leva na maior parte directamente da
Suissa 4 Italia ou vice-versa, os ex-
cursionistas sdo mais, por de anno a
anne ir sendo mais conhecido o ma-
ravilheso czminho da Furka, do Grim-
sel e do Rhodano, até Brigue, dos
quaes me occuparel no artigo a se-
guir,

- ] —_—
Motores thermicos «Diesel»

A¥ excepcionaes qualidades que offerecem os moto-
res de petroleo teem feito convergir para elles o estudo
dos constructores e, se ainda ndo attingiram o elevado
ardu de perfeicdo das machinas a vapor, jd excedeu os
Systemas mais perfeitos de motores de gaz, attingindo
rendimentos ainda nfio obtidos em nenhum outro mo-
tor thermico. O typo mais perfeito, ndo s6 pelo cyclo
que realiza, mas ainda pelo cuidadoso fabrico é sem du-
vida o motor do systema «wiesely construido pela Ve-
reinigte Maschinenfabrik Augsburg, e apresentado pela
casa Georbuerck, representada pelos srs. Alberto d'Oli-
veira ¢ Carlos Correia da Silva.

Este motor, que apresentamos na gravura, ¢ do typo
vertical com um ou dois cylindros, a for¢a e o grdu de
irregularidade que se pretende. O cylindro, occulto na
parte superior, assenta sobre um fixe de ferro fundido e
¢ fechado na parte inferior por uma tampa tambem de
ferro onde se alojam as valvulas do ar, de combustivel
¢ da descarga. Estas sdo abertas por excentricos mon-
tados num veio cuja velocidade de rotacio ¢ metade da
arvore do motor, e sdo mantidas fechadas por molas
espiraes,

Uma bomba de injeccdo do combustivel, um filtro,

e

o o

Motor «Diesels de 70 cavallos-vapor effectivos

um deposito para aquelle e um deposito de ar compri-
mido para p6r o motor em marcha completam summa-
riamente o motor. Feita esta rapida descrip¢do do mo-
tor, vejamos o seu funccionamento.

O seu trabalho ¢ em quatro phases como o dos mo-
tores Otto, realizando-se por isso uma unica impulsao
motora em cada quatro passeios do embolo. A compres-
sfo, perém, ndo ¢ feita sobre a mistura de ar e de com-
bustivel como nos motores de gaz ou de petroleo ordi-
nario, mas apenas sobre ar, e s6 3uandq esta compres-
sdo € completa ¢ que no interior do cylindro € langado
o combustivel pela bomba que acima ficou descripta. Es-
te, encontrando a elevada temperatura resultante da com-
pressdo, inflamma-se seguindo uma prolongada expan-
sfo. Vé-se isto no diagramma de marcha normal que
apresentamos. '

Diagramma de marcha normal
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S@o obvias as vantagens que resultam d'este modo
de funccionamento. Em primeiro logar a prolongada ex-
pansio no interior do cylindro permitte obter neste mo-
tor um rendimento thermico de 559%o, rendimento ex-
traordinariamente elevado, mesmo quando o compara
mos com o dos de gaz pobre que raramente attingem
20%,. O consumo de agua de refrigeraciio tambem ¢é
muito pequeno.

A ausencia de explos@o torna estes motores silencio-
sos o que ¢ de grande vantagem nas povoagoes, sobre-
tudo para officinas de trabalho nocturno.

A elevada temperatura a que se realiza a combustdo,
evita que se formem depositos no interior do motor,
tornando-se pois desnecessarias as frequentes limpezas
que, sobretudo nos motores de gaz pobre forgam, a re-
petidas paragens. As combustoes sdo completas e por
tanto os seus productos sdo apenas gazes inodoros e
inoffensivos. '

A combustio ¢ feita no interior do cylindro sem in-
tervencdo de qualquerorgdo de inflammacdo exterior;
d’ahio poder-se usar d’este motor dentro das fabricas onde
haja perigos de incendio. Esta vantagem ¢ ainda accres-
cida com o emprego, como combustivel, de oleos mine-
raes intermédios entre o petroleo illuminante e de oleos
de lubrificagdo, oleos aquelles que s@o de difficil inflam-
macdo. Emquanto os motores usuaes s6 queimam a
gazolina ou o petroleo illuminante, o motor «Diesel»
recebe o naptha bruto ou qualquer dos seus deriva-
dos com excepcido dos oleos lubrificantes. Tambem
recebe os productos da destillagdo da linhite. Com os
oleos mineraes de densidade egual a 0.918, cujos pre-
gos e direitos alfandegarios s@o minimos, o consumo va-
ria entre 185 e 230 grammas por cavallo-hora, segundo
a potencia do motor.

Nio sendo a regulacio d'este motor feita como nos
de gaz pelo systema de fudo ou nada, mas sim fazendo
variar a quantidade de combustivel introduzida no cy-
lindro, resulta que o consumo a meia forca e por
cavallo-hora é sensivelmente egual ao consumo em ple-
na forga; pelo mesmo motivo o seu grdu de irregulari-
dade rivaliza com o das melhores machinas de vapor,
variando entre 3,3 e 0,8 %y nos motores de um cylin-
dro e um volante leve e de 2 cylindros e 2 volantes pe-
sados,

Assim como nas machinas de vapor, é possivel obter
durante largos periodos trabalho superior ao normal,
facto que se ndo dd nos motores de gaz.

Os predicados que ficam enumerados, accrescidos ain-
da com outros, taes como: a facilidads de por o motor
em marcha em qualquer occasido para o que basta ma-
nobrar a alavanca que abre a communicacdo com o re-
servatorio de ar comprimido e a simplicidade do seu
manejo que, além de requerer da parte do machinista pou-
cos conhecimentos especiaes, exige pouca vigilancia, por-
que tanto a sua regulacdo como a lubrifica¢io se fa-
zem automaticamente, tornam incontestavelmente o mo-
tor «Diesel» superior a qualquer outro typo, nio s6 nas
pequenas industrias, mas ainda naquellas em que se exi-
ge regularidade e continuidade no trabalho, como nas
gstacoes de producgio de energia electrica.

- —————
Calais a Dover

—— -

—

As grandes companhias francezas e inglezas que fa-
gem o servico de transportes entre Calais e Dover en-
traram num accordo para a cofistruc¢io de vapores es-
peciaes que modifiquem sehsivelmente as condi¢Ges em
que se realiza o actual servigo. Esses vapores transpor-

tardo os proprios comboios de mercadorias e passagei-
ros, sem o trasbordo que ainda hoje se torna necessa-
rio,

Nio ¢ novo este systema, mas offerece muita curio-
sidade. Existe ha trinta annos na Dinamarca, entre Jiit-
land e Fiinen, e ha cerca de vinte annos entre Korsor
e Nyborg, em uma distancia egual, e em mar tdo agi-
tado, como no canal da Mancha.

Estes vapores, os j4 existentes, pédem conduzir 16 a
18 carruagens com passageiros ou mercadorias, e s0
construidos de forma a poderem atracar fazendo a liga-
¢do dos carris sobre o convez com os dos caes. A sua
velocidade é de 14 milhas por hora.

Mas ha mais, neste genero de atrevido progresso. Ha
o comboio amphibio, que parece ter sido phantasiado
por Julio Verne para alguma das suas viagens maravi-
lhosas, O comboio amphibio ¢ todavia uma realidade.
Funcciona nos arredores de Copenhagen, no lago Fure;
e quando navega sobre as calmas aguas, ninguem
dird em que consiste a sua differenca de qualquer outra
embarcac@o ordinaria. Subito, apréa 4 margem, e com
tal impeto, que entra por ella como nés por nossa casa!

Mais uma volta do helice, e eil-o, qual crocodilo mons-
tro de pesadelo, a caminhar pela terra dentro, sobre
carris de ferro.

Este barco foi construido pelo engenheiro sueco Ma-
gnell.

Faz carreira entre Frederiksdal e Farum, atravessando
o lago Fure, entrando por terra firme em Fiske-Boehr,
e galgando outro pequeno lago antes de chegar 4 esta-
¢ao terminus. A travessia que faz por terra ¢ de 300

metros.
— -

O “Diario de thiEIAS”

Como primoroso brinde do Natal recebemos-aqui o
numero illustrado que este nosso collega publicou por
fim do anno e de que ndo podemos dizer que vem bri-
Ihante como de costume, porque excede tudo quanto de
bello e perfeito se tem publicado entre nos.

Nido s6 a collaboragiio ¢ excellente, devida a escripto-
res de primeira ordem, como as illustraches, o papel, a
disposicdo typographica, a impressdo, tudo concorre pa-
ra tornar este numero um primor que honra quem o di-
rigin e quem o compoz assim bello e attrahente.

Agradecemos a offerta.
3

Orcamento da Companhia Real

Reuniu no dia 24 o conselho de admistracdo d'esta
companhia ao qual foi presente o parecer da commissio
do orcamento, baseado no relatorio do sr. Director
Geral, do qual nos permittimos extrair alguns dos impor-
tantes dados que melhor definem a situaciio e proposi-
tos futuros da companhia.

O augmento de receitas ¢ estimado, com justo cri-
terio, em 100 a 150 contos e nota-se quanto elle é sa-
tisfactorio, tendo jd nos annos anteriores havido succes-
sivos augmentos, ¢ dando-se o caso da concorrencia dos
tremvias electricos em 1902 que ¢ importante em todo
o trafego de passageiros nos arredores de Lisboa.

As despesas d'exploracdo, apesar do augmento de
despesa na renovacdo da via e do de percurso de com-
boios que foi de 200.000 kilometros, diminuiram uns
70 contos, por causa do abaixamento do pre¢o do car-
vdo, melhorio do cambio, etc, -

Para o0 anno que hoje entra ainda a Direcciio se pro-

pOe augmentar o percurso de comboios em mais 250
b

































