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- Via ferrea 0¢ Benguella

Vae grande celeuma nos arraides da imprensa politica
em que se combate por combater, e onde se considera
como dever d'um partido, apreciar com desfavor todos
os actos de outro partido.

A noticia do contracto de 28 de novembro caiu ines-
perada e subitamente, como um meteorolitho a cortar
d'improviso a atmosphera calma da politica nacional,
que apenas tinha para se entreter a leitura dos telegram
mas dando conta da viagem d’El Rei. D ahi o movimento
de surpresa desconfiada, e as precaugées dos primeiros
commentarios.

Nem ¢ para extranhar tamanho sobresalto. O contra-
cto interessa por tal modo 4 economia e 4 vida mesma
da nagfio, que seria mais para surprehender que passas
se despercebidamente como cousa minima sem signifi-
ca¢flo ou valor. , :

Pode agora, gue s@o passados alguns dias depois da
publicagéio dos 6o artigos do contracto Williams, dizer-
se que a opinido geral lhe foi favoravel, embora exista
quem continue a consumir esterilmente muni¢ées no
fogo que se faz mais para honra da bandeira do que
em beneficio da causa, ou quem esteja ainda a cangar
a vista armando-a de lupa com gquejavulte os inconve-
nient's que pédem derivar para o nosso paiz das suas
clausulas.

Ha quem num movimento sincero e espontaneo tenha
invejado a boa estrella do sr.{Teixeira de Sousa que, sem
esforgos e sem o presumir, logrou dotar a provincia de
Angola com um melhoramento que s6 poderia ser rea-

lizado com os recursos e sacrificios do paiz d’aqui a uns
20 annos.

Ha quem queira vér em tudo isto a acg@o politica
d'uma grande nacdo forte em patriotismo, em bom
senso pratico, e em. bom ouro sterlino que se serve dos
meios modernos—as vias ferreas,—para conquistar paci-
ficamente a Africa e estabelecer ali, alargando-o, 0 seu
enorme dominio. Portugal de Angola seria tratado
como a China, onde as nacGes industriaes e emigrantes
da Europa andam 4 compita a beneficial-a com linhas
ferreas.

ILembram se estes, talvez com razdo, que a guerra
moderna se ndo faz tanta vez jd com as armas de fogo
ou com o ago das langas; e que casos ha em que se
consegue mais com o peso do ago em carris do que com
o peso das granadas.

Ha quem ponha na balanga o calculo dos beneficios
concedidos pelo Estado 4 empresa e os que para nos
resultam, ficando persuadidos de que penderd para
aquelle lado, j4& ou mais tarde; quando ao modec de
Brenno ali se deitar, ndo a espada que symbolizava a
for¢a das armas, mas o livro de chéques que repre-
senta a forca do dinheiro.

Ha, quem depois de I€r o contracto e depois de o
comparar com outros da mesma natureza e reconhecendo
do confronto que este nos é muito mais favoravel, fique
suspeitoso de tamanha fortuna, na convicgdo pessimista
em que se estd de que o que é bom ndo pdd: ser para
nos.

Mas ha tambem quem, desprevenido, sem desejo de
applaudir por espirito de partido ou de combater por
vicio politico 3 sem enthusiasmos que obscurecam o exa-
me, nem desfallecimentos que o difficultem, chegue a
uma conclusdo nitida e serena, que é esta. O contracto
¢ excellente e mal faria o governo se, em hesitacdes ou
receios, se abstivesse de o celebrar. Grande seria a sua
responsabilidade se o desdenhasse para ndo arrostar
com as consequencias duma medida de tamanho al-
cance, na quietagdo esteril de quem se quer alheiar aos
incommodos da critica suspicaz dos adversarios ou dos
invejosos, preferindo o seu commodo pessoal e prete-

rindo as obrigacGes que impendem nos homens de es-
tado.
»*

Néo ¢ a primeira vez que a Inglaterra pensa em con-
struir caminhos de ferro que atravessem territorios por-
tuguezes.

Era ministro do ultramar o mallogrado e integro es-
tadista Barros Gomes quando lhe foi feita uma propos-
ta para se ligar as duas costas por uma via ferrea, um
transafricano. As negociagdes protelaram-se por largos
mezes. Vieram as duvidas, os receios da opinido.

Os proponentes desanimados descorocoaram e sai-
ram. Mezes depois estavam ultimadas as negociagdes no
estado livre do Congo.

Diziam os patriotas, com boas inten¢des mas em affir-
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magdes metaphysicas, que as vias ferreas: da nossa

Africa- deviam 'de ser exclusivamente .portuguezas, de
capital portuguez, com constructores portuguezes, €x-

ploradas por portuguezes. Todos sabem quanto nos
teem custado as trinta e quatro dezenas de kilometros
ali abertas 4 exploragdo. | |

Nao se acceitou a proposta e.perdeu-se assim o .me-
lhor e mais irrespondivel argumento sobre a soberania
portugueza na Africacentral, a melhor demonstracio do
direito de Portugal a colorir de rosea cor o vasto map-
pa de Angola 4 contra-costa, s6 para que nesse riso-
‘nho mappa, em que a nossa phantasia meridional tdo
facilmente estendeu uma aguada, ndo houvesse um lon-
‘go traco encarmado ou preto a representar uma via
“ferrea construida por inglezes e explorada por elles du-
. rante um periodo de g9 annos.
- E por isto talvez se perdeu o direito. Nem valeram
os argumentos historicos, nem.as ousadas viagens dos
. rudes e aventureiros pedes portuguezes.

o

E’ necessario que sejamos praticos. Portugal ndo tem
'os meios necessarios para poder desenvolver devida-
mente o seu glorioso e rico patrimonio ultramarino. Nio
pode tambem impedir que esse desenvolvimento se dé.
Falta-lhe a riqueza, a actividade, e o bom senso admi-
nistrativo que outras nacoes teem. Bons para combater,
ousados e valentes, fallece-nos o esfor¢o noutros em-
prehendimentos, O caso do tributo que 0s nossos na-
vegadores se prestavam a pagar ao rei indi na moe-
da de armas e balas define bem a nossa raga heroica,

aventurosa e pobre.
- Mashoje, em Africa, sdo e devem ser cada vez mais
raros os combates pelas armas. As luctas sdo antes as
da concarrencia commercial e agricola, e para estas ¢é
essencial. que haja portos, rios navegaveis, esses cami-
. mhos que andam, € as vias ferreas, que sangrem as ri-
quezas do interior como grandes drenos metallicos.

 *

E’ este espirito pratico, a que somos tdo avessos, que
‘caracteriza a raca ingleza, O contracto- Willlams veio

roval-o uma veéz mais.

" “A celebracfo d’este contracto parece-nos uma solugdo
fria e reflectida d’'um problema de mathematica. Poz-se
‘'em equacgdo com todos os seus coefficientes e com todas
as suas variaveis a questdo. Resolveu-se algebrica-
siente;’

Como as questdes economicas sdo complexas, appa-
receram diversas solu¢bes, com as suas vantagens e
inconvenientes. '

Compararam-se.- Pareceu melhor um certo valor da
incognita. Adoptou-se. Se ndo pudesse realizar se, ir-
se-hia 4 solugdo preferivel, immediata.

O problema era este. Dada a necessidade de abrir
caminho para o mar, d’'uma certa regido do interior,
‘qual o tragado preferivel ? qual o mais economico e
mais vantajoso ? |

Havia varios. Podiam adoptar-se diversos azimuths.
Estudada porém a questdo, reconheceu-se que o tragado
que seguisse do magnifico porto do Lobito. garantia a
melhor sahida de productos e conseguia a economia de
alguns shillings na tonelada de mercadoria. Logo, era
este caminho de ferro que devia construir-se.

Tudo estava portanto em saber, se as vantagens da
construccdo compensavam as despesas. Era uma ques-
tdo economica que se resolvia analogamente.

Os jazigos da Caconda pédem alimentar, junto a ou-
tros productos naturaes, o trafego da nova linha ? Que
largueza deixard esse trafego para a remuneragio do ca-
pital? Estafquestdo prévia havia. sido resolvida jd, mos-

trando-se que dava margem para lucros, ndo s6 da li-
nha'de Benguella mas d'outra linha menos vantajosa.

D'esta forma, era positivo que se havia de construir
uma; via ferrea, fosse por onde fosse.

Acnnteceu que a.de Benguella era a preferivel. Vie-
ram os negociacoes, rapidamente conduzidas, larga-
mente, sem discussdes mesquinhas, sem pretensoes
interessadas, como quem executa um plano assente, ri-
gorosamente deduzido—uma solucdo arithmetica.

Se regeitassemos, se puzessemos difliculdades supe-
riores ao limite préviamente estudado, Robert Williams
voltava-se para a 2.* solugdo com a mesma frieza de
animo com que tentou a primeira. B

E deviamos nés rejeitar, fechar as portas 4 fortuna
que nos visitava inesperadamente poucos dias depois
de um decreto que nomeava uma commissdo para a
construccdo d’um modesto lango d’esse caminho de
ferro que se reconhece ser essencial 4 provincia ?

Era mais de que um erro nefasto. O governo, que
hesitasse, que tremesse perante a sua responsabilidade,
ndo estava 4 altura da sua misséo.

*

Mas as condicdes do contracto serdo por tal férma
lesivas, impordo taes encargos, ameagardo de tdo graves
perigos a nossa nacionalidade e as financas publicas,
que venha a custar nos caro de mais a concessdo que
fazemos ?

Nada d’isso se dd.-A garantia de juro, que nao deixa
de pedir-se nas linhas do continente, dispensou-se, como
se dispensou a subvencdo kilometrica ou qualquer outro
subsidio. E, apesar d'isso, o estado- é o verdadeiro
proprietario da linha no fim de gg annos, se ndo quizer
usar antes, da faculdade de a resgatar, _

Mais ainda: o estado, que ndo concorre nas despesas
da construcgio e exploragdo, participa, nos lucros; ¢
socio da companhia, socio que possue a decima parte
das ac¢Oes que ella emittir e recebe além d'isto 5 por cen-
to da receita liquida que ella cobrar.

Nio, concedeu beneficio pautal ds mercadorias trans-
portadas. pela via ferrea e apenas reduziu, no interesse
do fomento, o imposto relativo aos machinismos e
materiaes para a lavra de minas.

A companhia é organizada segundo a lei portugueza,
sujeita 4s leis portuguezas, com o principal gerente em
Lisboa e um representante na Africa portaguezes, com
tres membros do conselho de administra¢do portuguezes
e com um commissario do governo, e sendo todos os
seus actos sujeitos 4 approvagdo do governo.

Nunca se fizeram tantas exigencias para bem affirmar
a intencdo de se impdr a nossa soberania! Quem déra
que nas outras concessoes se tivesse conseguido cousa
parecida. Poderiamos citar e comparar para que a de-
monstracido fosse mais eloquente.

Mas, dizemos que protestam, concedem-se vantagens
importantes.

De facto. Se a linha ndo désse vantagens, viriam por
simples altruismo, para beneficiar sémente a provincia
de Angola tdo carecida de tonicos, iriam, assim arriscar-
se os capitaes na construc¢do de centenas de kilometros
da nossa via ferrea ? Seguramente o capital quer retri-
bui¢do ; a concessdo dd-lhe vantagens. |

Mas o verdadeiro interesse da companhia reside es-
pecialmente na propria concess@o da linha j tudo o mais
sdo bagatellas. | sl ]

Di-se-lhe o direito, durante os 1o primeiros annos, 4
concessdo, pesquiza e exploragdo dos jazigos mineiros
numa area de 240 kilometros ao longo da linha, mas
dentro do regulamento portuguez sobre pesquiza e Ja-
vra de minas. E’' muito grande a area?. Podia ser mui-
tos maior j podia ser toda a provincia e o resultado era

.
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egual. Deuse o direito de descobrir as minas e o de
depois as lavrar. E’° o que concede a qualquer em
Africa ou em Portugal, dentro ou féra da faixa dos 240
kilometros — manifesta, demarca e explora sob a legisla-
cao portugueza.

Mas pode encontrar grandes riquezas mineiras na
tal faixa, accrescenta-se. (gxalé as encontre para seu bem,
para a prosper:dade da provincia e da patria.

Concede-se tambem o aproveitamento das madeiras.
Mas se até em Portugal se tem derrubado florestas do
estado, para estas construc¢des !

Concede-se ainda o direito de construcgiao de hoteis
e estabelecimentos commerciaes; outra concessdo do
direito commum,

Entdo um estrangeiro pdéde ter um estabelecimento
commercial em Loanda, e uma companhia em tudo sob
as leis portuguezas, ndo pode ter uma hospedaria ou
um armazem ?

Ha uma ponte caes no Lobito e ndo péde haver ou-
tra. E’ a grande objeccgao.

Ndo pode se for de via ferrea, como ndo p6éde con-
struir-se parallelamente & linha do Norte outra linha a
uma certa distancia d’aquella.

Pédem construir-se, porém, quantas pontes se qui-
zer para descarga e carga de navios que ndo tenham
de utilizar a via ferrea de Benguella.

Ia todavia argumento que nos faz impressdo. Vae
desnacionalizar-se Angola. A influencia portugueza at-
tenua-se e esbate-se em frente da expansdo ingleza.

Talvez. Isso provém de sermos um paiz de pequena
populacdo, ou de termos as correntes da emigragao esta-
belecidas para outras terras, e provém principalmente
de sermos pouco trabalhadores.

Dos 44.000 portuguezes que emigraram em 1895,
mais de 40.000 foram para o Brazil, menos de 2 ooo
para a Africa. -

De Portugal geralmente s6 emigram os indigentes e
raros homens com ambigdo. Por via de regra, quem
tenha uma escassa mediania na metropole jd ndo quer
arriscar-se 4 lucta pela vida na Africa. A grande maio-
ria dos que se decidem a procurar as nossas provincias
ultramarinas querem ser ahi funccionarios publicos.

A Inglaterra manda gente de todas as classes sociaes,
com instruccdo, forca e dinheiro, desde os filhos dos
lords aos filhos dos grandes negociantes e industriaes,
e manda os com suas mulheres e familias.

A Africa para elles ¢ uma terra como qualquer outra
em que se ganha a vida, e ndo um desterro d’onde
deve fugir-se em curto tempo.

O regimen das herangas da lei ingleza, que permitte
aos ‘paes legarem a um filho s6 o patrimonio, leva os
restantes a procurar fortuna por suas mios. ' um dos
grandes motivos da expansio ingleza. _

Se nos persistirmos em olhar para as colonias como
olhdmos durante tantos annos, Angola desnacionalizar-se-
ha, O caminho de ferro promoverd mais rapidamente
‘esse phenomeno social e biologico. :

Mas, mesmo que ndo se construisse a linha, o facto
viria a dar-se. Era s6 a differenga nisto-—a expansao
seria mais no sentido centrifugo e assim serd tambem
centripeta.

Os inglezes, para bem de seus interesses.commer-
ciaes, fazem um caminho de ferro que valoriza e bene-
ficia a nossa provincia de Angola,

Depende de noés que nio sejam elles os unicos a ti
rar partido d’essas vantagens.

Orientémos para ali a nossa actividade-

Fizemos grande o Brazil, facamos grande Angola.

Mas ndo censuremos o governo, se nio nos souber-
mos servir do magpnifico instrumento que temos a boa for-

tuna de ver 4 disposi¢do do povo portuguez, e se outrem
o aproveitar melhor.

A culpa nfo serd do governo, mas nossa, que nao
estd na sua alcada transformar por um decreto as
tendencias d’'uma raca, supprimir por uma portaria
os atavismos d'um povo bellicoso que dorme desde
que descansa as armas, ou mudar de rumo por uma
lei as aspira¢Ges, os habitos, a indole, e os costumes
d'uma nacionalidade.

0. S,

3 ﬁ‘"‘
O servico fluvial do Sul e Sueste

O servigo fluvial da direcgio do Sul e Sueste, asseguran-
do as relagdes de Lisboa com aquellas linhas, é o natural
complemento do servigo ferro-viario, com o qual tem
intima connexdo. Ndo vem pois féra de proposito o seu
exame na Gagcta dos Caminhos de ferro.

As relacbes das linhas do Sul e Sueste com Lisboa
sobrelevam todas as outras em importancia. J4 que o
Tejo constitue barreira insuperavel (por emquanto) 4
continuidade da linha, importa facilitar as relacdes das
duas margens, em ligagdo com o servico do caminho
de ferro, nas condigbes mais commodas que possivel
for.

Em amena discussdo com um illustre engenheiro na
Revista de engenharia militar, procurei, ha tempos, de-
monstrar que é Cacilhas o terminus natural e a testa
fluvial mais conveniente da réde do Sul. A lei de 14 de
julho de 1899 havia ji4 consagrado essa aspiragdo de
céualmtos se empenham pela prosperidade das linhas do

ul.

Um engenheiro tdo distincto quio modesto, o sr. M.
E. da Costa Serrdo, elaborou um notabilissimo- proje-
cto para o prolongamento do Barreiro a Cacilhas, no
qual estd dando os ultimos toques. Sendo ministro
das obras publicas um dos mais convictos e dos
mais constantes propagadores d’esse melhoramento,
cujo estudo promovea em 18go (quanto tempo perdido!)
é possivel que dentro em pouco o vejamosirealizado.

A par d'essa obra imp&e-se a necessidade de uma
estacao fluvial digna d’esse nome em l.isboa.

Esperemos pois que terminard a deploravel inferiori-
dade do servigo fluvial. Importa agora analysar rapida-
mente a forma por que se acha organizado ao presente

e os melhoramentos que nella teem sido introduzidos
ultimamente,
" *

Comegada um pouco 4 ventura, a linha do Sul, que
esteve por momentos para ter Aldegallega por origem,
saiu do Barreiro, construindo-se uma estacdo monu-
mental, sem relages previstas com o rio, nem estagio
correspondente em Lisboa.

No contracto de 21 de abril de 1864 impunha-se 4
companhia do Sueste a obrigacdo de construir, num
prazo de quatro annos, entre o boqueirdo do Corpo San-
to e a praca dos Remolares, uma esta¢io de passagei-
ros e mercadorias, e de fazer em egual prazo as obras
necessarias para seguro e commodo embarque de pas-
sageiros e mercadorias na margem sul do Tejo.

E' inutil relembrar neste momento a historia da
aElual estacao do Barreiro, ampliada quando a conces-
sao do trogo do Pinhal Novo a Cacilhas fez recear o
desvio do trafego, nem a da estagio de Lisboa, de ca-
racter provisorio, devendo um armazem 4 generosida-
de do ministerio da marinha, que, arrependido da con-
cessdo, Ih'o reduziu a 50 por cento, ha annos.

(Ja§taram45e milhares de contos nas obras do porto
de Lisboa e os caminhos de ferro do sul continuaram
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sem estacdo fluvial conveniente! Em 1898 uma com-
missdo technica, encarregada da escolha do local, pro-
nuncia-se pelo terrapleno que tem de ser restabelecido
em frente da Alfandega.

A demora de uma soluc@o do pleito Hersent fez ad-
diar a realizac3o do alvitre. Acha-se encarregado ao
presente de elaborar o projecto da estagdo o mesmo
distincto engenheiro que fez o projecto do trogo do
Barreiro a Cacilhas.

Alguns annos decorrerdo certamente antes que essa
nova estacdo seja uma realidade tangivel. Urgia pois
melhorar quanto possivel a estacdo actual, sem esque-
cer o seu modesto caracter de obra provisoria.

Foi por isso ampliado o seu vestibulo, acrescentado
ainda com um alpendre 4 frente; completou-se com es-
tacaria de eucalyptos a testa da ponte, dotando-a com
segunda escada e ampliando o espago, para o servico
estd em construccdo um armazem com 200 m?, sobre es-
tacaria; vae ser calcado o pateo com parallelepipedos
de madeira, sem falar ainda em outros melhoramentos
mais modestos, como o emprego de uma balanca au-
tomatica e carrinhos tareados para pesar a ‘baga-
gem. E feito isto, nada mais se péde emprehender para
melhorar a estacdo. Por isso, a essa obra de ampliagdo
e reparagao imprimiu se o cunho modesto de economia,
que deriva do caracter provisorio da installacdo.

Ainda assim, a mercadoria recebida paga taxa eleva-
da de armazenagem e tem de ficar no Barreiro, de onde
¢ expadida sémente quando o consignatario a reclama.

Na outra margem as condi¢coes de servigo ndo sio
melhores. A estacdo do Barreiro, acanhada, mal dis-
osta, eivada dos defeitos insanaveis que resultam da
falta de unidade de plano, ndo permitte uma organiza-
¢do methodica e desafogada do servigo fluvial.

E’ num curto troco de muralha, servida por dois
guindastes a vapor, que se faz a baldeacdo da mercado-
ria de Lisboa, imperfeitamente verificada e classificada
num- armazem -insufficiente e insusceptivel de amplia-
¢do. E ainda nesse ponto tem de ser feita a descarga do
carvao, dos carris e de outro material para os arma-
zens geraes.

O passageiro atravessa inutilmente um edificio, cujo
destino desconhece, e um terraco, que tem por cober-
‘tura o ceu e por pavimento, em dias de chuva, uma
como que minuscula regido dos lagos.

A recovagem é baldeada no mesmo local onde tam-
bem se descarrega alguma mercadoria de pequena veloci-
dade para aproveitar os vapores, o que vem originar
novas complicacGes. Mal se imagina a somma de tra-
balho dispensavel e o sem-numero de extravios e irre-
gularidades de servico a que dao logar as deploraveis
condicGes das duas estacoes de Lisboa e Barreiro, tor-
nando-se impossivel 4 Administracio desenvolver, como
convinha, as suas relagbes nos transportes de pequena
velocidade.

Para a grossa mercadoria, que é levada pelo expedi:
didor ao Barreiro, ou ¢ ali retirada pelo consignatario
para exportagdo ou para diversos pontos das margens
do Tejo, ndo sdo melhores as condi¢oes. Faltam os
“molhes distinctos, as linhas numerosas e bemclassificadas,
as muralhas com facil accesso, uma distribuicio metho-
dica da mercadoria. Apesar do consideravel dispendio
feito ultimamente na ampliacdo da estacdo e na cober-
tura de 4.000 m? de armazens, apesar do augmento que
vae ser feito do numero de guindastes, o servico na es-
tacio do Barreiro é caro e imperfeito, oneroso para o
publico e para a Administragdo, penoso para o pes-
soal a cujos esforcos ndo correspondem resultados
equivalentes. Haja vista a baldeacdo dos minerios a

500 réis por tonelada.

Deixemos porém a critica minuciosa da estagdo do
Barreiro para outra occasido, € occupemo-nos agora
mais especialmente dos transportes feitos pela Admi-
nistragdo, dando noticia do material nelles empregado.

*

Houve por muito tempo dois vapores apenas, da lo-
tacdo de 500 passageiros, com pequeno calado de agua,
como exige a navegacdo no esteiro de Coina. Adqui-
riu-se depois terceiro vapor e em 1895 um quarto, o
D. Amelia, Nluminado a luz electrica,. como o vae ser
agora o D. Carlos e a breve trecho o serdo os outros.

Com duas camaras acanhadas sem cobertura 4 proa,
os vapores nio sio o ideal da commodidade para uma
travessia de 35 minutos, elevada a 5o pelas inevita-
veis demoras na entrada e saida dos passageiros 4 fiei-
ra de uma ou duas pranchas,

Até agora tem viajado a recovagem, e especialmente
o peixe, de camaradagem com o passageiro de proa,
obrigando os vapores a demoras grandes em baldea-
cbes que originam incommodos para o publico e atrasos
frequentes.

Para haver dois vapores em servi¢o ¢ indispensavel
um terceiro de reserva, estando o quarto em reparacao
ou limpeza e pintura. X como cada vapor custa cerca
de 45 contos e o seu custeio € dispendioso, ndo pode
ser facilmente augmentado o seu numero, nem augmen-
tada alem de certo limite a frequencia das carreiras para
desdobramento dos servigos. Venha a linha a Cacilhas
e com o mesmo material e despesa o servigo melhorard
extraordinariamente.

Quando se comecou o transporte de mercadorias de
pequena velocidade por conta da Administragdo, foram
adquirjdas fragatas de grande lotac@io, que sdo hoje em
numera de tres, alugando-se ainda as que o servigo re-
clama além de aquellas.

Os incidentes da navegacdo davam azo aos fragatei-
ros a exercer as suas incorrigiveis tendencias para a ra-
tonice, em que rivalizavam com o bando de aves de ra-
pina que infestavam a estagdo do Burreiro. Os dizimos
e primicias assim cobrados chegaram a tomar propor-
¢Oes inacreditaveis, obrigando ha mezes a Administra-
a requisitar uma forca de policia 4 qual paga, e a ado-
ptar outras providencias extraordinarias e onerosas para
lhes por cobro.

Fazia-se sentir sobremodo a necessidade de separar
o servico de recovagens do de passageiros na via flu-
vial, para o que era preciso adquiric um rebocador.

Em 1897 tentou-se essa acquisi¢do, chegando-se a
abrir concurso. O goverro teve entdo de adquirir um
rebocador pequeno, o Ledo, que estava alugado em
servico das obras da barra de Aveiro, e destinou o ds
linhas do Sul e Sueste. Pela sua pequena forga ndo sa-
tisfazia cabalmente.

Ha um anno o Conselho de Administracdo abriu novo
concurso, em que se dava a maxima latitude aos pro-
ponentes, pois apenas se fixava o calado d’agua maximo
de 1™50 e se exigia a forca precisa para rebocar até
dois lanchd:s com 100 toneladas de carga cada um.
Admittiam-se propostas de barcos jd construidos com
menos de dois annos.

Foram 44 as propostas, recebidas de 14 concorrentes;
era difficil a sua classificagdo, da qual foi €ncarregada
uma commissdo technica, composta dos srs. Vianna
Bastos, capitdo de fragata, Julio da Silva Talento, ma-
chinista naval, e Joaquim Aflonso dos Santos, enge-
nheiro naval. No seu proficiente estudo chegou a com-
missdo, por eliminacdo successiva, 4 preferencia dada
4 proposta da acreditada casa constructora Thames Iron
Worls, que se desempenhou cabalmente do seu com-
promisso, construindo um excellente barco, submettido
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na sua aventurosa viagem de Londres para aqui, a prova
real. |

Em homenagem 4 memoria saudosa do illustre en-
genheiro que tdo zelosamente dirigiu por largos annos
os caminhos de ferro do Sul e Sueste e que tanto dese-
jou dotal-os com um bom rebocador, foi dado ao barco
o nome de Tavares Trigueiros.

As suas dimensGes sdo as seguintes:

Comprimento...... LT )t
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Tem duas pequenas camaras 4 popa e 4 préa e um
pordo para carga, que tambem recebe no convez. Méde
43 toneladas. Tem 3 anteparas estanques. -

A caldeira tem 86" de diametro e 7'6" de compri-
mento, typo de caldeira maritima, pressdo de 120™. K’
de aco Siemens-Martin, experimentada a 240™,

Sao duas as helices, movida cada uma por uma ma-
china compound. Os dois cylindros de alta pressio
tem 8" de diametro e os de baixa pressdo 16". O per-
curso ¢ de 12",

O vapor pode ter admissdo directa nos cylindros da
baixa pressao.

Os paioes comportam 10 toneladas de carvio.

A velocidade €é de 11 1/3 milhas.

A construccdo foi fiscalizada pelo engenheiro sr. Za-
charias Sant’Anna.

O rebocador foi trazido de Londres por tripulagio
portugueza sob o commando do sr. Luiz Leite Spencer,
que logrou conduzil o a porto e salvamento, apesar do
mau tempo e dos perigos corridos.

Hoje, quando ha affluencia de recovagem, é o Tara-
res Trigueiros quem a transporta, emancipando os pas-
sageiros de tdo pouco agradavel companhia e poupando
atrazos dos vapores. n

Offereceu-se, ha poucos mezes, o ensejo de adquirir
um barco para carga, a que chamam alvarenga, nome
por cuja vernaculidade e propriedade nao ouso respon-
der, mas que jd agora entrou nc uso corrente.

Foi construido na Italia e era destinado ao Brazil,
tendo ficado em Lisboa.

A inspeccdo technica do Arsenal de Marinha man-
dou o examinar e avaliar, declarando que estava em ex-
cellentes condigbes para o servico fluvial entre Barreiro
e Lisboa. Foi comprado por 685 libras.

E’ um barco de ferro sem divisorias interiores. Mede
23 metros de comprimento, 6 de largura, 2™ 30 de
pontal.

Com o calado d’agua de 1™,50 comporta 130 tonela-
das dé ¢arga. Tem uma cobertura metallica em férma
de abobada, correndo parte d’elia sobre rodetes, o que
permitte abrigar a carga das intemperies... e das rato-
nices, fechando-a a cadeado.

E’ pois um vasto armazem fluctuante.

Duas das fragatas foram jd desmastreadas e libertas
de divisGes interiores para melhor arrumagio da carga,
e vio ser cobertas com chapa ondulada em condi¢des
de se poderem fechar, O rebocador encarrega-se de as
transportar rapidamente de uma & outra margem.

Tal é o material hoje empregado no servico fluvial e
que offerece jd consideravel melhoria. .

A construccio de uma doca no Barreiro, devida aos
esforcos do fallecido general Trigueiros, que teve de
luctar com a falta de meios e sé a conseguiu, mercé de
venda de sucata, auctorizada com aquelle destino, per-
mitte effectuar com rapidez e economia os trabalhos de
limpeza, pintura e reparagdo dos vapores e fragatas,
junto das officinas.

A doca ¢ fechada por um batel-porta feito nas offici-

nas. Completa este material uma velha draga que, ape-.
sar da sua provecta edade, ld vae proseguindo na sua
faina interminavel de limpar os canaes de accesso da es-
tacdo do Barreiro, coadjuvada pelo pequenino Ledo.

¥

Para findar esta noticia importa completal-a com al-
guns dados estatisticos.

Em 1870, primeiro anno completo da exploracao das
linhas pelo Estado, houve na via fluvial 109.805 passa-
geiros e 1.521 toneladas de mercadorias, com o rendi-
mento de 16:9507450 réis.

Dez annos depois, em 1880, os ‘passageiros foram
164.171, as mercadorias attingiram 12.140 toneladas
e o rendimento elevou-se a 32:12 14370 réis.

A despesa d’exploracdo foi de 11:4521483 réis em
1870 ¢ 14:9809748 em 1880. O rendimento liquido ele-
vou-se pois de 5:4971967 a 17:1403622 réis.

Em 1890, primeiro anno completo da exploracdo da
linha do Algarve, o trafego fluvial foi de 272.630 passa-
geiros e 23.076 toneladas de bagagens, recovagens e
mercadorias de pequena velocidade.

A receita foi de 50:6241076 e adespesa de 27:464%475
réis, havendo 23:160%4g2 réis de receita liquida.

Em 1901 houve 397.395 passageiros, 37.353 tonela-
das de carga, 74:628p935 de despesa e 42:430#747 de
receita liquida. |

Aquelle movimento de passageiros resulta de 234.198
entre Lisboa e diversas estacoes da linha e 163.197 so6-
mente entre Lisboa e Barreiro.

Na grande velocidade encontramos 4173 toneladas de
bagagem e recovagem expedidas e 5.606 toneladas rece-
bidas : total .83q. .

movimento total da linha foide 14.228 toneladas, a
que tem de se juntar 1.140 toneladas provenientes das re-
lacbes entre Lisboa e Barreiro, do que se deduvz a
importancia do trafego de Lisboa.

Em pequena velocidade Lisboa expediu 22.648 tone-
ladas e recebeu 5.291 toneladas : total 27.93¢ toneladas.

Vése pois quido notavel incremento attinjiu o ser-
vico fluvial e o respectivo rendimento e quantos cui-
dados merece. /

Apbs demoradas negociacGes vae ser celebrado o
contracto de ligacdo de servicos em Lisboa entre a Di-
reccdo do Sul e Sueste e a da Companhia Real.

A despeito da boa vontade do pessoal e dos melho-
res recentes realizados ultimamente, o servico fluvial ndo
pode satisfazer ds legitimas exigencias do publico, nem
attinjir as propor¢des que deve ter, emquanto a testa da
linha ‘ndo for transferida para Cacilhas e em Lisboa
se ndo construir uma esta¢do em boas condicGes.

Tal deve ser o empenho de todos quantos se inte-
ressam pelas linhas do sul e sueste e desejam vel-as
corresponder cabalmente 4 sua missdo.

J. FErnaNDO DE Sousa.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publ.cas Commercio
e Industria

Direcg¢fio Geral das Obras Publicas e Minas
Conselho de Administracdo

Sua Majestade a Rainha Regente, em nome do Rei, tendo em
considerac¢io a rapidez com que em curtissimo prazo foi elabo-
rado o projecto e orcamento do troco da linha de Evora, com-
prehendido entre a estagio de Estremoz e Villa Vigosa, na ex-
tensio de 23 kilometros, o qus se deve ao muito zelo e compro-
vada proficiencia do engenheiro director interino dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, Conselheiro Augusto Cesar Justino Tei-
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xeira: ha por bem mandar louvar o mesmo engenheiro pelo rele-
vante servico, acrescentado a tantos outros que na sua honrosa
carreira de funccionario tem prestado, e bem assim o pessoal te-
chnico e auxiliar que o coadjuvou na elaborag@o do referido pro-
jecto. Pagco, em 20 de novembro de 1go2.—dManuel Francisco

de Vargas.

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Senhora.—Determinou o decreto de 6 outubro de 1898 que a
duas commissoes technicas fosse confiado o delineamento do pla-
no da viacao accelerada nas regioes do paiz ao norte do Mondego
e ao sul do Tejo, comprehendendo as linhas de interesse geral
complementares ou tributarias dos Caminhos de Ferro do Minho
e Douro e do Sul e Sueste.

Esse plano, depois de submettido a um inquerito administra-
tivo de utilidade publica, e de apreciado pelas estacGes consulti-
vas competentes, serviria de base para a classificacao que o Go-
verno decretaria das linhas complementares da réde do Estado.

Acha-se ja feita esta classificacdo relativamente 4 regido ao
norte do Mondego, por decreto de 15 de fevereiro de 19oo.

O plano da réde ao sul do Tejo proposto em 15 de maio de
1899 pela commiss@o technicarespectiva, depois de revisto em har-
monia com os resultados do inquerito, fc1 objecto de demorado
exame da commissdo superior de guerra, cuja consulta é datada
de 8 de fevereiro de 1901.

Sobre as conclusdes d’essa consulta recaiu o parecer do con-
selho de administra¢do dos Caminhos de Ferro do Estado em 21
de fevereiro do mesmo anno.

Finalmente, em 5 de junho ultimo, foi pelo Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas formulada a respectiva consulta, res-
tando pois synthetizar os resultados do consciencioso estudo de
tdo competentes corporacbes numa classificacao que satisfaca o
melhor possivel aos multiplos requisitos de ordem politica, mili-
tar e economica inherentes a um plano racional de viagdo acce:
lerada do sul do Tejo.

Boa e salutar providencia ¢ essa classificac@o, que, sem pre-
ten¢Oes a formula perfeita, absoluta e inalteravel, em desaccordo
com a natureza de tdo complexo problema, sujeito 4 evolugio
economica da regido, define a orientacio que deve ser seguida,
traga o caminho 4 ac¢do methodica e perseverante do fomento

ela viacao accelerada e consagra o estudo dos competentes e as
egitimas aspiracoOes regionaes, harmonicamente coordenadas pelo
Governo sob o mais elevado ponto de vista do interesse geral.

O plano decretado servira de base ao estudo das linhas mais
importantes e necessarias, habilitando os poderes publicos a bem
applicarem o0s recursos que para construccdo de novas linhas
possam ser aproveitados, o que justifica a necessidade de o tra-

ar.
; Quanto ¢é difficil o problema bem o mostra a multiplicidade
de opinides a que deu logar o exame, pelas corporagdes consul
tivas, do plano de 15 de maio de 1899 proposto pela commissao
technica.

Forgoso é, pois, justificar summariamente o plano que tenho a
honra de submetter § approvacido de Vossa Majestade, visto ndo
se ter dado a concordancia completa de pareceres com 0s quaes
o Governo se pudesse conformar, por constituirem a resultante
bem definida do estudo emprehendido.

*

A réde ferro-viaria ao sul do Tejo tem de obedecer a um de-
lineamento e requisitos que derivam de condi¢Ges economicas
ass4s uniformes da vasta regido que serve e das exigencias da de-
fesa do paiz e da sua boa administrac@o.

A agricultura é a principal fonte de riqueza do Alemtejo e do
Algarve, para a quar concorrem tambem industrias extractivas,
mormente a explora¢do das minas, fadada para largo desenvolvi-
mento pela barateza dos transportes. 1"

A ligacdo do interior d’aquellas provincias com os principaes
portos 1mpbe-se, pois, tendo a primazia as relagdes com Lisboa,
cuja importancia € ainda acrescentada por consideragtes de or-
dem administrativa, militar ¢ commercial, e ¢ confirmada pela
analyse do trafego actual.

As relagbes dos diversos districtos administrativos entre si e
com a capital devem ser asseguradas, ndo se perdendo nunca de
vista os interesses superiores da defesa do paiz, que podem ser
altarente favorecidos ou prejudicados pelos caminhos de ferro
transtaganos conforme o tracado por estes seguido.

Nio se trata de esbogar livremente na carta um systema com-
pleto de communicagses.

A existencia de 500 kilometros de vias ferreas jd exploradas
restringe a indeterminagdo do problema e impde sujei¢Oes a que
¢ forgoso attender. p

A regifo ao sul do Tejo, considerada para os effeitos do plano
proposto, ¢ limitada pela linha de leste, com a qual tem de ser Ji-
gada a respectiva réde ferro-viaria.

A linha do sul, do Barreiro a Faro, ¢ a sua principal arteria,

que a divide em largas e extensas zonas deseguaes, assis irregu-
lares.

A estac@io do Barreiro ndao pdde, nem pela situagdo nem pelas
suas condi¢bes, que ainda 4 custa de consideravel dispendio se acco-
modariam jamais cabalmente ds exigencias do trafego de uma réde
importante, continuar a sér considerada o terminus da linha do
sul. Urge transferil-a para Cacilhas, gastando ahi mais pioveito-
samente sem as sujeicoes de obras anteriores, o que no Barreiro
haveria que dispender, reduzindo quanto possivel a duragdo da
travessia fluvial, transferida para onde as carreiras nocturnas nao
encontram embaracos, facilitando a separagio dos servigos, a fre-
quencia das communicacdes sem a exigencia de consideravel ma-
terial fluvial e de grande dispendio de exploragao.

O prolongamento do Barreiro a Cacilhas, altamente remune-
rador do capital que exige, previsto na lei de 14 de julho de 1899
e ja iniciado, € o mais impo:tante melhoramento de que as linhas
do sul e sueste carecem, '

Preciso se torna ainda que ndo seja Faro o ponto extremo da
linha de sul.

O seu prolongamento até¢ Villa Real de Santo Antonio, ser-
vindo uma zona litoral populosa, rica de productos agricolas, onde
a industria da pesca ¢ singularmente importante, e pondo a linha
em communicac¢iio com o principal porto commercial do Algarve,
impoOe-se como um acto de boa administragdo, recommendavel
ainda pela barateza da construc¢do e pela remuneragio certa do
capital.

Ha muito que foi auctorizado, e dentro de curto prazo deve
estar concluido.

0 prolongamento do ramal de Portimao até L.agos, egualwente
auctorizado pela lei citada,completard o systema das communica-
coes ferro viarias no extremo sul do paiz.

*

A peninsula de Setubal deve constituir, logo que a linha do
sul se prolongue até Cacilhas, uma verdadeira regido suburbana
da capital, nao bastando, para bem a servir, o ramal de Setubal.

E’ preciso construir uma linha ferrea, que, osculando Azeitao,
tenha Cezimbra por termo.

A natureza do trafego e as condicGes orographicas aconselham
porventura de preferencia o tramway electrico, talvez ligado tam-
bem com Setubal, tornando essa linha, curta mas de intenso tra-
fego, tributaria da linha do sul, quer para as relacdes com Lisboa,
quer com o Alemtejo no ponto mais conveniente para ellas.

Incluiu-se, pois, no plano a linha do Barreiro ou do Seixal a
Cezimbra, servindo Azeitdo directamente ou por um pequeno ra-
mal.

*

A linha do valle do Sado, natural caminho do Algarve, segun-
da via futura da linha do sul, arteria de uma vasta regido rica e
pouco desenvolvida por falta de communica¢Ges faceis e trans-
portes baratos, foi proposta pela commissdo technica em 18gg e
obteve a consagra¢dao do volo unanime dos povos interessados e
das estacoes officiaes que examinaram o plino da réde.

A importancia da cidade e do porto de Setubal exigem que a
linha tenha esse ponto for¢ado e constitua a continuag¢do do actual
ramal, no que ha ainda vantagens para a exploragio por se evitar .
mais uma bifurcagdo.

Sé o estudo no terreno permittird decidir se a passagem no
esteiro de Marateca ¢ de tal modo dispendiosa que mais convenha
sacrificar aquell.s vantagens 4 economia da construc¢do e en-
troncar a linha do Sado no Poceirdo.

A sua passagem em Alcacer do Sal e nas proximidades de
Grandola impoe-se pelas condig¢Ges orographicas e economicas
da regido.

A ligagdo com a linha do Sul em Garvéo estd egualmente in-
dicada. -

E' esta linha seguramente das mais importantes, merecendo a
precedencia no intuito de fomentar o desenvolvimento da agri-
cultura e da industria mineira no valle do Sado.

O seu natural complemento é o ramal de Sines, que a ligard
com aquelle porto e que terd por origem Grandola ou Alvalade,
conforme o resultado dos necessarios estudos aconselhar.

*

A linha de Sant'Anna, ligacdo das linhas do Sul e de Leste
mais proxima da capital, para servir as relagbes do Alemtejo com
a Estremadura e o Norte, é de tal modo importante sob o ponto
de vista economico e militar, que ndo poderia deixar de figurar
no plano racional da viaciio accelerada ao Sul do Tejo, e de ser
construida pelo Estado, como natural complemento da réde do
Sul, se nio estivesse ja concedida e em activa construcgao.

Nao basta, porém, essa ligac@o.

A commiss@o technica, tendo em vista a importancia de Evora,
centro geographico e commercial do Alemtejo. e a posicdo de
Ponte de Sor numa inflexdo da linha de Leste para o Sul, entre -
as suas diversas bifurcacdes para o Norte, Beira Baixa e Caceres,
incluiu no plano a linha de Evora a Ponte de Sor e justificou mi-
nuciosamente a preferencia que lhe mereceu sobre outras ligacoes



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

383

possiveis da linha de Evora com a parte da de Leste além doEn.
troncamento. _ :

Os resultados do inquerito e 0 voto da commissdo superior de
guerra, do conselho de administragdo dos caminhos de ferro do
Estado e do conselho superior de obras publicas confirmaram o
modo de vér da commissdo, justificando o consenso geral e classi-
ficacdo d’essa linha, de manifesta importancia.

O systema de ligacio entre as duas linhas € completado pelo
prolongamento da linha de Evora até Elvas por Estremoz, Borba
e Villa Vigosa, prolongamento que suscitaria algumas objecgdes
sob o ponto de vista militar, se a construccao do seu ultimo trogo
ndo devesse andar conjugada com a organizacio defensiva das
posicoes de Elvas. Y

A ligacdo do Alemtejo com a Estremadura hespanhola por uma
linha que, ‘partindo 'de Evora, seguisse por Reguengos e Mour@o
ou Cheles em direccdo a Zafra, seria sobremodo conveniente sob
o ponto de vista economico, se ndo prevalecessem contra ella con-
sideracdes de ordem militar.

Pondo, pois, de parte o proposito de estabelecer mais uma li-
gacdo com a réde do paiz vizinho, importaria addicionar ao plano
das linhas ferreas' alemtejanas uma linha que sirva o valle do
Guadiana, ligande entre si Evora, Reguengos, Mourio, e que, pro-
longada entre Moura, Pias ou Serpa por um-trogo da linha do
sueste, ‘v4 entestar no Pomarfo, porto fluvial accessivel a'navios
de curta lotagio. - -

A navegaciio pelo Guadiana supre o seu
Villa Real, extremamente dispendioso.

Essa linha facilitaria o transporte economico dos productos
agricelas e minerios de uma zona importante, & por isso a pro-
posta da commissiio technica obteve o consenso unanime dos que
sobre ella tiveram de‘emittir parecer. iy

S6 os estudos sobre o terieno darfio elementos para decidir
se o ultimo trogo da linha do Guadiana deve ter Pias por origem
seguindo por Aldeia Nova, a divisoria das aguas do Chanca e do
Guadiana, para maior facilidade da construccido, ou se deve partir
das proximidades de Serpa, a fim de servir melhor esta povoacaod,
tendo embora que percorrer a meia encosta, terreno mais accl-
dentado na vertente do Guadiana.

D'esses estudds dependerd tambem a escolha da margem
d’este rio que deve ser seguida entre Reguengos e Moura. -

*:

A linha de Sueste, Beja a Moura acha-se jd construida.

Foi em tempos prevista e até contractada a sua construc¢ao até
ligar com a linha que incide no porto de Huelva. .

Com o decorrer dos annos, a experiencia e o estudo mais
attento da questdo evidenciaram a conveniencia de renunciar a
ligagio planeada e de dar Moura por termo 4 linha do Sueste.

Na regido da margem esquerda do Guadiana, por ella servida,
é 4 viacao ordinaria que incumbe o papel de completar a sua
accie de fomento, trazendo-lhe o affluxo do trafego.

prolengamento até

*:

Depois de tragadas na carta do sul do paiz as linhas enumera-
das, ficaria entre as linhas do sul, do sueste e do Guadiana uma
vasta regifio tributaria d'este rio, lntel_gam'emerprwqda dos bene-
ficios da viacio sccelerada, com que nflo € facil dotal-a, gracas as
condicdes da sua caprichosa orographia ¢ & tenuissima densidade
da sua populagio, regido que tem Almodovar por centro,

A commissao technica declara no seu relatorio que pensou em
propor uma linha que, partindo da do sul, se aproximasse de Al-
modovar e fosse terminar no Guadiana entre Mertola e o Poma-
rio, desistindo d'essc intuito em vista das condigoes orographicas
da regido. y L :

Limitou-se, pois, a_ incluir no plano o troco comyrehendldo
entre Garvio e Almodovar, como linha de penetracao, comple-
tada na suva accdo pelas estradas ordinarias. .

No seio da commissdo superior de guerra e do conselho de
obras publicas sur%iram alvitres tendentes d inclusio de uma li-

nha transversal no Baixo Alemtejo. iy

A acciio do fomento que d viagdo accelerada incumbe e as
exigencias da exploragio dos numerosgs jazigos mineiros exis-
tentes naquella regido aconselham a previsao de uma linha que a
ella satisfaca, pondo a_em .communicagio com o porto interior
mais proximo e com a linha do sul. : i

A origem d’essa linha, que deve terminar nas proximidades do
Pomariio, ndo pode ser de antemdo fixada, devendo ser gscolhido
0 ponto mais conveniente entre Casevel e Garvao.

Quanto 4 sua direcgdio geral, depende das condigOes orogra-
phicas e da importancia relativa dos centros de populagio e das
minas que por ella possam ser servidas. : ‘

Foram estas consideracoes que me levaram a incluir no plano
a linha do Baixo Alemtejo. :

Examinando a réde constituida pelas linhas que deixo enume-
radas, vé-se desde logo que todos os centros importantes ficam
mais ou menos directamente ligados entre si e com Lisboa.

Ficam egualmente asseguradas as communicacdes com 0§ por-
tos da regiao, as ligacdes das capitaes de districto e as relagdes” -
regionaes mais importantes, bem como as do sul com as do cen-
tro e do norte do paiz, mérmente se a linha de Sant’Anna for
prolongada pelo Valle do Rio Maior, até se ligar nas Caldas da
Rainha com a linha de Oeste.

Poderiam ser mais apertadas as malhas da réde.

Falta, por exemplo, uma transversal proposta pela commissio
technica que ligue a linha do sul nas proximidades de Casa Bran-
ca com a linha do Sado, facilitando as relacoes regionaes. ,

Oppoem-se, porém, a essa inclusdo no plano, consideracoes de
ordem militar.

Falta egualmente a linha do Valle do Sorraia, Estremoz a Co-
ruche, util sem duvida, mas que seria parallela, ds linhas de Leste,
do Sul e de Evora, e contida em parte nas stuas zonas tributarias,
correspondendo a necessidades e conveniencias que nao urge por
emquanto attender. ,

Convinha ainda assegurar a ligacdo de Estremoz com Porta-
legre por uma linha que, prolongada até Villa Velha de Rodam,
constituisse, com a de Evora e do Guadiana, a parte sul da linha
fronteirica, aconselhada por muitos dos que attendem especial-’
‘mente ao ponto de vista militar. S

' Se'nem um momento deve elle ser esquecido no delineamento
da nossa réde, importa especialmente ter presente a parcimoniai
dos recursos que 4 sua construc¢io podem ser consagrados, e por
isso desde que pela linha do Guadiana, de Ponte de Sor e da
Beira Baixa fica assegurada uma communicacdo, do sul para o
norte mais proxima da fronteira que as do Sul, de Sant’Anna, li-
nhas de leste e norte, e em boas condi¢Oes militares, nada mais €
preciso por emgquanto num plano que apenas deve ser um pro-
gramma de trabalhos para um periodo relativamente curto.

RazOes analogas me levaram a por de parte linhas, uteis sem
duvida, mas que ndo s@o de necessidade immediata, propostas
pela commissdo superior de guerra, e tendentes a constituir uma_
vasta réde de via reduzida com o ferminus no campo-entrinchei-
rado da peninsula de Setubal. . .

 Refiro-me 4 linha de Villa Vicosa por Reguengos e Cuba a
Sines e de Coruche a Pinhal Novo, de Almodovar a Villa Real,
de Alcacer do Sal a Arraiolos. : ke '

Tambem se me nfo afigurou opportuna (embora a ndo con-
demne) a classificagdo da linha de Lagos por Odemira a S. Thia-
go, de construccdo assds difficil e cuja zona tributaria seria de-
masiado estreita, s

A réde classificada ¢ assds homogenea e, salvo a pequena:li-
nha de Cezimbra, e a de Sant’Anna ja concedida, deve, para con-
veniencia publica, pertencer 4 administracdo do Estado. '

Fixar de antem@o a largura da via de cada linha nao me pa-
réce indispensavel.

' O estudo’de terrenos e as circumstancias determinar@o a es-
colha que para 'cada uma deve ser feita, se bem que @ via larga
estd naturalmente indicada para a maior parte das linhas classifi-
cadas, jd por constituirem prolongamentos de outras, como o tro-
¢o da linha de Evora, de Estremoz a Elvas, ja por serem ligacoes
de duaslinhas de via larga, como a do Sado e a de Ponte de Sor,
e, ja pela facilidade de construcc¢ao, que torna economica a uni-
formidade da via. - ok

O plano tracado abrange perto de 1.280 kilometros de via
ferrea, 517 dos_quaes ja construidos e 78 kilometros em construc-
¢do na linha de Sant’Anna e no lango de Faro a Olhéo. i

Ficam por construir 685 kilometros, e excluindo a linha de
Cezimbra, que deve ser deixada a iniciativa particular, cérca de
650 kilometros, 446 dos quaes em linhas mais importantes, repre-
sentadas pelo troco de Olhdo a Villa Real, pelo prolongamento
da linha de Evora até Elvas e do ramal de Portimdo até Lagos,
pelas linhas do Sado e de Ponte de Sor, pelo ramal de Sines e
pelo troco de Evora a Reguengos, e acima de tudo pela conclus@o
do prolongamento do Barreiro a Cacilhas, que é o mais impor-
tante. 3 ‘

- Fica ainda um ultimo grupo de 200 kilometros proximamente,
constituido pelo resto da linha do Guadiana e pela do baixo
Alemtejo, cuja construc¢do pode soffrer mais largo adiamento.

He

A' construccio das linhas enumeradas tem de prover o fundo
especial dos Caminhos de Ferro do Estado, que, em compensa-
¢fio, serd engiossado pelo augmento do rendimento liquido da ré-
de 4 medida que os novos trogos vierem trazer o affluxo do seu
trafego ds linhas em explorag@o.

Sem antecipar prévisdes sobre o custo d’essas linhas, ndo é
temerario affirmar que, num periodo relativamente curto, serd
possivel, se houver perseveranca e sequencia na administragao,
para se tirarem do regimen instituido pela lei de 14 de julho de
18gg as facilidades de que ¢€ susceptivel e (‘1ue sdo ja palpavels,
completar os lineamentos principaes da réde do sul sem pedir no-
vos sacrificios ao Thesouro, dotando essa regifo do paiz; 130 sus-

ceptivel de progresso economico, com um poderoso instrumento
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de fomento, proporcionado 4 sua importancia e adequado ds suas
legitimas exigencias.

Nem convém, pois, a mesquinhez em limitar o plano ao abso-
lutamente essencial, nem seria razoavel querer antecipar sobre
um futuro remoto a classificacdo das linhas que a experiencia
mais tarde levaria porventura a substituir por outras.

O programma que fica delineado é sufficientemente vasto para
occupar a actividade dos poderes publicos, e dar util e methodico
emprego por largo tempo aos recursos disponiveis.

O estudo das linhas classificadas subministrar4 os indispensa-
veis elementos technicos para ser aproveitado o ensejo propicio
para a sua construcgao,

H

Propondo, pois, & approvacio de Vossa Majestade, em obe-
diencia ao decreto de 6 de outubro de 1898, o plano das linhas
ao Sul do Tejo que deixo justificado, procurei inspirar-me quanto
em mim coube no estudo attento de tdo momentoso problema e
na opinido das corporagOes consultivas competentes, a fim de
attingir a solu¢do mais conveniente para o paiz.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 27 de novembro de 1902.—Manuel Fran-
cisco de Vargas.

NB. O decreto que segue ao relatorio ¢ o que jd pu-
blicdmos no numero passado.

*
Achando-se compridas, pela promulgacdo do decreto de 27
do corrente, as prescrip¢oes do decreto de 6 de outubro de 1898,
respeitantes 4 classificacdo das linhas ferreas de interesse geral
que devem constituir a rede ferro-viaria ao sul do Tejo: Sua Ma-
jestade a Rainha Regente ha por bem determinar, em nome de
El-Rei, nos termos do artigo 6.° do referido decreto, que, pela
Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, sejam gradual-
mente feitos os estudos das linhas classificadas de que ainda ndo
haja projectos e orcamentos, devendo-se dar precedencia 4 linha
do Sado e 4 de Ponte de Sér. Pago, 28 de novembro de 1902.—
Manuel Francisco de Vargas.

Sua Majestade a Rainha Regente, em nome do Rei, a quem
foi presente o projecto e or¢omento, datado de 15 de novembro
findo, da linha ferrea de Estremoz a Villa Vigosa, prolongamento
da linha de Casa Branca a Estremoz: ha por bem, conformando-
se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Mi-
nas, datado de 27 do mesmo mez, approvar o referido projecto e
orcamento na importancia de 299:0004p000 réis, devendo-se na
execu¢do tar em vista as conclusoes do mesmo parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas ¢ Minas. Paco, em 29 de no:
vembro de 19o2. —dManuel Francisco de Dargas.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Liskoa, 16 de dezembro de 1902.

O interesse todo da quinzena finda reverteu para o contracto
Williams; isto é, para a concessdo, a um subdito inglez, de uma
nova linha ferrea na provincia de Angola, linha que, partindo da
bahia de Lobito, seguird, pelo interior, no percurso de 1.500 kilo-
metros, até a fronteira leste da nossa possessao. _

A companhia que o concessionario se propGe organizar para o
effeito terg a sua séde em Lisboa e um capital néo inferior a dois
milhdes de libras, devendo ser portuguezes, tanto o principal ge-
rente como o representante em Africa.

Além d'isto, tres dos administradores serdo da escolha do go-
verno, que tera tambem, junto 4 companhia, um commissario ré-
gio, nos termos do decreto de 27 de julho de 19oo.

O estado ndo assume encargos de especie alguma com a con-
struc¢do. Apenas outhorga ao concessionario a faculdade da ex-

lora¢do mineira, numa drea de 120 kilometros para um ¢ outro
lado da linha, nos termos da legislacdo em vigor.

As opinides que temos ouvido manifestar sobre este importan-
tissimo commettimento variam segundo a politica, o interesse e
os conhecimentos especiaes de cada qual,

Uns, véem na realizacdo da obra a opulencia da nossa provin-
cia de Angola, e um perduravel padréo de gloria para o sr. minis-
tro do ultramar; outros, de mais calculo e menos enthusiasmo,
lembram-se das amarguras por que ainda ha pouco passimos com
a rescisdo do contracto do caminho de ferro de Lourenco Marques,
rescisdo que nos custou seis mil contos em ouro, e acobardam-se;
outros ainda, para quem a politica regula tudo, restringem-se a
combater, a priori, a concessdo, pela sua origem governamental.

O nosso parecer, modesto e individual, sobre o assumpto — ¢é
que ndo podem existir nacGes coloniaes sem tres recursos im-
prescindiveis, que mutuamente se ligam ¢ cempletam: capitaes

bastantes para o desenvolvimento agricola e ferroviario das colo-
nias, marinha de guerra pelo menos correspondente 4s necessida-
des da policia dos portos locaes, e marinha mercante que baste,
para satisfazer a todo o movimento commercial entre a metropole
e as suas depéndencias no ultramar. Afdra d’estas condicoes, duas
ha ainda; quasi por egual gecessarias: uma corrente de emigran-
tes da metropole sufficientemente numerosa para neutralizar e
assimilar o elemento estrangeiro na colonia, e uma politica admi-
nistrativa que, desenvolvendo a maior somma de riquezas e de li-
berdades locaes, conserve sempre intacto o prestigio e auctoridade
da patria mae.

Ora a nds, valha a verdade, fallecem nos, quasi por completo,
todas estas condighes e queremos proseguir como nacio colonial,
Todavia, isto de ser-se, no tempo presente, nacido colonial traz
comsigo o obrigaciio de desenvolver, de fazer produzir por todos
os melos os territorios adquiridos. Quem fica no caminho corre o
risco de ser, mais tarde ou mais cedo, expropriado por utilidade
internacional.

Somos falhos de recursos materiaes e moraes para o fim que
nos ¢ imposto, e para 0 muito que ainda nos cumpre fazer. '

Assim, a comecar pelo dinheiro, temos de ir buscar fora o
que em casa nos falta. A questdo ¢ que, a troco d’elle, ndo abdi-
quemos da nossa soberarii. Quanty ds duas marinhas, é desne-
cessario insistir sobre a imprescindibilldade d'ellas, pois nunca
estaremos seguros em nossos dominios, sem 03 meios de fazer-
mos ali respeitar o nosso direito, e termos em nossa mio os
meios de transporte e os {retes do commercio local. Quanto ao
nucleo de emigrac@o patria, que prepondére, pela massa, na colo-
nia, lembremo-nos, por exemplo, das origens da guecrra anglo-
boer, do raid Jameson, isto ¢ da agitacio das massas inglezas dos
centros mineiros impondo-se ao governo local.

Foi com esta mesma lembranca que acima griphamos aquelle
apenas dos 120 kilometros para cada lado da linha, na concessao
que nos occupa agora. Quem prevé, quem sabe ld o numero de
immigrantes, inglezes e allem@es, que virdo explorar a extensa area
concedida agora? O futuro o dird; mas o que o presente desde j&
diz, é que, naquelles terrenos que a linha ferrea vae desbravar,
as riquezas mineraes sdo extraordinarias e dignas da cubiga geral.

Emfim, agora que o contracto estd assignado e que a conces-
sio é um facto, — teriamos nos feito bom negocio ... Fizémos.
Para as nossas circumstancias seria extremamente difficil arran-
jal-o melhor ; primeiro porque a provincia lucrard rapida e enor-
memente, isto é intuitivo ; depois, porque correndo-nos o dever
imperioso e urgente de lhe valorizarmos as riquezas ¢ de a livrar-
mos da crise que a assoberba agora, conseguimos isto plena-
mente, a0 mesmo passo que proteldmos, para um dia mais ou me-
nos reméto, difficuldades que, ao caminho que levavamos, pode-
riam surgir amanhd. Quer dizer: ganhamos tempo... e vamos
vivendo. Anda por um seculo que nao fazemos outra coisa. ..

X *

A bolsa na quinzena :

Valores do estado : As inscripcoes tiveram soffrivel mercado,
ficando a 38,60 assentamento e 38,45 coupons. Outro tanto nio
diremos das obrigacdes. cujo movimento deixou a desejar. No
emtanto, posto que pouco, alguma coisa se fez com as de 4 1/, %
1888, nos precos de 36.000 assentamento e 53.700 € 35.400 coupon.

Acgbes de bancos e companhias : As do Banco de Portugai,
tendendo sempre para alta, abriram a quinzena com a cotagéo de
155000 e attingiram a de 160.000 no dia 11, preco a que se con-
servam. As do Banco Commercial mantiveram, com poucas ope-
racoes, o seu prego de 140 000. As do Lisboa & Agores, essas fo-
ram mais transaccionadas, mantendo se entre 130.500 e 130.000.
As do Ultramarino, com operagdes diarias, oscillaram entre
110.500 € 120.000.

As ac¢des dos Phosphoros e as dos Tabacos, com pequeno
movimento, regularam, respectivamente, a 83.800 e 137.500.

Obrigagoes do Credito Predial : Poucas oPeraqc'Ses effectuadas.
As cotacoes regularam: prediaes 6 ¢/, 05.500, 59/, q3.200 e
4 /2%, 91.000. : ;

Obrigagbes da Companhia ‘Real : As do 2.° grau continuaram
com preferencia de procura, variando os pregos entre 36.300 em
6, e 35.950 em 13.

As obrigacoes eAtravez Africa» com
desceram de g%.500 em 1, para g6.200 em 1

Cambios, descontos e agios

Eequenas transac¢oes
. L. ﬁl

Dinheiro Papel

[.ondres go d/v ..| 437/ 42 3/; |Desconto no Banco

»  cheque. .| 4275 42 %] de Portugal.....[51/0/,
Paris go d/v......| 672 674 No mercado......| 69,

» cheque, ....| 675 677 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.....| 272 274 reS.c..cocvveus|] =—

» cheque....| 278 277 Cambio do Brazil.| 11 3!/s
Francfort go d/v..| 272'/; | 274"/ |Premio da libra...| 19150

» cheque..| 276/, 2;; s e
Madrid cheque ...| 845 8 19160











































































