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AVISO IMPORTANTE

Este numero tem 24 paginas.

ANNEXOS. — Tarifas especiaes L. 1, L. 2 e L, 3 de
grande velocidade da Companhia Real, bilhetes nos com-
boios de Cintura, Cintra e Cascaes.
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K réde ferro-viaria
AO SULDOTEJO .

A data de 6 de outubro de 1898 deveria ser inscripta
em letras de ouro nos fastos da viacdo accelerada em
Portugal, por coincidir com a promulgac¢io de um decreto
notabilissimo, que foi o inicio de profunda e salutar trans-
formagdo no regime administrativo dos caminhos de fer-
ro do Estado, e veiu abrir vasto campo 4 iniciativa parti-
cular e official, pelo que respeita 4 construccdo de novas
linhas, paralysada quasi por completo durante largo pe-
riodo.

Foi esse decreto o germe da lei de 14 de julho de
1899, provocando o demorado e consciencioso estudo,
corfiado a uma commissio, das normas por que convi-
nha pautar a administracio das linhas do Estado e do
plano que devia ser seguido, a fim de ndo faltarem re-
cursos para a construc¢ao de novas linhas,

A creagdo do fundo especial, alimentado pelos accres-
cimos de rendimento das linhas do Estado, desmentiu
as previsGes pessimistas dos que a combateram, pela
importancia dos recursos obtidos ao fim de curto pe-
riodo.

A despeito de se nZo ter até hoje recorrido ao cre-
dito, com as receitas do fundo especial a proverem aos
respectivos encargos, a construcc¢io, directa pelo Estado,
de algumas dezenas de kilometros, a realizacio de obras
complementares, .a acquisicdo de material circulante e
a proxima construcgdo de linhas subsidiadas com a ga-
rantia de juro, votada em plena discussio do convenio,
s@o jd resultados de' primeira ordem, animador prece-
dente e inicio de uma era de actividade,

Importa porem ndo esquecer outra benefica-disposi-
¢do do decreto de 6 de outubro de 1898, que pela vez
primeira tomou, para base da construccdo de novas li
nhas, o consenso geral dos interessados, chamados a di-

zerem de sua justica em vasto inquerito de utilidade
publica, sujeito nos seus resultados 4 critica das com-
petentes corporacdes technicas.

Até entdo a idéa da construccdo d’esta ou de aquella
linha surgia no espirito do ministro, ou se tornava o
alvo do empenho de um ou outro concessionario que a
requeria, sem plano e sem audiencia da regido servida.

Em 7 de fevereiro de 1879 foi apresentada 4s camaras
uma proposta, que nao chegou a ser convertida em lei,
que abrangia a classificagdo geral das linhas ferreas de
primeira e de segunda ordem do paiz, construidas e a
construir, na extensao total de 3.530 kilometros.

Essa classificac@o, refl2xo da interessante e demorada
discussdo travada no seio da Associacdo dos engenhei-
ros civis, ndo chegou a ser sanccionada pelo parla-
mento,

Tal foi, que me lembre, a unica tentativa official de
um plano methodico da viacdo accelerada, ao qual fal-
tou porem a consagracdo do inquerito de utilidade pu-
blica.

O decreto de 1898, confiando a duas commissdes te-
chnicas o delineamento da réde ferro-viaria ao norte do
Mondego e ao sul:do Tejo, e o respectivo inquerito, vi-
sava a preparar as bases para o methodico aproveita-
mento dos recursos ‘do fundo especial, cuja creacdo dei-
xava adivinhar. '

la porém mais longe, estabelecendo o salutar pre-
ceito de que nenhum caminho de ferro poderia, para o
deante, ser concedido ou decretado sem previo inque-
rito de utilidade publica, para garantia de que seriam
respeitados todos os interesses legitimos, subordinados
ao ponto de vista superior do bem geral.

* .
X ‘1

As duas commissdes desempenharam-se consciencio-
samente do difficil encargo que lhes féra commettido,
publicando em relatorios documentados o resultado do
seu estudo. |

O plano da réde ao norte do Mondego obteve em
curto prazo a approvagio do governo, depois de retocado
pela Commissdo superior de guerra e pelo Conselho
technico de obras publicas, pois foi approvado por de-
creto de 15 de fevereiro de 1goo.

O das linhas ao sul do Tejo, apresentado pela com-
missdo technica, de que tive a honra de ser relator, e
datado de 15 de maio de 1899, foi menos feliz; pois que,
tanto na Commissdo superior de guerra como no Con-
selho superior de obras publicas e especialmente na
primeira, estacionou largo tempo, gragas 4s reformas
soffridas por essas duas corporagdes consultivas.

Demais, o assumpto era complexo sob o ponto de
vista, quer militar, quer technico e economico. Nio ad-
mira que em materia tdo contingente surgissem nume-
rosos alvitres e se manifestassem multiplices divergencias
de opinido. Na sua passagem de uma para outra corpo-
racdo transitou o processo tambem pelo Conselho de
administragdo dos caminhos de ferro do Estado, que
ndo podia deixar de ser ouvido acérca das linhas com-
plementares ou tributarias das que administra.

Em junho do corrente anno chegava finalmente ds
mios do ministro, instruido com tdo numerosos docu-
mentos e aquilatado pela critica dos competentes, e nio
podia cair em melhores maos. i

Filho do Alemtejo, conhecedor da sua economia, dis-
tinctissimo engenheiro de caminhos de ferro, antigo che-
fe de exploracdo da linhado Sul e Sueste, possuia todos
os requisitos e o cabedal d’experiencia necessario para
tornar fructuosa a critica exercida pela sua lucida intel-
lligencia e bom criterio administrativo sobre o plano da

réde do Sul.
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A’ synthese dos trabalhos que lhe foram apresenta-}
dos imprimiu o cunho da unidade, caracteristica do seu
espirito esclarecido e sabedor, consubstanciando-a no
plano annexo ao decreto de 27 do corrente.

Honra lhe seja por o haver elaborado e promulgado.
Nio é indifferente para futuros progressos que lhes se-
ja tracada previamente senda methodica. Ndo tardard

ue d’esse acto governativo sc vejam os {ructos.

Prestando ao Conselheiro Manuel Francisco de Vargas
(que entre outros titulos de benemerencia conta o mais
eflicaz esforco empenhado até hoje para a restauragao
da nossa economia florestal) a merecida homenagem,
nem me cega a amizade, como de irméios, que data de
longe, nem me apavora o epitheto de lsonjeiro, que
ndo se adapta 4 minha modalidade moral. Mais alto do
que eu, e a justificarem o acto de justiga que assim pra-

tico, falam os factos.
*

Analysemos rapidamente a réde classificada e que
o mappa da 1,* pagina representa em esbogo.

A cada linha é methodicamente dado o nome que
naturalmente lhe cabe, caracteristico, euphonico e curto,
como convém para ser pratico,

Entram no plano geral as linhas existentes e as futu-
ras, enumerando-se 0s trocos por construir.

A regido limitada ao Norte e Oeste pela linha da
Leste tem por arteria principal a linha de Cacilhas a
Villa Real de Santo Antonio, denominada jd hoje linha
do Sul, a despeito das variagbes da sua orientacdo,
por servir o sul do paiz.

Os trocos extremos, de Cacilhas ao Burreiro e de
Faro a Villa Real, estdo em construc¢do, ambos impor-
tantes e rendosos, o primeiro por transformar as con-
di¢oes da réde, dando-lhe ferminus conveniente e por ter
certo intensissimo trafego; o segundo pela barateza do
custo e pela grande extensdo da linha a que traz o seu
tributo.

Sigamos essa arteria principal, descrevendo e aquila-
tando rapidamente as ramificagGes que se nos vao depa-
rando.

Encontramos logo a linha de Cezimbra, partindo do
Seixal ou do Barreiro, verdadeiro (rammway, de trafego
certo e rendoso de grande velocidade. A iniciativa par-
ticular estd prompta a tomar sobre si a sua construcgao;
conveniente é entregar-lhe o emprehendimento.

Segue-se a linha do Sado, Pinhal Novo a Garvio,
no prolongamento do ramal de Setubal, se a passagem
do esteiro de Marateca niio offerecer difficuldades eco-
nomicamente insuperaveis. E’ esta, a meu ver, a primel
ra linha a construir, depois da conclusdo dos prolonga-
mentos principaes. Tdo rico e susceptivel de desenvolvi
mento é o valle de Sado—larga, extensa e fertil regido,
em que’ escasseiam os transportes baratos, quer para
adubos e productos agricolas, quer para os minerios, tao
abundantes e variados na serra de Grandola—que sdo
certos os elementos de trafego. Accresce a circumstancia
de se abrir para o Algarve mais curto e favoravel cami-
nho, dando-se 4 linha do Sul a segunda via, assim
dispensada porventura alem do Pinhal Novo. .

Dando a precedencia ao seu estudo por uma portaria
de hontem, mostrou o ministro a clara comprehensdo
da sua importancia.

A accido de fomento d'esta linha é completada pelo
ramal de Sines, cujo ponto de bifurcagdo depende do
estudo do terreno e cuja justificagdo estd em servir um
porto de mar de certo movimento, que é tambem centro
fabril.

Em Vendas Novas destaca-se a linha de Sanl’Anna,
que devia fazer parte da réde do Estado, evitando as-

sim a funccdo parasitaria de desvio do trafego sobre

Lisboa, que uma empresa concorrente péde tentar attri-
buir-lhe. Encontra-se concedida a uma Companhia e ar-
rendada por g9 annos & Companhia Real, que a estd
construindo com louvavel actividade. E’ ocioso encare-
cer a importancia militar d'essa linha e o beneficio que
vae trazer ds relacdes entre o Norte e o Sul do paiz.

Na Casa Branca separa-se a linha de Evora, Casa
Branca a Elvas, que serve o principal centro da provin-
cia e poe o medio e baixo Alemtejo em relagbes faceis
com a Extremadura hespanhola. Vae ser construido, e
ainda bem, o troco de Extremoz a Villa Vigosa de que
noutro artigo me occuparei, pois merece estudo espe-
cial.

Ha quem veja no prolongamento até Elvas um pe-
rigo para a defesa do paiz, que outros julgam favorecida
por essa ligagdo, pondo-lhe por condigdo prévia a boa
organizacdo defensiva da praca e circumvizinhangas.
Foi, acertadamente, este ultimo parecer o que vingou,

Em Evora destaca-se para o Norte a linha de Ponte
de Sor, que assegura, no ponto mais conveniente, a liga-
¢ao do Sul com o Norte e com o Alto Alemtejo. Evora
¢, com effeito, o centro da provincia e ponto de conver-
gencia de linhas ferreas, muito proximo da Casa Branca.
Ponte de Sor é o ponto mais proximo da linha de Les-
te, sito entre os entroncamentos do ramal de Caceres,
das linhas da Beira Baixa e do Norte. O itinerario é o
mais directo e satisfaz aos requisitos de ordem militar,
o que ndo succederia a uma ligagdo que tivesse Extre-
moz por origem, a qual ficaria quasi toda na zona tri-
butaria da linha de Leste e é reprovada pelos compe-
tentes sob o ponto de vista militar.

A linha de Ponte de Sor deve ser de facil construc-
¢do, e vae dar a uma vasta regido o que lhe falta quasi
por compieto : communicagdes faceis.

Tanto esta linha, como a do Sado, obtiveram o voto
favoravel de todas as corporagbes ouvidas acerca do

lano. :

Justificada é a precedencia para o seu estudo,

Para o nascente de Evora destaca-se a linha do Gua-
diana, inflectindo-se em Reguengos ou Mourdo para o
Sul. Seria uma boa linha internacional, prolongada até
Zafra, se ndo inspirasse fundadas apprehensdes sob o
ponto de vista militar e se ndo fosse assds eloquen-
te a ligdo da experiencia acerca da sonhada importan-
cia d’essas ligacGes.

Caminhemos, quando muito, até Mourdo, seguindo
depois em direcgdo a Moura, Guadiana abaixo, e até
Pomardo, porto interior, cujo accesso deve ser facilitado
aos mincrios e productos agricolas da regido.

A linha do Sueste, Beja a Moura, esta construida, e
o seu ultimo trogo, Serpa ou Pias a Moura, ¢ commum
d linha do Guadiana. Ndo preciso de outra mengdo espe-
cial, que ndo seja um louvor ao bello exemplo dado pela
Camara de Moura, que contribuiu com o melhor de
20:000%000 de réis para a sua conclusdo, exemplo que
vae ser seguido pelas de Extremoz, Borba e Villa Vigosa.

Oxald que taes exemplos fossem meditados pelos nos-
sos compatriotas do Norte do paiz.

Pelas alturas de Casevel ou Garvdo nasce da linha
do Sul a linha do ‘Baixo Alemtejo, como aspiracao
difficil de realizar, pois n@o é boa de construir, nem
serd rica de trafego. Péde porem desenvolver uma vasta
regido sem communicagdes e por em relagdo com um
porto interior e com a réde ferroviaria as suas minas.

Temos, finalmente, o ramal de ‘Portimdo, ao qual
falta apenas o lango de Portimédo a Lagos para ficar con-

cluido.
*

~Tal ¢ o plano decretado, que ndo deixa sem commu-
nicagdes reciprocas e com o resto do paiz um so cen-
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tro importante ou um porto digno de mencdo. Basta o
exame attento da carta para o demonstrar.

Abrange 1280 kilometros proximamente, 516 dos
quaes jd construidos, 78 em construcgdo e 36 kilometros
do tramway de Cezimbra. Ficam pois 630 kilometros
a construir pelo Estado, pois que a réde do Sul exige
administragdo uniforme e ac¢do de fomento inspirada
pelo interesse geral.

«E’ demais!» airdo os timidos, que esquecem que
um plano de linhas ¢ programma de trabalhos para pe-
riodo largo, devendo pois abranger o conjuncto das
principaes relagdes que teem de ser asseguradas.

Ao tacto governativo incumbe a sua realizacdo gra-
dual, prudentemente pautada pelos recursos disponi
vels, que s3o mais do que se julga, mérmente quando
se trata de dotar uma réde em exploracdo com os seus
complementos, que a enriquecem, trazendo-lhe trafego.
Vires acquirit eundo.

Tudo estd na sequencia de vistas e na perseveranca,
virtudes que infelizmente ndo soem ser praticadas assds
na vida publica em Portugal. Ndo estanquem a seciva
ao fundo especial, nem deixem o escalracho da politica
e da rotina burocratica invadir de novo a administra-
cao das linhas do Estado, e verdo quanto pé6de ser feito
em dez annos.

«E’ pouco!» reclamario os exigentes, que aspiram ao
goso esthetico da contemplagdo, no papel, de uma réde
de apertadas malhas. Esquecem todavia que é mais facil
tragar linhas na carta que construil as no terreno; que
a vez das linhas menos importantes chegard tarde, po-
dendo bem ser que a evolugdo economica da regido e
o systema de communicagdes estabelecidas leve a con-
demnar o que antes parecera preferivel,

Deixemos algo para outra geracdo, que, ao rever o
plano, se dard por contente, se achar mais que duplica-
da a extensdo das linhas hoje existentes ao Sul do
Tejo. :

Bem. avisado andou pois o ministro ao eliminar do
plano linhas, uteis e recommendaveis sem duvida, como
as de Extremoz a Coruche e a Portalegre, ¢ de Lagos a
Sdo Thiago, suppridas porém por largo tempo, na sua
acgdo, pela viagio ordinaria no interior das grandes ma-
lhas da réde tragada.

Tambem ndo sanccionou aspiragdes (para ndo dizer
devaneios) de ordem militar, cuja realizagdo exigiria
milhares de contos, mais bem applicados, quando o pos-
sam ser, a outros elementos da defesa do paiz.

*

Larguras de via, ndo sdo indicadas no plano decreta-
do, deixando-se a sua fixacdo dependente do estudo de
cada linha e das circunstancias. Seja-me licito expor
o meu modo de ver, muito pessoal.

A ndo ser a linha de Cezimbra, a do Baixo Alemtejo
e porventura parte da do Guadiana, todas me parece
deverem ser de via larga, embora construidas algumas
com a maxima economia,

ue deva ser de via larga a ligagdo de Evora com a
a linha de Leste, ou de Setubal com Garvido, ninguem
contestard; basta attentar na func¢do d’essa linha e nas
vantagens da uniformidade.

Devem o ser, por maioria de razfo, os prolongamen-

‘tos, como o de Extremoz a Elvas; nio falo nos do Al-

garve, pois jd teem projectos approvados.
O ramal de Sines deve ter a largura da linha em

que entronca.

A linha do Guadiana até Reguengos ¢ tdo facil que

a via larga merece preferencia.

De Reguengos até Mourdo os estudos dirdo o que
mais convem. E se a via larga {ér ininterrupta de Evora

até Pias, assim pode seguir até o Pomardo por encon-
trar terreno facil.

A linha do Biixo Alemtejo, quando seja construida,
deve satisfazer de tal modo ao requisito da economia,
mormente em terreno irregularissimo, que a via redu-
zida se jastifica plenamente.

Vé se, pois, que a fndeterminac@o paira apenas sobre
0s trogos menos importantes, havendo tempo de sobra
para procurar a melhor solucdo.

E

Estd decretada a réde. Importa agora estudar as linhas
de que ndp haja projecto, a comecar pelas mais im-
portantes, o que alids estd prescripto no decreto de
1808.

Haja projectos estudados e approvados, para se ndo
perder, por falta d'elles, o ensejo propicio da sua reali-
zaglo. Sirva d’exemplo o que succedeu com o ramal de
Portimao e o trogo do Barreiro a Cacilhas.

Construiu-se o primeiro, porque havia projecto em
1800.

Néo estd jd construido o segundo, porque ndo existia
projecto.

Depois dos projectos, o dinheiro para os executar.

H ija ensejo propicio de recorrer methodicamente ao
credito, que os recursos para satisfazer os encargos
respectivos ndo faltardo. Virdo uns das novas linhas e
os outros do augmento de receita das antigas. O fundo
especial crescerd ao mesmo tempo que crescem 0s seus
encargos. :

Nio me arreceio de prophetizar que esse crescimento
excederd para muitos toda a espectativa, como € jd hoje
esperanca promettedora.

Tudo estd, como disse, na perseveranga em bem ad-
ministrar sem pruridos de reformas radicaes, nem doci-
lidade ds tentagGes da politiquice, ou ds sugestoes da
cubiga, para a qual as linhas do Estado seriam riquis-
sima preza.

O decreto de 6 de outubro de 1898 foi o solido ali-
cerce da ed.ficagiio que teve por arcabouco a lei de 14
de julho de 1Sgg, completada e aperfeigoada pela série
de decretos organicos publicados desde 18qgg até o pre-
sente.

O coroamento do edificio é a classificagdo da réde
do Sul.

Formulados os planos, escolhidas as linhas, prepara-
dos os recursos, aperfeicoado o mecanismo administra-
tivo, creados os orgdos necessarios do seu funcciona-
mento, facil tarefa é continuar a obra comecada, em que
ambos os partidos de rotagdo collaboraram, podendo
assim proclamar cada um d’elles com justa razdo e ufa-
nia: '

Exegi monumentum!

20—11—002
J. FernanNDO DE Sousa.

vl
Caminhos de ferro ultramarinos

Foram assignados na quinta-feira, 27, dois decretos
importantissimos sobre linhas ferreas ultramarinas.

O primeiro concede por gg annos ao sr. Roberto
Williams, ou 4 companhia que elle organizar, o direito
de construir e explorar um caminho de ferro que, par-
tindo da bahia do Lobito no districto de Benguella, siga
até a fronteira leste da provincia de Angola, approxi-
mando-se no seu ferminus na fronteira, do parallelo 12.°
de latitude.

A companhia serd organizada segundo as leis portu-
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guezas, sujeita ds leis e aos tribunaes portuguezes, terd
a sua séde em Lisboa, devendo ser portuguezes o seu
principal gerente em Lisboa e o seu representante em
Africa.

Do seu conselho de administracdo fardo sempre par-
te tres administradores livcemente nomeados pelo Go-
verno, pagos pela companhia, e junto da mesma havera
um commissario do governo por ella tambem pago.

A companhia entregard ao Estado em acgbes libera-
das 10 por cento da totalidade das ac¢des que emittir,
com o respectivo direito de representagdo nas assem-
bléas geraes; reger-se-ha pelas leis portuguezas e pelos
seus estatutos organicos, que serdo elaborados em con-
formidade com as leis de Portugal e indeclinavelmente
sujeitos 4 approvacio do Governo, sem a qual ndo serd
reconhecida para qualquer effcito a sua validade.

Esta companhia deverd estar organizada e deverd
ter submetiido os seus estatutos 4 approvagio do Go-
verno dentro do prazo de seis mezes, e de contrario a
concessdo serd considerada nulla para todos os effcitos
e reverterd em favor do Estado o deposito que jd foi
effectuado na sexta-feira e se eleva a 560 contos de réis.

O capital ndo serd inferior a dois milhes de libras.

Se em 1 de marco de 1903 a companhia ndo estiver
constituida, o concessionario comecard, nesse dii, a
construccdo, que tem 0s seguintes prazos .

a) os primeiros 6o kilometros, 18 mezes;

b) os primeiros 200 kilometros, 36 mezes;

¢) por cada anno que se seguir a 31 de dezembro de
1905, 2co kilometros, aié a fronteira,

Fica regulado o resgate do caminho de ferro, pas-
sados 20 annos.

Em compensacéo, o governo concede as isen¢bes de
direitos que sdo do costume em concessdes de cami-
nhos de ferro, e o direito, de durante dez annos, pes-
quizar e explorar lodas as minas, em uma area de 120
kilometros para cada lado da linha, sujeitando-se o con
cessionario a todas as disposicdes do regulamento so-
bre pesquizas e lavras de minas no ultramar, e a todos
os impostos de manifesto, demarcagdo, exploragio e
exportacdo dos minerios.

O outro decreto transfere para a dotacdo da linha
de Ambaca a Malange o saldo existente no fundo do ca-
minho de ferro de Benguella (e que em 3o de junho
era jd de 826:814m026 réis) e toda a receita que para
aquelle fim se cobrar nos termos da lei de 17 d agosto
de 1889, sendo reduzida de 6 a 3 por cento a sobre
taxa sobre a exportacdo da borracha.

Tendo-se dado a assignatura d'estes importantissi
mos decretos e respectivo contracto quando o nosso
jornal j4 se achava chdo com assumptos, tambem da
maior imPortancia, respeitantes ao ministerio das Obras
Publicas, temos que nos limitar, por hoje, 4 parte pu-
ramente noticiosa sobre o assumpto, reservando-nos
para mais larga referencia no proximo numero.

 PARTE OFFICIAL

————— e

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Senhor. — A importancia crescente do trafego nas linhas do
Estado, cujo rendimento vae augmentando de anno para anno,
exige o mais cuidadoso aproveitamento dos recursos de material
e pessoal, para uma regular exploragfo.

K imprescindivel a ac¢fio dirigente e fiscal de empregados gra-
duados, que possam superintender em todos os servigos do movi-
mento; tanto mais que nas linhas do Sul e Sueste vao ser abertos

26 kilometros 4 explorac@o, aos quaes se seguirao em curto prazo
varios trocos na extensao de 8o kilometros.

Prop6z com esse fim acertadamente o Conselho de Adminis-
tracdo dos Caminhos de ferro do Estado uma nova divisao das
linhas em seccbes de inspecgao do movimento, creando-se os lo-
gares de sub inspectores para auxiliarem os inspectores das sec-
¢Oes mais extensas e substituirem-os nos seus impedimentos.

Ponderou ainda aquella administracdo a necessidade de obviar,
4 falta de um chefe de expediente e contabilidade no servigo dos
armazens geraes, que até hoje n@o se tinha feito sentir, por haver
em ambas as direcges empregados addidos encarregados d'esse
Servico.

A collocacio de um d’elles noutro quadro deixou o -chefe dos
armazens geraes do Sul e Sueste privado de um auxiliar indispen-
savel, falta que urge remediar.

Esta e outras providencias de menos monta fazem objecto do
presente projecto de decreto que tenho a honra de submetter &
approvagao de Vossa Majestade, nos termos da lei de 14 de julho
de 189a e que tem por fim attender 4s exigencias inadiaveis de
exploracdo dos Caminhos de ferro do Estado.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 10 de outubro de 1902. — éManuel Fran-
cisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario
de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e In-
dustria:

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° S@o creados os logares de sub-inspectores do movi-
mento nos caminhos de ferro do Estado, sendo tres na direc¢@o
do Sul e Sueste e dois na do Minho e Douro.

Art. 2 ®* Compete aos sub-inspectores coadjuvar o inspector da
respectiva sec¢do e substituil-o nos seus impedimentos.

Art. 3.2 Os logares de sub-inspectores do movimento serdao
providos por concurso de provas praticas entre os chefes de es-
tacao de 1.* classe da direccdo em que se dér a vaga.

§ 1.° Nao poderdo ser admittidos a concurso os chefes que te-
nham mais de quarenta annos de idade, salvo para o primeiro

‘provimento, em que esse limite é elevado a quarenta e cinco

annos.

§ 2.0 Para as nomeagdes de sub-inspectores ter-se-h@o parti-
cularmente em conta, além dos resultados do concurso a que se
refere este artigo, os antecedentes de servico e as aptiddes espe-
ciaes nelle reveladas e comprovadas por informacdo do chefe do
servico. :

§ 3.2 Na falta de chefes de 1.* classe nas condicOes de serem
providos, serdio admittidos a concurso os chefes de 2.* classe.

Art. 4° Os vencimentos dos sub-inspectores serdao os se-
g'l.“n[es .

Vencimento de categoria.......... .33o00
Vencimento de exercicio........ .+ 7000
42:3p000x

§ unico. Além do vencimento, os sub-inspectores teem direito
ao abono por deslocagoes, egual ao que recebem os inspectores, €
a casa para habitac@o.

Art. 5.° Os sub-inspectores serio admittidos a concorrer com
os chefes de estacdo de 1.* classe aos logares de inspectores do
movimento da respectiva direccao. :

Art. 6. Em cada seccio do movimento o inspector terd sob as
suas ordens immediatas, para o coadjuvar no expediente da sec-
cdo, um factor por elle escolhido, que serd substituido no servigo
da estacdo por um praticante remunerado.

Art, 7° A divis@o das linhas em secgOes serd a seguinte :

Direcgao do Sul e Sueste

1.* ser¢do—Lisboa e as estacoes de Barreiro a Bombel e Setu-
bal, um in pzctor com a residencia no Barreiro, ao qual incumbe,
além do servigo da sua secgfio, coadjuvar o chefe do movimento
e ‘'substituil-0 nos seus impedimentos.

2* secgdo—Bombel a Estremoz e Casa Branca a Villa Nova in-
clusive, um inspector com residencia em Evora e um sub-inspe-
ctor com residencia em Casa Branca.

3.* secgdo—Villa Nova a Moura e Beja a Amoreiras, inclusive,
um inspector ¢ um sub-inspector, ambos com residencia em Beja.
4. seccdo—Amoreiras a Villa Real e Tunes a Portimao, um
inspector com a residencia em Faro e um sub inspector com a
residencia em Tunes, podendo mais tarde haver um segundo sub-
inspector com a residencia em Tavira ou Villa Real, quando es-
teja aberta 4 exploracio a linha do sul até esta povoacao e as ne-
cessidades do servico assim o exijam.

Direogao do Minho e Douro

1." secedo—LKEstagio da Alfandega e do Porto a Ermezinde, in-
clusivé, um inspéctor com a residencia no Porto,
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28 seccao—De Ermezinde, exclusivé, a Valenca e Braga, um
inspector com residencia em Vianna e um sub-inspector com re-
sidencia em Braga.

3.* sec¢do—De Ermezinde, exclusive, a Barca de Alva, um in-
spector e um, sub-inspector, ambos com residencia na Regoa.

Art. 8° E accrescentado ao quadro do pessoal administrativo
das direccbes dos caminhos de ferro do Estado o logar de chefe
de expediente do servico dos armazens geraes, ao qual incumbe
dirigir, sob as ordens e conforme as instruc¢des do chefe de ser-
vico, o expediente e a contabilidade respectiva, prestando em
todos os assumptos de servico ao mesmo cEefe a necessaria coad-
juvagao.

Art. 9.° A nomeacdo de chefe de expediente dos armazens ge-
raes recaird, mediante proposta justificada do chefe do servigo,
acceita pelo directer e confirmada pelo conselho, em individuo de
comprovada competencia, sendo motivo de preferencia os attes-
tados de bom servico em caminhos de ferro e o conhecimento
pratico da especialidade.

§ unico. Emquanto se conservar em servico o chefe addido dos
armazens geraes da direc¢do do Minho e Douro, ndo serd provido
o logar de chefe de expediente do mesmo servico.

Art. 10.° O vencimento do chefe de expediente dos armazens
geraes serd egual ao dos funccionarios de egual categoria dos ou-
tros servigos.

Ari. 11.° Os chefes das sec¢bes de via e obras, 4s quaes ndo
possa ser distribuido, por deficiencia do quadro, um escripturario
para os coadjuvar no respectivo expediente, terdio para esse
effeito um escrevente, mediante proposta do respectivo chefe de
servigo. :

Art. 12.° Observar-se-héo, em rela¢do aos vencimentos dos em-
pregados a que se refere o presente decreto, as disposi¢bes do ar
tigo 2.° do decreto de 19 de junho de 1902.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
executar. Pago, em 10 de outubro de 1902.— REIL.— éManuel Fran-

cisco de Vargas.

Senhora. — No uso da faculdade concedida pelo art. 18.” da
carta de lei de 12 de junho de 1901, foi publicado o decreto com
forca de lei de 24 de dezembro do mesmo anno, pondo as bases
para as mais convcniente remodela¢do dos servigos centraes da
Administragdo dos Caminhos de Ferro do Estado, cuja necessida
de se fazia sobremodo sentir.

Com effeito, a lei de 14 de julho de 18qg prescrevera, nos §§
3.2 e 4° da sua base 1.*, para a organizacao d’esses servicos, re-
gras, cuja inexequibilidade a pratica havia de revelar a breve
trecho.

Assim o reconheceu o Governo, preferindo, ao uso d'essa au-
ctorizacdo parlamentar, o de outra, formulada no artigo 16.° da
carta de le1 de 26 de julho de 18qgq, e decretando, em 23 de de-
zembro de 1899, a creacdo da Secretaria do Conselho de Admi
nistracdo e a especificagdo dos servicos que tinha de desempenhar.

A despeito do zélo e boa vontade do pessoal dirigente e dos
funccionarios d'essa secretaria, a falta de um quadro e a necessi-
dade de desviar, para o servico d’'ella, pessoal das direc¢Oes onde
escasseava, impediu o cabal desempenho da sua missdo, attenden-
do-se apenas aos Servi¢os mais urgentes € compativeis com os li-
mitados recursos de pessoal.

Convém com effeito lembrar que, sendo os caminhos de ferro
do Estado, administrados por um conselho, sob a auctoridade im-
mediata do Ministro, aos orgdos externos d'essa administragio,
representados pelas direccOes de exploracdo e construccio, tem
de corresponder, na Secretaria de Estado, uma estacio interna,
pela qual correm os negocios respectivos e sao submettidos a des-
pacho do Ministro, visto terem sido transferidas para essa admi-
nistragdo central as attribuicbGes que no regime anterior compe-
tiam, em rela¢do aos Caminhos de Ferro do Estado, 4 Direc¢éo
Geral de Obras Publicas, 4 9 * Reparti¢cio de Contabilidade e ao
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas.

E preciso pois que a secretaria do conselho esteja devidamente
habilitada com os recursos de pessoal necessario para o cabal des-
empenho dos servigos de expediente e contabilidade geral, que lhe
sdo commettidos, sem ter que o desviar das direc¢des.

A reorganizagao prevista no decreto de 24 de dezembro de 1got,
foi portanto delineada com sufficiente individuaco no decreto de
24 de maio ultimo, ficando a fixaciio do preenchimento do quadro
respectivo dependeute de estudo e proposta prévia do conselho de
administragdo. .

Depois dos indispensaveis trabalhos preparatorios e em vista
de se achar cumprido o disposto no artigo 4 ° do ultimo decreto
citado, urge, completar a reorganizagdo esbocada, ao que ¢ desti-
nado o projecto de decreto que tenho a honra de submetter 4 ap-
provagdo de Vossa Majestade e que dispensa mais demorada jus-
tificacdo, visto ser a consequencia logica e o natural complemen-
%o das prescripgdes anteriormente formuladas.

- Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, em 18
de outubro de 1902.— Manuel Francisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem, em nome de El Rei. nos termos do decreto com for-
¢a de lei de 24 de dezembro de 1901, e do decreto de 24 de maio
de 1902, decretar o seguinte:

Artigo 1.° Os Servigos Centraes da Administracao dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, superiormente dirigidos, sob as ordens
immediatas da Commissdao Executiva do Conselho de Adminis-
tracio dos mesmos caminhos de ferro, pelo Vogal Secretario do
Consclho, sdo constituidos por duas secgoes, a saber :

1.* Secretaria geral;

2.* Contabilidade geral.

Art. 2.° A seccido da Secretaria geral terd especialmento a seu
cargo:
1.° Registo de entrada de toda a correspondencia, officins e
diplomas ;

2.° Preparacio, expedi¢io e registo de saida de toda a corres-
pondencia e officios;

3. Preparacio, registo, expedi¢do, publicagio de despachos,
relatorios. informacGes, propostas e consultas ;

4.° Cadastro do pessoal do quadro dos servigos centraes da
Administra¢cio dos Caminhos de Ferro do Estado ;

5.° Todos os mais assumptos da sua competencia, ndo especi-
ficados.

Art. 3.2 A Sec¢do de Contabilidade geral terd especialmente a
seu cargo :

1. A escriptura¢io commercial de todas as operagoes da ge-
rencia financeira e economica da Administra¢éo dos Caminhos de
ferro do Estado, comprehendendo as contas de receita e despesa
de construc¢ido e explorac¢dao das rédes ferro viarias do Minho e
Douro, e Sul e Sueste, e as da exclusiva competencia do Con-
selho de Administrac¢do,

2 ° A verificagdo e conferencia de todos os documentos de des-
pesa;
3.2 A expedi¢iio das ordens de pagamento auctorizadas pelo
Conselho;

4.° A organizacio dos or¢amentos ordinarios e rectificados,
que tenham de ser presentes 4 apreciacdo ministerial;

5.2 0 archivo e compet 'nte registo da correspondencia relativa
a contabilidade geral ;

6.0 A fiscalizacdo dos servigos de contabilidade e thesouraria
das duas direcgoes;

7.° A elaboragiio, na epoca e pela férma prescripta nos respe-
ctivos regulamentos, instruc¢ées e ordens de servigo, de notas e
mappas, contas e balancetes de onde conste o movimento de fun-
dos, as receitas, despesas effectuadas e devidamente classificadas
e a situacdo financeira da Administracdo dos Caminhos de Ferro
do Estado;

8.° A organizacio annual das contas de exercicio, e a verifica-
cio e remessa das contas de gerencia dos thesoureiros ao Tribu-
nal de Contas;

9.° Preparag¢io e execugio de todo o expediente relativo a as-
sumptos de contabilidade, e elaboraciio do processo das despesas
do Conselho e dos Servicos Centraes;

10.> Todos os demais servicos da sua competencia ndo espe-
cificados.

Art. 4° A escripturacido dos livros das actas do Conselho de
Administra¢io, da Commissdo Executiva do mesmo Conselho e da
Commissdao Administrativa da Caixa de Aposentacoes e Soccor-
ros dos Caminhos de Ferro do Estado, da organizac¢@o dos respe-
ctivos indices analyticos, da preparacio e registo dos passes an-
nuaes de livre circulagio e do expediente da caixa de aposenta-
¢Oes, constituird um servico especial independente das secgoes da
secretaria geral e contabilidade geral.

Art. 5.° O quadro do pessoal dos Servigos Centraes da Admi-
nistra¢ido dos Caminhos de Ferro do Estado serd o seguinte:

2 primeiros officiaes, chefes das sec¢oes da secretaria geral e
contabilidade geral;

4 segundos officiaes e 6 amanuenses ;

§ 1.2 Este pessoal serd distribuido pelas duas sec¢bes, confor-
me as suas aptidGes e as necessidades do servigo.

Art. 6." Incumbe aos chefes de secgio:

1.° Dirigir o expediente de todos os assumptos dependentes
da seccio, em harmonia com as instruccdes superiores ;

2.° Emittir parecer acerca dos negocios da sua secgéo, quando
para isso forem consultados ;

3. Authenticar as copias de diplomas e de quaesquer outros
documentos ; i

4.° Regular os trabalhos da sec¢do pelo modo mais convenien-
te ao servi¢o, em harmonia com as leis e regulamentos vigentes e
instrucg¢oes recebidas ]

5.2 lnstruir todos os processos que necessitem resolugdio su-
perior;

6° Propdr em exposi¢do annual, ou extraordinariamente, as
modificacbes de servi¢o aconselhadas pela experiencia;

7° Dar conhecimento das faltas que occorrerem no servigo
da sua secciioj

8.° Requisitar mobilia, objectos de expediente, livros e impres-
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sos, e hem assim todo o material que se torne necessario para o
regular desempenho do servigo da secgdo.

Art. 7.0 Compete especialmente ao chefe da 1.* seccao:

1.2 Organizar o cadastro de todo o pessoal do quadro privati-
vo dos Servicos Centraes da Administragdo dos Caminhos de Fer-
ro do Estado;

" 2.0 Conservar, sob a sua guarda, cs sellos brancos do Conse-

o’

3.0 Desempenhar. as funccdes de secretario da commissdo ad-
ministrativa da Caixa de Aposentacdes e Soccorros dos Cami-
nhos de Ferro do Estado.

Art. 8. Compete especialmente ao chefe da 2.* sec¢do desem-
penhar as funcgoes de vogal da commissao administrativa da Cai-
xa de Aposentacoes e Soccorros dos Caminhos de Ferro do Esta-
do e proceder 4 inspeccio da contabilidade e thesouraria das di-
reccoes.

Art. g° Compete aos segundos officiaes coadjuvar o chefe da
seccio, desempenhando os servigos que lhes forem distribuidos, e
verificar os que, sob as suas ordens, forem feitos pelos amanuen-
ses. :

1.2 A um dos segundos officiaes, 4 escolha e sob as ordens
immediatas do vogal secretario, competird a execu¢do do servigo
a que se refere o artigo 4.°

9.0 Em cada seccdo serd especialmente encarregado do ar-
chivo um segundo official que desempenhard este servico cumula-
tivamente com os outros trabalhos da sua competencia.

§ 3. Compete aos segundos officiaes encarregados do archivo,
sob a direc¢do do chefe da secgéo : ;

1.2 Registar e classificar todos os documentos entrados na sec-
¢do;
2.2 Guardar e arrumar todos 0s processos;

3.> Numerar e catalogar nos livros respectivos,
phabetica, todos os processos arrumados ;

4.0 Satisfazer todas as requisi¢des de processos que lhe sejam
superiormente exigidos; .

5.0 Vigiar pelo asseio e conservagio do archivo.

Art. 10.° Compete aos amanuenses escripturar os livros, regis-
tos, diplomas e officios, @ bem assim desempenhar todos os tra-
balhos que superiormente lhes forem ordenados.

Art. 110 Os Servicos Centraes da Administragao dos Cami-
nhos de Ferro do Estado sdo, para todos os effeitos, servizos in-
ternos do Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria,
ficando porém as rcspectivas despesas a cargo do orgamento pri-
vativo dos Caminhos de Ferro do Estado.

Art. 12.2 Os funccionarios dos servigos centraes da Administra-
¢io dos Caminhos de Ferro do Estado, de que trata o artigo L 8
d’este decreto, sdo, para todos os effeitos, empregados pertencen-
tes ao quadro da Secretaria de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria.

§ unico. As vagas que occorrerém no pessoal dos servigos cen-
traes da Administracdo dos Caminhos de Ferro serao preenchidas
por funccionarios da respectiva categoria do quadro da Secreta-
ria de Estado, provendo-se a vaga aberta neste ultimo quadro,
nos termos da lei organica da mesma Secretaria de Estado, salva
a excepcdo prevista no § 2.° do artigo 2.° do decreto de 24 de
maio de 1902. oy 1% )

" Art. 132 As funccdes de vogaes da commissao administrativa
da Caixa de Aposentagdes e Soccorros dos Camiohos de Ferro do
Estado, que nos termos do artigo 12.° do decreto de 31 de janel-
ro de 19or, incumbiam ao chefe da secretaria do conselho e ao
thesoureiro da Direccio do Sul e Sueste, serdo desempenhadas

e por ordem al-

pelos chefes de secgiio dos servigos centraes, ficando porém a the-

souraria da caixa a cargo do referido thesoureiro.

Art. 14° Nenhum funccionario do quadro dos servigos centracs
da Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado percebera,
por effeito da sua primeira nomeagio, vencimento inferior ao que
actualmente lhe compete. .

Art. 15.2 Fica revogada a legislacdo em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 18 de outubro de 1902, — RAINHA REGEN-

TE. — Manuel Francisco de Dargas.

Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio dos Caminhos de Ferro

artigo 40.° do decreto com for-
hei por bem, em nome d’El-
servico interno do Conselho

Tendo em vista o disposto no
¢a de lei de 24 de outubro de 1901
Rei, appfovar o regulamento para 0 servi (
de Tarifas, que baixa assignado pelo Ministro e Secretario de Es-
tado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Paco em 13 de novembro de 1902.—
RAINHA REGENTE.—Manuel Franciscode Vargas.

Regulamento interno do Conselho de Tarifas, creado por decreto
com forca de lel de 24 de outubro de 1901

Artigo 1.° O Conselho de Tarifas terd uma sessao ordinarfa
na primeira terca-feira de cada mez, pelas duas horas da tarde, e
as extraordinarias que o presidente julgar necessario convocar
por meio de avisos especiaes, com a antecedencia conveniente.
Nestes avisos se indicardo os assumptos de que a commissao
tem que tratar.

Art. 2.° Os assumptos submettidos 4 apreciacao do conselho
serdo préviamente estudados por um dos seus vogaes, ao qual
cumpre relatar o respectivo processo € preparar o parecer que
lhe diga respeito. :

~ Art. 3.2 A distribui¢io dos processos serd feita pela presiden-
cia, ndo podendo ser encarregado de os relatar o vogal que no
exercicio do seu cargo os tenha submettido a resolugad superior,
ou sobre elles tenha prestado informacao. ,

Art. 4° Os pareceres serdo apresentados e submettidos 4 dis-
cussdo, sempre que for possivel, na sessdo seguinte 4 data em
que 05 processos respectivos tiverem sido distribuidos, salvo
quando para qualquer d’elles tenha sido marcada sessao extraor-
dinaria. .

Art. 5.° Os vogaes que tenham de relatar qualquer processo e
carecam de esclarecimentos complementares, poderdo pedil-os,
por intermédio da secretaria, @ direcgao fiscal dos caminhos de
ferro explorados por companhias, ou 4 Administragdo dos Cami-
nhos de Ferro do Estado.

Art 6.° Os pareceres comprehenderdo um resumo téo com-
pleto quanto possivel, das pecas essenciaes do processo, por for-
ma a facilitar a sua apreciagao. ‘ '

Art. 7.° Na elaboracio e na discussdo dos pareceres terao pre-i
cedencia as propostas de tarifas e dos contractos de servico combi-
nado sobre os contractos com particulares e processo relativos a

contravencoes dos regulameutos ou a reclamagaes. 538

Art. 8.2 Na discussio de qualquer parecer ndo poderd cada
um dos vogaes usar da palavra por mais de duas vezes, durante
dez minutos de cada vez, exceptuando o relator.

Art. 9° Nenhum vogal presente a uma sessao poderd abster-se
de votar, mas podera assignar vencido com declaragdes, ou ainda
apresentar parecer em separado.

§ unico. As votacdzs serdo proclamadas pela presidencia, de-
clarando-se se houve ou ndo unanimidade e no ultimo caso quan-
tos votos a favor e quantos contra.

Art. 10.° Por determinacdo do vogal que presidir 4 sessdo, ou
por decisdio do conselho, a requerimento de algum vogal, podera
qualquer processo, antes da sua discuss@o, ser submettido na se-
ﬁll-etaria respectiva ao exame de cada um dos membros do conse-

0. : .

§ 1.0 Os vogaes teem o direito de propér emendas ds consul-
tas apresentadas, devendo essas emendas ficar sujeitas 4 discus=
sdo por occasido da reuniao do conselho.

§ 2.0 Se a consulta, apresentada pelo relator de qualgger pro-
cessso, nao for approvada, a presidencia nomearda um vogal de
entre os da maioria que votaram contra, para redigir, em harmo-
nia com o parecer d’essa maioria, nova consulta que serd depois
lida, discutida e votada.

Art. 11.° Os processos sobre que tenha havido consulta, serao
desde logo entregues pelo secretario do conselho, com o respecti-
vo parecer, ao director geral de obras publicas e minas, ficando
archivada uma copia. :

Art 12 ° Os pareceres que o conselho seja chamado a emittir
sobre a parte commercial da exploracio das linhas ferreas e so-
bre as contravencoes dos regulamentos ou dcerca de reclamacoes
formuladas, ndo prejudicardo a accdo e jurisdiccdo dos tribunaes,
a que por lei compita julgar do assumpto, e teem por fim habili-
tar o Governo a formular as regras e preceitos que sobré esses
assumptos convenha promulgar.

Art. 13> Todos os assumptos submettidos 4 apreciacio do,
conselho subirdo ao Governo em consulta dirigida a Sua Majes-
tade, sendo os pareceres approvados por maioria de votos. :

Art. 14.° O conselho poderd tomar a iniciativa de propor as
providencias que julgar conducentes ao aperfeicoamento da ex-
ploracio commercial das lirhas ferreas; quer no seu regimen in-
terno quer nos servi¢os combinados. As propostas que nesse sen-
tido forem apresentadas serdo pelo presidente confiadas, confor=
me a sua importancia, ao exame de um dos vogaes ou a uma
commissio que sobre ellas dard parecer para servir de base 4
discussao. :

Art. 15.° O conselho poderd funccionar sempre que se achem.
presentes metade e mais um do numero dos vogaes nomeados,
devendo a votacio de um parecer, quando ndio reuna os vbtos
conformes de metade e mais um dos vogaes riomeados ser ad-
diada para a sessdo seguinte. Nesta segunda sessao resolver-se-ha
definitivamente pela maioria dos votos presentes.’ . ¥

Art, 16.° De cada sessdo serd, pelo .secretario, lavrada a com-=
petente acta, que serd lida e approvada na sessdo seguinte, com- .
.petindo-lhe além d'isso ao secretario do conselho assistir ds ses~
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soes, receber e fazer expedir a correspondencia, fazer por ordem
da presidencia os avisos para as sessdes extraordinarias, elaborar
todos os annos até 31 de marco, um relatorio ou resenha das con-
sultas redigidas pelo conselho no anno anterior, ¢ desempenhar
os mais servicos inherentes ao seu cargo, que pela presidencia

lhe forem destinados.
Art. 17.° As actas das sessdes do conselho, depois de appro-

vadas pelo mesmo conselho, serdo escriptas em livro especial, as-
signado pelo secretario e rubricado pela presidencia.

Art. 18 ° Nos casos omissos, ou de duvida sobre a applicagio
de algum dos artigos d'este regulamento, serd essa omissio ou
duvida esclarecida pelo conselho, devendo a resolugiio tomada
ser considerada como disposi¢iio transitoria, até decisdo superior
definitiva.

Pago, em 13 de novembro de 1902. — Manuel Francisco de

Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem, em' nome de El-Rei, arnullar o concurso effectuado
em 5 do corrente mez para a construcgao e exploragiio do cami-
nho de ferro da estagdo da Regoa por Villa Real e Chaves 4 fron-
teira e ordenar que, por prazo ndo inferior a quinze dias, se abra
novo concurso regulado pelo programma do anterior ¢ em har-
monia com as respectivas clausulas e condi¢es, nas quaes se in-
troduziram porém as modificacoes que fazem parte integrante
d'este decreto e baixam assignadas pelo mesmo Ministro e Secre -
tario de Estado.

. O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pago, em 15 de novembro de 19o2. —
RAINHA REGENTE. — Manuel Froncisco de Dargas.

Modifeacdes a Introduzir mo programma do concurso effectuado em i}
de nevembre de 1902 e mas respectivas clausulas o condicdes para
a eonstrucco e exploragdo do caminho de ferro da estagdo da Re-
gon por Yilla Real e Chaves & frontelra.

1.* O concurso realizar-se ha em 5 de dezembro proximo fu-
turo, perante a commissdo nomeada para presidir ao anterior con-

curso Bor portaria de 28 de outubro findo.
2.2 O deposito provisorio que cs concorrentes devem effectuar

serd de 50:000%000 réis, que serd elevado a 100:0004p000 réis, em
dinheiro ou titulos da divida publica portugueza, segundo o
seu valor no mercado, logo que, nos termos abaixo indicados seja
approvado o contracto provisorio,

3.2 E auctorizado o limite minino de sessenta metros, para os
raios das curvas em tro¢os de excepcional difficuldade de execu-
¢do, mediante prévia approvagio do Governo, devendo ser em-
pregado na exploracdo material circulante do typo mais aperfei-
¢oado e especialmente adaptado 4 passagem nas curvas d'esse

raio.
4" A velocidade commercial dos comboios néio serd inferior 4

velocidade actual dos comboios congéneres na linha ferrea do
Douro

520 limite minimo do peso dos carris serd de 23 kilogrammas,

6* A construccdo da 5* seccio serd feita até um ponto tido
proximo da fronteira quanto o Governo julgue sufficiente para
ndo prejudicar a escolha do ponto de passagem na mesma fron
teira.
O projecto d'es'a seccdo serd apresentado juntamente com o
da 4* seccio e o prazo para a sua Construccio sera 0 mesmo
d'esta ukiima,

7.* A adujudicagdo que houver de ser fzita terd o caracter provi
sorio, carecendo o respectivo contracto de approvacao das Cortes
para se tornar definitivo,

8* Ao concorrente a quem f6r feita a adjudicag@o serd facul-
tado desistir d'essa adjuaicagio e levantar o respectivo deposito
provisorio sé na proxima sessdo legislauva ndo for approvado
para se tornar definitivo o contracto provisorio, nos termos da con
di¢@o anterior.

9* Fica de nenhum effeito a base de licitagio fixada no ar-
tigo 2.° do programma do concurso realizado em 5 do corrente
mez.
104 As propostas de preco serdo escriptas em portuguez e redi-
gidas nos seguintes termos: «O abaixo assignado obriga-se a con-
struir e explorar o caminho de ferro da Regoa por Villa Real e
Chaves 4 fronteira, a que se refere a carta de lei de 24 de maio
de 1902, em conformidade com as disposicdes dos decretos de 2
deagosto e 15 de novembro de 1902, fixando em .. réis (por ex-
tenso) o preco kilometrico da linha para os fins indicados nos ar-
tigos 27.° ¢ 28.* das clausulas e condigbes annexas ao primeiro dos
referidos decretos».

Pago, em 15 de novembro de 1902 — Manuel Francisce de

Vargas.

Decreto (*)

Attendendo ao que me representou o ministro e secretario de
estado das obras publicas, commercio, e industria hei por bem, em
nome do Rei, nos termos do decreto de 6 de outubro de 189S, ap-
provar o plano das linhas ferreas ao Sul do Tejo, que baixa assi-
gnado pelo mesmo ministro e secretario de estado.

O ministro e secretario de estado das obras publicas, commercio
e industria assim o tenha entendido e o faca executar. Pago, em
27 de novembro de 1go2.— RAINHA REGENTE, —Manuel Fran-

cisco de Vargas.
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Por ordem superior é prorogado até 16 de fevereiro de 1903
o prazo do concurso para a construcgao e exploragdo do caminho
de ferro da Regoa, por Villa Real e Chaves, 4 fronteira, annun-
ciado no Diario d» Governo n.° 260, de 17 do corrente mez.

Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas, em 25 de novem.
bro de 1902.—0 Conselheiro Director Geral, Silverio Augusto
Pereira da Silva. a

" TARIFAS DE TRANSPORTE

L n’1, L n°2eL. n°,8 de grande velocidade
da Companhia Real.—Vio appensas a este numero, fa-
zendo parted'elle, estas tres tarifas bem conhecidas em
Lisboa, por serem as que regulam os pregos dos bi-
Ihetes de passageiros nos comboios das linhas de Cin-
tura, Cintra e Cascaes.

Motiva esta nova edicio a remodelagdo de alguns
precos no sentido de os reduzir para evitar a compe-
tencia que, ao caminho de ferro possam fazer os car-
ros electricos que servem os mesmos pontos, assim
emquanto que estes cobram para o Pogo do Bispo 60
réis, o comboio cobra 6o réis em 1.* classe, 50 em 2.?
e 40 réis em 3.*

Para os lados de Bemfica custa a viagem em carro
electrico 8o réis para S. Domingos e no comboi» 5o,
40 ou 3o réis; para Bemfica go réis no electrico, 6o,
50 ou 40 no comboio.

Para Belem 6o réis no electrico e 65, 50 ou 40 no
comboio, pre¢o que é extensivo até Algés, emquanto
que os electricos fazem pagar 8o réis.

Nas condi¢des ndo houve alteragdo.

-

que devem circular vehiculos com a velocidade de 175
kilometros por hora.

J4 anteriormente esta Gagela publicou, no n.> 297 de
1 de maio de 1goo, a photographia d'um mono-carril
Behr construido entre Listowel e Ballybumon na Irlan-
da. Esta linha, inaugurada ém 1 de marco de 1888 e des-
tinada ao servi¢o de viajantes e mercadorias, tem func-
cionado regularmente, segundo as informagdes forneci-
das pelo constructor, que ndo nos indica todavia a velo-
cidade de regimen.

Mais tarde, na Exposicdo Universal de Bruxcllas de
1897, o sr. Behr construiu em Tervueren um mono-car-
ril aperfeicoado, com o fim de attingir a velocidade de
200 kilometros por hora.

Infelizmente, porém, por uma série de circumstancias
a velocidade obtida segundo o relatorio da commissao
official nomeada para a realizacdo das experiencias, 4s
quaes assistimos como curiosos, nio excedeu 101 ki-
lometros por hora, apesar de fornecer uma corrente ele-
ctrica consideravel, e a deformacdo da via composta de
5 carris, ainda que o systema seja chamado mono-car-
ril, tambem foi grande e muito mais sensivel que nos
bi-carris ordinarios.

A carruagem de Tervueren pesava 72 toneladas e
continha 100 logares e a velocidade média em plano
horizontal era de 85 kilometros por hora, com uma des-
pesa de 6Goo cavallos-vapor, o que ¢ verdadeiramente
exagerado para um systema d’este genero. A despesa
com esta experiencia foi de 1.200.000 francos.

O inventor ndo se tendo desanimado com o insucesso
das experiencias de Tervueren, continuou os seus esfor-
¢os para a construc¢do d’'uma linha, como j4 dissémos

fs extra-velocidades

sl
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Bruxellas, Novembro, 1902.
Como dissemos anteriormente no n.° 351, o sr. Behr

obteve do Parlamento Inglez em 17 Q'ag?sto de igor a
concessdo definitiva para a construc¢do d'um mono-car-
ril do seu systema, entre Manchester e Liverpool em

L, . . 3
S e i

entre Manchester e Liverpool, que, partindo da estagdo
de Deansgale, um dos pontos de mais movimento de
Manchester, deverd terminar depois d’'um percurso de
55 kilometros junto da Cathedral de Liverpool.

A via serd composta d'um carril de supporte, de 4
(quatro) carris guias, percorridos pelos rodizios e de
dois carris conductores-electricos 0 que dd um total de 7
carris dispostos em féorma d’uma sella— /A — as rampas
sdo de Y/35 e de !/3 com grande numero de curvas,
sendo a mais apertada de Goo metros de raio.

Ha 3 typos de carruagens approvados, contendo 38


































































