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0 automobilismo em Porfugal

Tende notavelmente a desenvolver-se em Portugal o
gosto pelo automobilismo. Agora tivémos nds o espe-
ctaculo, absolutamente novo, de uma primeira Corrida
de automoveis, numa distancia j& muito consideravel,
em competencia de premios, € com 0 mesmo enthusiasmo
que tdes corridas despertam ld fora, nos paizes onde
o automobilismo tomou rapido incremento.

O automobilismo apresenta duas fei¢oes muito distin-
ctas: a que interessa principalmente ao sport, e a que

ofterece d exploragdo economica elementos de commo-
didade, de preco e de simplicidade mecanica.

Para quem encara o automobilismo por um lado todo
pratico e util, é facil reconhecer que o desenvolvimento
do gosto pela locomogdo automovel pode trazer para
Portugal a vantagem, facilmente apreciavel, de se pro-
mover a rigorosa conservagdo das suas estradas, mui-
tas das quaes sdo excellentes quanto aos seus leitos,
com pontes e viaductos que podem tornal-as de pri-
meira ordem, quando a sério se pense no augmento de
riqueza que para noés representa a melhoria de todo o
systema de viacdo.

A Gageta dos Caminhos de Ferro, que se ufana de
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ter defendido sempre todas as boas idéas cuja adapta-
¢do 4 vida portugueza signifiquem algum melhoramento
Incontestavel, associa-se com jubilo aos louvores que
tdo justamente acolheram a iniciativa do promotor da
corrida de automoveis, o nosso prezado collega da Epo-
ca, o sr. doutor Zeferino Candido.

~ O enthusiasmo publico secundou calorosamente a
Iniciativa particular. Foi um acontecimento digno de
apreco a primeira d’essas corridas, em Portugal, pri-
meira tambem na Peninsula.

O percurso era j4 muito consideravel : 270 kilometros.
A importancia do combate acrescia-se da concorrencia
de estrangeiros, imprimindo-lhe um caracter internacio-
nal. Vinham a ella machinas dos mais acreditados
systemas da Franca, dos Estados Unidos, da Italia.

inham a ella chauffeurs profissionaes e dos mais
celebres, entre os quaes — Giuseppe Bordino, da
casa F. I. A. T, de Turim, dirigindo o automovel do

Em todas as povoagdes por onde devia passar a corrida
se notava um desusado enthusiasmo, j4 muito antes da
hora aproximada que se calculava para a passagem dos
automoveis.

A’s 11 horas da manha, era jd grande a multidao que
se agglomerava no Campo Grande, proximo do ponto in-
dicado para a verificacdo das chegadas, em frente da
egreja. Na estrada passeavam alguns automoveis ndo
inscritos, muitas outras carruagens conduzindo pes-
soas da primeira sociedade, numerosos cavalleiros e
cyclistas. Entre os muitos photographos que prepara-
vam os seus melhores kodaks estava um distincto re-
porter do jornal francez Le Vélo, vindo propositadamente
a Portugal para a informagéo.

A primeira communicagdo telegraphica, recebida da
Figueira, era das 7 horas e 56 minutos. Segundo essa
informagdo, a partida comecara d4s 6 horas precisas,
pela seguinte ordem de numeros de inscripgdo : n.** 2,

,;u'),;w ﬁf(
W

Senhor Infante D. Affonso; Abbott, da casa constru-
ctora da marca Locomobile, de Nova York, cujos exem-
plares foram apresentados pela casa Street, de Lisboa
Edmond, da casa Darracg, cujos exemplares a Empresa
Automobilista Portugueza, de Coimbra, apresentou.

Os automoveis inscritos, entre as carruagens e moto-
cycletas, foram em numero de 16.

O itinerario a seguir, em harmonia com o respectivo
mappa fornecido aos automobilistas, era o seguinte: Fi-
gueira da Foz, Coimbra, Pombal, Leiria, Caldas da
Rainha, Cercal, Azambuja, Sacavem, Estrada militar e
Campo Grande, onde era o ponto terminus.

Todos os automobilistas que fizessem o percurso num
prazo de tempo maximo de 10 horas, receberiam um
diploma d’honra. Além d’isto haveria um primeiro e um
segundo premios d’arte para cada categoria de vehi-
culos fazendo o percurso no menor tempo, fosse qual fos-
se a categoria, cabendonesse caso o premio de catego-
ria ao automobilista que seguidamente chegasse.

Pelo ministerio do reino foram transmittidas ordens
4s respectivas auctoridndes para assegurarem livre pas-
sagem nas estradas aos automobilistas em carreira.

Nos logares povoados os automoveis nio poderiam

assar com um andamento superior a 10 kilometros 4

ora.

A corrida realizou-se na passada segunda-feira, 27 de
outubro,

A
‘kii\:.!.{ll'l'nm

3, 4, 6, 1, 7,8, 0, 10, 11, O intervallo de uns aos ou-
tros féra de 2 minutos.

D’ella constava ao mesmo tempo que o chauffeur
Edmond faltdra!

Ed.i.ond é uma celebridade européa. Correu ultima-
mente no Paris-Vienna, onde foi o primeiro em Belfort
(407 kilometros) e o segundo em Vienna, por causa
d'um desarranjo que teve na sua machina. A média da
sua corrida até Belfort fora de 85,8 kilometros por hora.

Inscrito na primeira corrida de Portugal com um au-
tomovel da famosa casa Darracq, era para elle que se
voltavam as melhores esperangas, e sobre o seu nome
inicidiram as mais vivas apostas !

Todavia, grande surpresa! aos 27 minutos depois do
meio dia, do meio de uma grande nuvem de poeira, ap-
parecia, antes de qualquer outro, e entrava no Campo
Grande, a Darracq conduzida por Edmond. Eram 12
horas e 29 minutos quando attingiu a méta, no meio de
enthusiasticas ovagdes.

Infelizmente, Edmond ndo podia ser o premiado. Es-
clarecido o caso, soube-se que Edmond s6 tomdra con-
ta do seu automovel em Coimbra até onde o substitui-
ra o dr. Tavares de Mello, isto em virtude de, 4 ida,
ter perdido em Alfarellos o comboio que o devia levar
4 Figueira, a tempo.

premio teria sido seu, se nio se tivesse dado a
desclassificagdo baseada no facto de ndo se ter elle
apresentado no ponto de partida 4 hora indicada.
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A’ 1 hora e 29 minutos chegou o automovel I. I. 4. T.,
pertencente ao Senhor Infante D. Affonso, e guiado pelo
chauffeur Giuseppe Bordino. Ganhou o premio do mi-
nimo tempo, apesar de ter soffrido na Ameixoeira um
choque com outro automovel.

'A’s 2 horas e 43 minutos chegou o automovel guiado
pelo sr. Affonso de Barros. Era uma Darracg, que po
deria ter ganho o premio do minimo tempo, s¢ nao hou-
vesse soffrido uma contrariedade no Lumiar: partiu se
a valvula de escape. Teve ainda assim o primeiro pre-
mio da 2.* categoria.

A's 2 horas e 58 minutos chegou a motocycleta do
st. Paula. Era uma Martinho, com motor Buchet.
Teve o primeiro premio da 1.* categoria.

A’s 4 horas e meia, tendo decorrido o prazo de 10
horas depois da partida do ultimo automovel da Figueira,
o jury retirou-se, considerando-se findo o certamen. .

Até essa hora nio appareceu o carro Locomvbile, da
casa Street, sabendo-se depois que tendo softrido a ro-
tura dos quatro pneumaticos foi impossivel avaliar-se asua
importancia na corrida, o que sinceramente lastimamos.

Deve-se, porém, notar que ndo ¢é para surprehender
este resultado. Da mesma forma que os Darracq sio
uns verdadeiros carros de corridas, resistentes, esguios,
machinas de grande forga, o Locomobile inscripto era, de
preferencia, um simples carro de passelo, leve, elegante.
de 4 Y/a cavallos de forga apenas.

O 2.° carro que a mesma casa havia inscrito, esse
deveria ter feito todo o percurso sem difficuldade—era
um dos d-dos, novo modelo d’este anno, de maior forga ;
mas esse teve a fatalidade de atropelar um motocyclista

ue ficou tée ferido que o chauffeur teve de o levar a
%oimbra onde ficaram as duas machinas por ambas se
acharem tdo avariadas como o infeliz atropelado.

Com respeito 4 Darracq Edmond, o sr. doutor Tava-
res de Mello tendo obtido por subscrip¢do um premio
hors concours de 500 francos, foi-lhe esse premio
conferido muito legitimamente como conductor da
machina que em menor tempo fez o percurso Figueira-
Lisboa. Edmond ficou satisfeito, cedeu o premio ao seu
mechanico mr. Bollé, e partiu para Paris.

Damos hoje as gravuras dos tres principaes carros:
o F. 1. A. T. (Fabricca Italiana di Automobili, Tu-
rim) logo depois da sua chegada ao Campo Grande,
tendo 4 esquerda o chauffeur sr. Bordino, italiano, e 4
direita 0 mechanico francez, sr. Chatel ; uma-Darrac
em que fez a corrida o chauffeur Edmond, e o Loco-
mob:}e da casa Street, a que acima nos referimos, isto
¢, 0 carro pequeno.

Voltaremos a falar d’estes carros que sdo uma es-
pecialidade e merecem por isso uma descripgdo espe
cial na secgdo Automobilismo que ha muito abrimos
neste jornal,

COMMERCIO E NAVEGACAO

Foi publicada com justos louvores ofliciaes pela bre-
vidade com que sahiu, a estatistica do commercio e
navegacdo do anno de 19oi, que € uma condensagao
dos boletins mensaes estatisticos publicados tambem
pela mesma reparticdo. .

A estatistica alfandegaria anda e sempre andou muito
mais em dia do que as outras, seja dito em sua honra.

Lancemos os olhos para ulguns numeros que se con-
densam neste volume.

A impertacao geral, no contando o ou-
ro e prata em barra ou moeda, foi de. 73.297 contos

tendo sido em 1goo de.......o00 .00 70.824  »

eem 1899 de... .ivenpsnsosnns . s 00931
A exportacdo, ndo contando o ouro e

prata, foide......... VA P oM 43.775 contos

tendo sido em 1goode............. 47.031 »

e et 1890 de. . i Ia e 85 a e o ves 49 008 Y

Nio nos foi favoravel a balanca economica.

Para as colonias exportimos menos do que em 1900,
5.567 contos em vez de 8.174; e d’ellas importdmos
um pouco mais, 10.881 contos.

Na lista dos paizes d’onde importamos, continua a
occupar o 1.° logar a Inglaterra ¢ o 2.° a Allemanha,
Seguem depois os Estados Unidos, a Hespanha, a
Franca e a Belgica.

Da Inglaterra importdmos 17.646 contos, sendo :
0.224 em materias primas
3.227 em fios e tecidos
2.057 em substancias alimenticias
1.3906 em machinas, armas, vehiculos
811 em manufacturas diversas.

Para ali exportdmos 8.323 contos, sendo :

1.747 em materias primas
5.080 em substancias alimenticias.

A nossa importagdo da Allemanha, que desde 18g7
passou de 5.2¢8 contos a 8.969 que attingiu em 190,
apresenta as seguintes verbas tambem dignas de mengao:

o materias Primiag oy inde v ... 3.286 contos
SR § 6 ol o L . Sk P SR A P, b g% 0% 1 e
» substancias alimenticias............ 1.768 " »
i e s R S i e M o L go8 >
Manufacturas diversas... .coc.ooepees L1309y »

Sobreleva portanto j4 a Inglaterra nas mercadorias
de 6.* classe da pauta, manufacturas diversas, pois ex-
porta o dobro para o nosso paiz.

A nossa exportacdo para a Allemanha tem ficado es-
tacionaria. Em 1897 era de 2.177 contos e em 19o1 foi
de 2.146.
~ Até comprdmos mais substancias alimenticias do que
vendemos, pois s6 fizémos nesta classe 567 contos,
tendo declinado de anno para anno, visto ter sido jd de
627 contos em 1897.

Nos Estados Unidos compréamos 7.550 contos, sendo
3.560 de materias primas e 2.996 de substancias ali-
menticias. S6 exportdmos 611, d’entre os quaes 86
de substancias alimenticias.

Na Hespanha ndo ha tdo grande desequilibrio. Im-
portamos o valor de 5.333 contos e exportdmos 4.432.
Predominam, tanto na exportacdo como na importagao,
as verbas dos animacs vivos, cerca de 3.300 contos.

Da Franga importdmos 5.680 contos contra 762 de
exportagdo, -
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Na importacdo entram :
1.583 de materias primas
1.250 de fios e tecidos
1.197 de manutacturas diversas
205 de substancias alimenticias.
Pagdmos o tributo da moda no valor de cerca de
2.500 contos.
A nossa exportacdo diminuiu bastante. Em 1901 foi
de 976 contos e em 1898 de 1.011 contos.
E’ para desanimar a verba de 424 contos em que se ci-
fra a nossa exportacido em generos alimenticios.
. A’ Belgica comprdmos menos, comprdmos cousas
mais uteis e vendemos mais.
As importacGes sommam 2.403, as exportagdes 810,
emquanto que para a Franca s6 exportamos 762.
D’este rico paiz importdmos 1.750 de materias pri-
mas para artes e industrias, 145 de machinas, 154 de
fios e tecidos, e vendemos-lhe 391 de.substancias ali-
menticias, quasi tanto como para a Franca inteira.
Comr o Brazil d4-se o caso interessante de ir dimi-
nuindo a nossa exportacdo e augmentando a importa-
¢do.
Em 1899 importdmos 1.45(

Em 1901 » 2.036
Em 1898 exportamos 6.351
Em 1go1 » 4.670

E’ portanto cada vez menor a differenca.

Alguma licdo se tira tambem dos numeros relativos
ac movimento commercial com as colonias. Assim, An-
gola, para onde exportdmos em 1899—3.473 contos, em
1901 s6 exportdmos 1 740.

Examinando mais pormenorizadamente, vemos que,
na classe fios e tecidos, a exportacdo desceu a 594 con-
tos, de 2 208 attingiu que em 189), tendo o logar mais
baixo que houve desde 18q7 em que foi de 1.163.

Basta isto para explicar as difficuldades com que es-
td luctando a industria algodoeira.

Nas outras colonias ndo ha alteragdes importantes.
Importou-se menos de Cabo Verde; importou-se mais da
Guiné e exportou-se para ali msnos; continua o aug-
mento regular de exporta¢do para S. Thomé e Princi.

e, indicador do desenvolvimento e civilizagdo d’aquel-
las ricas ilhas; augmentam lenta mas regularmente as
importagbes de Mogambique, mas tem movimentos
bruscos e discordes as exportacdes, mercé da guerra
sul-africana.

Da India portugueza até faz pena falar; importdmos
10 contos e exportdmos 27. E assim continuaremos em
quanto ndo houver uma carreira de navegagdo para aquel-
le estado.

Macau e Timor dd-nos tambem g:700:000 mil réis de
exportacdo e leva-nos 3 contos de importagdo.

(Conlintia).

PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios do Reino
Direcgdo Geral de Administragio Politica e Civil

2.* Repartlgdo

Bases para a adjudicagdo do estabelecimento
de caminhos de ferro americanos na cidade do Funchal

Condicdes relativas aos prazos de comstrucedo, deposito de garantia,
penalidades e leglslacdo applicavel.
(Conclusdo)
Art. 31.° No prazo de tres meses a contar da data do Diario do
Governo, em que for publicado o decreto de approvacdo d'este

contracto, submetter_é 0 concessionario 4 approvacao da camara 0s
projectos das tres linhas principaes que a camara deseja que se |

estabelecam em primeiro logar, de preferencia a quaesquer ou-
tras, a saber:

1.* Da entrada da cidade 4 estagdio do Caminho de Ferro
do Monte, na Rua do Pombal;

2.0 Da entrada da cidade ao Ribeiro Secco, Hotel Reid ;
3.» Ainda da mesma origem ao Largo do Soccorro.

§ unico. Os trabalhos de construcgdo d'estas tres linhas prin-
cipaes dever@o co necar no prazo de sessenta dias, a contar da da-
ta da approvac¢do dos respectivos projectos e ficarem completa-
mente concluidos no prazo de doze mezes, a contar da mesm
data. '

Art. 32.© Além das tres linhas principaes mencionadas no arti-
go antecedente poderd a empresa estabelecer simultaneamente ou
successivamente quaesquer outras que julgue convenientes, sub-
mettendo préviamente os respectivos projectos 4 approvagio da
camara.

Art. 33.° O deposito de 2:0008000 réis feito pelo concessiona-
rio na Caixa Geral de Depositos servird de garantia da construc-
¢do das tres linhas principaes a que se refere o artigo 31.°

§ 1.2 O adjudicario receberd nas epocas respectivas 0s juros que
o seu deposito vencer, na conformidade das disposi¢oes legaes
que regem esse assumpto.

§ 2.° Esse deposito serd entregue ao concessionario logo que
sejam abertas 4 exploragio as tres linhas principaes a que se refe-
re o artigo 31.° >

Art. 34.° Entregue que seja o deposito, servird de garantia
para a camara, da execugdo das presentes condigdes, o material
fixo e circulante de todas as linhas clue a empresa tenha estabe-
lecido, quer se achem ou ndao em exploragao.

Art.e 35.° A concessdo caducard :

1.> Quando sejam excedidos os prazos marcados na condi¢do
31.* e seu § unico ; -

2.° Se ndo comegar a exploragio de qualquer linha dentro do
prazo de um mez, depois de auctorizada pela camara nos termos
do artigo 24.°;

3.0 Se, iniciada a exploragdo de qualquer linha, o concessiona-
rio interromper por espago superior a um mez ;

4° Se o concessionario deixar de cumprir alguma das condi-
¢oes a que fica obrigado.

§ unico. Caducando a concessdo pelo niio cumprimento da
clausula 31.% e seu § unico, reverterd para a camara o deposito de
garantia de que trata o artigo 33.°

Art. 36.° Nos casos previstos no artigo antecedente a camara
pord em hasta publica, e adjudicard a quem mais offerecer, a ex-
ploragdo das linhas da empresa pelo espago de tempo que restar
da presente concessiio, e nas mesmas condi¢des em que esta ¢é fei-
ta, quando o julgue conveniente, pertencendo ao arrematante, nao’
sé as obras executadas pelo concessionario primitivo, como tam-
bem todo o material fixo e circulante, e perdendo, portanto o con-
cessionario primitivo todo e qualquer direito de propriedade so-
bre essas obras e materiaes. ‘

§ 1.2 O prego da arremataciio serd entregue & empresa conces-
sionaria, segunda outorgante, depois de deduzidas quaesquer
despesas que a camara tiver feito, incluindo as de fiscalizagfo.

§ 2.° Se dentro de seis meses ndo houver quem arremate, se-
rdo as obras e material fornecido adjudicados 4 camara semindem-
niza¢io alguma, e o contracto rescindido para todos os effeitos ju-
ridicos.

§ 3.0 Exceptuam-se das disposi¢des d'este artigo os casos de
forga maior, devidamente comprovados, podendo a camara proro-
gar os prazos marcados, se o julgar conveniente.

Art. 27.° O concessionario fica sujeito :

1.° A's leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execugdo e concessdo das obras, como ao estado da
officinas, estacoes e dependencias das linhas ferreas ; -

2.2 A's leis e regulamentos vigentes ou que de futuro se pro-
mulgarem sobre viacdo publica, na parte applicavel, e em espe-
cial a todas as condicdes prescriptas nos regulamentos que forem
decretados sobre a exploragdo, policia ¢ conservagio de chminhos
de ferro americanos.

Art. 38 ° O concessionario, seus agentes, empregados e opera-
rios, ficam svjeitos em tudo que disser respeito 4 construcgio e
exploragiio, ds leis e regulamentos do paiz.

Art. 39." As questdes que se suscitarem entre a camara e a em-
presa sobrea interpretagdo ou execugio do contracto, em tudo
quanto se nilo refira a assumptos technicos relativo 4 execugiio
das obras, serio cecididas pelos competentes tribunaes do Con-
tencioso Administrativo.

Art. 40.° A séde da empresa serd no Funchal, e os seus estatutos
serdio submettidos 4 approvagdo do Governo, sem prejuizo das
mais formalidades a que por lei sdo obrigados. '
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes por pregos reduzidos, Porto-Aveiro
— mais vma edicdo das duas tarifas de Companhia
Real, n.° 3 e P. 10 de grande velocidade, para bilhe-
tes nestes percursos, para viagens nos combolos tram-
Wways e nos curtos.

Em nada differem estas tarifas das actuses, que dis-
tribuimos com a nossa folha de 1 de julho passado
sendo na inclusd@o do novo apeadeiro de Vallega que é
amanh@ aberto, e que originou a publicacio d’esta re-
forma das tarifas. -

e =
LINHAS DA IRLANDA

- O sr. Joseph Tatlow, director do “Midland Greal
Western Railway, fez uma communicacdo muito inte-
ressante ao Instituto dos Engenheiros Civis da Irlanda
dcerca dos progressos realizados pelos caminhos de
ferro irlandezes nos ultimos dez annos.

A ‘despeito d’'uma diminuicdo de 4,29 %o da popula-

cdo da Irlanda, e ao passo que durante o mesmo pe
riodo a populacdo da Inglaterra augmentava 9,13 % e a
da. Escoctia 4,09 %o, esses progressos foram admiravel:
mente regulares e importantes..

A diminui¢do da populacao irlandeza provém de ser
a Irlanda pobre e ndo encontrarem cs seus habitantes
na sua terra natal os sufficientes meios de subsistencia,
ao passo que a Inglaterra e a Escocia, ricas e prospe-
ras, offerecem aos que as habitam todas as condicOes
d'um conforto sempre crescente.

A diminuicdo da populagdo da Irlanda nos ultimos
dez annos foi de 202.000 almas, ¢ a emigragio de
433.000 individuos. Se esta emigragiio ndo se houvesse
produzido, teria havido um excedente de populagio em
numero de 230.000 almas, ou seja aproximadamente
5 %, quando a Escocia accusa apenas 4,69 .

Em 18go o capital empregado nas linhas ferreas da
Irlanda era, em numeros redondos, de 37.298.000 li-
bras sterlinas. Em 1goo attingiu 39.369.000 hbras
sterlinas, o que represeata um augmento de 5 /3 0/.
Durante o mesmo periodo, o augmento na Inglaterra
e na Escocia foi respectivamente de 18 e de 22 0).
Mas convém notar que, pelo que respeita 4 Irlanda, os
numeros acima indicados nflo representam a despesa to-
tal, pois além d’essas cifras o governo concedeun
1.500.000 libras sterlinas como subsidio de linhas
ferreas, o que tudo representa para os caminhos de
ferro da Irlanda um augmento de capital que se eleva
a quasi 10 0/o.

Pelo que respeita 4 progressio consideravel da Es-
cocia, essa progressdo resulta evidentemente do systema
custoso de linhas subterraneas que existe em Glasgow.
Os subsidios do governo foram principalmente distri-
buidos pelas linhas dos districtos de Connemare, Achill,
Kerry e Donegal, onde a populagdo estd muito dissemi-
nada e o trafego € pouco. -

Estas linhas designadas pelo nome Balfour-lines séo
exploradas e custeadas pelas companhias existentes, e
largamente teem contribuido para desenvolver e.movi-
mento dos fouristes pelas costas pittorescas da Irlanda
e o trafego do peixe que de 1890 a 19oo augmentou na
propor¢io de 100 °o. A construccio d’estas linhas foi
em grande parte feita pelo governo, mas nella tiveram
as companhias uma larga intervenc@o nas despesas.

As linhas Balfour foram construidas sob um proje-
cto de caminhos de ferro ligeiros, ¢ nesta base é que o

governo interveiu; mas as companhias acharam melhor
construil-as por uma maneira mais solida, e como ex-
tensd@o da sua propria réde permittindo a circulacio de
um material pesado, o que representava um grande be-
neficio para as regiGes que essas linhas atravessavam.

Referindo-se ao capital do primeiro estabelecimento,
o sr. Tatlow cita o facto bem notavel do augmento re-
gular do material rolante, contrastando com uma con-
tinua diminuicdo da populacdo. Durante os ultimos dez
annos o material das companhias irlandezas foi augmen-
tado com 118 locomotivas, 541 carruagens de passagei-
ros, 3.862 vagons, o que tudo representa uma despesa
de 1.000 coo de libras sterlinas.

Durante o mesmo periodo a percentagem do au-
gmento do material para Inglaterra foi de : locomotivas-
31 %5 carruagens, 3o %o ; vagons, 30%,. Para a Es,
cocia foi: locomotivas, 29 % ; carruagens, 34 %o ; va-
gons, 36 9%. Para a Irlanda foi: locomotivas, 17 % ;
carruagens, 22 9/ ; vagons, 26 %/,

O numero total dos passageiros transportados era
em 1890 de 21.400.000, ¢ ¢em 19oo foi de 27.600.000,
o que representa uma differenca para mais de 29 9,.

As receitas augmeniaram 19 %/,.

O numero dos passageiros, comparado com a cifra da
populagdo, mostra que o numero de transportes por
habitante augmentou durante aquelle mesmo periodo,
55 9/, na Escocia, 26 %/, na Inglaterra e 35 0, na Irlanda.

O augmento da receita pelo trafego dos volumes pe-
quenos foi de 63 %/, na Irlanda, 53 %, na Escocia, e 509,
na Inglaterra.

O augmento da venda de bilhetes de assignatura foi
de 40 %, na Irlanda, de 389/, na Inglaterra e 49 %, na
Escocia.

O augmento no servico das mercadorias elevou-se
a 20 %, na Irlanda, 27 % na Inglaterra e 35 0/, na Es-
cocia, comprehendendo-se nas -mercadorias os produ-
ctos das minas, em primeiro logar o carvido; ora o tra-
fego dos productos de minerios em rgoo representa 22 9/,
e 27 %, da receita total para a Inglaterra e para a Es-
cocia e apenas 5 Y/p para a Irlanda. No que respeita 4s
outras mercadorias, a Irlanda acha se 4 cabeca do rol
com um augmento de 16,96 %/,, ao passo que a Escocia
apenas accusa 7,47 %, e a lnglaterra patenteia uma
diminui¢do de 0,32 %/

No conjuncto das receitas o augmento representa
respectivamente 31, 36 e 32 9 para a Inglaterra a Es-
cocia e a Irlanda, o que significa muito para a Irlanda,
se tomarmos em linha de conta o augmento da popu-
lagdo nos dois primeiros paizes.

No .capitulo das despesas de exploracdo a Irlanda
teve um augmento de 29%, o que representa 56 a
6o % da receita bruta; as cifras correspondentes foram
respectivamente de 64 a 62 %, e de 52 a 57 9.

A receita liquida augmentou na Irlanda 12 % contra
7 %o na Inglaterra, e 23 %o na Escocia, permittindo ap-
plicar ao capital um juro de 3,89 %. Na Escocia e na
loglaterra o capital é retribuido com o juro respectivo
de 4,12 0/o e 4,02 %.

NOTAS

. -

DE VIRGEM

IV

O electrico do Burgdorf — Interlaken

Antes de deixar o delicioso lago de Thun, deixem-
me falar-lhes do caminho de ferro electrico de Thun a
Burgdorf (como se diz em allemdo) ou de Thoune a
Berthoud, comio em francez, o que faz sua difterenca.
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Fui muito de proposito percorrel-a para ver o servico.
nao porque seja extraordinariamente interessante o can-
tdo d’Emmenthal queella porcorre, em que a principal
curiosidade consiste no trajo pittoresco dos camponezes.

A energia¢ transmittida por dois grossos cabos aereos.
sustentados, lateralmente 4 linha, por postes em que
outros cabos atravessam — tal qual como no centro de
Lisboa.

Em vez do trolley, ou rolador, os vehiculos teem duas
ordens de armagdo de cobre em forma de

L

que tomam a corrente nos fios e a transmittem aos mo-
tores, alojados na parte inferior dos carros, sendo diri-
gida a manobra por um conductor que vae no compar-
timento da frante, reservado para esse-fim.

Em cada comboio vae um carro motor por cada tres
vehiculos, isto ¢, no comboio em que eu ia funccionava
0 carro da cabeca eo 4.° indo o 2% 2.% 5°¢ 6.° em
descanco. Como todos os carros sio motores, no caso
de se avariar algum dos que vdo em servico, pas-a um
dos outros a entrar em funccées.

E’ esta a primeira linha electrica de via normal da
Suissa e estd fazendo excellente servico.

A marcha ¢ regular como a d'um caminho de ferro a
vapor, tendo a vantagem da ausencia do fumo e dos
solavancos. Attinge-se em patamar 40 kilometros por
hora, com dois pesados carros engatados ao do motor.

Num pequeno armario vae um contador de velocida-
de em que vi, na subida de uma rampa forte e em curva,
marcar 3o kilometros 4 hora.

Os comboios de passageiros, nesta linha, so todos
movidos por electricidade ; nos de mercadorias applica-
se ainda a machina.de vapor.

Aqui estd um exemplo que podia ser seguido, appli-
cando-se este systema de traccdo a todas as linhas
actuacs onde ndo tenham que circular grandes expressos
ou comboios de grande peso.

Nas nossas de Cintra e Cascaes, na da Figueira, nas
de via reduzida, Vizeu, Guimaries, Povoa e Mirandella,
nos comboios tramways de Sacavem, este processo seria
adaptavel e creio que com vantagem das companhias e
do publico.

Tenho jd sido propheta em varios melhoramentos que
hoje estdo adoptados, e ndo me parece necessario a
sciencia da menina d’Arroyos ou do famigerado curan-
deiro Eduardo Silva para predizer que nio vird longe
esta transformacao.

Partindo de Thun, quer pelo encantador lago, no
vapor que o percorre em 2 horas, quer pela linha ferrea,
em hora e meia, nos expressos (que como se vé, nio
sdo de grande rapidez, visto que andam 4 razio de 20
kilometros apenas) chega-se a Interluken, a luxuosa es-
tacdo. de verao, centro principal de excursdes na Suissa

Quem ha 13 annos viu esta pequena cidade e a vé
agora ‘encontra-lhe uma transformagio por tal férma
extraordinaria que ndo a reconhece.

Intcrloken era entdo uma rua apenas, ladeada de
hoteis e armazens de bijutarias de fabricagdo local, in-
stallados em pequenas barracas,

Hoje, da grande arteria antiga, ao lado do qual se
construiu um vasto parque, irradiam, para o sul, nume-
rosas ruas, bellas avenidas ensombradas, uma cidade
nova que se estende até a base da grandiosa Jungfrau
cujos pincaros cobertos de neve eterna constituem o
encantador panorama formando o fundo do surpre-

hendente quadro que se desfructa de qualquer ponto

da cidade, mesmo passeando no animado Hoheweg,
e rua principal,

Interlaken tem ainda por complementos as duas ci
dades de Unterseen e Mutten, e mais afastados Bénigen
¢ Wilderswyl, povoacSes muito interessantes, e os par-
ques de Rugen, que se prestam maravilhosamente para
um passeio a cavallo, ém trem, ou de bicycleta.

Quem quizer subir montanha, néo por perigosas es-
carpas, mas porc aminho feito, agradavel e ensombrado,
tem o Harder, ao norte da cidade, onde encontra, j4 a
meia encosta, restaurantes e refrescos, e no alto, ar.216
metros, bello hotel.

E jd que falei d’hoteis d'Interlaken, é bom dizer-se
que os ha ahi para todos os precos e condi¢Ges sociaes,
desde o Victoria, o Suisso e o Metropole, que sdo d’'um
luxo extraordinario, verdadeiros palacios, até os mais
modestos e economicos.

E deve-se dizer que aindassim os pregos, pelo menos
no Schweizerhof em que me alogei, sdo razoaveis em
relacdo ao bello servigo d’aposentos e comida.

Reunidos todos os hoteis, ha na cidade alojamento
para 3.000 pessoas.

O centro de reunido da cidade ¢ o Kursaal, onde se
dao primorosos concertos duas vezes por dia, e no
Hoéheweg onde, num coreto, toca diariamente uma banda
mcial das 10 4/3 ds 11 Y/a.

Nio ha omnibus de carreira nem tremvias.

Os trens sdo carissimos, como em parte alguma. Uma
hura de carro de um cavallo custa 4 francos, e 8 francos
se for a dois cavallos.

K" d’esta elegante cidade que se parte para a volta da
Wengernalp, excursdo que em tempo eu fiz em trem,
e aqui descrevi, e hoje se realiza muito mais completa
em caminho de ferro, parte movido por vapor, de adhe-
rencia e cremalheira, e parte por electricidade.

Falaremos d’estas linhas e d’outras com que se con-
segue subir ds mais altas cumiadas do Oberland de
Berne.

TRACCAD ELECTRICK

Recebemos a seguinte carta :

Sr. Redactor

Banco do Conde Bardo, 31.

Meu caro senhor : Eu acredito nos jornaes como num
breviario. |

Ora a semana passada li nas S\ 'ovidades e outras
folhas que desde o dia 27 havia carros electricos a vin-
tem para o Intendente, Nesse dia, tendo que ir aos Anjos
tratar d’um negocio de certa urgencia, disse comigo ; —
calha bem; vou nos taes carros novos, em que poupo
1o reis. K vim para este largo esperar. Eram 8 da
manha.

Fsperei, esperei, e os carros sem apparecerem. O
di+ foi se adeantando, a fome apertava e eu ndo queria
sair d’aqui para ndo perder o carro. Resolvi me a man-
dar a casa buscar o almogo, que devorei aqui, sobre
o banco, espcrando sempre ver surgir o cumprimento
da promessa da companhia carris.

E elles sem apparecerem. C4 me conservei, chegou a
noite, ¢ mandei buscar o jantar, sempre de olho 4 mira
para os lados da Esperanca. Nada !

Fezse noute, noute amena, de atmosphera limpa e
temperatura agradavel.

E’ pela noute talvez que elles comegam, dizia eu; e
esperel mais, até que adormeci.
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Acorder ao despontar do dia ao toque da primeira
badalada d’um electrico, e olhei-o sobresaltado. Era para
o Intendente.

Perguntei se era dos especiaes a vintem e o condu
ctor respondeu-me delicadamente que fosse para o 1n-
ferno e chamou-me qualquer coisa.

Resolvi entdo esperar, sempre confiado em ver ap-
parecer o promettido carro, e seguindo o mesmo pro-
cesso da vespera, passou se todo o dia e a noute, e hon:
tem, e hoje e cd estou ainda. i

Mas sr. redactor, os dias vdo passando e o que nao
passa ¢ o maldito electrico de vintem! E eu ndo posso
mais ; por isso lhe pego me diga se a companhia engu-
liu a promessa, ou se fui eu que enguli a peta. Ou fi
nalmente em que dia comega o tal novo servico, por-
que a coisa, agora, vae sendo para mim séria, visto que
amanhid é sabbado e eu preciso ir a casa mudar de
roupa, o que néio posso fazer aqui. E tenho que ir aos
Anjos onde continna a esperar-me o negocio de certa
urgencia, / 3

O que lhe posso assegurar é que elles ainda nao
passaram e espero que V. dé todo o credito a esta
minha affirmago, porque lhe escrevo d’'um banco, que
me tem servido de sofd, mesa de jantar e leito ha
cinco dias.

Seu constante leitor
Francisco Ingenuo.

Ndo sabendo que responder ao nosso estimavel e
paciente leitor, remettemos o seu pedido 4s INovidades
que foi o primeiro jornal que deu a noticia.

Este nosso estimado collega talvez lhe responda.

- 3
Exposicao de St. Louis

A exposi¢do que devia realizar-se no proximo anno,
de abril a outubro, na capital da Luisiania, Estados
Unidos, ficando transferida para eguaes mezes de 1904,
e 4 qual estd convidada a ir a imprensa de todos os
paizes e com ella a portugueza, nas pessoas dos mem
bros do congresso das associagbes de imprensa, que
ali se deve effectuar em setembro, serd mais uma ma-
nifestacdo imponente de grandiosidade d'aquelle paiz.
O Boletim da Exposicao que nos foi enviado dd ja
a conhecer a sumptuosidade de alguns dos edificios que
estdo sendo installados, quer pela commissdo da exposi-
¢io sob adirecgdo do distincto architecto, thesoureiro
da commissdo installadora, o sr. Wm. H. Thompson,
quer pelas commissoes dos differentes paizes.

A ‘Prensa, o importante jornal argentino, terd na ex-
posi¢do um luxuoso palacio com salas de recepgao para
os jornalistas visitantes. 3

alacio das artes liberaes serd uma construcgao
randiosa. A sua architectura e ornamentagdo tornal-o-
do d’'uma magnificencia extraordinaria, occupando uma
area de 525 por 750 pés ou seja uns 400.000 pés qua-
drados (120.000 metros); 3

O seu custo estd orgado em 1.000 contos de réis
(1.000.000 dollars). .

O palacio das industrias diversas, que férma o grupo
principal e se compGe de quinze grandiosos edificios,
custa, s6 por si, 604 contos da nossa moeda, apesar de
ser construido de ferro e a conhecida siaff’ como os
edificios da ultima exposi¢do parisiense. As suas di-
mensdes sdo 366 metros por 160, ou cerca de 6 hectares.

O palacio da industria de transportes, erigido pelos
architectos, srs. Widmann Walsh & Boisselier ¢ tam-
bem uma imponente construc¢do em galeria envidraca-

da, tendo no seu corpo central e nas faces lateraes altas
e bem langadas arcarias ricamente ornamentadas que
lhe ddo uma elegancia extraordinaria.

A exposicdo serd dividida em 14 seccOes, a saber:
educacdo, bellas artes, artes liberaes, manufacturas,
machinaria, electricidade, meios de transporte; horticul-
tura, florestas, minas e metallurgia, caca e pesca, an-
tropologia, economia social, cultura physica.

Os creditos autorizados pelo governo federal, pela
cidade de S. Luiz, corporacbes e estado de Missuri
elevam-se jd a 17.500.000 dollars ou 17.500 contos de
réis.

Voltaremos a occupar-nos d’esta extraordinaria festa
com a qual o estado da Luiziania commemora o cente-
nario do resgate feito pelos Estados-Unidos a Franca
dos vastos territorios que constituem aquella provincia
que hoje se divide em 14 estados e representa com uma
area de tres milhdes de kilometros quadrados, ou apro-

ximadamente um ter¢o da area total da Unido Ame-
ricana.

= S
Apedrejadores de comboios

No registo dos apedrejamentos de comboios, que con-
tinuam a dar-se com a maxima regularidade, houve a
lamentar mais recentemente aquelle que attingiu um dos
membros do conselho de administracdo dos caminhos
de ferro do Estado, o nosso prezado amigo e illustre
collaborador sr. Fernando de Sousa.

Este cavalheiro ia com sua familia para Evora. Um
das pedras arremessadas fez em estilhas uma vidraca
do compartimento que 0 nosso amigo occupava, e che-
gou a causar-lhe um ferimento no pescoco.

Procedendo-se a investiga¢Ges; soube-se ques os mal-
feitores trabalhavam nas propriedades do sr. José Ma-
ria_dos Santos, e ahi foram presos, confessando o cri-
me com grande cynismo.

Outro apedrejamento se deu contra o comboio n.° 8
na passagem de nivel 4 Ademia, proximo de Coimbra.
D’esta vez iam sendo victimas os srs. Affonse Costa,
que foi deputado pelo Porto, e Thomaz Pizarro, func-
cionario superior da Caixa Geral de Depositos. Das
pedras que entraram na carruagem onde vinham aquel-
les cavalheiros, algumas pesavam 500 grammas.

A policia, tambem d’esta vez, conseguiu capturar os
criminosos, que sdo rapazes de 18 e 19 annos.

Na linha do Porto 4 Povoa e Famalicdo, deu-se ou-
tro facto criminoso, que motivou apenas um atraso de
comboio, mas que bem grave desastre poderia ter ori-
ginado: sobre os carris tinha sido collocada por méo
criminosa um pedregulho medindo go centimetros de
comprimentro por 45 de largo!

Ao fim de muitas recriminagbes, advertencias, suppli-
cas e invectivas, o governo resolveu-se a tomar algu-
mas providencias para a repressdo de tdo revoltantes
attentados. Pelo ministerio do reino foi expedida uma
circular aos governadores civis dos districtos servidos
por caminhos de ferro, mandando que taes crimes se-
jam considerados como verdadeiros attentados contra a
ordem social, e portanto sujeitos 4 lei especial de 13 de
fevereiro, que os regula. Tambem foram dadas ordens
para que alguns agentes da auctoridade circulem nos
comboios das diversas linhas, podendo fazer parar a
machina em qualquer ponto onde se dé novo attentado.

A Gageta dos Caminhos de ferro regosija-se com este
resultado, embora um pouco tardio, dos avisos repeti-
dos que dirigiu ao governo.
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportacdo por classes da pauta de Jameiro a Julho

(Valores em mil réis)

Importagdo para consumo 1902 1901
I — Animaes vivos .......... L Py 1.915.269  1819.163
I — Materias primas para as artes e in-
BUSIEIBS. 45 cihd o o vivi Sy 15.299.770 15.377.562
Il —Fios, tecidos, feltros e respectivas
ONBY L 2% & 8000 P N 3.030.641  4.089.924
IV — Substancias alimenticias.......... 5.960.321  8.442.565
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcacoes e
' vehiculosils . (Uil daisn: S8 o 2.130.310  3.112.491
VI — Manufacturas diversas . ., 3 2.604.008  2.756.40:2
WATOR 5 Losbels A5k PRI, o B 51.183 51.021
diss o PR PRIV R B 31.892.402 55.640.128
Bxportagéio nacional e nacionalizada
I— Animaes vivos ......c...... cesevs 108260 2:136.764
Il — Materias primas para as artes e in- K
T T S suvan . 5300658, 3020312
Ill — Fios, tecidos, feltros e respectivas
OBeA 3.0 o v M A S 584.759 740.838
IV — Substancias alimenticias .. ........ 9 175,761  8.736.008
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcacdes e
vehiculos .wsivevr seain i Bra e 71.539 56 69
VI — Manufacturas diversas ............ 1014.276 1102 222
Total..,.coovevsesnnese. 16.217.253 16.392.843

= —_==ar ﬁ

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 31 de outubro de 1902.

A liga contra a renovagdo do tratado de commercio vigente
entre Hespanha e Portugal eicontrou véz no parlamento do vizi-
nho reino, sob o pretexto, mais ou menos fundamentado, de serem
algumas das clausulas d’esse tratado prejudiciaes aos interesses da
provincia de Badajoz ou, para sermos mais exactos, aos interesses
dos criadores de gado que exercem a sua industria naquella pro-
vincia.

A resposta do governo 4 interpellacao, que sobre o assumpto
lhe fizeram, foi concludente, pois declarava que, sendo o tratado
favorave! 4 Hespanha no dobro quasi dos artigos em que o era a
Portugal, ndo havia razdo para uma denuncia que, favorecendo os
interesses de uma provincia, iria sacrificar os das restantes; — e
isto tanto mais, quanto (affirmava o ministro) o governo portu-
guez estava nas melhores disposi¢es de se prestar a um proto-
collo addicional, que, a troco de vantagens reciprocas, harmoni-
zasse as coisas em proveito commum.

Ora, sdo essas vantagens reciprocas a exarar no protocollo, que
nos cumpre estudar e debater com o maximo cuidado. Registe-
mos, em todo o caso, a affirmativa official do governo hespanhol,
— de que os artigos do tratado que lhe impugnam s@o favoraveis
ao seu paiz duas vezes mais que ao nosso. E' uma circumstancia
preciosa, que nos deixa em excellente campo para as reclamagdes
que houvermos de fazer, isto €, para os favores que as nossas com-
petentes corporagdes mercantis aconselharem ser util e opportuno
pretender.

Este protocollo, que nos € insinuado, e a que nds, sob devidas
compensacoes, devemos subscrever, vem mesmo a talho de foice
para pactuarmos com 0s nossos vizinhos um accordo especial que
proteja devidamente a industria rolhuira da peninsula. As crises
por que esta industria tem passado em Portugal sdo do dominio
publico, tanta vez a imprensa se tem occupado d'ellas; e agora
mesmo, no reino vizinho, onde a mesma industria enferma do
mesmo mal, comicios se levam a effeito pedindo aos poderes pu-
blicos remedio nas pautas contra a exportacdo da cortica em
prancha. L4 como c4d, estd-se vendo, os interesses sdo os mesmos
e a razdo das queixas a mesma €: Os paizes estrangeiros que néo
produzem a corti¢a, mas que a importam, Como materia prima,
para a elaboracdo das suas multiplicadas fabricas, facultam en-
trada livre, note-se bem, entrada livre ao artigo em bruto, sobre-

Carregando, ao mesmo tempo, de direitos as rélhas laboradas e ex-
portadas de Hespanha e de Portugal. :

O remedio parece portanto simples e de commum proveito
para os dois paizes da peninsula: Nos, Portugal, somos o primeiro
paiz productor de corti¢a, j4 na quantidade j4 na qualidade, vindo,
immediatamente apds a Hespanha, e a seguir, por escala descen-
dente, a Argélia, a Franca e a Italia. Liguemo-nos pois, nds e os
nossos vizinhos, applicando 4 exportagéo pelos nossos portos, da
cortica em bruto, uin direito equivalente dquelle que incide sobre
as rolhas peninsulares, no paiz onde ellas mais taxadas sdo. Esta
idéa, que nos parece excellente e que vem da propria Hespanha,
ndo nos parece nem exorbitante nem de difficil pratica.

Depois, a nossa posicdo a este respeito é tanto mais apreciavel
e lisongeira, que a peninsula produz a corti¢a melhor, e isto, na
propor¢ao do triplo da que produzem os restantes paizes a que
nos referimos. Por outro lado tambem, lembremo-nos que, pela
multiplicidade das applica¢bes a que se amolda e que a industria
cada vez mais desenvolve, a cortica é um genero deveras precio-
so e de uma utilidade incontestavel em todos os paizes manufa-
ctores. Depois dos vinhos, ¢ ella, em Portugal, a primeira riqueza
exportativa. Sejam estas consideracGes sempre presentes no espi-
rito dos negociadores das bases do projectado protocollo a que
nos referimos quando nelle se houverem de intercalar as neces-
sarias providencias para a protecco efficaz e definitiva das in-
dustrias rolhewras da peninsula, que ndo poucos capitaes teem
absorvido e que sustentam uma massa operaria digna de toda a
protecc¢io.

*

Precedendo a devida convocacio, effectuou-se a assembléa ge-
ral extraordinaria do Banco Commercial de Lisboa, sendo a or-
dem da noite a alteraciio dos estatutos do mesmo banco.

Il.ida e approvada a acta da reunido precedente, alguns accio-
nistas propuzeram que as alteracOes em projecto fossem impres-
sas e disiribuidas pelos membros da assembléa, afim de que elles
as pudessem estudar e apreciar préviamente,

Sendo approvada esta proposta e nao havendo outro assumpto
a tratar, levantou-se a sessdo, ficando a nova reunifio convocada
para o dia 4 do proximo mez de novembro. . -

A bolsa na quinzena: :

Valores do FEstado.—As inscripgbes tiveram bom mercado e
boa procura, subindo sempre em pregos, que agora ficam a
40,05 para assentamento, e 39,80 para coupon. Em obrigagGes
s0 as de 41/,, 88 é que tiveram movimento apreciavel, mantendo
sempre a cotagdo de 56.500, tanto para assentamento como para
coupon.

Acdes de bancos e companhias.—Foi bastante procurado, d’esta
vez, o pajel bancario, mas a offerta falhou 4 procura, principal-
mente para os Bancos de Portugal e Commercial de Lisboa. O
realizado fol, para o primeiro entre 151.150 e 150.900, € para o se-
gundo 138.000. Do Banco Lisboa & Acores houve vendas insigni-
ficantes a 125.500 e do Ultramarino algumas de maior monta en-
tre 117.500 € 118.000. il

As acgOes dos Tabacos estiveram d'csta vez mais frouxas, baixan-
do o prego de 138.700 em 16 para 138.000 em 29. Com as dos
Phosphoros deu-se o contrario: movimento mais animado e alta
para 8o 700. : {

Obrigagoes do Credito Predial—Continuram a ser procuradas as
de 5 0/, de preferencia aos outros typos, mantendo-se firme a co-
tagio de 192 500, ;

Obrigacoes da Companhia ‘Real.—Manteve-se ainda a procu-
ra para as do 2.° grau, que oscillaram entre 35.000 e 35.900. Das
do 1.° grau, operacoes quasi nullas, a 81.800 e 81.400. .

Empresas africanas—As acgdes da Companhia de Mogambi-
que estiveram fluctuantes entre 9.300, 9.250 € g.200. As da Zam-
bezia foram mais procuradas, fazendo-se operacdes a 4.900, 4.950,
5.100, 5250 e 5.050. As obrigacGes «Através d'Africas tiveram
movimento muito soffrivel, subindo os pregos de 93.300 em 16
para g4.700, cota¢do a que ficaram em 29.

Nada mais de importante a notar.

L. R
Cambios, descontos e agios
D R Ty ok
l.ondres go d/v . [ 421/ 42 /16 [Desconto no Banco
» gheque. 42 ‘/: 42 de Portugal.....|51/,9/,
Paris go d/v...... 674 ggb No mercado......|69/,
» cheque. ... | 680 3 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 2 27 L
» ggeq/ue.._. 2% 27 Cambflo do Brazil.| 121/
Francfort go d/v. | 274 '/z | 270/, |Premio da libra...| 13560
: » cheque..| 278 '/, | 279/ e
Madrid cheque ...| 850 860 139590
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'~ Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
: 'y OUTUBRO
e e N s TR | 9e 980k ), 25,87 |0 ] sl -8l
Lisbos! ]nscripqﬁes de assent.| 89,20 89.30| 389,28 3945 3950, 39,50 389.67 39,60 39,60 89,60 89,565 40,05 40,20 40,18
coupon 39,380, 39 30| . 39,28 39,40 39,50 89.50| 39,56/ 39,50/ 3945 3945 38945 39,80 3991 -
Obrig. 40’0 1888, 14 A 1E L1 900, - - | 21800 21.800] 21.750| 21.750, 21.750, 21.750, - | 21.750} 21.750
» 49, 1800 assent.. - 2 » . r u 2 - 29 - - = g
» % 1890 coupon 48.91105 - - - - - 43.800, - 48.800, 49.000, - - 47.000, -
» 41/ 9passent...... 57.600, 56 400 - - - o ~ - | B6.500 56.500| - |56.500 -
o 41/,% coup. int. - | 56500] - | 56500 56.500, 56.800| — | 56500 - | 56.000| 56 500| - ~ | 56800
» 45 %, externo..... - o ad - & o — - - - - - -
» Tabacos coupon. . * ' - = - 5 iy - - - - - - -
Accbes B. de Portugal...... (151 0001151.000] - [157.000[151.000/151.000, - [1561.100, — [151.000150.900/150.900{151.200{151.200
» » Commercial...... 188000 - |138.000, - i /= 4 I e L PP % X
" » N. Ultramarino.. [117.500[117.500/117500 - |117.500(117 500{ -~ - [117500{117.500118 000, - (119500, -
» ' » Lisboa & Acores.| - o ~ 125500, - <) Wb - 125600 - N 126.000
»  Tabacos coupon ...133.700/138 500 - -~ [138 300/138.000  ~  [138.000(138 000|138 000138 000 - |137.800
»  Comp* Phosphoros.| 80.800 50.500| 80.300] - | 80.500] 80.500| 80.500| 80.500 80.500| 80.500, 80.600 80.700 £0.800/ 80.700
» . Realr, ... L 24800 = - 24.500f - - 24200 - 24.000] - - - - 24.000
Obiig. prediaes 6 % ....... 95.000] 95.000| 95.000, - e (L 5 95500 — i b 95500 - -
: » @ = 5iano v /0n 92.500] 92.500] 92 400 92.6560( 92 £ 00{ 92500/ 92.500| 92.500{ 92 500| 92.500; 92.650 92 500| 92.5000 92.500
» Comp.* Phosphoros.| - 92.000f 92.200, - 92.200{ 92.200{ 92.200] 92.200| 92.200| 92.000] -~ - 92.000{ 91.800
» C» Real 3 9, 1.2 gran| - - 81.800 - - K1.400] - - * o g 3, 4 i
s » » 309,20graul - | B85900| 35.800 35.650| 85900 - | 858000 — | 85.45(| 35500 86.550] - ~ | 85.700
» UG8 Nacional . ...,.. - - - - 62000, - | 62000 - 62.000 - - | 625000 - a
» Atravez Africa....... 93.300( - - 93 700, - - 93.700] - 94 000 94.400| 94.700, 94 700 - | 94.700| 94.800
Paris: 3 0/y portuguez........ 32,00 822h| 82,50, 8235 3265 32,07 31,70, 32 31,80 31,87 31,82 31,80 ° 31,65 -
Acqoes Companhia Real....| 106 - 105,50| 106,50] 104,5(| 103,60 ~ 103 - 102 | 102 [ 102 | 104 -
Madrid Caceres.... .| 35,560 36 36 35 35 33 35 33 33,75 35 34 34 34 -
» Norte de Hespanha..| 226 | 224 | 224 | 213 206 |208 | 208 | 212 - - -~ - = =
»  Madrid Zaragoza..... 369 304 355 347 339 337 339 347 - - - - - -
» " ApaalZes.i:. v, 222 219 219 212 210 203 208 214 - - - -
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 3564 | 364 | 353 - | 365 -~ | 306 | 356 | 366 | 856 355 | 356 355 50/ -
» » » 2.° grau| 158 157 156 158 156,500 156 156 155 155,60 156 155,25| 155 155 -
» . C.» Beira Alta....... - 96 96 | 95,50 | 95 94,50, 93 95 - - - -
» Madrid Caceres. .. .| 106 108 107 ° | 107 107 106 - 105,60 - 105 105,5(} 105,50 104 -
» N. Hesp. (1.* hyp.)...| 348 | 849,76 349 | 840 |841 | 384150 339,7 841,50 - o 1 > ) -
Londres: 3 0/, portuguez...... 31,76 381,75, 31,87 3187 | 31,75 381,62 3169 8150 -~ 31,60 ,31,62| 31,62 31,62 -
Obrig. Atravez Africa.. ... 57,26 67,256| - 657,20 6725 | 51,26 67,26 57,25 657,25 57,260 57,25 5725 57,25 -
Amsterdam: Atravez Africa,..| 8I, 7’: 82 82 82 82,38 “%2 ‘%8 bz 4‘ 82 82 82 82 82,19 82,19 -
Bruxellas! Atravez Africa.. 83,50 8350 83,60 83,50 83,51:& 85 )() 83 Tr, 83,7H) 83,76! 83,75, &3,75 83,75 83,76 -
Receitas ‘dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1902 | 1901 Totaes desde 1 de janeiro Differenca a favor de
Linbas de ex- SRR =
ploragio |Kil. ‘ Totaes Kilom"Kii. Totaes Kilom, 1902 1901 I 1902 1901
|de @ | Reis Réis | Réis Réis Reis Réis Réis Kéis
=2 &d 814 Out| 693 109 689.000 168.281{ 693 101.428.049| 146.360f 3.479.901.000 8.385.776. dTO 94.124.630 -
o A'L‘;ﬁ“g;raz q d‘;""" 1621 » | » | 110.074.000 158836 » | 101.428.049) 146.860] 3.589.975. 000, 3.487204.419, 102.770.58% -
:s- J - e == - - — -— -— - ===
= N &d t 814 Qut| 380,  11.783.000 31007 880] 12 782.951| 33.507 478.800.000 476 481 630 2 318.870 -
] R ko orianhl 1 TR 8.248.000 21.705] » | 12.732.951 83.607| 487.048.000, 489.2145681f - 2166581
L O 3 gl e :: " L l B ¥ ¥ = &
: 3 9Set| 494 80047965 61.837 488  29551.710| 60.556f 809 444.964 725.524 466/ 83 920 498 -
Sul e Sueste.. 11015 » | » 80.306.820| 61 349 » 26.972.690| 55.771] 839.751.784| T52.497.166] 87254 628 -
3| 9'Ser| 858,  84.710.273| 98329| 853 37.876.748|107.299] 919.395.841| 876.990.288| 42.405.608 -
Minho e Douro.... .|J10/i6] » | » 29 605.146 83 867 » 30 383.180} 86.071] 949 000.987| 906 976.589] 42.024 398 -
1728 » | » 82 883.333| 93.173| » 28.562.019| 80.912] 981.884.320| 935.538 608| 46 345.712 -
) 1016, » | 258 $.968.313| 39 380] 2563 9.426.7562| 37.209] 272.367.189| 252.5636.098] 19.831.091 -
Beira Alta.s......cn. 17231 » | » 8.810.665 84.824| » 7.700.419| 30.436] 281.1778564| 260.236.517] 20.941.337 -
aqn N9 ¢ 5 r ¢ -
Nacional—Mirandella 2-GA§. 196 2.38.)_.0..6 22-.-714 19.1 212{{:239 2(?;27 06?73.447 52.1_91.455 3f81.99z -
e Vizeu. ,.c.o004. e =2 & N & & 5 % y )
17 23 Set.| 384 2.457.125 '1'2.268i 34 2.201.845| 64.760] 72699.282|  69.527.107 3.172 175 -
Guimarges ..... .... 24130 » | » 2.161.086] 63.561) » 2.130.729) 62.668 74 860 368 71 657.836 32025632 @ -
Portod P. e FamalicﬁollﬁBl Ag.| 64 8.614 344 134.5991 64 8.287 893 129 49 84212026/ 76 047.653 8.164 477 -
30| 6/0ut|3666ps, 2.690.630/ps, 1353606 2,452 681|ps.  670ps. 82 883.041|Pg. 78 866 256 3.516 785 -
Norte de Hespanha \ - - =] = - - - - - - - - -
. 1| 7|0ut3650 2.15b.147 760{3650 1.986 840 o44] 76 463.951| 70623.126]  5.840.825 -
FRNIa m Asrancsa —I 814 » | »| 2241305 614 » | 215897 5% 78706257 72.777.101] 5928156 -
24 30 Set |1067 598.438 H60/1067 520 896 488 16.509.958 14 567.116 1.942.838 >
Andaluzes........... e - - - - - - - - - - ¥
(| 1 70u| 429 102 279 238| 429 104.855 244 3492121 3.301.358 190.763 -
Madrid— Caceres....| 814 » | » 90709 211] » 105.109( 245  3.582830  3.406.468 176362 -
- 04+ 1521 » | » 97.890 228 » 92.481  215| 36807200  3.498 898 1818290 -
BTalUBnoSF 4 17 »[180 47.461 263| 180 45,622 2531  1.614.929  1.339.730 285.199 -
Zafra a Huelva....... 814 » | » 44.683 248 » 34.550 191} .. 1.669.613 1.374.280 285.333
e & - - 5 - o . £ =




































