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Cidade de Thun e o lago (Vidé Notas de Viagem, pag. 310)

CAMINHO DE FERRO
DE BENGUELLA

REM 1ZOU-SE O Concurso para a construccio do cami-

nho de ferro de Benguella e da ponte sobre o
Lucalla, no interior de Angola.

Eram bem conhecidas as vantagens que adviriam
para quem tomasse 0 primeiro troco, e que assim fica-
ria constituido numa situacdo privilegiada para obter o
seguimento. O concurso foi bem apregoado, aqui e no
estrangeiro.

Nio havia limitacdo de precos, 0 que parecia mais
dever facilitar as offertas,

Pois a despeito de tudo isto o concurso quasi ficou
deserto. Ndo o ficou por um triz. Esse triz appareceu 4
pltima hora, numa proposta da Companhia Commer-

cial de Angola, entregue pelo sr. Francisco Maria Ba-
cellar, que é um dos seus directores.

Depois, a companhia proponente reforcou a sua
proposta por meio de um officio que dmglu ao sr. mi-
nistro da marinha, mostrando-se convencida de que po-
deria reunir elementos locaes de molde a permittirem-
lhe a construc¢do do caminho de ferro até Caconda
num prazo ndo superior a 5 annos, contados da data
da entrega dos estudos e. em muito menos de 3 annos,
o primeiro lanco de 6o kilometros.

A construcgdo d'este caminho de ferro estd auctori-
zada ha mais de tres annos, sem que até agora se désse
comeco ds obras.

Esta demora, como bem accentua a Companhia
Commercial de¢. Angola no seu officio, ¢ a principal
causa da ruinosa situacdo dos negocios commerciaes
naquelle districto. Se os trabalhos tivessem comecado
immediatamente a ser concedida a auctorizagdo, a con-



306

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

struccdo teria jd chegado ou estaria j4 muito proximo de § racional, as nossas relacGes até agora tdo amigaveis

Caconda.

O ministro que precedeu o actual na pasta da mari-
nha formdra o plano de fazer construir rapidamente,
por conta do Estado, uma linha ferrea que ligasse Ben-
guella com as riquissimas regi6es do interior, onde se
produz principalmente a borracha. Conseguira até uma
receita de 1.000 contos para o comeco da empreitada,
e isto por meios que nada tinham de phantasticos.

Esse ministro ndo se illudia, ou fingia ndo illudir-se
com a iniciativa dos particulares. Elle bem sabia que,
por mais que os concursos se multiplicassem, por muito
que se augmentassem as vantagens e os lucros para o
arrematante, se o Estado quizesse o caminho de ferro,
teria de construil o officialmente, por sua conta.

Reconhecia-se ser preferivel e urgente que o Estado
procedesse a essa construccdo; ¢ nio s6 a essa, mas
4 de outros caminhos de ferro cuja falta mais instante-
mente se faz sentir. Precisavamos de uma linha ferrea
ao norte de Angola, concorrendo com a linha belga e
garantindo os interesses portuguezes desviados para a
colonia vizinha; como havia interesse em olhar a sério
para a viac@o accelerada no sul da provincia, tanto mais

ue jd se comecava a falar da construcciio de uma li-
nha ferrea allema do sul de Angola a Pretoria.

Da maxima conveniencia era conseguir se que a testa
d’esse caminho de ferro, destinado a um largo futuro,
ficasse em territorio portuguez, o que ndo era difficil,
pois sabido é que nas possessoes allemds ndo se en-
contra porto ou bahia alguma para estabelecimento de
ponto-terminus da linha.

Esse caminho de ferro seria o prmeiro da costa 4
contra-costa e poria Angola em communicacdo directa
com Mocambique.

Quanto melhorariam as condicdes da provincia de
Angola com a construccdo d'essas linhas ferreas!

Do manifesto, que recebemos, publi-ado pela grande
commissdo que promoveu recentemente em l.oanda
um comicio afim de se procurar remedio para a deso
ladora situacdo da nossa provincia africana, deprehen
de-se toda a triste verdade da sua decadencia.

O commercio definha dia a dia na carencia de ex-
pansibilidade que, no fluxo e refluxo das suas transac-
¢oes, pudesse dar-lhe recursos para avantajados em-
prehendimentos. ,

A sua esphera de accdo, de natureza e indole pro-
prios ao giro mais completamente cosmopolita, encon-
tra os seus acanhados e viciados limites onde comeca
a pretendida adaptagdo de industiias exo:icas d'um paiz
completamente desprovido de tendencias e de recursos
industriaes.

De longa data sente o commercio de Angola a enor
me lesdo que nos seus interesses lhe deixa o proteccio-
nismo industrial arvorado em methodo, e traduzido
num systema pautal que é tudo quanto ha de mais
atrophiante para o desenvolvimento das suas transac-
coes.

As pautas d'aquella provincia ndo foram feitas para
ella. Tiveram a sua origem nos laboratorios da alta fi-
nanca que d:termina quasi todos os actos governativos.

Uma colonia como Angola tem, na sua situacdo com
mercial, uma fonte da mais importante riqueza que nio
é permittido desprezar em prejuizo de interesses da
propria colonia, ¢ ainda dos da metropole.

Porque é o commercio a pr mordial actividade d’onde
dependem todas as outras que podem e hdo de vir a
formar uma exploracio productiva d'aquella provincia,
cujos limites nos sdo hoje marcados pelas diversas na-
¢cdes que nos disputam, de uma maneira perspicaz e

T

com os povos gentilicos. .
. Poderiamos offerecer larga resistencia a essa disputa,

_porque, para isso, nos offerecem preciosos elementos as

boas disposicdes dos povos sertanejos, que teem ]}:elo
portuguez uma dedicac@o tradicional que por nenhum
outro povo tem. Mas, sem condi¢bes de facilidade, em
commercio com os povos interiores e sem o auxilio do
barateamento dos productos que ali offerecemos 4 per-
muta, o commercio tende a desapparecer, levando com-
sigo o dominio nacional.

Nido ¢ melhor para Angola a situac@o agricola do

que a commercial nos embates de, uma lucta travada
com a mesma pobreza de condicdes e com 0 mesmo
desfavor dos poderes publicos. :

A agricultura indigena, nas suas diversas applica-
coes, mantem-se no mais completo estado de atrazo
por falta de bracos originada na molestia do somno e
variola, exportaciio para fora da provincia, e forcada
emigracdo para se eximirem a exigencias menos licitas
e pressoes de toda a ordem.

A industria agricola, essa, retrocede a olhos vistos,
com os esforcos negativos dos governos.

Milhares de contos empregados no arroteamento de
vastos terrenos incultos e na creacdo d'uma industria
que comecava a desenvolver-se abrigada 4 sombra d'um
proteccionismo justificado pela necessidade de levar
dquelle continente actividades e capitaes de toda a or-
dem, vé-se hoje na mais precaria das situacoes, victima
da inconsciencia com que na metropole se legisla.

Pelos differentes pontos da provincia se encontram
disseminados os germens da vida e desenvolvimento da
exploracdo dos productos peculiares dquelle uberrimo
s6lo. Bem montadas fabricas, propriedades agricolas do-
tadas com os indispensaveis machinismos, instrumeutos
e mais alfsias, grande numero de bracos arrancados ao
estado selvagem e trazidos para a vida do trabalho,
elementos attestadores do inicio de uma civilizacio fe-
cundante, tudo isso0 se encontra hoje prestes a desap-
pareger deante de uma crise de ha muito comecada a
manifcstar-se e aggravada pelas medidas dos que diri-
gem os destinos da nacdo.

Angola é a perola da Africa, e nés quasi que ndo a
merecemos! :

Se attentarmos nos meios de communica¢io que em
toda a parte sdo objecto de todo o cuidado, pelo que
de importante trazem a todos os elementos de activi-
dade, temos de confessar que muito pouco ali ha feito.

Os rios quasi desertos de navegacdo por falta de
trabalhos especiaes que os tornem accessiveis nos dif-
ferentes pontos onde a facilidade do seu curso traria
reconhecidas vantagens; as estradas, mal se conhece o
que sdlo; centenas de leguas se atravessam por estrei-
tissimos ¢ escabrosos caminhos, talvez os primitiva-
mente formados ainda pelo primeiro viandante que se
atreveu a cortar os sertdes d Africa; localidades de de-
terminada importancia acham se desprovidas de melos
de communicacdo que lhes facilitem as suas relacdes.

Ainda hoje para muitos centros de vida commercial
ndo tem Angola outro meio de conduccdo, quer de via-
jantes, quer de mercadorias, sendo a for¢a do preto
com as delongas inherentes a esse meio de transporte.

O tran-ito de vehiculos, a nio ser em loanda, ou
nalgum dos outros pontos do litoral, limita se 4 com-
municacdo entre Lucalla e Malange, e esta ha apenas
dois anno-, se tanto.

De vi cilo accelerada apenas temos ali a linha ferrea
d’Ambaca na extensio de 360 kilometros, e com todos
os defeitos de uma pessima conducciio, assemelhando se
muito 0 seu movimento d4s nossas antigas mala-postas.

S B T
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O projectado caminho de ferro, agora posto em con-
curso, logo que chegue a Caconda fard immediata
transformacdo da vida economica da provincia; porque
attingird zona colonizavel e porque se aproxima dos
campos da borracha.

A borracha, uma das principaes culturas, por falta
de communicacio ferroviaria é posta no litoral por
um preco elevadissimo; e o resultado d'isso ¢ que nao
se vende, porque as outras colonias productoras, servi-
das por caminho de ferro, exportam-a a pregos dimi-
nutos, e produzem a baixa d'esse producto nos merca-
dos da Kuropa. Ora a nossa principal produccio de
borracha ¢ justamente a Muata-lanvo, Ganguella e
Lunda, quasi nos limites da provincia, a muitas deze-
nas de leguas do litoral, e sem vias ferreas néo ¢ pos-
sivel baratear o seu preco. D'antes, ainda a borracha
alimentava a industria do fabrico do alcool, que servia
para permuta com os indigenas; mas a elevacdo do im-
posto do alcool prejudicou a permuta e diminuiu a of
ferta da borracha.

A Companhia Commercial de Angola, como todos
quantos teem ligagGes com os negocios de Benguella, an
ciosamente espera o comeco da construccdo, ¢ por isso
viu vantagens muito especiaes na proposta que apresen-
tou no concurso.

Que a construccio seja feita pela Companhia de An-
gola ou por qualquer outra concorrente, ou ainda mes-
mo pelo Estado, é nos absolutamente indifferente. O
que nos vivamente desejamos, como o desejam todos
quantos se interessam pelo bem geral e particularmente
neste caso pela prosperidade de Angola, é que o cami-
nho de ferro se faca.

Nio finalizaremos, porém, este desabafo, sem regis-
tar uma aspera affirmativa que publicaram as Novida-
des a respeito do concurso para a construcgio do-ca-
minho de ferro de Benguella e do respectivo caderno
de encargos:

«Num paiz de melhores tradicGes administrativas e
de outros costumes burocraticos, o programma ¢ 0 ca
derno de encargos seriam perfeitamente acceitaveis e
regulares; mas, entre nos, cada um d'aquelles artigos
representava, de facto, um alcapdo, uma corda, uma
warracha, para arrancar a pelle ao adjudicatario. Por
isso, os pretendentes que ahi vieram, e que estio suf-
ficientemente edificados a nosso respeito, fugiram todos,
espavoridos. S¢ se tranquilizaram, quando se viram
além de fronteiras! E ficou apenas em campo a Com
panhia Nacional de Angola que, por ser de casa, e co
nhecer lhe melhor os escaninhos, e tambem por metter
jd em conta na sua proposta os encargos provaveis da
moralidade official, wusou affrontar a praca, com arro
jada intrgpidez. Pela terceira vez dizemos: isto ¢ um
descredito, ndo é boa administracdo.»

et p— -~ _@___. e A Bt B L P A B T B e A

THERMAS EM MODA

Sob este titulo publicou a Tarde uma corresponden-
cia de St. Moritz, firmada pelo pseudonymo de D.
Mysterio que €, a0 mesmo tempo, Uma espirituosa cri-
tica e um ensinamento, recheado de finissima graga,
para as nossas povoagdes de verdo e de inverno, que as
temos para todas as estagbos como poucos paizes.

Quizemos transcrever 0s Pontos mais interessantes
d’este artigo que no seu conjuncto vae no espirito do que
temos dito aqui sobre a concorrencia de visitantes ds

nossas praias, mas tdo interessante ¢ cheio de verdade

o encontrdmos que. .. o copiamos quasi todo, do que pe-
dimos venia & Tarde.

Como confirmac@o do que nessa espitituosa chronica
se diz, notaremos que em mais de cincoenta estagdes
das linhas ferreas portuguezas sio semestralmente affi-
xados lindos cartazes illustrados das localidades de ve-
rdo e de inverno na réde do Mediterraneo.

E mais:

Uma companhia franceza vae fundar um grande es-
tabelecimento d’aguas e hotel annexo com casino pro-
ximo de Clermond Ferrand, na regido de Puy de
Dome.

Pois devendo os estabelecimentos abrir d’aqui a dois
annos, a companhia j4 tem contractos para publicidade
em todos os paizes, e em Portugal jd se sabe que se-
rdo affixados, durante cinco annos, 250 bellos cartazes °
d'um dos mais notaveis desenhadores francezes.

Em todas as cidades da Europa se annuncia jd,
n’este momento, por meio dos mais formosos prospe-
ctos, o que serdo as encantadoras festas do Carnaval
de Veneza em 193!

Pois ndo consta que 14 fora appareca um unico car-
taz desenhando as nossas montanhas, as nossas thermas,
as nossas praias.

Segue o extracto do primoroso trabalho de D. Mys-
terio, titulo que encobre o nome d’'um escriptor de fi-
nissimo espirito e conceituosa observacao.

“Muita vez temos ouvido a portuguezes:

—A Lisboa, a Cintra, a Cascaes, ao Bussaco, 4 Figueira, nao
viio estrangeiros porque ndo é moda!

Outros : Como querem que venha cé alguem, se ndo ha hoteis ¢
Nem commodidades! E ¢é tin longe! E a viagem tdo feial E o
paiz tdo desconhecido !

Porque em Portugal, como nos outros paizes onde a falta de
iniciativa tudo estagna, julga-se ainda que é a Moda quem co-
meca por chamar os estrangeiros que se divertem.

I’ 'a Moda sim, mas quem faz a Moda ¢ o reclamo nu e cru,
nos jornaes, nas paredes ; é o reclamo feito pelos poderes locaes,
pelas camaras, pelo commercio, pelos proprietarios ; € o reclamo
nos jornaes internacionaes, feito ao local como se pode fazer a
umna pomada dentifrica; é o reclamo feito em cartazes onde se
chama a attencio do passeante para a belleza de tal paisagem, e
a efficacia de taes banhos, como se pode chamal-a para a primei-
ra recita de uma comedia ou para o fim de estacao de uma loja
de modas; é o reclamo nos guias Baedeker e Johanne, nos guias
dos caminhos de ferro, nas cabines dos grandes expréssos, nos
salons dos grandes paquetes, nas paredes das grandes gares

Os mesmos sitios ja lancados ndo se vexam de por os seus car-
tazes nas paredes, como qualquer dentista. .. :

(Quando o europeu ou o americano que se diverte estd a ter-
minar a sua cura de altitudes, |4 lhe apparecem os cartazes € 0s
annuncios a dizer para onde ha de ir em seguida, fazer cura de
aguus, cura de sol, cura de inverno. ..

A Cote d'Azur grita-lhe, do meio dos seus cartazes, onde o
mar ¢ sémpre azul e as gaivotas sempre brancas e ha um pinheiro
sempre terno :

«Cé estd o verdadeiro paraiso ! A’ beira do Mediterraneo ! Com
bons hoteis e divertimentos ! Batalhas de flores! Tiro aos pom-
bos | Regatas !»

LLucerne acena-lhe do seu cartaz, onde ha sempre um vapor-
sinho branco em um lago de sonho e um caminho de ferro a su-
bir por um monte cor de rosa:

«Cé estd o mais afamado lago da Suissa | Hoteis com lift e luz
electrical Corridas ! Bailes! cotillons | E’ entrar ! E’ entrarl»

Ostende tenta-o com o seu cartaz, onde o Casino tem o aspe-
cto de um palacio das &Mil e uma noites, a beira de um mar de
contos de fadas:

«Quem quer ver a primeira praia do Universo, com baile no
dia 10, fogo de vistas no dia 11, corridas no dia 12, regata no dia
13, Sarah Bernhardt a 14, o Shah da Persia a 15, Coquelin a
16, etc., etc., etc ¢lv

Até o Egypto lhe assopra, do alto do seu cartaz, onde se vé
um ceu de turqueza, um hotel elegantissimo, e um burrinho bran-
co levado 4 redea por um arabe amavel, sorrindo enlevado para
uma senhora muito bem vestida, que se abana em cima do qua-
drupede :

«Vae principiar a grande esta¢do do Cairo ! Temperatura 4 es-
colha do freguez. Curam-se todas as doencas e danga-se todas as
noites!| Precos muito em conta! Dirigir-se 4 Agencia Cook, em
todas as capitaes-da uropa.»
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E depois comecam as correspondencias para os jornaes que
ddo a hora no reclamo—para o New York Herald, o Gaulois, o
Figare...

Vichy manda dizer: «Chegou ca Sua Alteza Real o Principe Tal.»

E logo Lausanne annuncia: «E Sua Alteza Szrenissima a Prin-
ceza Fulana chegou ci.»

* E Baden-Baden: «Vimos no Hote! X Sua Majestade o Rei de
Y; Sua Alteza o Principe de W e Suas Excellencias os Duques
de Z.»

_ Dieppe entiio cummunica que : no cotillon de hontem, dirigido
pela charmante femme du ministre, e tal e tal pelo Duc de ‘B, le
distingué driving-man que tout ‘Paris connait, etc., dancaram as
senhoras, etc., etc., etc.»

Emfim, é assim, pouco a pouco, este2 anno conquistando um
conde authentico, para o anno attrahindo tres marquezas de nome,
que as grandes aguas, as grandes praias, as grandes thermas as
grandes coisa nenhuma, se crearam e se tornaram em elegantes
rendez-yous onde € preciso ir para se ser qualquer coisa neste
mundo.

No meio d’esse esfusiar de reclamos, ninguem vé, porém, um
unico cartaz dizendo que em Hespanha ha costas tdo temperadas
como a Cote d'Azur, nem que em Portugal ha paisagens tdo bel-
las como as da Suissa e um clima de inverno melhor do que em
parte nenhuma !

A preoccupacdo de que ndo ha conforto, de que ndo ha horteis,
de que a. viagem atravez a Hespanha ¢ longa e feia— tudo sio
pretextos de mandria.

. Ha pontos na Franca, na Suissa e no Tyrol, onde, apesar do
movimento de mail-coaches que se vé nos cartazes, o estrangeiro
apenas encontra um hotel isolado, no meio de uma paisagem-vul-
gar. Mas basta que ao pé exista uma fonte de agua, que saiba a
choco, e que um medico atteste ser boa para hepatites, bronchi-
tes, appendicites. e outras doengas em ites, para que em poucos
annos os hoteis nasgam como cogumellos, as sillas brotem do
ch@o, um Casino se levante, dez tennis se estabelegam, dois golfs
se montem, ¢ as mulheres mais cotadas da Europa pecam aos
medicos para lhes receitarem uma cura d’aquellas aguas — que
ellas, estd claro, nunca beberdo!...

Muitas d'essas estacOes temos nds visto, cuja belleza ndo vem
da natureza em si, mas da natureza ajudada pelo homem. Todo
o valle é bonito e toda a montanha linda, se lhes puzerem quatro
chalets rodeados por quatro parques feitos pela mio do homem;
dois hoteis de architectura leve e clara onde tremulem bandeiras;
quatro recintos de tennis onde se vejam correr jogadores em toi-
lettes claras; um campo de golf com as suas bandeirinhas verme-
Ihas e os seus pares de jogadores flirtando ao sol; um coreto com
musica todos os dias; tres velocipedistas; duis automoveis; uma
duzia de camponezes vestidos pelos proprietarios dos hoteis, pas-
tando meia duzia de vaccas lavadas e engommadas todas as ma-
nhas; e a imprescindivel agua choca, mettida em uma construc-
¢ao agradavel 4 vista, onde se encontrem todas as manhas quatro
senhoras de aspecto respeitavel, alugadas pelos proprietarios dos
hoteis, as quaes bebem copinhos da agua maravilhosa, em extase,
sentadas em cadeiras de verga

Nio ha paisagem, por mais feia que seja, capaz de resistir a
esta toilette !

Mas quando 4 propria natureza approuve recortar bahias e
praias tao lindas como algumas de Hespanha e todas de Portu-
gal; e levantar serras e mattas como as da Arrabida, Bussaco,
Cintra, Luso; e crear regides que sido jardins perpetuos, como
Andaluzia, Algarve, Granada; e fazer brotar das rochas centena-
res de fontes de aguas privilegiadas; e descer sobre esse canto do
Globo o mais tepido e terno clima; quando @ natureza approuve,
por si mesma, entornar sobre uma peninsula tantos dons, quasi
dd vontade de morrer o vér-se em que afastamento essa penin-
sula conserva os estrangeiros.

Estamos perfeitamente d’accordo.
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Ministerio dos Negocios do Re no
Direcgdo Geral de Administragio Politica e Civil

- 2.* Reparti¢do

Bases para adjudicagdo do estabelecimento
de caminhos de ferro americanos na cidade do Funchal,

Condigdes relativas 4 execuqdo das obras e acs direitos do municiplo

Artigo 1.° A empresa effectuard 4 sua custa e por sua conta e
risco, nos termos, pelo modo, e nos prazos estipulados nestas con-
digOes: : _

1. Os estudos e assentamentos de todas as linhas que julgar
conveniente estabelecer nas ruas da cidade, com todas as suas
dependencias ;

2 ® O fornecimento de todo o material fixo e circulante que for
necessario para a perfeita explorac¢do das differentes linhas.

§ unico. A palavra empresa, sempre que for empregada nestas
condi¢Oes significa o concessionario primitivo, ou qualquer parti-
cular, sociedade ou companhia para quem elle trespasse na con-
formidade das leis e com auctorizagiio préviy da Camara Municipal,
os direitos adquiridos e as obrigacoes contrahidas em virtude do
contracto.

Art. 2.° As obras mencionadas no artigo antecedente deverdo
ser executadas em conformidade com os respectivos projectos
que préviamente seriio submettidos 4 approvacao da camara para
cada linha que a empresa pretenda construir.

O projecto a apresentar para o estabelecimento de qualquer li-

nha comprehenderd planta geral do tragado, escala - ;w . Perfil

para as

. . 1 . 1
longitudinal, escala —-—para os comprimentos € ——
2:500 2

S0
alturas.

. 1
Perfis transversaes, escala

1oo
. DimensOes e espagamento dos travessaes, escala

Perfil typo da via, escala

" 5o 100 *
1

Typo dos carris, escala s, Plantas e al¢ados de todas as

obras, apparelhos e machinas necessarias, incluindo o material

A e - . 1
circulante, para a construcgfio e exploragiio da linha, escala —;
. v

para os comprimentos abaixo de 10 metros, de para os com-

100

primentos de 10 a 100 metros, e de para os comprimentos

acima de 100 metros.

Os desenhos serdo acompanhados de uma memoria descriptiva
¢ justificativa das diversas pecas do projecto, incluindo as machi-
nas, carros de passageiros e mercadorias a empregar na explora-
¢do da linha.

A largura da via e o minimo raio das curvas ser@io indicadas e
convenientemente justificadas nos projectos.

Art. 3.° Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que os res-
pectivos projectos tenham sido approvados pela camara, reser-
vando-se esta o direito de modificar esses projectos como melhor
entender.

Art. 4.° Para servico da construccdo e exploracio de qualquer
linha fard o concessionario tirar duas copiuas dos projectos appro-
vados, que entregard na camara no prazo de um mez a contar da
data da deliberacio que os approvar.

Art. 250 Qualquerqlinha serd em regra construida para uma so
via, 4 excepgdo dos pontos de cruzamento em que se julgar pre-
ciso estabelecer desvios, ndo devendo a segunda linha exceder 40
meztros.

A entre-via ou distancia entre duas vias serd pelo menos de 2
metros entre as faces exteriores dos carris externos de cada via.

Art. 6° Fica ao arbitrio do concessionario a escolha do syste-
ma de trac¢iio dos carros que venham a empregar, podendo indif-
ferentemente decidir-se pela tracgdo a gado, pela locomogiio ele-
ctrica ou ainda pelo emprego do ar comprimido.

Art. 7. Os carris e outros elementos constitutivos das vias fer-
reas devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, pro-
prios a preecherem o fim do seu destino ¢ mais adequados ao
systema de locomogio que o concessionario deseje adoptar ¢ que
seja approvado pela camara. -

Os carris a empregar serdo de ago e o seu peso nido poderd ser
inferior a 16,5 kilogrammas por metro corrente. Serdo fixados pelo
systema que o concessioaario julgar mais conveniente, segundo
os ultimos aperfeicoamentos ¢ com prévia approvagio da camara.

Art. 89 As travessas a empregar em qualquer linha, sendo de
madeira, seriio. creosotadas; sendo metallicas, deveriio ser de boa
qualidade e dos melhores modelos jd experimentados.

Art. 0.° As vias ferreas serio assentes ao nivel das calgadas das
ruas sem saliencia nem depressio.

Art. 10 As machinas locomotoras, quando venham a empre-
gar-se, serdo construidas segundo os melhores modelos conheci-
dos, e satisfardo a todas as condi¢bes actualmente prescriptas, ou
ds que de futuro o forem, para por em circulagdo as necessarias
machinas. ;

Os carros de passageiros deveriio ser egualmente dos melhores
modelos, suspensos sobre molas e guarnecidos de assentos.

Havél-os-ha de dois typos, pelo menos, e em quantidade neces-
saria a poderem satisfazer completamente ds exigencias do transi-
to e 4 commodidade dos passageiros. dPFg

Todos os carros serdio cobertos, devendo os do primeiro typo
ser fechados com vidragas resguardadas com cortinas ou stores, e
os do segundo typo, abertos lateralmente e apenas resguardados
com cortinas.

Os carros de mercadorias-plataformas e restante material que
venha a empregar se, serd tudo de boa qualidade e solida con-
struccio. /

A camara reserva se a faculdade de a todo o tempo rejeitar o
material que ndo seja bom ou ndo satisfaga ds commodidades do

transito.
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Art. 11.> O concessionario fica obrigado a ndo damnificar as
ruas em que proceda ao assentamento de linhas, a reparar de
prompto os estragos que porventura venha a causar nas mesmas
ruas e a conservar em bom estado a parte da faixa cal¢ada que
servir para a circula¢do dos carros da empresa e mais 60 centime-
tros para fora dos carris exteriores.

Art. 12.° A camara fara fiscalizar por agentes seus a execu¢ao
de todas as obras e bem assim o fornecimento, collocacdo e em-
prego de todo o material fixo e circulante.

§ unico. Qualquer duvida suscitada entre a fiscalizacdo e a em-
presa no tocante 4 execugido das obras e a qualidade e natureza
dos materiaes, ou ainda ds disposicoes dos projectos approvados,
serd resolvida pela camara com recurso para o Ministerio das
Obras Publicas, Commercio e Industria, que a resolverd com au-
diencia do Conselho Technico de Obras Publicas.

I

Condigdes relativas & concessio que a Camara Municipal
poz 4 empresa

Art. 13° A Camara Municipal do Funchal concede 4 empresa o
direito exclusivo do estabelecimento e exploracdo nas ruas da ci-
dade, da viagio em carris de ferro pelo systema denominado
«americano», durante o prazo de noventa e nove annos, nos ter-
mos e com as restric¢des constantes das presentes condigoes.

1.° Para os effeitos d’esta concessdo considerar-se-ha como
ruas da cidade todss as que actualmente se acham abertas e ve-
nham a abrir-se na zona limitada pelo polygono cujos vertices se
apoiam nos seguintes pontos :

1.* Hotel Reid na estrada Monumental ;

29 Ponte Velha do Ribeiro Sécco;

3.0 Intercepcdo da Rua do Arcebispo D. Ayres com o principio
da estrada da [.evada de Santa Luza;

4.° Extremo da estrada da Levada de Santa Luzia no alto da
Avenida de Pedro José de Ornellas;

5. Intercepcio do Caminho do Palheiro Ferreiro com o cami-
nho do Tergo;

6. Foz da Ribeira de Gongalo Ayres.

2.9 Todos os vertices mencionados no paragrapho anterior e
que definem os contornos da cidade, deverdo suppor-se ligados
por linhas rectas, com a excepgio do 3.° e 4. cuja ligacio deve-
rd suppor-se feita por uma linha polygonal segundo todas as si-
nuosidades da estrada da Levada de Santa Luzia.

Art. 14.° Se dentro do prazo da presente concessdio apparece-
rem quaesquer pedidos 4 camara para o estabelecimento de novas
linhas em ruas que ainda ndo estejam servidas pela empresa e li-
gando pontos da' cidade que egualmente se n@o achem li-
gados 4 réde dos carris de ferro em exploragio, poderd'a cama-
ra fazer concessio d'essas linhas a quaesquer particulares, para a
sua construccdo e exploraciio, uma vez que o primitivo conces-
sionario se recuse ao estabelecimento das linhas que constituem
o objecto de qualquer pedido, no prazo que lhe venha a ser esta-
belecido pela camara. !

§ 1. Ndo poderd porém a camara fazer nenhuma concessao
d’esta natureza nos primeiros dez annos a contar da data em que
entrar em exploragdo a primeira linha que a empresa venha a
construir. ! 1

§ 2.° Qualquer concessio que no fim do prazo estabelecido pelo
§ 1.0 venha a fazer, serd sempre modelada pelas condi¢des do pre-
sente contracto, nao podendo a empresa oppor-se a que as suas li-
nhas tenham de ser cruzadas pelas linhas que uma nova empresa
pretenda estabelecer. .

Art. 15.% Findo o prazo da concessdo a camara tomard posse
de todas as linhas da empresa em perfeito estado de conservacio
e exploraciio, e bem assim de todo o material fixo e circulante,
sem que por 1sso tenha de satisfazer indemnizagio de especie al-
guma, qualquer que seja o fundamento, razdo ou pretexto allega-
do para justificar a indemnizagao.

as mesmas condicoes reverterd para a camara o direito de ex-
ploragiio de todas as linhas da empresa.

Art. 16 Emquanto durar a exploragio por conta da empresa
nio poderd ella alienar nenhum material que tenha adquirido,
quer fixo, quer circulante, para a execugiio do presente contracto
sem que seja substituido por outro egual ou de superior qualida-
de, e em condigdes de prestar o servico a que é destinado, sendo
tambem a empresa obrigada a manter em perfeito estado de con-
servacio todo o seu material e linhas em exploracio. i

§ unico. Se nos ultimos cinco annos da concessiio a empresa se
mostrar desleixada no cumprimento d’esta obrigacdo, poderd a ca-
mara retirar-lhe o subsidio com que estiver contribuindo para au-
xiliar a empresa, e embargar e arrecadar até 25 por cento do seu
réndimento, conservando essas quantias em deposito para servi-
rem de caucdo a qualquer prejuizo ou estrago por que a dita em-
presa deva responder. _

Art. 17.° A camara obriga-se, emquanto durar a concessio, a
subsidiar a empresa com a quantia annual que o concessionario

estabelecer na sua proposta, visto que é esta base de licitacao, até
o limite maximo de 5004po00 réis.

§ 1.° A camara suspenderda o subsidio que venha a estabele-
cer-se ¢ com que tenha de concorrer annualmente, logo que a
receita liquida da exploracdo, independentemente do subsidio, dé
ao capital desembolsado pela empresa na construcc@o das linhas
e acquisicio de todo o material de exploracdo, um juro annual
de 6 por cento. :

§ 2. Quando o producto liquido da exploracdo exceder 0 por
cento ao anno, metade do excesso pertencerd a0 municipi o até
completo reembolso das sommas com que a camara houver con-
tribuido em subsidiar a empresa.

§ 3 ° Para os effeitos dos §§ 1.2e 2.2 d’este artigo, o capital des-
embolsado pela empresa na construcgio das linhas e acquisi¢io
de todo o moterial serd o que regularmente constar da respectiva
escripturaciio e correspondencia, que a empresa serd obrigada a
franquear 4 camara, e as despesas de exploracio serdao computa-
das em 50 por cento do rendimento bruto.

Art.18.° Passados trinta annos do comeco da exploragio, a ca-
mara terd o direito de remir a concessdo, pagando 4 empresa
pelo numero de annos que faltarem para preencher o prazo de
noventa e nove annos, uma annuidade egual 4 média do rendi-
mento liquido nos ultimos dez annos, immediatamente anteriores
ao da remissdao.

§ unico. A annuidade a que se refere este artigo niao poderé
ser inferior a 6 por cento do capilal desembolsado pela empresa
na construc¢do das linhas e acquisi¢io de todo o material de ex-
ploragao.

Art. 19.° A camara obriga-se a representar ao Governo de Sua
Majestade pedindo para que se tornem extensivas 4 nova empre-
sa as disposicoes da lei de 16 de setembro de 1897, pela qual se
permittiu a isen¢do de direitos a todo o material importado pela
extinta empresa Carris de Ferro do Funchal.

Art. 20.° A camara concede egualmente 4 empresa a isencdo de
direitos municipaes que hajam de ser cobrados na Alfandega do
Funchal sobre todo o material que tenha de ser importado e com
destino 4 construccao Jas differentes linhas da empresa.

Art. 21.° Quaesquer indemnizagOes devidas por prejuizos resul-
tante dos trabalhos de construc¢do, conservacio ou da exploracao
das linhas da empresa, ficam a cargo da mesma empresa.

Art. 22.° O concessionario nao terd direito a indemnizagao. al-
guma pelos prejuizos que ds suas linhas provierem do transito
ordinario pelas ruas da cidade e em que essas linhas se achem as-
sentes; do estado de conservacdo das mesmas ruas ; da abertura
de novas vias de communica¢do de qualquer natureza; de trans-
tornos ou interrup¢io de servigo, motivados por medidas tempo-
rarias de ordem e de policia; do livre uso das ruas da cidade, e
dos trabalhos nella executados por ordem da camara ou por cor-
poragoes ou individuos devidamente auctorizados.

- Art. 23.° E facultada 4 nova empresa a utilizacdo do material
fixo que se acha assente da entrada da cidade 4 Estacdo do Ca-
minho de Ferro do Monte, na Rua do Pombal, uma vez que in-
demnize a extincta empresa dos Carris de Ferro do Fuanchal do
valor d’esse material, segundo as bases em que acordar, devendo
servir de base principal para o acordo o preco do mercado.
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Art. 24.° Nenhuma linha podera ser aberta ao transito publico
senio com auctorizacdo da camara e depois de examinada pelos
pecitos que ella entender dever nomear.

Art, 25.° O concessionario sujeitard 4 approvacao da camara as
tarifas de exploracido das differentes linhas, bem como o respecti-
vo regulamento, ndo podendo a empresa fazer-lhes qualquer alte-
ragdo sem nova approvagio.

Art. 26.° Toda a fixa¢do ou modifica¢iio de horarios ou de con-
digbes de servico deverdo ser approvadas pela camara antes de
serem annunciadas «ao publico pela imprensa ou por qualquer ou-
tra forma.

Art. 27.° As alteragOes nas tarifas e horarios, depois de appro-
vadas pela camara, seriio annunciadas ao publico pelo menos com
oito dias de antecipacio.

Art. 282 O concessionario obriga se a fornecer gratuitamente
passagens nos seus carros aos funccionarios da camara, quando
em servi¢o, e que a mesma camara indicar.

Art. 29.° O concessionario fica tambem obrigado a por 4 dispo-
si¢do da camara, por metade dos precos das tarifas geraes, todos
os meios de transporte estabelecidos para a explora¢ao das linhas
quando ella precisar conduzir pessoal operario ou materiaes de
construc¢ao.

Art. 30.° O concessionario prestard aos agentes da camara to-
dos os esclarecimentos precisos para etles poderem exercer conve-
nientemente a fiscalizagfo, tanto das obras como do servico de

exploracio, e formular a estatistica das differentes linhas da em-
presa. _ __
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TARIFAS DE TRANSPORTE

B. S. M. n.’ 8—grande velocidade —Vae annexa
a este numero a tarifa da Beira Alta combinada com
as linhas hespanholas para trafego de generos frescos.
como peixe, mariscos, carnes, caca, aves mortas, lacti
cinios, etc., da linha portugueza para as hespanholas
ou vice-versa.

Os precos sdo muito economicos, sendo s6 para las-
timar que a tarifa se nio complete com os necessarios
quadros de distancias que permittam ao expedidor fa-
zer os seus calculos e saber precisamente o que tem a
pagar, como base do seu negocio.

%) § 2.° parece, 4 primeira vista, singular: carangue-
jos do rio, mariscos, sardinhas frescas de Luso para
Madrid ou vice versa seria um contrasenso, mas deve-
se notar que outros generos ha, como as aves, fructas,
etc., que irdo do nosso paiz para Hespanha e nido s6
do Luso mas de todas as estacdes além, ds quaes a
advertencia da 3.* pagina torna applicaveis aquelles
precos e os do § 3.° para aves vivas, que estdo indo em
enormes quantidades para o paiz vizinho.

O § 4.° é tambem applicavel a este artigo para todas
as estacoes das linhas de Salamanca, Medina e Norte
de Hespanha.

N. B. n.° 8 — grande velocidade. — X' uma nova
combinacdo entre a Companhia Real e a da Beira Alta
que tambem vae com este numero aos NOssos assignan-
tes.

Facilita, nas relacdes commerciaes sobre mercado-
rias, poder gravar as expedicées com reembolsos até a
quantia de 507000 réis, pagando o consignatario 4 linha
destinataria e sendo o expedidor reembolsado pela es-
tacdo d'origem, como de costume.

Como exemplo daremos o custo d'um reembolso de
Lisboa P. para as diffcrentes estacoes da Beira Alta:

Para Maiorca a Murtede e Luso a
Gouvéa, transporte............. 140
Guia, registo e sello........... 8o
i Y 7| PR 220

Para Celorico a Pinhel, total.......
‘Para Villa Fernando a Villar Formo-

SO,totalll..ll_-llll.l.O'.loutIO

Excursdées em Portugal. — Vae ser creada uma
tarifa combinada entre a companhia de Caceres e a
Portugueza para excursGes em comboios 2speciaes de
Madrid a Portugal.

Logo que ella seja posta em vigor daremos, sobre o
assumpto, os costumados esclarecimentos.

que vemos com prazer € que o exemplo portu-
guez de promover excursées em grandes grupos vae
produzindo.

Ha poucos annos ainda eram considerados, na Euro-
pa, os povos da Peninsula como a gente que menos
viaja ; esta opinido terd que modificar-se em breves an-
nos com o desenvolvimento que vio tomando estas ex.
cursdes que chegardo a habituar o publico a trasladar
se com frequencia de um ponto a outro, por distraccio,
por hygiene e por instruccio.

As viagens circulatorias com itinerarios facultativos
tambem, do centro da Europa, foram transplantadas
para Portugal e hoje estdo concorrendo immenso para
movimentar viajantes em Hespanha.

NOTAS DE VIAGEM

I11
Thun — Adelboden — Kandersteg

De Berne a Than ha tres linhas férreas, uma das
quaes ainda ndo estd, por completo, em exploracio;
outra ¢ uma bella linha electrica, a primeira que se
construiu na Suissa, e da qual me occup irei mais tarde.
Mas a que sobreleva ds outras duas é a do centro, a
mais directa, 31 kilometros, pertencente 4 companhia
Suissa Central.

Nio falarei do caminho, porque jd em tempo o des-
crevi e d'esta vez pouco o apreciei, levado na agradavel
companhia de amaveis collegas da imprensa estran-
geira.

Thun, onde saimos do comboio e tivémos uma re-
cepcio enthusiastica, ¢ uma antiga cidade edade-média,
com um castello que a domina a grande altura, con-
struccdo imponente que se destaca sobre a collina, de
qualquer lado que se olhe para a cidade. L4 de cima
o ponto de vista é delicioso, tendo-se na frente a cadeia
de montanhas do Stockhorn, a nossos pés o Aar e o de-
licioso lago bordado d’arvoredo verdejante, d'um verde
brilhante vivo, como sfio quasi todas as arvores suis-
sas. _
Uma subida a este castello ¢ indispensavel a quem
passe algumas horas em Thun.

A grande rua € outra curicsidade notavel, com os
seus telhados salientes, muito mais avancados do que
os da antiga cidade do Porto; e os seus passeios late-
raes sobrelevados e guarnecidos, 4 borda, por vasos de
tlores. Flores por toda a parte !

Porque ¢é um caracteristico dos paizes do norte — o
amor das flores.

L4, onde o clima nio favorece a jardinagem, onde
custa caro, em cuidados pelo menos, conservar e aper-
feicoar a floricultura, por toda a parte a flor é um or-
namento obrigatorio, o que dd ds cidades, ds edificactes
ainda as mais modestas, uma apparencia brilhante, gar-
rida, espalhando por toda a parte um ar de jardim con-
tinuo. _

Na Suissa nio s6 os habi-aates teem fl res em todas
as janellas, como os monumentos publicos, os entrepor -
tas dos edificios, embora sejam sérias reparticoes do
Estado, sdo ornados de canteiros de flores. .

As fontes que formam os centros das pracas e de
algumas ruas, quer como ornamento quer como mo-
desto chafariz para servico publico, teem em volta da
columna central um canteiro, que um pequeno repuxo
continuamente refresca.

Qualquer pequeno recanto de rua, onde, no nosso
paiz, se aloja um sumidouro ou se improvisa, pelo abuso
dos transeuntes, um receptaculo de sujidades, ld ¢ logo
aproveitado para um pequeno jardim, em que os gera-
nios brotam encantando a vista com o delicioso con-
traste do verde claro das suas folhagens e do escarlate
das suas flores.

Assim Thun, cortada pelos dois bragos do Aar, mer-
gulhada em flores por toda a parte, rodeada d¢ verde-
jantes montanhas, ¢ uma cidade deliciosa para visitar,
e mesmo para nella se passar um tempo.

A gravura que hoje publicamos na primeira pagina,
dd ideia de um dos mais encantadores aspectos de
Thun.

O principal hotel, o Thunerhof, é d'uma imponencia
majestosa. Palacio principesco, 4 borda do rio, com
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enormes jardins, 250 quartos e todas as commodidades
d'um estabelecimento de primeira ordem.

Os outros tres hoteis principaes, s6 por si, teem 450
quartos, e 300 os hoteis de 2.* ordem.

A pouca distancia de Thun, no lago, margem es-
querda, Spiez, onde se vae por camicho de ferro ou por
vapor, ¢ a testa d'uma nova réde ferrea ainda com pe-
quena extensdo em exploracdo, mas que serd, quando
completa, das mais importantes da Suissa, porque ligard,
por um lado os lagos Leman e de Thun, pelo Enhaut,
pondo em communicacdo directa Vevey com Interla-
ken, sem necessidade de se ir pela linha do Jura, e por
outro, atravessando os Alpes Bernezes, 4 custa de
grandes rampas e obras d’aite, vird, de Frutigen por
Kandersteg ¢ o valle de Létschen communicar com a
linha de Brigue e, pelo Simpldo, com a Italia:

Imagina-se bem, ao ver este tracado no mappa que
esta ga:{etcz deu como brinde este anno, que enorme
importancia terd esta linha, a primeira que atravessa
aquella cadeia de montanhas e quz vae por em relacdes
o centro da Suissa com a talia.

A linha hoje aberta, de Spiez a Frutigen, ¢ uma linha
por adherencia, mas que se eleva, desde a origem, a
631 metros, por fortes rampas até o extremo, a 806
metros.

Em Frutigen comecam a ver-se mais de perto as pe-
quenas agglomeracées nevadas sobre a montanha, a co-
mecar pela curiosa marca de neve que avistamos do com-
boio e fica mesmo fronteira ds janellas do hotel Terminus,
uma superficie circular com um orificio central, exacta-
mente como uma enorme mo de moinho. E’ d’'esta ci-
dade que partem as diligencias que em 3 horas nos
levam a Adelboden ou em 1 14 a Kandersteg.

O primeiro d’estes caminhos € interessante, porque
se vae sempre na vertente de altas montanhas, por uma
estrada ndo isenta de perigos em muitos pontos.

Adelboden é uma pittoresca aldeia, como as aldeias
suissas em que ha sempre cinco, dez e mais hoteis, al
guns que nada deixam a desejar em conforto e bom

Servico.

O caminho de Kandersteg pelo contrario é todo pelo
valle do Kander (como o seu titulo o indica), por vezes
por apertadas gargantas em meio de respeitaveis pe-
nedias em que o rio se debate furiosamente, formando
bellas cascatas.

A meio percurso 0s carros param, 0s passageiros
apeiam se: € o lago azul que se vae ver, e poucas col-
sas tenho visto de mais impressionante belleza.

Escondido entre frondoso arvoredo, um lago que ndo
terd mais que uns 50 metros de diametro e tem uns 27
de funde, na maior altura; mas de agua tdo limpida
que se vé perfeitamente o fundo e os pequenos peixes
que ld vdo repousar a espacos, e tio azul como se fosse
composta de saphyras liquidas. ' .

Pagando-se um franco ha o direito ndo s6 de visitar
o lago, como mesmo de navegar nelle em uma pequena
barca, passeio que é um perfeito encanto, uma deli-
ciosa maravilha que o viajante jdmais esquece.

Kandersteg é ura willa entre rochedos, jd se vé com
bellos hoteis, sendo o principal o Victoria.

D’ahi pdde seguir-se (a cavallo por 8 francos ou a pé
em hora e meia) ao lago de Oschinen, que tem uns 2
kilometros de comprimento por um de largura.

Ahi o excursionista acha-se entre montanhas de gelo

das quaes se precipitam cascatas.
Deve-se tomar o barco indo at¢ a garganta do Os-
chinenhorn, 1 franco, ida e volta, bem empregado.
Quem preferir trepar montanhas, tem, d’este ponto,
bellos passeios para visitar as geleiras, do Blimhsalp e
outras, a algumas das quaes se vae em 5 a 6 horas de

marcha, a pé, guiado pelos praticos que nos dizem sem-
pre que «é muito facil».

Sel o-ha, ndo ha duvida, mas eu prefiro ir a pontos
que me permittam voltar para dar aos leitores as mi-
nhas notas de viagem, em vez de ficar sepultado num
verdejante valle tendo sobre os ossos uma pobre cruz
de madeira junto da qual as meninas, de meia de 13 e
chapeo d’algoddo branco, veem desfolhar flores entre
Ecntidas e plangentes. .. risadas; como ld vi em Adel-

oden.

e e —— ﬂ '_

THOMAR A PAYALVO

Nio é bem Thomar a Payalvo, mas como interessa
ao_assumpto, reproduzimos dos jornaes diarios a se-
guinte noticia :

«O sr. Pienaar, ex-general boer refugiado entre nés,
requereu ao ministerio das obras publicas a concessio
d’'uma linha ferrea por tracc@o electrica entre Thomar
e o Entroncamento.»

O contracto de 14 de setembro de 1859, entre o go-
verno ¢ D. José de Salamanca, para a construccdo do
caminho de ferro de Lisboa ao Porto e de Lisboa 4
fronteira de Hespanha, diz, no seu artigo 34.° o se-
guinte :

«O governo ndo poderd conceder, durante o tempo
d’esta concessdo, linha alguma parallela 4s que fazem
o objecto do presente contracto, sem consentimento da
empresa, excepto quando a distancia entre essa linha e
estas for superior a 4o kilometros.»

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Através da Africa |

Para discussdo das contas e do relatorio e de outros assum-
ptos que seja preciso resolver, sdo convidados os srs. accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da
Companhia, rua de Bellomonte n.° 49.

Porto, 26 de setembro de 19oz.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através de
Africa.

O presidente do conselho de administracao

Carlos Lopes.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto
& Povoa e Famalicao

Entrega da nova folha de coupons das obrigagcdes

Com o pagamento dos juros do 2. semestre de 19o1, das obri-
gagoes d’esta Companhia, acabaram os coupons annexos ds mes-
mas, sendo o ultimo o n.® 44; portanto, roga-se aos possuidores
das referidas obrigaches a virem deposital-as no escriptorio da
séde, praga de Mousinho de Albuquerque, nesta cidade, e em Lis-
boa, na casa bancaria dos srs. Fonsecas, Santos & Vianna; para a
face d'ellas se lhes fazer eatrega da nova folha de coupons, desde
o dia 10 do corrente em deante, acompanhadas dus relagdes em
duplicado que a Companhia fornece em branco, e que devem vir
preenchidas com a numeraciio e mais indicagdes necessarias.

Porto, 1 de outubro de 1go2.

O presidente do conselho de administracio

Manoel Eleuterio ‘Pereira da Fonseca,
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-Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes

Balancete de 30 de setembro de 1902

Capital empregado : Activo
Construccdo até Guimardes........ .. 827:8774p404
Prolongamento até Fafe............. 22:6324957
Materiaes em deposito.... ... ...... . 20:7219169
Effeitos depositados e de cau¢do.........  13:500000
Devedores diversos.. ... S el SR . 22:078%608
Exploracao. Despesas geraes de 19oz2..... 22:550 4668
Gerencia (despesas da séde) de‘1goz..... 2.262%205
Conta de juros de 1902.......... edseve | T4s6508L33
Dividendo de 1902 ...... e ‘ 8:022:000
Dinheiro em deposito) ... & ..o oneesn 710004000
50T 7 e SO S SV 2 S 1:154%470
060:359614

Capital Passivo
BALEOCR. o vs weois cinuin's orihis 3 4 A O 300:000H000
ObrigacGes. .........ooeveinn. . ces.  536:3 109000
Accionistas seus creditos.......... Itk 3 0 115500
Por effeitos depositados e de caugiio ....  13:500ip000
Depositos e fiancas......... ks it s e 1:7804p615
Contas em liquidac¢@o.. ........... b adles 8:4804 590
Exploracdo, receita geral de 1902........ 78:9569355
Dividendosa pagar.. ... ..ecveeiass-e 1:0913 4000
Juros de obrigacOes a pagar ......... vt 100G 000
RetencGes geraes...... b b e 11:039%437
Fundo de amortizacdo........... “e s bin o 3:bgopoco
Fundo de reserva.,...i c... 0 viesvee  10:0003H000
Lucros e perdas.:........ e Rgaesismadlse 1:816%117

069:359:$6 4

Porto, 7 de outubro de 1902 — Pela Companhia do Caminho
de Ferro de Guimardes, O gerente, Antonio de Moura Soares

Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 16 de outubro de 1902. _
Com numerosa concorrencia, como de costume, teve effeito,

em 6 do corrente, a reunido da assembléa geral dos accionistas
das «Companhias reunidas de Gaz e Electricidade». A sessio
abriu pelas tres horas da tarde, estando representadas 6:310 ac-
¢Oes e o capital de réis 283: 4508000

Apos um prolongado e violento incidente sobre a legalidade
ou illegalidade da acta da precedente reuniao, documento que
uns accionistas apodavam de falso e outros aflirmavam legitimo,
e requerida a votag¢do nominal, foi a acta approvada por uma con-
sideravel maioria, proseguindo entdo os trabalhos da assembléa.

Dispensada a leitura do relatorio, e postas 4 votacdo as suas
jconclusGes, bem como o parecer do conselho fiscal, estala novo

ncidente, que os esforcos da presidencia cons:guem ainda d’esta
vez acalmar, sendo afinal approvados conclusoes e parecer.

O dividendo auctorizado e a distribuir é de 13000 réis por
acc¢ao.

Os dissidentes apresentaram protestos e diz se que vao recor-
rer para o tribunal.

em querermos, por férma alguma, abalancar-nos a considera-
¢oes que nos afastariam do nosso papel de simples expositor de fa-
ctos, ndo podemos, ainda assim, furtar-nos ao desejo vehemente de
ponderarmos quanto seria apportuno agora, e util para os inte-
resses das duas companhias e do publico mesmo, que um accordo
definitivo viesse, quanto antes, substituir estes prélios inglorios e
irritantes onde a paix@o pessoal prepondera, e onde o credito das
companhias, bem dignas, ha tanto tempo, de melhor sorte, voe
perdendo pé em cada nova reunido. Tudo tem um termo, e tempo
mais que de sobra ha, que duram essas desintelligencias, fazendo
de caga reunido da assembléa uma série quasi ininterrupta de
censuras, protestos e recriminagoes,

Os recursos e privilegios das companhias reunidas devem dar
lhes, com boa administra¢@o, para viverem prosperas, servindo
bem o publico e remunerando cabalmente o capital social. Uma
sincera boa vontade, e, sobretudo. um sacrificio absoluto de ca-
prichos e de amores proprios em proveito commum, siio o melhor
¢ 0 mais instante remedio para o mal que acabamos de lamentar.

*

Ja aqui dissémos e voltamos a repetil-o: é-nos abhsolutamente
indispensavel estudarmos as bases para um tratado de commercio
com a Allemanha. O que d'aquelle imperio importamos toma, de
anno para anno, um incremento consideravel, chegando j4, no
anno findo, a attingir a cifra de 8.969 contos de réis.

No .computo do nosso commercio geral com os diversos paizes

do globo, é, depois da Inglaterra (33 mil contos em 1901 ), a Alle-
manha (15 mil contos em 1901) 0 paiz que nos conquista agora o
segundo logar, tendo, em poucos annos, supplantado o Brasil, a
Franca, a Hespanha e os Estados Unidos da America do Norte.
Este progresso parece dar-nos direito a compensagoes que de-
vemos estudar e diplomaticamente poderemos obter, principal-
mente par2 a abertura dos mercados allemies aos nossos vinhos
generosos e de pasto, ja ali conhecidos e apreciados, mas que a
falta de um tratado de commercio colloca em condi¢cboes excessi-
vamente desvantajosas, perante as exportag¢Oes italianas e dos

nossos vizinhos hespanhoes.
Repetimos : a Invasdo e acceitacdo dos productos aliemaes

nos nossos mercados deixam-nos em circumstancias de reclamar-
mos mais reciprocidade sobre os beneficios das nossas relagoes
commerciaes.
E’' uma questio que o governo deve estudar, entendido com as
mais importantes corporagoes mercantis.
*

A quinzena finda iniciou-se por um evento de extremo inte-
resse para o nosso mundo financeiro : foi a convocagio, em 1 do
corrente, pelo sr. governador do Banco de Portugal, de um im-
portante grupo de bangueiros, capitalistas e negociantes nacio-
naes mais conceituados da praca, para o estabelecimento de uma
grande companhia colonial, tendo por objecto a administracido e
exploracio agricola, florestal e mineira, do nosso vasto districto
africano de Lunda.

Esta reunido, accordada com o governo
desde logo, um caracter quasi official, teve,J
cados, o mais lisongeiro acolhimento.

A 1déa da formacdo de uma forte companhia, exclusivamente
de capitaes portuguezes, que possa eflicazmente aproveitar os re-
cursos d'aquelle uberrimo districto, antepondo-se, desde logo, ao
progresso crescente e surdo da influencia que os missionarios es-
trangeiros ali exercem, por todos os modos, em nosso detrimen-
to, nio podia deixar de ser bem acceita, desde que o governo se
apresenta disposto a assegurar-lhe a viabilidade com todas as
concessOes possiveis e privilegios compativeis com 0s interesses
geraes da nacdo.

O estudo das bases fundamentaes da companhia foi delegado
a uma commiss@o presidida pelo sr. governador do Banco. A este
assumpto voltaremos, quando o remate dos trabalhos nos possa
habilitar a uma mais completa exposicéo.

*

que assim lhe d4,
a parte dos convo-

A bolsa na quinzena:
Valcres do estado: As inscripcOes tiveram muito bom mer-

cado, o que se lhes reflectiu nos precos que, de 39,15 assentamento
e 39,10 coupon em 2 do corrente, vieram em 13 para 39,30 assen-
tamento e 3,40 coupon, Das obrigacoes especializaremos as de
41/, %/, 88, que tiveram movimento diario, ficando os precos a
56 000 semestre corrente.

cdcgies de bancos e companhias: Tiveram muita Drocura as
do Banco de Portugal, subindo sempre a cotagdo, que fica a
151.500. Nas dos bancos Commercial e Lisboa & Acores, faltou
o papel, sendo as poucas operacoes realizadas a 137.500 para o pri-
meiro, € 125,500 para o segundo.

As do Banco Ultramarino tiveram vendas diarias, ficando a
117.500.

As accoes dos Tabacos, com.pequeno moimento, cotaram-se
a 139.500. Mais pretendidas foram as dos Phosphoros que subiram
de 79.500 em 4 para 81.000 em 13,

Obrigagoes do credito predial:: Mercado frouxo neste papel.
Asscotaqoes ficam : prediaes 6 %, 9 500; 5 9/, 92.500, € 4 1/, Y,,
09.300.

Otrigagoes da Companhia real: As do 2.° grau, que em 6 fi-
cavam a 36.350, vieram baixando para 36.000 a que ficam. As do
1.* grau tiveram vendas insignificantes, cotando-se a 81.800.

Empre:as africanas : As ac¢bes da Companhia de Mogambique
tiveram regular mercado entre g 350 e g 500. As da Zambezia fo-
ram bastante procuradas, ficando a 3.100.

As obrigacoes «Através Africa», com alguma procura, subiram
de 92.200 em 4, para 93.800 em 13. Diz-se que este papel estd ainda
destinado a uma grande subida.

Nada mais de importante a notar. L« R,
Cambios, descontos e agios
S SRR I e it N
l.ondres go d/v...| 42 3 — |Desconto no Banco
»  cheque. .| 42 41 /g | de Portugal.....|51/,9/
Paris go d/v..... — —  |No mercado..... .Lﬁ%
» cheque. ....| 682 634 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 276 - OB ax oigai sm o ss ML o"
» _cheque....| 279 280 Cambio do Brazil.| 11 15/
Francfort go d/v..| 276 —  |Premio da libra...| 1160
» cheque..| 279 280 e
Madrid cheque ...| 865 870 1180
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

L e N OUTUBRO
s o e R o S T R N o T R T T
Lishoe: Inscripqﬁes de assent.| 39,10 39,15 39 39,10, 39,25 39,25 39.35 39,30 89,30 39,30 39,30 39,25l 89,20 -
coupon 89,10, 89,19| 39,10, 39,25 - 89,45 89,34 3934 39 '40 3940/ 3940/ 8935 85985 -
Obrig. 40’0 188R.. R - 21850, - B - - - 21.800 . - - -
» 491800 assent.. - - - - - - - E B 49 500 -~ - - -
» % 1800 coupon - — - - - = - S = i L2 it - »
» ‘/z 0/passent....... 56.500] 56 500| - | 56.500) 56.600] - | 56.000] 56 000/ 56.000, — | 56.000| 56 000 56.500/ - —
» 4 1/,9/4 coup. int. 56.700{ 56.700[ 55.300{ 55.400, H5 600, 56.000 56.000, 56.000| b6 000, - 56 000 56.300, 56.200, -~
» 41, %, externo..... - - - - - - - - - - - - = -
» Tabacos coupon....| = - - - = - - — - - - - - -
Accgoes B. de Portugal...... - - - - - 1150.000/150.000{150.600{150.600,151.500f - W¥51.000151.000] -
» » Commercial...... - - - - |137.000] -~ [137.500] -~ - - |137.000, - - =
»  » N. Ultramarino.. - - - - [117.000/117.000/117.000 - [117.300{117.500{117 5000 ~ - -
» » Lisboa & Acores.i124 800(124.800| - - - - (125 000{125.000,125 500, - - - - -
»  Tabacos coupon....;136.200/136.200/136.800; - -~ |130 000139.500/139.000{139.500{ - - 138 700{138 800] -
Ll (..omp Phosphoros. - - 79.500] 79.600, 79.6500, 79.6500] 79600 -~ 80.100; 80.700, 81.000, - 81.000, -~
Real. ., o) 207000 - - 25 300[ 25.400, 25600, - - - - - - 24500 . -
Obl‘lg pred:aes G WS e - - - - - - | 94400, - 94500 94,600 - |. = | 95.000] -
» Re TS e - ~ - - | 92500] 92.500] 92.500 92 500, - 92600, - | 92500 92,500, -
»  Comp.* Phosphoros - - - - - - - - | 92300 - - - 1921000 -
» Ca2 Real 3 0/, 1.0 grau| = - - - | 81800, - |82000 - - | 81.800, - - | - -
» » » 3 0/, 2.0 grau| 37 700 33.700] 34 950, 36.200] 36 350 36.300] - - 36.000( 36 000f ~ | 86.000 35.800/ -
» G Nacional \ .cooen - - - 61.160] -~ 61.600] -~ - 62.000{ 61 600 ~ - - v
»  Atravez Africa...... - - 92 800 93 200 93 000 - - 93 100| 93.500] 93.500{ 93.700| 93 500 93.100, -
Paris: 3 0/y portuguez.. .. | 81,30 3130| 32 32,00 32,6(| 32,20 3225 3240 32,35 82,10 31,92 32 -
“Acgoes Companhia Real. . 95 104 111 113 108 | 107 | 107 106 107 106 106 - - -
»  Madrid Caceres.. ...| - - 32,26/ 33,60, 34 84,60, 34,00, 34,50, - 3450 3325 35 - -
»  Norte de Hespanha 206 (204 (205 |204 [206 |210 |212 |210 | 214 - - - - -
» Madrid Zaragoza. ...| 327 |826 |3826 |322 |326 |3837 |340 |340 | 842 - - - - -
» Andaluzes........... 207 205 205 - 203 210 214,50 210 214 - - - - =
Obrlg Lomp Real 1.° grau| 366 (366 |356 | 3866 |38b6b | 360 | 351,60 856 | 365 |[365 |3b4 | 354 - -
» 2.° grau| 148,60 152 163 | 160 | 160 | 158 | 156,60, 157 167,60 169,50, 157,60/ 156 - -
» Ca Belra AR L vwe o s 90 90,60 98 97,60, 97 97 96 93,25 95 - - - - -
»  Madrid Caceres. .. .| 9750 98 98,50/ 101 106 | 104 | 1056 | 104,60{ 104 | - - 105 - -
» N. Hesp. (1. hyp.).. | 340 | 341 340 | 331,50/ 8336 | 830 | 837 | 337,25 340 - - - - -
Londres: 3 0/, portuguez ..... 31 31 31,62 -~ 31,87 31,87 31,76 31,75 32 31,87 31,62 3175 - -
Obrig. Atravez Africa.. ... 67,26 b725 512N . - 67,25 5725 57,26 57,25 57,25 51,26 57,25 57,25 - =
Amsterdam: Afravez Africa. « 81 | 81,75 81,88 81,85 8181 81,81 8181 81 81 81, 81 82 82 81,75 - -
Bruxellas: Atravez Africa.....] 80 ' 80 | 80 | 80 | 80 | 80 [ 80 | 83" | 88 | 83 | 33 | 83 - -
Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1902 ! 1901 Totaes desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas ‘| de ex- - :
ploragao Kil. ’ Totaes K lom, Kil.| Totaes Kilom. 1902 1901 | 1902 1901
Ide a ] Réis Réis Réis Réis Réis | Réis Réis

2430 Set.| 693 112 327 000 162. 088 693 109.180 764 167.548] 3.264 085. 000 3. 182 920 272, 81.164.72§ -

—l .
= A';;;gaggigg;dgova 1 70ut » | 106.127.000158.141] » | 101.428.049 146.350'3370 212,000 8.284 348.321]  85.863.679 L
= e _I pr V.. . I 18 N = » =4 s & Ll =
= Nova réde garant/2480Set| 380 13.997.0000 36834 380  16252.236| 42.769) 458.028.000( 451015728  2007.272 4
&l o 8 11 TOut » | 13994000 36826 » | 12732951 33507 467.017.000 463.748.679  3.268 321 %
27| 2Set| 494] 82781025 66.858] 488  28859.275| 58118] 778 896.999] €95.972.756] 82921243 "
Sul e Sueste -] - - - - - - - - - - -
97 2lSet| 858 88.576.922(109.283] 858 30.283.670 85.789] 884.685.568 838.716.711] 45.968.857 .
Minho e Douro.... = L ] (P & - - 5 A = X W r
: 92026,Ag.| 268  8.631.961 34.118[ 253|  8069.529 3f895L 937.983.644| 9221.815.964] 16.167.580 %
Beira Alta:' . .ocenons 97| 2/Set.| » | 183795.158 54525 » | 12.296.412| 48602] 251.778.702| 234.112876 17 666.326 2
89 »| »| 10625174 ' 8.996.970/ 35.561] 262.403.876] 248.109 346] 19.294.530 L
: . 30| blAg.| 105 2022791 2167515 205471 49.122 623 45803568  3.229.060 1
N":‘{;}‘;‘;”"‘*""“”" ghel 5| »| 1981170 9112.658) 20120| 51103793 48006.216] 3097577 -

Ly ‘19 sl3's 2 584 628 2.456.000 28.390] 53688.421| 50462.216]  8.226 205

JlSet. 34  2656.925 9998 270/ 67595 65006.897] 62.393.702] 2613195 )
Guimarfies ...+ «... g 2 672.830 2518 656 739311 67679727] 64907.35171  2772.370 2
: 16 S 2.562.430 2417905 71114  70242157] 67.325.262] 2916.895 "
Porto 4 P.eF'amahcao 15jAg.| 64 1.724.064 8064 022/ 126 00 75.697.682|  67.759.660]  7.838.022 -
622|Set 3656/, 2.520.020) 2.500.949ps.  684|ps. 77 023.702Fs 73 956 035Ps.  8.067 667 g
Norte de Hespanha ..|23[20 » | » 9 668 802 2457589  679] 79.692505] 76.418625  3.278.880 U
i "25 Set[3650|  2.225 995 1984895  b48| 71898711 66.860.020] 5538691 -
Mf{’,:'c‘:;;ef‘fr_“_?‘ff“” 2430 » | » | 2410093 2276267 623 74.308.804 68636287 5672517 -
| 10/16(Set.[1067 449 523 390.802|  866| 15457.945 13649.108] 1808842 4
Andaluzes.......... .'1723 » | » 453 574 397.116 3791 159115200 14 046.219 1.865.301 -
- - - - » - - & - -
17928 Set.| 429 119.929 101625| 936| 8280884  8.094218 186.666 i
Madrid— Caceres. .. 2430 » » 108.957 102.285H 238| 3.389.842 3.196.508 193.339 e,
1723bet 180 47.256 534400  9296| 1510894  1.987.750 972,643 2
Zafra a Huelva.......l2430 P 57.075i 56.356]  318] " 1.567.469' 1.840.830 973.361 i
— ... - — — - -— - - l -t -~
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importacdo e exportacdo por classes da pauta de Janeiro a Junho

(Va]orel em mil réis)

[mportacdo para consumo 1802 1901
I —Animaes VIVOS .i....o0v sviaas o1 15156494 1573839
Il — Materias primas para as artes e in-
QUSEEIAE Vo S T0N 000 o5 o5 ia o oe 00 wloa 12 883 447 13.088.081
11l — Fios, tecidos, feltros e respectivas
ODERE s> 090 28 & <oy 06700 609§ Thias 3.486.557  3.596.261
IV — Substancias alimenticias... ...... 4784187  7.488.717
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcacoes e
valiculos . . L EL UL AV L AT 1827.682 2,481 036
VI — Manufacturas diversas........ 2.220.780 2 237.692
WRRAB L.« i s s Eniminials Woie hia g e 42.205 41.815
3 BTN Gt AP 26 7609.508 50 507 441
Exportagdo nacional & nacionalizada
=< BB VIN0S. i soinsampinnes sas 1.602.182  1.807.620
Il — Materias primas para as artes e in-
QOSIIBT. cav o iionsnersaony e 2.847.352  3.117205
Il — Fios, tecidos, feltros e respectivas
OBDTIE o ovobinios s sisinion sifasmsns 522.874 650.620
IV — Substancias alimenticias . ........ 7.016.321  7.495.832
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcacoes e ‘
L] [ N T AN 63 734 48 537
VI — Manufacturas diversas ..,......... 86 037 912 667
RO & e lis sd o Dy o 15.821 500 14.032.571

- Em = —
Apedrejadores de comboios

Pelo Ministerio das Obras Publicas, e em conformi
dade com o pedido da Companhia Real dos Caminhos
de ferro, foi enviado ao Ministerio do Reino um mappa
dos apedrejamentos de comboios effectuados durante o
mez de setembro findo.

Foram em numero de 13 os comboios apedrejados.

Como complemento d’esta noticia, somos informados
de que a Secretaria do Reino jd expediu ordens aos
governadores civis dos districtos servidos por linhas
ferreas, recommendando o emprego de meios energicos
para averiguacdo e punicio dos culpados.

Ora ainda bem ! -

Agora, queira Deus que os srs. governadores civis
facam o seu dever. :

Mas ndo péde passar sem alguma referencia espe-
cial a idéa da nova estatistica. Por essa ndo esperava
o sr. conselheiro Villaca, illustre chefe da Reparticao
de estatistica do Ministerio das Obras Publicas !

Até agora tinhamos, em materia de caminhos de
ferro, mappas que nos indicavam, referidos a diversos
periodos, tudo quanto se referia a0 movimento de pas-
sageiros e trafego de mercadorias. Regularmente se
sabia, ao fim de cada mez, quantos bilhetes se tinham
vendido durante esse mez; quantas toneladas tinham
sido transportadas ; quantas pessoas tinham andado no
ascensor da gare do Rocio; quanto isto e quanto
aquillo. _

D’aqui por deante, e segundo os mappas organiza-
dos no Ministerio das Obras Publicas, vamos saber, no
principio de cada mez, com a maxima regularidade,
quantos comboios foram apedrejados durante o mez

proximo passado.
A estatistica em Portugal estd sendo realmente

admiravel.

O valor das estatisticas

Seria extraordinario erro negar hoje a importancia
da estatistica em todos.os ramos da actividade humana
e principalmente nas questdes relativas a caminhos de
ferro. O ponto estd em estabelecer estatisticas claras,
devidamente orientadas e acima de tudo praticas.

Ndo admira, pois, que este assumpto preoccupe as
administracées e governos interessados, as revistas da
especialidade e os congressos ferro viarios.

Um dos homens que mais se tem dedicado ao as-
sumpto tem sido o sr. Amiot, engenheiro em chefe adjun-
to 4 direccdo do Paris Lydo Mediterraneo.

O sr. Amiot, tanto na imprensa como nos congressos,
tem recommendado a adopcdo dos mesmos processos
estatisticos em todos os caminhos de ferro de forma que
possivel se torne uma exacta apreciacdo dos resultados
obtidos.

A questdo que mais se pretende estudar é o produ-
cto da exploracido por tonelada-kilometro e por passa-
geiro-kilometro, isto €, saber se quanto se cobra, quan-
to se gasta e quanto se lucra em cada kilometro.

O resultados dos trabalhos publicados e a persisten-
cia da propaganda neste sentido, levaram jd quasi to-
das as administracoes de caminhos de ferro da Europa
a adoptar processos identicos nas suas estatisticas, com
excepcdo das linhas inglezas que s6 agora parecem dis-
postas a acceitar o systema muito embora logrem in-
significante importancia aos seus resultados, especial-
mente no que se refere a comparages d’'umas para ou-
tras linhas, pois certo ¢ que se as estatisticas passam
todas a ter o mesmo aspecto, indispensavel continuard a
ser ter-se em vista as notaveis differencas, essenciaes
mesmo, que existem nos processos de exploracdo de
cada linha ou administracdio, que essas sdo e serdo, por
causas bem diversas, difficeis de harmonizar ainda du-

LINHAS PORTUGUEZAS

Cintra & Praia das Magas.—A companhia conta ter
a linha concluida em maio proximo.

PropGe-se a mesma companhia illuminar por electri-
cidade as villas de Cintra a Collares, o que serd d'uma
enormissima vantagem para aquellas localidades,

A camara municipal de Cintra jd auctorizou a expro-
priacio da cadeia d’aquella villa e do predio contiguo
4 Torre, afim de se proceder ao alargamento ha muito
projectado e sollicitado pela Companhia do Caminho
de Ferro de Cintra 4 Praia das Macis.

Cintra a Cascaes. — A companhia do caminho de
ferro de Cintra 4 Praia das Macds requereu a conces-
sdo d’'uma linha que, partindo d’aquella, logo 4 saida
do tunnel, seguird em leito proprio, ao lado da estrada,
pelo Ramalhdo e Alcabideche, a Cascaes.

E’ uma linha muito necessaria que, ligando nos dois
extremos as jd existentes, serd immensamente utiliza-
da. durante a epocha do ver@io especialmente.

Torres a Alcanena.—() sr. Lucio Escorcio ¢ outros
requereram a concessao d'uma linha ferrea electrica, as-
sente no leito das estradas districtaes 127 ¢ 124 entre
Alcanena e a villa de Torres Novas e entre esta e a
estaciio do caminho de ferro de leste.

Como os leitores sabem, jd houve linha ferrea entre
estes pontos, a qual deixou de funccionar pelas des-
gracadas condi¢oes em que foi construida e explorada.
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Uma linha em que esses tristes casos ndo se déem,
serd muito importante.

Sant’Anna a Vendas Novas. — Continuam com acti-
vidade os trabalhos de construccdo d'esta nova linha
ferrea, que serd uma das mais importantes do paiz. Na
semana passada, foram em inspeccdo, até Porto de
Muge, os srs. director geral da Companhia Real,
engenheiro chefe da exploracio, e dois cngenhciros da
seccio de vias e obras. Verificaram que o encontro da
ponte entre Porto de Muge e Muge estd quasi concluido.

Foram auctorizadas as fundacées, por meio de ar
comprimido, dos encontros das pontes sobre as ribei-
beras de Lane ¢ de Canha.

A fiscalizacdo da construccdo da nova linha passou a
ser exercida pela divisdo da dircccio fiscal.de explo-
racao. .

Commissario Régio. — Tendo constado que para a
vaga do snr. Elvino de Brito seria nomeado o sr. con-
selheiro Pimentel Pinto adjuncto do Commissario régio
junto da Companhia Real, a Tarde, orgdo do governo,
desmentiu essa noticia.

Mormugéo. — O Diarie do Gorerno de 10 do cor-
rente publicou o decreto approvando o accordo entre a
West of India Portuguese Guaranteed Railway Com-
pany Limited e a Southern Mahrata Rallway Company
Limited, constante do contracto de 21 de agosto ultimo,
que tambem ¢é publicado, p.la qual a primeira das re-
feridas companhias transfere para a segunda o direito
de explorar a linha e porto de Mormugdo. O referido
accordo € por cinco annos, podendo ser prorogado, com
approvacao do governo, e tambem rescindido quando a
qualquer das duas companhias assim convenha ou
quando o governo portuguez o indique.

O governo reserva se o direito de reconhecer ou néo
a necessidade de quaesquer obras addicionaes que pos-
sam ser recommendadas.

Linha do Norte. — A pedido da camara municipal do
Porto, vae ser construido um abrigo no apeadeiro da
Rua do General Torres. Jd foram ordenados os respe-

ctivos estudos.

— A pedido tambem da junta de parochia de Revel-
les, vae ser estabelecida uma paragem no apeadeiro
d'aquella denominacdo, para o comboio mixto que sae
do Porto para Figueira-Alfarellos ao meio dia. iy

—J4 estd prompto a ser corrido para o seu defini-
tivo logar o taboleiro metallico da Rua da Noeda, junto
4 estacio de Campanhid, e destinada ao alargamento
d'esta c¢stacdo.

Pias a Moura. — O sr. Visconde de Altas Moras

articipou & commissdo nomeada pelo commercio de

oura, para tratar dos festejos pela inauguracio do
novo caminho de ferro, que se promptifica a satisfazer
quaesquer encargos resultantes das mesmas festas.

A commissio deliberou convidar o sr. Ministro das
Obras Publicas para assistir ao acto da inauguracdo.

Os temporaes de ha dias causaram bastantes prejui-
zos na linha e por isso partiram no dia 13 para ali o
sr. director, acompanhado do engenheiro chefe do ser-
vico sr. Magalhdes Braga, a fim de tomarem as devi-
das providencias sobre a marcha dos trabalhos.

O aterro que fica entre a ponte em seguida a Pias
abateu bastante. A dois kilometros de Moura, na her-
dade das Enfermarias, abateu tambem uma trincheira,
que obstruiu a linha de forma que a machina, ao pas-
sar, se enterrou e com difficuldade pdde safar-se, fican-
do ainda assim com avarias.

(s carris ficaram todos. torcidos, tendo de ser sub-
stituidos por outros. O muro do caes, na extensio de
50 metros, alluiu, abatendo o aterro quasi meio metro.

LINH#AS ESTRANGEIRAS

Hespanha

A so.iedade mine ra e metsll rgica dz Peflarioya iraugurou o
se vico p.b ico do caminho de ferro que, partindo de San Quin-
tin, Ciudad Real, vae ligar em Almodovar d> Campo com a linha
de Puertollano, e ahi se combina cem o caminho de ferro Madrid-
Bacajoz :

llste novo caminho de ferro é de grande proveito local, pelo
des:nvolvimento que vae dar 4s importantes minas de Villa Gu-
tierrez. . /

t A E

Trabalham actualmente r1.200 cpzrarics no assentamento da
linha d: Utrillis a Zaragoza, e as obras de arte estdo quasi con-
cluidas

#

Em Barcelona jd s2 re lizaram as experiencias da tracc@io ele-
ctrica na Ji ha d: Ensanche.

%

A Companhia do caminho de ferro de Tajuiia, cuja linha j4
chega a Com=nar de Oreja, com>¢ou os (rabalhos de prolonga-
mtnto até Tarancon. '

.

Em San Sebastian fol co1-truida uma linha ferrea electrica
que conduz ao Monte Ulia, num percurso de 3.080 metros sem
par: g:ns, e com muiftas curvas de curto raio.

Um1 companhia especial explora o Monte Ulia, estabelecendo
ali magnificos restaurantes, terracos, kiosques, etc. que attrdem
grande concorrencia.

* .

Proseguem com muita actividade as obras do caminho de fer-
ro de Moreda a Granada, trabalhando-se agora com maior afan
no troco de Daifontes a Albolote.

£

Tambem progridem muito as obras na linha que a Sociedade
Vasco-Asturiana estd construindo entre o magnifico porto de San
Esteban (Muros de Pravia) e Ujo.

Actualmente trabalha-se nas fundacGes para as pontes que atra-
vessam sobre o Nalon. A perfuracao dos tunneis vae muito adean-
tada. y :

#

Estd em estudos um novo projecto do caminho de ferro de
Noguera Pallaresa.

* _

Em Salamanca projecta se a construc¢do de um caminho de
ferro electrico com aproveitamento das quedas combinadas do
Douro e Agueda. Esse caminho de ferro partird de Fermoselle, e
atravessara a rica regido da Ribeira do llouro, dividindo#se por
dois ramaes em Barruecopardo, indo um directamente a Lum-
brales, seguindo o outro para \fitigudido, e estabelecendo com-
municaciio com a linha de Salamanca 4 fronteira portugueza, por
Villaviega. .

*

Foi auctorizada a Companhia Vasco-Castellana a occupar ter-
renos do dominio publico necessario para o estabelecimento do
caminho de ferro de Burgos a Santovenia.

. E
A The Sevilha Tramways Company Limited pediu a con-
cessao de um caminho de ferro electrico em Szvilha, desde Ca-
puchinos até San Fernando.

Franca

O governo auctorizou a companhia de caminhos de ferro de-
partamentaes a abrir 4 exploracado a linha de Brossettes a Duniéres,
e aseccdo da linha de Cheylard a Yssingeaux, comprehendida en-
tre Sainte-Agreve e Yssingeaux.

Estio concluidos os estudos para a construcciio de uma linhas

ferrea de Saintes a Burle, na Charente-inferior.
*

A Companhia P. L.. M. vae construir um caminho de ferro di-
recto de Cesson a Nemours, que reduzird muito o percurso de
Paris a Nemours.

*
Foi inaugurada uma nova linha ferrea de Rodez a Carmaux.
Nesta linha ha um viaducto. que os engenheiros francezes con-
sideram uma das mais bellas realizagoes da sua arte.

Tem 460 metros de extensdo, e um peso total de 3.630 tonela-
das de aco e ferro, e ¢ de um systema inteiramente novo, que lhe
dd a mailor seguranca.

_ Allemanha

Vae ser construida em Leipzig uma gare monumental, cujo
custo estd orcado em 106 milhdes de marcos.
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inglaterra

O Annuario official dos caminhos de ferro que agora se publi-
cou em Londres calcula em 484.348 milhas os caminhos de ferro
abertos ao trafego, dando a cada milha 1.610 metros.

D’esta totalidade, 220.657 milhas correspondem 4 America do
Norte, 168.605 ¢ Europa, 35.580 4 Asia, 58.364 4 America Meri-
dional, 15.8co 4 Africa, e 15.282 4 Australia.

O Annuario inglez faz esta comparagdo por paizes: Os Estados
Unidos da America figuram em primeiro logar com 190.378 milhas,
seguindo-se a Allemanha com 39.944, a Russia com 29.804, a
Franca com 26.615, a India com 25035, a Austria-Hungria com
22 919, a Inglaterra e a Irlanda com 21.700, 0 Canadd com 15.650,
a Australia com 15.286, a Argentina com 10.419, a Italia com g 810,
o Mexico com 9.693, o Brazil com 8718, a Hespanha com 8.300.

Coisa curiosa : Portugal ndo apparece na estatistica do Annua-
rio inglez. A n@o ser que o seu organizador incluisse ja as linhas
ferreas portuguezas na parte da estatistica que se refere 4 Gran-
Bretanha.

Talvez!

Australia

Em Melbourne trata-se com grande actividade de applicar a
traccio electrica aos caminhos de ferro, tendo ja sido enviado um
engenheiro notavel 4 America e Europa officialmente encarregado
de estudar a nova applicacdo da electricidade.

A primeira linha onde serd introduzido o moderno systema sera

de Melbourne a Saint-Kilda. O custo d’essa transformacao esta
orcado em 100 000 libras sterlinas. :

Foi feita a concessio de um caminho de ferro de Viesca (Coa-
huila) a Mazopil, que terd 130 kilometros de extens&o, e pord em
communicacdo uma regido agricola muito prospera com um cen-
tro mineiro muito importante.

Compan?ﬂa Real

Relatorio do Conselho de Administragéo
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 30 de junho de 1902

( Continuagdo do n.° 355)
Factos geraes

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de de-
zembro de 1901 :

Em 1895.... 14.960™ a 3%o000  réis por m?... 44:8804p000
» 18g6.... 450" aa2P232,22 » » ». 1:0004p000
» 1897.... 3.491"%25 a 63000 » » ».., 20:947¥500
» 1898.... 2 416“‘2,55 a 6000 » » »... 1414904420
» 1898.... 223218 porréis ....cconuicinnen 3009 580
» 1899.... 1.089"%,01 a 6ypooo  réis por m?... 6:539¥460
» 1899.... 2250™* a 73000 » » »... 15750%000
» 1901.... 2.200"%25 a 74000 » » » ... 16:0313750

odometh é's s ik Réis 119:048»7 10

Total... 27.171"%,16

Por estas vendas recebemos, em 18y6, 40 obriga-

¢Oes de 4 9/, {serie unica) no valor de .......... 1:000¥H000
Comprdmos, em 1897, para serem amortizadas, 200

obrigagbes de 4 9/, privilegiadas de 1.° grau por 18:918193
Comprdmos, em 1898, duas obrigacbes de 4 % (serie 4

unica) por. s.sevess- Ty 08660

Compramos, em 1900, 437 ‘obr'iga coes de 4 9/, privi-
legiadas de 1.° grau, para serem amortizadas, por 45:522$297
Compramos, em 1901, para serem amortizadas, 231

obrigacBes de 4 Y, privilegiadas de 1.0 grdo e 461

ditas de 4 9/ privilegiadas de 2.° grdo por....... 38:360%744
De modo que em 31 de dezembro de 1gor s6 havia
para app(}icar 4 compra de obrigacoes de 49.... 16:048$816

Ll T ARy S S 110:0489710

Teem sido amortizadas até 31 de dezembro de 1gor com o
producto da venda de terrenos conquistados ao Tejo :

882 obrigagdes de 4 %/, privilegiadas de 1.° grao
489 » » BEH » n. 29 »

Os numeros das obriga¢des de 4 9/, comprados em 1900, en-

contrar-se-hio no documento junto n.° 32 e foram publicados no
“Diario do Governo n.° 165 de 27 de julho de 1go1. :

Os numeros das obrigacGes compradas em 19o1 serdo publi-
cados em appenso a este relatorio.

Os prazos da troca e estampilhagem das antigas obrigagdes,
pelas estabelecidas ou creadas nos termos da convencdo de 4 de
maio de 1894, acabaram : _

Em 1 de janeiro de 19o1 para as obrigacoes de 4 !/, %/, (Beira
Baixa) 1 * seriz;

Em 1 d'outubro de 1901 para as obrigacGes de 4 1/, 9/, se-
gunda e terceira series ; .
Em 18 de novembro de 19o1 para as obrigagdes de 3 e 4%/,

Nio foram, nos prazos legaes, apresentadas 4 troca ou estam-
pilhagem :

Obrigacoes antigas de 4 1/, %/, (1.* serie) «covvuevunses s 45
ObrigacGes de 4 1/; 9o (3.2 8€ri€) +.cousvnnsnovcssnasnnss 1.521
Obrigagcoes de 4 9. ..ovvuves bl d/s S hee M am 6% 68 SRR 167
ObrigacBes de 3 Ygu«. vt LTSN S e @ ihnn siee Rt o0 005

As obriga¢des de 4 1/, 9/, (2 * serie) foram todas estampilhadas.
O numero de titulos a estampilhar ou a trocar era o seguinte
em 31 de dezembro de 1gor1:

Antigos Estampilhados Nio
ou trocados  apresentados
B W e vuan é R e 557.069 556 074 905
00 <svasusia Esenissave gy.ggb 07 ﬁzg 16
4 Y5 %y 1. 801G o Vv wiie 094 510 04.46 4
— 28 gerie . iuiien 8.890 8.8q0 —
— 3rserie........ 39 302 37.841 1.521
707-027 704890 - __2.728

As obrigacGes nfio apresentadas, em obediencia aos preceitos
ao § 2.° da base 13.* da citada convencio de 4 de maio de 1894
prescreveram a favor da Companhia.

De accordo com os artigos 13.%, 24.° € 49.° dos estatutos, dei-
xam de fazer parte este anno dos corpos gerentes, podendo. po-
rém, ser reeleitos :

No conselho de administragéo :

No grupo eleito pelos srs, obrigacionistas :

Conselheiro cAntonio Maria “Pereira Carrilho

€ 6X.™ 5ry. ¢

Visconde de Richemond
E. ‘Rostand

No grupo eleito pelos srs. accionistas o ex.™ sr.
Jodo Pedro Diogo Patrone Junior.

No conselho fiscal, os ex.™ srs, :
Alfredo cMendes da Silva
Dr. Francisco Teixeira de Queiros.

E temos a honra de propor aos srs. accionistas, em reeleicdo,
o preenchimento da vacatura no conselho de administragfio pela
parte que lhe compete e o preenchimento, egualmente em reelei-
¢do, das duas vacaturas no conselho fiscal. '

O producto das receitas brutas do exercicio corrente nas suas
primelras 20 semanas, excluindo reembolsos e impostos cobrados
por conta do thesouro e garantias de juro, comgarado com o de
egual periodo dos exercicios anteriores desce 1394, mostra o se-
guinte :

Passageiros  Gr, velocidade Peq. velocidade  Totaes—Réis
1804 . ... 47111549001  85:6009645 550:6354482 1.057:4654118
1895 ... 4371183030 84:76 @;&8 548:8149532 1.10 :562#740
1896 ... 522:083 %861 81:4239084 595: Bzabogg 1.199: 3804024
1897 ... 347:9309551 91:?83#724 620 5681387 1.200:482 Y6062

|89§ 632:123&275 102: g';}a!som 675:8149616 1.410:534%
1809 + ... 723:5319153 111:035$063 73;:5[4»114 1.502:0809330
1900 .. .. 627:020¥468 112:175%425 795:580#300 1.544:7949 193
1901 .... 6095:028¥045 123:8194062 &o 147090231 1.509:3243238
1002 . ... 700:1643000 140:7224$000 805:2353000 1.640:121P000
Assim, as 20 primeiras semanas do anno de 1902 apresentam

as seguintes differencas, sobre egual periodo dos annos 1894 a

1901 @
Totaes—Réis

Gr. velocidade

Passageiros Peq. velocidade

....... -+ 220:004 P00 55:0523355  + 304:500B518 -} 588:655H882
12?3 ....... : :a%:q&hgg 55:0503822 2‘?&4:0&468 53q:358»200
1806. . caues 177:180 31 s 53::9‘3916 zm:gzgﬁzl 31 1251
B80T o0 50s 15::2333442 -+ 3&'75&”?6 4 1842 013 85:638%5
18080 0 68:040972 - 3R:124 101420584 235:586% 100
180004 tsus 4+ 23:3679153 20:6803q 77:720 %86 84: 70
1GOO. . auss- - 63:1349532 28:646957 0:645%700 T 101:326 %07
100%ss/s s va 4+ 5:1359055 16:002 038 24:7989760 -+ 46:7069762
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Sdo animadores estes numeros, tanto mais que o principio do
actual anno, em consequencia de prelongada e aspera invernia,
apresentava diminui¢ao de receita; confiamos, portanto, em que
os resultados da nossa exploragio, em 1902, ndo sejam inferiores
aos de 19or1.

E a nota do dinheiro remettido para o nosso cofre central, pe-
las diversas estacdes da nossa réde tem sido desde o principio d>
anno até 17 de maio, o seguinte :

P04 st o ¢ uieliias e das veaaine o o 10308 151057
1805 cosi cvies 4 veni o cossss 1082:2060H685
LRG0 .y vamin et i O RE wvws e pn o L 3OOSRIANN626
1807 v e sr i arnmeadaaninss | 1:294:0088640
ol e il dvkd s o 1.295:3774075

1.442:838:4 178
1.497:468;!;63g5
1.500:8054 450
1.639:65 19455

T LA SR NP
o ¢ R R Keaasa
BRI andds 3w et o Wit
BOOR w45 < hivis aravys dan s

Assim, 1902 apresenta para mais sohre :

-------

78:845¥005

e e S IS R s
£000 Wi > dar savsiVide s s n devalen 142:183 pobo
BOO0 Yoo slh's iswa s nn A THRED oo e biv 196:762077
e R R ORI Y g 344:274% 330
L7 o sie ke o fadwonme cnnnas  JOIIS2IHGES
180D i Daidn Eabend vavbia v aan 50 7 4401436839
1885 vid) ates i sa sk by - 052:354 877
SRR RS a s Vb d s R vaaley s o i 21T oo 3g8

O vosso conselho, de accordo com os estatutos, propde que
sejam mantidos em 190z 0s mesmos vencimentos por vos fixados
aos corpos gerentes da Companhia, e commissario regio e seu
adjunto, em relagdo aos exercicios de 1900 e 1901, na sessdo de
10 de junho de 1gor.

Por escriptura de 3 de maio ultimo, lavrada nas notas do ta"
belliao sr. Jorge Filippe Cosmelli, e conforme a resolu¢io da as-
sembléa geral dos senhores accionistas d'esta Companhia, de 30
de junho de 1goo, foi convertido em definitivo o contracto con-
stante da escriptura publica de 25 de novembro de 18qg, de em-
preitada com Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes
para o acabamento da construcciio e exploragao da linha de Ven-
das Novas a entroncar com a nossa linha de Leste, comecando a
correr os prazos do dito contracto de 25 de maio de 1599, a datar
do dia 3 de maio proximo passado e ndo importando a escriptura
d'esse dia para a nossa Companhia nenhum adeantamento de fun-
dos ou de despesa effectiva diversos dos que expressamente foram
estinulados no contracto provisorio citado de 25 de maio de 18yg
e tudo d'accordo com a mesma resolucdo da assembléa geral dos
senhores accionistas de 3o de junho de 1goo. (Documentos n * 33
a 33-C)

Tendo o deposito de 6 milhdes de francos 4 nossa ordem sido
realizado nas caixas do «Comptoir National d'Escompte», de Pa-
ris, em conformidade das clausulas do referido contracto, segundo
aviso do mesmo estabelecimento ban:ario, de 23 de maio ultimo
(documento n.° 34), e tendo sido satisfzitas tambem varias outras
condi¢6es preliminares da mesma empreitada ; pela nossa parte
foram jd dadas as providencias necessarias para que a construcgao
se realize e a exploracdo da linha das Vendas Novas possa come-

gar dentro dos periodos ajustados.

No anno findo de 1901, este conselho viu finar-se o nosso col-
lega o sr. G. Buron, e ji este anno registrou tambem com pro-
funda magua o fallecimento d’outro nosso estimadissimo collega,
antigo presidente da commisséio administrativa da nossa Compa-
nhia e ultimamente vice presidente da commissdo executiva, o
sr. conselheiro de estado, Frederico de Gusmio Correia Arouca.

O Conselho, sentindo tdo lamentavel e inesperada perda de
collegas tdo illustrados e cujo zelo pelos interesses da nossa Com-

panhia se manifestavam a cada passo, apresentou unanimementa
e em devido tempo ds familias dos nobres extinctos a demonstra-
¢do de pesar por tao fataes successos; espera que Os srs. accio-
nistas o acompanhem nesta merecida demonstracdo

A vacatura no grupo dos administradores de nomeacao do go-
verno, deixadas pelo sr. conselheiro Arouca — ainda ndo foram
preenchidas — a do sr. Buron jd foi preenchida, nos termos esta-
tuarios, pelo sr. Dorizon, felicitando-se o conselho por tao feliz

escolha. ut B
(Contintia).

S

Arrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de taboas de pinho

No dia 20 de outubro pela 1 hora da tarde, na estag¢do central
de Lisboa (Rocio) perante a commissao executiva d’esta compa-
nhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
2.000 taboas de pinho da terra de 2,S00><o,"230><0,"075.

As condicoes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢ao central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagdo central do Rocio.

Lisboa 25 de setembro de 19o2.

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 27 de outubro pela 1 hora da tarde, na estacdo central
de Lisboa (Rocio) perante a commissao executiva d’esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de madeiras diversas.

As condigbes estdo patentes em Lishoa, na repartigdo central
dos armazens (edificio da estacao de Santa Apolonia) todos as
dias uteis, das 1o horas da manha 4s 4 da tarde, e em Paris nos
escriptorios da companhia, 28 rue de Chateaudun.

O deposith para ser admittido a licitar, deve <er feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagdo central do Rocio.

Lisboa 25 de setembro de 1902.

CAMPAINHAS ELECTRICAS

H pparelhos de precisso
Resultados garantidos

M. Herrmann
6 =8 CALGADA DO LAYRA, 68
LISBOA

RUY DA TRINDADE

INGENIEUR-CONSEIL -U. L. & U. G.

- - i -

Misscies, estudos, avaliacoes e consullas sobre negocios technicos e industriaes na Belgica ou no estrangeiro

CORBRESPONDENTES NO ESTRANGEIRO 44, Rua d'Aremberg, BRUXELLAS

THEHLEPEONXE 4653
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Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, ‘Draticamente, conhiecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR — fiqices eiine car moce fes connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

HMotel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-

n - C v B A G tremamente aceados.Cozinha exceilente Car-

sor para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Hotel Ambos Mandes.— Edificio con-

BAHﬁELO N struido expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital. proximo das estagdes. Tremvias 4 porta.
Omnibus nas gares Electricidade, ascensor. :

B ;1 YUN N A Motel du Panier Fleurt, — O mais anlii;nlda ci-

dade com todo o conforto moderno. Restaurante
a toda a hcra. Omnibus na estacao.
do Elevador — Grande Ilolel dn

BR A G n'Bﬂ M ‘l Es U Boa Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

Grande Motel — Grande FHote?

CINTHA motel Nunes. — Esplendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 153500 réis a

Rodolfo Reclc, — Commissdes e consignacoes.—Ar-
tigos de ferro, etc.—Rua dos Douradores, 2 1.

Canha & Formignal. — Artigos de mercearia. — P.

LISBU do Municipio, 4, 5, 6 e 7.
LO U R D E s Grand #otel Royal.—De 1.0 ordem e o unico em

face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-
do-se o panorama incomparavel das procissdes, Omnibus na esta-

¢io. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L.. Ross.

LY A Grand Hotel 4’ Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chiéo desde 2,50 francos. Tele-

phone, electricidade, guarda de automoveis. Precos moderados.

m a B RI D Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes.

m A FRA motel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
- Bellas accommodac3es desde 15000 réis por dia alé

28000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.
GINTRA motel Nesto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almoc¢os e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis, — Proprietario, Romdo

1 500. — Reduccio deé precos para caixeiros viajantes.
Grand Motel d’iintie.—De 1." ordem;

MUNT. ESTOR' construido especialmente, proximo da

estacio e daCasino. Grandes salas — Accommodacoes para fami-
lins. Cozinh e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista Aber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

Garcia Vinhas.
Grande Hotel do Toural. — 15, Campo do

GI'HMAHRE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento . recommendayel — Proprietario, Domingos José Pi-
res.

G RA N ﬂ U A motel ¥ietoria. — Proprietario, Federico Inies-

ta. Sitio o mais central, proximo do commercio
e dos theatros. Preges moderados. Central do caminho de

ferro. : :
Augusto Blumenthat. — Commissoes, trans-

H A M BUR G portes maritmos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servico- directo entre Himburgo e Hes-
panha.

T

N h Z A R ETH Grandé Wotel Club, — As melhores commodi-

dades e economia.—Preyos : em agosto e ou-
tubro, de 1ypooo a 1200 réis ; em setembro, desde 177200 reis ¢
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢bes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Roméo — Na- .

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romado.

PARI

PO ﬂTﬂ Grande Wotel do Porte.—l.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Ad. Seghera. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18

LEIRIA Antonio €. d’Azevedo Batalha, — !_\geme de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

L'SBOA Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

LISBUA sirtel Durand. — Rua das Fiéres, 71 — 18t clas Fng-
¢lish family hotel — proximo de theatros ¢ centro da

cidade — Gabinete de leitura.

LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commissoes,consignacdes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

Ll SBO Restaurante Tavares. — _(_Ioziaha de primeira or-
dem, almocos .1 la carte ; jantares de mesa redonda

ou d la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades,

Prop. Vicente Goldeira & Filbo—Rua de S. Roque, 35 ¢ 37. Nu-

mero telephonico, 430.

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PDRT sotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

PU HTU Joiio Pinto & Irmao. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

P[l RTO A La Viile de Parts.— Grande fabrica de cordas e flo-
res artificiaes - F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

SEVH_HA Gran Fouda de !lndrltl..— Principal ! estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminac¢io electrica—lL.uxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

Justo M. Esteller. —
Agente internacional

e 1 B
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ADYAL WAIL STEAN PAGKET COMP

e

Em 23 de Outubro sahird o paquete Danube para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodagbes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com o0s

Em lsishoa: — James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1."
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de outubro de 1902

AGENTES
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Empresa de Navegacéo a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL — O vapor Gomes IV “- Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de Novembro és g horas da manhd para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olhdo, lavira
S Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C.*

(via Suez), vapor allem@o

nfrlca Urle"tal MHaiser. Sahird a $331

de outubro. Agentes, E. George Succ., Rua da
Prata, 8, 2.°

AI er Malta, Smyrna, €onstant e Odessa, va-
g Y por allemao Pexa. Sahiri a 19 de
outubro.

Agentes, E. George Succ., Rua da Prata, 8§, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vavor allemio

' =. Paulo. Sahird a 224 de outu-
bro. Agentes, E. George oucc., Rua da Prata, §,
2.0

vapor francez Saint Phi-
Barcem"a' lippe. Sahird a 1 de novem-
bro. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.9

Cette e Marselha, vapor francez
Bal‘celﬂna, Saint Sinn(,)n. Sahird a
2233 de outubro, Agentes, Henry Burnay & C.2,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

vapor allemdo INestoxr. Sahird
Breme"! de 1S a 19 de outubro.
Agentes, E. George Succ., Rua da Prata, 8,2.°

, L.a Pallice (La Rochelle) e Liver-
curunha' pool, vapor inglez Orellana.
Sahird a %2*2 de outubro. Agentes, E. Pinto Bas-
to & C.2, Caes do Sodré, 64, 1°

Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos
» Ayres, vapor francez Brésil. Sa-

hird a 220 de outubro. Messageries Maritimes,

Sociedade Torlades, Rua dc Ouro, 32.

italiano Colombo. Sahi-
GenUVa’ vapor 1ta
rd a =233 de outubro.
Agentes, Orey, Antunes & C.*, Praga dos Re-
molares, 4, 1.°

vapor allemio Belgrano.
Hamhurgo' Sahird de 228 a =29 de outu-
bro. Agentes, E. George Succ., Rua da Prata,
8,3

222 de ou-
tubro. Agentes, E. George Succ., Rua da Prata,
8, 2.

vapor allemido Asuncion.
Hamburgo, giferimis, 45es

Haure e Liverpool, vapor inglez Obiden-
se. Sabira a 19 de outubro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°

Ha“re e Hamburgo, vapor allemio Giua-
hyba. Sahird a *=2<4 de outubro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
e Hamburgo, vapor allemdo Valdi-

Havre via. Sahird a 331 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

Vapores a sahir do porto de Liisboa

1 St.* Maria, S. Miguel, Terceira’
Made”‘a‘ Graciosa (’Praia), S. Jérge (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
Bsreset—> guez F'unchal. Sahira a =20 de outubro.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

i e Manaus (via Madeira), vapor inglez

Para Jerome. Sahird a 19 de outubro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°

3 ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Fluminense, Sahird a 2% de
outubro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua

do Alecrim, 10, 1.°

Para' e Manaus, vapor allemio Patago-
nia. Sahird a =24 de outubro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
Para' e Manaus (via Madeira), vapor italiano .

Colombo. Sahird a 122 de novem-
bro. Agentes, Orey, Antunes & C., Praga dos
Remolares, 4, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pernambuco’ por allemdo Bahia. Sa
hird a =29 de outubro. Agentes, E. George Succ.,
Rua da Prata, 8, 2.°

Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pernamhucul tos, v;por francez Para-

nagua. Sahird a 1’2 de outubro. Agente,
Augusto Freire, Praca do Municipio, 19, 1.°

e Hamburgo, vapor allemao

Hotterdam HKronprinz. Sahird a 331

de outubro. Agentes, E. George Succ., Rua da
Prata, 8, 2.0

S Thla 0 Principe, 8. Thomé, Cabinda,
’ ' St.* Antonio do Zaire, Ambri-
zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella
BB ot e Mossamedes, vapor portuguez Portugal.
Sahird a *21 de outubro.
Empresa Nacional de Navegaciao, Rua da Prata, 8, 1.°

£

' Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' VICBntB, neiro, Mome’videu, Buenos Ay-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
T Ly ing’lez Oropesna, Sahird a 2252 de outubro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°
N ' Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' vwente! neiro, Montevideu, Buenos Ay-
res, Valparaiso e mais portos do pacifico, vapor
: inglez Oxrawvia, Sahird a & de novembro.
£. Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 64, 1.°

' Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' vmente; neiro, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez Danuabe. Sahird a =27
de outubro. Agentes, James Rawes & C.*, Rua

dos Capellistas, 31, 1.°
Vl g, ¢ Bordeus, vapor francez Atlanti-
g * que. Sahird a 221 de outubro. :
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua do Ouro, 32. -

= e

AT o " T A =

Agentes,

queiros, 10, 1.°

e Antuerpia, vapor hespanhol
Londres JuanCnn’uing-ham.Sahiré
a 16 de outubro. Agentes, Mascarenhas & C.2,
Traressa do Corpo Santo, 10, 1.°

maceuj Paranagud, S. Francisco ¢ Rio Gran-
* de do Sul, vapor allemdo Holsa-

tia. Sahird a 223 de outubro. Agentes, Henry

Burnay & C.% Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

TN e Hamburgo, vapor allemio Ko~
Vlissingen s, Suri: devrs's Yoo de o
tubro. Agentes, E. George Succ.,, Rua da Pra-
ta, 8, 2,°

—

‘ e Hamburgo, vap. allemio Pre-
Vissingen 5 ambreeip Mane o

- de outubro. Agentes, E. George Succ., Rua da
g Prata, 8, 2.° '




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

SERVICO DIRECTO COMBINADO

TARIFA ESPECIAL N. B. N.” 8§ —GRANDE VELOCIDADE

Reembolsos

de quantia

nao superior a 508000 réis
EM APPLICACAO DESDE 20 DE OUTUBRO DE 1902

Entre as seguintes estacoes

PROCEDENCIA | | DESTINO
: ou Vvice-versa
Pampilhosa Fundao a Sabugal
Figueira » » » e Mealhada a Porto
Maiorca a Murtede, Luso a Pinhel, Cerdeira a || Todas as estagdes da Companhia Real, excepto
Villar Formoso Guarda, Figueira ¢ Pampilhosa
Guarda a Covilha (oimbra a Porto
Funddo ¢ Tortozendo » , Coimbra-B e Souzellas
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Taxas a applicar separadamente ao trajecto correspondente a cada Companhia pelos reembolsos até & quan-

tia de SOS000 réis. andlined
De -l-a 100 kilometros............... N e . B0 réis ety
» 101 a 200 kilometros .......... s shsick < adatl o neat i . uo
» 201 a 300 TR A 1 ) G b it v & 5 anhai I P | 90 »
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: ' a'd ¢ ghe '-'L'!
IN. B3.—Nas linhas da Companhia Real serdo as distancias estabelecidas pela somma dos 'kllbmet.ros de
applicacio, tendo-se em conta um sO minimo de cobranca, sejam quaes forem os trajectos que haja a considerar.

Condicoes

1.* Aos precos resullantes das taxas ’esta farifa accrescem os direitos de guia e registo e o imposto de
sello. :

2.* O pedido de reembolso serd feito e assignado pelo expedidor ou quem o represente, na nota de expe-
dicio. N'este documento o expedidor on quem as sus vezes faca, indicard, por extenso, a quantia que de sua
conta, deve ser cobrada ao cousignatario.



quantia.

3

3.2 Com a senha da remessa sera entregue ao expedidor a senha do Awiso de cobranga de reembolso.

4.* A estacdo de chegada cobrard do consignatario, no acto da entrega da remessa, a quantia cujo reem-
bolso haja sido requisitado, e enviard, como remessa ordinaria de grande velocidade, o aviso de cobranca de
reembolso 4 estacdo expedidora.

5.2 0 custo do reembolso pode ser pago pelo expedidor no acto da liquidacdo da respectiva cobranca, ou
pelo consignatario ao retirar a remessa sobre a qual incidir o reembolso, isto em conformidade com o que for
requisitado pelo expedidor no talio do Awiso de cobranca de reembolso. :

6. Os reembolsos serdo pagos depois de ser cobrada a sua importancia pela estacdo destinataria da res-

pectiva remessa.

7.* Na senha do Awiso de reembolso passard o interessado recibo na forma legal ao liquidar a respectiva
A assignatura d’este recibo serd a de quem houver assignado o competente pedido na nota de expedicdo.

8.* Esta tarifa sera applicada de officio a quaesquer pedidos de reembolsos a que ella possa aproveitar.
9.* Ficam em vigor as condi¢Oes da Tarifa Geral em tudo que n@o seja contrario ao que a presente estipula.

Lishoa, 10 de Setembro de 1902.

Exp. 490

O Director Geral da Companhia
Chapuy
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

Servigo combinado com as Gompanhias de Salamanca 4 Fronteira de Portugal, de Medina del Campo
a Salamanca e Norte de Hespanha

Tarifa especial B. §. M. N. n. 8=Grande Velocidade

(N. M. S. n.” 1 nas Companhias Hespanholas)

Applicavel desde 20 de Setembro de 1902

VIA Villar Formoso — Fuentes d'Ofioro

PARAGRAPHO PRIMEIRO

Caranguejos do rio, ameéjoas, ostras, escabeches de carnes, de aves
e de peixes; anchovas e sardinhas frescas ou salpicadas, em sal, gelo ou neve, carnes fresecas,
caga grauda e miuda, aves mortas, caracoes da terra, fructas
e legumes frescos, hortaligas, gelo, leite, manteiga e nata fresca, queijos frescos e. requeijoes.

DE.QUALQUER ESTACAO DAS LINHAS DE

Madrid a Irun-Hendaya, Villalba a Medina por Segovia, Venta de Baiios a Alar (San Quirce),
Alar (San Quirce) a Santander, Castejon a Bilbao, Alsasua a Barcelona, Tudela d Tarazona, Tardienta .
a Jaca, Selgua a Barbastro, Lerida a Reus e Tarragona, e Barcelona a San Juan de las Abadesas

A outra qualquer estagao da linha da Beira Alta ou vice-versa,

exceptuando as estacoes de Figueira da Foz e Pampilhosa, que sd receberdo
ou expedirdo estas mercadorias de ou para as estacoes de Medina a Irun-Hendaya,
Venta de Banos a Alar (San Quirce), Alar (San Quirce) a Santander e Miranda a Bilbao,
tazxar-se-ha, em todo o percurso, pelos seguintes precos:

- T L. i ’ bl Por cada 1:000 kilos Minimo de co_hranga por caﬂda.
e kilometro 1:000 kilos
Percurso até B0 Kilometros « «..ceveeees weeoniosmes . {};t?f““ {LTI(“: u
S R {{;grgtdq ' "(jﬁj _117?;;}
» de 100 kilometros em deante................... {ﬁ?:‘,la* “;i“l‘ (;1;‘:)

PARAGRAPHO SEGUNDO

As mesmas mercadorias comprehendidas no paragrapho primeiro

i

ve.. Pregos por 1:000 kilogrammas

De Luso Y,
” a y, Beira’ A]ta‘ Sa-la»[nﬂn(:“a M(?t.lil‘l.‘l. l_i(‘. rll*{)T}A['J
Madrid — Principe Pio | Hespanha
Réls e 4.784 2.952 | 7.924 23.040
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Condigdes especiaes relativas aos §§ 1. ¢ 2.°

1.2—Dada a natureza da maior parte das mercadorias, e o grande percurso que effectuam, assigna-
lam-se como quebras naturaes as indicadas no quadro seguinte:

e e e —— e : e et t—— e e
Poroursos l

e i Até 200 Kilom Mais de 200 Kilom Saimo e ‘"‘“"{“"’ |
' ‘ perclirso superior
| Por 0, Por %, Por Y/,
Carthes $008eaR: .-, .. i oy il D i TS s et 2 0,50 por cada 200 kilom. 2,60
RPC DOy < o . to e L0 e Eonrs & bte e ol Rl e © 0,507 5% .= S 2,60
! Fructas e legumes frescos ....................... 3 1 SRR i | 4
0T T N b S R e L RSP P 1 1 3 s 200 " 9
LT T T R e e e G S e 9 1 PRRT ) U 8
Caranguejos do rio, mariscos, escabeches e peixe :
fresco sem gelomem sal......o.o. Lo 0.t 1 1 R T g
FOEe TiBa00. COMGAAL: 5 s s i e s e Tt 3 1 e o o SR & 6
Peixe fresco com BB =2 % s 5 v 23 B s RS 3 o 6 2 . s 100 % 10
Manteiga @ DaAla FreSCa v v vvee s s o i eesioeans 1 1 RN ) SR, 4

P — — .— - - - — . — — s ottt —————————————— .

As mercadorias que néo se achem inclnidas na tabella precedente, calcular-se-ha a (quebra correspondente,
applicando-lhes os tantos % da mercadoria similar.

2. — Os envolucros exteriores que se empregarem no transporte de manteiga, queijos, etc., serdo de ma-
deira consistente, com as iniciaes gravadas a fogo. .

Estes transportes sahirdo pelo primeiro comboio de passageiros que tenha carrunagens das tres classes,
sempre que sejam apresentados, pelo menos, com tres horas d'antecipagio 4 fixada para a partida do
mesmo comboio devendo seguir a seu destino pelos comboios de dgual classe, que directamente enlacem.
com elles.

PARAGRAPHO TERCEIRO

Aves vivas-em jaulas de madeira, e Ovos

”—_ o, etk =3 T T = 2 -Pfﬁgﬂs por I:Udﬂ-kllt_!grammas
De Luso : Norte
d ) Beira Alta Salamanca Medina de
h! Madrid — Principe Pio | Hespanha
| O VIGB-VErSa - fpesetas 51,08 33,23 20,49 55. »
| Reis  9.230 5.982 3.688 9.900

Condigdes especiaes relativas ao § 3.

1.* — 86 se admittirdo para o transporte de aves, jaulas com barrotes fixos de madeira consistente,
com uma unica porta, e construidas de forma que impegam em absoluto a sahida ou extracgdo das aves
pelos buracos ou espago dos mesmos. As jaulas serdo rotuladas com lettras ou marcas especiaes gravadas
a f0go, e quando isto ndo seja possivel, levario presas com arame zincado, etiquetas de madeira, chapa
de zinco, ferro ou folha de lata com as sobreditas letras ou marcas especiaes.

2.* — Os remettentes deverio sellar as portas das janlas com arame zincado e selladeira de sua pro-
priedade que deixe gravado no chumbo o nome e iniciaes ou marcas do expedidor,

Na escripturagéo se fard constar qae os volumes vio sellados pelo expedidor, indicando as lettras, -
nomes ou marcas especiaes gravadas no chumbo.

Quando se dé o caso de que, ou pelo rompimento do sello ou por o de um ou mais paus d’'uma jaula de
aves, as Companhias tenham que acceitar a responsabilidade por falta parcial, resolver-se-hao as reclamagoes
d’accordo com a mesma base estabelecida para a falta total d'um volume, conforme se indica na condigao 4.

3.*—E’ indispensavel que as jaulas e as caixas se apresentem acondicionadas de forma que se possam
carregar uns volumes sobre outros, sem perigo de prejudicar o contetido, quer por fragilidade do envolu-
cro quer por falta de capacidade. As jaulas para conducgio de aves deverdo ter 0™ 35 ‘d’altura por Om 75
de largura, e n'um metro quadrado de superficie nio deverio os expedidores collocar mais de 33 aves.

‘As Companhias nio se encarregardao, em caso algum, d’alimentagido das aves, e, portanto, nio serio
responsaveis pela sua morte ou depreciacio, salvo quando haja injustificado atraso ou negligencia e ma
condigdo do transporte.




4.2 —Nos casos em que por culpa das Companhias se tenha de pagar alguma indemnisagdo por pre-
juizos no transporte de uma remessa de aves, essa indemnisagio realisar-se-ha & rasao de duas pesetas
e trinta e oito centimos (2,°38) para as remessas de borrachos e pombos, tres pesetas (3") para as
de frangos, tres pesetas e sete centimos (3",07) para as de gallinhas, e tres pesetas e quarenta e
tres centimos (3"43) para as de pertis, por cada kilo que falte no peso das remessas.

Com relagiio d4s remessas d'outras qualidades de aves ndo especificadas, a indemnisagdo por perdas
ou avarias, se fixard, d'accordo com o que previne o Codigo Commercial, pelo prego que a mercadoria
tenha no mercado.

Em todos os casos se deduzird préviamente do peso bruto que falte, e como quebras naturaes, para

as remessas de aves:

Até 200 kilometros de pereurso . . . . . . . .. L. 4 0/
Além de 200 » » 54 e e R s 2 0/, por eada 100 kilomefros

Maximo, qualquer que seja 0 percurso:

Desde o 1.0 de maio a 31 ORI ABIE x5 » refis AW 2 o 80/
Desde o 1.° de novembro a 30 d’abril . .« . . . o o .. GOy

5.* — As remessas poderdo fazer-se indistinctamente em wagons fechados ou abertos, sem que por isso
possa exigir-se responsabilidade alguma ds Companhias.

6.* — Tratando-se de ovos, estes deverdo ser acondicionados em caixas bem construidas, selladas como
se diz na condicdo 2.%, ¢ nio em cestos ou outros envolucros; devendo ser acondicionados s6 com palha
miuda a fim de evitar que s¢ quebre o conteido, nio devendo o peso de cada caixa exceder a 50 kilos.

As caixas destinadas no transporte d’ovos, deverao ser construidas com tabuas da grossura de um e
meio centimetros, e em caso algum se responderd pelas avarias occasionadas nas remessas, quando no seu
acondicionamento se nao tenha empregado a palha miuda.

Para as faltas de ovos porque devam responder as Companhias, estas indemnisardo a sua importancia
na razdo de pesetas 1,50 por cada kilo, deduzindo o peso do envolucro.

7. — A entrega dos volumes na estacgido de destino; sem fractura nem falta de barrotes ou tabuas, e
com os sellos intactos, exime as Companhias portadoras de toda a reclamagio fundada em faltas de peso
ou conteido dos volumes,

8.4 — Quando as Alfandegas da fronteira (hespanhola ou portugueza) exigirem a abertura dos volumes,
e por consequencia a inutilisagdo do sello d’origem, sellar-se-hdio de novoe as jaulas ou caixas com a sella-
deira do agente despachante designado pelo consignatario ou por aquelle que, 4 falta de designagio, des-
pache d'officio, produzindo este sello, debaixo do ponto de vista da irresponsabilidade das Companhias
portadoras a que se referem as condigdes 3.* e 7.%, 0s mesmos effeitos que o sello primitivo.

9.8 — Nao se admittirdo para transporte por esta tarifa as remessas de aves e ovos que ndo reunam
todas as condigdes exigidas pela mesma.,

10.» — Estes transportes effectuar-se-hio pelos comboios que levem passageiros das tres classes e que
partam uma hora depois de feito o despacho, devendo segunir o seu destino pelos comboios de egual classe

que directamente enlacem com elles.

Condicaes Communs aos §§ 1., 2." ¢ 3.

12— Os pregos d’esta tarifa comprehendem s6 os de transporte, mancbras e transmissiio. Ndo estdo
portanto comprehendidos: |
1. As despezas por operagdes d’Alfandega e documentos de despacho;
2.9 0s impostos para o Governo Hespanhol e sellos;
3.2 Os direitos de guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal.
2. — As remessas de peso inferior a 10 kilos serao taxadas como tendol0 kilos. Passando d’este
peso, applicar-se-ha a tarifa por fracgdes indivisiveis de 5 Kilos.
3.8 — As companhias reservam-se o direito de exceder doze horas os prasos regulamentares de

transporte e entrega. .
42— Nao se admittirdo remessas cujos envolucros niio reunam as condigdes de seguranca e mais

requisitos que se indicam nas differentes condigdes especiaes d’esta tarifa.

b2 — As companhias ficam isentas de toda a responsabilidade pelas avarias ou depreciagdes que estes
transportes experimentem por mau acondicionamento ou insufficiencia dos envolucros, pela propria
natureza do genero ou por causa de forga maior. :

6.* — As remessas facturadas pela presente tarifa, serio sempre expedidas em porte pago, em pesetas

ou sua equivalencia.
7.*—0s pregos d'esta tarifa applicar-se-hio d'officio, quando resultem ser os mais baratos, e os

expedidores ndo solicitem por escripto na nota d'expedigio, a applicagdo d'outra tarifa que seja tambem
applicavel 4 mesma mercadoria no trajecto que tenha de percorrer.

s — A applicaqag' d'esta tarifa, fica tambem sujeita ds condigdes das tarifas geraes das Companhias
em tudo o que nao seja pont.rario as disposigoes precedentes.

9.* — A presente tarifa annulla e substitue a tarifa especial B. 8. M. n.” 8 g, v. de 1 de margo de 1895 e

o aviso ao publico de 28 de fevereiro de 1899.

Advertencia

_ Os pregos dps 88 2.° e :}." d’esta tarifa sio app}icaveis--as estagées intermedias, quando
sejam mais vantajosos para 08 interessados que os das tarifas geraes ou outras especiaes, e os §§ 1.°e 2."
sao addicionaveis entre si.



PARAGRAPHO QUARTO

AVES VIVAS, em jaulas pertencentes aos remettentes e carregadas em plata-formas
das Companhias, sempre que as suas dimensdes ndo excedam das ordinarias do material

- - — ——

 —— o e — — — — D —

e ' PRECOS POR JAULA E KILOMETRO |

l Das mesmas estacdes das linhas do Norte de Hespanha 4s mes-
!

Carregada oom aves Vasia, de retorno

mas estagdes da linha da Beira Alta e vice-versa, indicadas -
Pesetas  1.» 0,10

Réis 180 18

| -
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Condicdes para o § 4.°, relativas a0 material

1.* — As jaulas ndo se admittirdo senfo depois de terem sido auctorisadas pelo Governo e recebidas

pelo servigo de Material e Trac¢ho das Companhias. _
"~ 2*— A conservagao das jaulas ficard a cargo do expedidor que as deverd conservar em bom estado

para a sua circulagdo.

3. — Se as jaulas exigirem em transito algnma reparagio urgente, de qualquer especie que seja, as
Companhias tratardo de fazel-a por conta do expedidor, cobrando o prego do custo (despezas geraes
inclusivé) e mais a despeza do transporte, se houver augmento de percurso, isto 6, se a reparacio exigir
0 seguimento da jaula desde o ponto onde se dér a avaria até dquelle em que deva effectuar-se a dita

reparagao.
As Companhias apresentario ao remettente a factura detalhada das despezas feitas com a reparagio

em transito. |

42*— As Companhias nfio serdo responsaveis pelas avarias occasionadas por casos fortuitos ou de
forca maior.

5*— 0 expedidor e o consignatario deveriio fazer constatar, com os agentes das Companhias nas
estagbes de partida e de destino, o estado em que as jaulas sdo entregues ou recebidas pelas mesmas,
pois que a falta d’este requisito por parte d'aguelles, entender-se-ha que se conformam com as declaracdes
dos referides agentes. _

6.2 — Cada jaula levard escriptos por ambos os lados, o nome e appellido do geu proprietario.

Condiges para o § 4.", relativas ao transporte

1.*— Nos pregos d’este paragrapho s6 se comprehendem os de transporte, manobras e transmissdo.
Nao estdo portanto comprehendidas:
a) As despezas por operagoes d'Alfandegas e documentos de despacho;
b) Os impostos para o Governo Hespanhol e sellos;
¢) Os direitos de guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal.

2.*— A carga e descarga das aves serd de conta e risco dos expedidores e consignatarios. _

3.*—Cada jaula carregada com aves facturar-se-ha por um s6 remettente, em nome de um sé consi-
gnatario e para um sé6 destino.

. 42— As jaulas carregadas transportar-se-hdo pelos comboios mixtos, e quando seja possivel, pelos
comboios correios, porém n'um e ontro caso as Companhias reservam-se a faculdade de poderem ampliar
o transporte até ao dobro do praso fixado & marcha dos comboios mixtos, sem que por isso sejam obri-
gadas a indemnisagio alguma.

5* — A devolugdo das jaulas vasias effectuar-se-ha pelos comboios de mercadorias mais directos,
entendendo-se, comtudo, que o seu transporte ficard submettido aos prasos regulamentares das expedigoes
de pequena velocidade.

6.* — Por cada remessa de aves se facilitard ao expedidor um passe gratuito para a ida e outro para
a volta desde o ponto de origem ao de destino da remessa, a fim de que v4 acompanhada por um conductor,
sob cuja vigilancia se realisard o transporte, entendendo-se que serd da sua obrigaciio cuidar do encerra-
mento boas condigdes do material e da alimentagio e guarda das aves, ficando as Companhias isentas
de responsabilidade, ndo s6 pelos incidentes de viagem, independentes de sua vontade e inherentes a
esta classe de transportes, mas tambem pelas perdas que occorram nas aves se as portas das jaulas se
abrirem pelo mau estado das grades d'arame, ete,

72— As Companhias ficam isentas de responsabilidade pelas faltas, avarias, asphyxia ou estrangu-
lagdo das aves.

8.2 — O passe do conductor estd sujeito ao imposto que recebe o thesouro hespanhol pelos bilhetes
ordinarios, ficando ao cnidado d’aquellas Companhias a cobranga do mesmo. A ida s6 serd vilido para
viajar no mesmo comboio que conduza a jaula, e & volta por qualquer comboio de passageiros que tenha
carrnagens de 3.2 classe, que ¢ a correspondente ao bilhete, ficando nullo néo se utilisando para o regresso
dentro dos trinta dias seguintes ao da sua expedigio. ‘ .

9.2 — Na viagem de ida, o conductor da remessa ird no mesmo wagon que conduza as aves, se as
condigdes do vehiculo o permittir, de contrario tomard assento em carrnagem de sua classe,



Tanto na viagem de ida como na de volta, nio se permittird ao conductor mais bagagem do que a
que possa levar na mio segundo as disposigbes vigentes.

10.» — I’ indispensavel que para a concessdo dos passes, o expedidor indique por sua propria lettra,
na declaracio de expedigdo o nome e appellido do conductor que tenha de acompanhar a remessa.

Os revisores e mais empregados das Companhias poderdo exigir a identificagio da pessoa portadora
do passe quantas vezes o julguem necessario.

112 — No caso de paralysagio das jaulas por seus donos ndo as utilisarem, cobrar-se-ha um direito
de estacionamento de vinte e cinco centimos de peseta por jaula e dia.

12.* — A applicagivo d’este paragrapho fica submettida ds condicoes geraes de cada Companhia, em’
tudo o que nio seja contrario ds disposigdes precedentes.

NOTA —As condigdes geraes que principalmente tem applicagdio na Companhia do Norte de
Hespanha, respeitantes a esta classe de transportes, sdo as de numeros 110, 114 e 144, que & lettra dizem
assim:

110.* — Entendem-se por generos frescos as mercadorias seguintes:

1.° Carnes frescas — Caga miuda-e grauda - - Fructas maduras ou verdes -— Hortaligas —
Ovos —Leite —Legumes frescos —Levadura —Manteiga de vacea, fresca —Mariscos
— Ostras — Pido — Peixe fresco — Queijos frescos — Requeijoes — Aves vivas ou
mortas e outros mais comestiveis cujo transporte se faga com a velocidade dos
passageiros. -

9° Os animaes de leite, da 3.* classe, como cordeiros, cabritos, leitdes, etc., serfio taxados
como generos frescos, estando mortos e sendo destinados ao mercado.

Estes mesmos animaes, vivos, seriio taxados pelo dobro do prego da 1.* classe da tarifa geral
comprehendendo o peso das jaulas, se n'ellas se acharem encerrados, com sujei¢do ao pagamento de 50 %o,
sobre o prego da tarifa, se ndo pesarem 125 Kilos n'um volume de um metro cubico.

Se nio forem encerrados em jaulas, terdo de ser apresentados seguros de maneira que se possam
submetter a peso e collocarem-se convenientemente para o transporte.

Tambem serao taxados e expedidos como recovagens, quando a remessa ndo chegue ao peso de
50 kilos, a nao ser que o expedidor prefira pagar como se a remessa pesasse os 50 kilos, em harmonia ao
dobro do prego da 1.* classe da tarifa geral, em boas condigdes de embalagem, e presos ao volume os
animaes de 6.2 classe, taes como: gatos, coelhos, macacos, aves domesticas e de recreio, peixes, etc.;
0s aquarios em que estes ultimos se encontrem deverio estar devidamente acondicionados.

A Companhia nao serd responsavel pela morte dos animaes se ndo se provar que foi produzida por
culpa dos seus agentes.

1142 — A Companhia declina tambem toda a classe de responsabilidade pelas avarias que natural-
mente experimentem os generos frescos em decurso de transporte, e durante elle, ainda quando tenham
sido apresentados a tempo e expedidos pelo comboio a que se destinavam, A Companhia responde pelas
avarias nos generos frescos, s no caso, de.que por culpa dos seus agentes, o transporte haja excedido
dos prasos marcados para elle nos quadros do servigo de comboios, ou por accidentes imputaveis a faltas
dos seus agentes, salvo caso de forga maior ou accidente furtuito.

144.°— A Companhia ndo se encarrega, em caso algum, da alimentacio dos animaes que se lhe
confiem. Esta irresponsabilidade, que comega no momento de se fazer a declaragao de expedigao e dura
até ao momento da entrega dos animaes e gado, é extensiva aos accidentes que possam occorrer na
occasido do embarque, em transito ou no desembarque por culpa dos animaes, ou dos seus donos ou

conductores. '
Lisboa, 12 de Setembro de 1902.

0 Engenheiro Director da Companhia,

Marquez de Gouvéa.



