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TRACCAD ELECTRICA

como, desde principio do estabelecimento d'este
systema de traccdo, o teem )d ha muito todas as
cidades do estrangeiro. Nl
Nio ¢ bem de vintem a passagem, mas 4o réis ida e
volta que é quasi a mesma coisa, € SO como amostra
numa linha e até as 10 horas da manha.
Mas nio pensem que a cidade tem que agradecer isto
4 louvavel iniciativa da Companhia Carris ; ndo a jul-

FINALMENTE temos as carreiras de vintem ém Lisboa.

guem benemerita, promotora das commodidades do pu-
blico, a ponto de, por uma liberalidade correspondente
4 liberdade com que, despresando as leis e as recom-

| mendacdes da policia, ella faz circular os seus carros

em velocidade de expresso pelas ruas mais frequenta-
das, expontancamente, vendo que o seu custo de trans-
porte por passageiro e kilometro lhe sae a menos de
2 réis, ella ter diminuido a sua tarifa.

Nio, senhor; fel-o para competir com os precos que
a Companhia Real estabeleceu para banhos em Algés;
e como barraqueiro de feira que mais forte faz soar o
zabumba e mais desce os precos das entradas quando

vé que o publico se encaminha para o theatro visinho,



nul S 23
A5 1ORICE

290

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ella foi descendo a sua tarifa a custo, aos puxdes, con-
forme lh'o exige o seu des’jo de fazer competencias
condemnavelis.

Primeiramente annunciou carreiras, ida e volta dos
extremos das linhas para Algés a 130 réis (120 mais o
séllo) e do Caes do Sodré a go réis.

Estd-se a ver que ndo poz os 1co réis para evitar o
imposto do sello, mas foi até o extremo, e ndo nos
surprehenderd que qualquer dia estabeleca bilhetes a
95 réis.

A Companhia Real, ferida nos seus interesses de uma
linha em leito proprio, que nada custou ao estado, nem
d cidade, que, pelo contrario, ainda tomou com onero-
sos encargos, qgue representam grandes beneficios pu-
blicos, estabeleceu bilhetes de ida e volta, para banhos
em Pedroucos e Algés a 6o, 50 e 40 réis.

Pois a Companhia Carris, de um dia para o outro,
reduz de novo os seus a go réis desde os extremos da
réde central e a 40 réis desde o Caes do Sodré, como
arteiro expediente de querer tirar passageiros d linha
de Cascaes.

Jd aqui demonstrdmos em tempo como o systema
de exploracdo d'esta companhia €, por uso e costume,
fazer competencias, mas agora o caso aggrava se, por-

ue ndo € o combate a uma empresa de carros que lhe
azia concorrencia — o que seria admissivel — ¢ ella que
vem provocar competencias de precos, faltando ao seu
contracto approvado pela camara municipal, pelo qual
se obrigou a ndo fazer guerra de tarifas naquella linha.

A transgressdo d’esse contracto estd pois consumme-da,
e a Companhia Real ndo precisa de que lhe indiquemos
como tem que proceder, para fazer sentic 4 Carris o
seu erro, e leval a a arrepender se mil vezes do seu
desleal processo. O contracto estd nullo, tanto basta.

A’ camara mun'cipal perguntamos como consente a
Companhia Carris alterar livremente as suas tarifas, sem
approvacdo prévia da camara.

Agora a parte stulta, porque a stulticia anda sempre
aos pulos nas tarifas da Companhia Carris:

Um passageiro que toma o carrono Terreiro do Paco
paga go réis; se o tomar no Pelourinho isto é pou-
cos metros distante, paga 40 réis, menos de metade.

Os tristes que habitam nas proximidades de S. Ro-
que pagam tanto por vir s6 até o Caes do Sodré, como
por ir d’ahi a Algés e voltar.

O passageiro que em Algés ndo encontrar carro para
o destino que deseja até as 10 horas, e tomar o que pas-
sar ds 10 e 5 pagard, pela volta s6, o duplo do que pa-
gou pelos dois caminhos!

Estes factos parecem-nos mais que eloquentes para
que a camara intervenha energicamente, fazendo a com-
panhia entrar na lei estabelecendo uma tarifa fixa, clara
e economica, em que haja bilhetes de pequenas zonas,
logicamente fixadas, pagando se precos minimos de 20
réis, como ha em toda a parte, ou mesmo 10 réis como
em bastantes cidades, Madrid, Barcel na, Bruxellas,
Berlim, Dresden, etc.

Tambem nos parece impor-se o dever da camara
convidar a companhia a tratar da construc¢io das nu
merosas linhas que lhe foram concedidas, nos 26 kilo-
metros do seu ultimo contracto, e que ella ndo trata
de estabelecer, porque ndo vendo diante de si outra
empresa a explorar esse tragado, ndo pode seguir o seu
systema de lhe ir fazer concorrencia.

Os sitios de S. Vicente, Santa Clara, Sé, Buenos
Ayres e tantos outros estdo votados ao ostracismo.

A Inha do Intendente tem que ser tirada do per-
curso obrigatorio pelas ruas Aurea e Augusta, para di
minuir o transito nestas ruas, fazendc se a ida pela rua
Bella da Rainha e a volta pela da Magdalena, servindo

assim toda a zona do largo do Caldas e sitios da Sé

Do largo do Rato para a linha marginal até o Cami’
nho de ferro e Algés é tambem indispensavel haver
carreiras.

Tome a camara a sério o seu papel, e faca entrar a
orgulhosa companhia nos deveres dos seus contractos.
E ndo doe dar o conselho, porque esses diplomas sdo
todos docuras para a Companhia Carris.

Liverpool, 22 de setembro de 1902.

Diz-se que € intencdn da companhia ferro-viaria Lon-
don and Brighton adoptar nas suas locomotivas o com-
bustivel liquido, e que com este fim estd fazendo uma
série de provas com algumas das suas machinas.
Antigamente um dos maiores obstaculos que se oppu-
nham 4 adopcio d’esta classe de combustivel era a in-
certeza com relacdo ao preco e ao abastecimento, mas
o descobrimento dos grandes depositos d’oleo em Te-
xas e a enorme importacdo do petroleo nestas ilhas
acabaram com esta difficuldade ; havendo a perspecti-
va d'um abastecimento sem limites, pois no sudoeste
da Russia durante os ultimos vinte e cinco annas e na
Pennsylvania, ha mais de vinte que se estd extrahindo
o enorme deposito subterraneo d'oleos sem se notar di-
minuicdo na produccao.

No sul e sudoeste da Russia ha annos que se usa
nas locomotivas o combustivel d'oleo, e cd no paiz a
sua practicabilidade tem sido demonstrada nas locomo-
tivas da companhia Great Eastern que desde 1886, que
foi quando esta companhia comegou a empregar o
combustivel d'oleo, tem ido augmentando o numero
das suas machinas accionadas pelo combustivel liqui-
do até ter na actualidade mais de 70, sendo quasi to-
das as machinas novas construidas para este combusti-
vel.

"

Sdo notaveis os esforcos feitos continuamente pelos
nossos caminhos de ferro para attingir maiores veloci-
dades. A ultima tentativa neste sentido foi a da Midland
Company ha alguns dias. A [ocomotiva maior da Gra-
Bretanha é a construida recentemente em Derby a qual
pesa 115 toneladas. E' a primeira machina compound
empregada ne caminho de ferro Midland, e temba-
tido o record d'esta companhia no que diz respeito
ds velocidades, fazendo o percurso de Hellifield até
Carlisle, 77 milhas, em 79 minutos ou uns g4 kilo-
metros por hora. O comboio era o expresso restau-
rant que partiu da estacio St. Pancras, Londres. 4 1,30
da tarde para a de St. Enoch, Glasgow, fazendo um
record para um comboio de tanto peso com uma sé
machina, e rampas tio numerosas e tdo grandes que se
encontram na via percorrida. Nalguns pontos attingiu-
se a velocidade de quasi 77 milhas por hora, (cerca
de 123 kilometros).

»*

No condado de Lencaster o trafego dos vagons au-
tomoveis tem attingido um movimento consideravel e
especialmente na vizinhanca da cidade d'onde escrevo.
Acaba de estabelecer-se um servico d'estes motores
entre Liverpool e a vizinha villa de St. Helens distante
umas dez milhas. Os resultados promettem ser muito
satisfactorios, e dentro de muito poucos dias estabele-
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cer-se-ha outro entre esta cidade e a de Blackburn que
dista umas 35 milhas.

Diz-se que por este systema de transporte se evi-
tam os riscos de extravio e avarias nas mercadorias
que transportadas assim ndo se trocam nem perdem,
por ndo haver trasbordos.

*

Fala-se da invencdo d’'uma nova classe de roda para
o material movel dos caminhos de ferro, consistindo
na applicacdo do systema de espheras empregado nas
rodas das bicycletas, mas collocadas ndo no eixo da
roda como € costume nas bicycletas, mas na parte in-
terior da borda da roda, ficando a roda parada quando
o comboio estd em movimento e girando sémente a
sua borda. Segundo o inventor, natural de. Birmin-

ham, as rodas assim construidas permittirdo aos com-
g()ios marchar 4 razdo de 150 milhas por hora, sem
forca motriz addicional, nem maior risco. Diz se que se
teem feito provas muito satisfactorias no caminho de
ferro Central Illinois dos Estados Unidos.

™

A duracdo d’algumas das velhas machinas ferrovia-
rias é verdadeiramente extraordinaria. Uma locomotiva
construida por (George Stephenson para a inauguracgio
do caminho de ferro Hetton, em novembro de 1822 ain-
da se vé funccionando, puxando os trucks de carvio da
mina Hetton perto de Durban, depois d'um servigo
continuo de quasi 80 annos. E’ a locomotiva mais ve-
lha em servico no mundo, e jd se vé que apenas serve
para trabalho pouco activo, pensando-se j4 em con-
serval-a num pedestal no College of Sience, Newcas-
tle on Tyne, como digno exemplo do primeiro periodo

da engenharia
W. N. CornerT.

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral do Commercio e Industria

Repartigdo do Commercio

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem que, at-
tendendo ao que me representou a associagio de soccorros mu-
tuos estabglecida no Porto com a denominacao de Associagio de
Soccorros Mutuos dos Empregados dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, pedindo a minha approvacio para os estatutos
por que pretende reger-se em substituigio dos que foram appro-
vados por alvard de 8 de novembro de 1892 ;

Visto o artigo 3.° do decreto com forga de lei de 2 de outubro
de 1806 e

Tendo sido ouvido o Conselho Regional do Norte :

Hei por bem approvar os estatutos da referida Associagio de
Soccorros Mutuos dos Empregados dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, que constam de treze ca‘Titulos e sessenta € um
artigos, e baixam com este alvard assignados pelo Ministro e Se-
cretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio
e Industria, ficando a associagiio sujeita ds disposicoes do referido
decreto com forga de lei de 2 de outubro de 18¢6, pelo qual sem-
pre e em qualquer hypothese se deverd regular, e com a expressa
clausula de que esta approvag¢ao lhe poderd ser retirada quando
se desvie dos fins para que ¢ instituida, ndo cumpra fielmente os
seus estatutos, ou quando a respectiva direcg@o deixe de satisfa-
zer ao que preceitna o artigo 10.° do mesmo decreto. :

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este alvara competir que o cum-
pram e guardem, e fagam cumprir ¢ guardar tio inteiramente co-
mo nelle se contém,

Nio pagou direitos de mercé nem de séllo por os ndo dever

E, por firmeza do que dito é, este vae por mim assignado e
sellado com o séllo das armas reaes.

Dado no Paco, aos 3 de agosto de 190o. — EL-REIL — Jose
Gongalyes Pereira dos Santos.

Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas

Tornando-se indispensavel fixar as condicoes em que poderao
ser estabelecidas linhas ferreas sobre o leito das estradas que con-
stituem a réde da viacao ordinaria do paiz por férma a ndo ser

rejudicado o transito ordinario pelas mesmas estradas: ha Sua
Majestade El-Rei por bem determinar, pela Secretaria de Estado
dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria, que
uma commissio composta dos engenheiros inspectores geraes
Conselheiro Jodao Joaquim de Mattos, José Joaquim de Paiva Ca-
bral Couceiro, Conselheiros Pedro Victor da Costa Sequeira, Ma-
nuel Affonso de Espregueira e Joaquim Pires de Sousa Gomes, e
dos engenheiros chefes da 1.* e 2.* Reparticao da Direcciao Geral
de Obras Publicas e Minas, servindo o primeiro de presidente e o
ultimo de secretario, formule as alludidas condigées e indique
quaes os typos de estradas em que possa, sem inconveniente, ser
estabelecida a viagdo accelerada.

Paco, em 19 de setembro de 1902.—Manuel Francisco de Var-
gas.

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos termos e para os effeitos do artigo 7.° do
Regulamento do Estabelecimento e Exploracao das Industrias Ele-
ctricas, approvado por decreto de 19 de julho de 1901, que esta-
rd patente na 2.* Divisdo da 2.* Reparti¢do da Direccdo Geral dos
Correios e Telegraphos, pelo prazo de cHumze dias, a contar de
27 do corrente, o projecto apresentado pela Companhia Carris de
Ferro do Porto, para a tranformacao e construccdo de varias li-
nhas para serem exploradas por traccio electrica.

Todas as reclamacdes contra a approvacao d'este projecto de-
vem ser presentes na referida reparti¢ao. ;

Inspeccio Geral dos Telegraphos ¢ Industrias Electricas, em
26 de setembro de 19o2.—Pelo lgngenhe‘iro Inspector Geral, c4n-
tonio José cAlbuquerque do cAmaral e Cardoso.

Ministerio dos Negocios do Reino

Direcgdo Geral de Administragido Politica
e Civil

2.* Repartlcdo

Conformando-me com os pareceres do Conselho Superior de
Obras Publicas e Minas, de 27 de fevereiro ultimo, e da Pro-
curadoria Geral da Coroa e Fazenda, de 22 de julho do corren-
te anno: hei por bem approvar, nos termos do artigo 55.% n.° 4.°,
do Codigo Aéministrativo, a deliberaciio da Camara Municipal do
concelhe do Funchal, de 23 de fevereiro de 19o1, acérca das con-
di¢des do concurso que pretende abrir para a concessao do esta-
belecimento e exploracio de caminhos de ferro americanos na-
quella cidade, com as clausulas, porém, de que se accrescentara
ao artigo dos respectivos 4 execugdo das obras um paragrapho,
prohibindo assentar carris em ruas de largura inferior a 5metros,
e que a face exterior das caixas dos carros, que tenham de mo-
ver-se nos mesmos carris, fique a menos de 1 metro das fachadas
das casas, e o artigo 17.° sera redigido assim:

«A camara obriga-se, emquanto durar a concessdo, a subsidiar
a ‘empresa com quantia annual que o concessionario tiver estabe-
lecido na sua proposta ou na licitacio a que se refere a base r1.*».

O Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretario
de Estado dos Negocios do Reino, assim o tenha entendido ¢ faga
executar. Paco, em 2 de agosto de 1902. —REI— Ernesto Rodol-
pho Hintze Isibeiro.

Condigdes do concurso e bases da adjudicagio a que se refere o decreto
de 2 de agosto de 1902

Condic¢oes do concurso

1.2—0 prazo do concurso comega a correr da data da segun-
da publicagdo d'este annuncio no Diario do Governo e termina
sessenta dias depois d'esta data, pelas doze horas do dia.



-

292

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2.*—A licitaciio versard sobre o subsidio annual com que a
Camara Municipal do Funchal se prop6e auxiliar a empresa.

3.2 — A adjudicac@o do estabelecimento do systema de viagao
a que este annuncio se refere, sera feita segundo as bases anne-
xas a este annuncio, as quaes fardo parte integrante do respecti-
vo contracto.

4* — A base de licitacdo serd a quantia maxima de 800000
réis, com que a camara se propoe subsidiar annualmente a em-
presa, sob as condigoes estabelecidas nas respectivas bases.

52 —Para ser admittido ao concurso cada licitante devera
apresentar :

1.° Certificado que prove ter o concorrente as habilitacoes ne-
cessarias para executar as obras que se tornarem necessarias pa-
ra a construccao das differentes linhas e estabelecimento do sys-
tema de traccdo mais apropriado, ou documento legal pelo qual
se obrigue a apresentar para o substituir, engenheiro ou individuo

ue tenha as condicoes exigidas e que, como tal, seja reconheci-
30 e acceite pela camara;

2.2 Certificado de ter feito na Caixa Geral de Depositos, 4 or-
dem da Camara Municipal do Funchal, o deposito provisorio da
quantia de 500000 réis em dinheiro ou o valor correspondente
em titulos de divida publica portuguesa, pelo seu valor no merca-
do. segundo a cotacao official na data em que se effectuar o de-
posito ;

3.2 Documento no qual se obriga a effectuar, no caso de ser
preferida a sua proposta, um deposito definitivo de 2:000000 rs;
no prazo de vinte dias, a contar da data em que lhe for commu-

nicada a approvac¢do da proposta, sendo incluida naquella verba a

importancia do deposito provisorio. _

§ 1.° Aos concorrentes a quem ndo for feita a adjudica¢do serd
passado ¢ entregue o precatorio para o levantamento do seu de-
posito, logo que seja feita a adjudicagao.

2.° Ao adjudicatario s6 sera entregue o deposito definitivo de-
pois de estabelecidas as linhas a que se refere o artigo  das ba-
ses do concurso, annexas a este annuncio.

§ 3.2 O adjudicatario receberd nas epocas respectivas os juros
que o seu deposito vencer, na conformidade das disposi¢coes le-
gaes que regem esse assumpto.

4.° Certiddo de nacionalidade, e, sendo estrangeiro, declaracio
de que se sujeita exclusivamente ds leis portuguezas em todas as
questoes relativas 4 concessio;

5.2 Se o licitante representar alguma sociedade ou companhia
documento autentico que mostre que esta sociedade ou compa-
nhia, existe legalmente no paiz a que pertencer, e que lhe conferiu
poderes especiaes para a licitacio;

6.2 Se o licitante representar algum’individuo, procuragio bas-
tante com poderes especiaes para aquelle acto.

6.2 — A entrega e abertura das propostas terd logar pelas onze
horas do dia. .., perante a Camara Municipal do Funchal, reunida
em sessdao extraordinaria.

7.8 — As propostas do preco fechar-se-hiio em subrescriptos
separados, sem declaracdo alguma exterior, e serdo escritas em
portuguez, nos termos seguintes:

«O abaixo assi?nado obriga-se ao estabelecimento, nas ruas da
cidade do Funchal, da viacdo em carris de ferro pelo systema de-
nominado «americano», em conformidade com as clausulas e con-
di¢oes a que se refere o annuncio datado de..., e a fazer a res-
pectiva explorac@o, nos termos e pela forma estabelecida nas ba-
ses annexas ao referido annuncio, mediante o subsidio annual
de...( por extenso), pago pelo municipio.

(Data e assignatura do concorrente, por extenso, devidamente
reconhecida, declarando a sua profissio e domicilio).

8.2— A proposta a que se refere a condi¢do antecedente, com
os documeutos de que trata a condi¢ido 5. serd fechada num so-
brescripto, com a seguinte legenda :

«Proposta para o estabelecimento e explora¢io nas ruas da ci-
dade do Funchal, da viacdao em carris de ferro pelo systema de-
nominado ecamericanon, feita por... (nome do proponente).

9.* —Os documentos e propostas, a que se referem as condi
goes 5. ¢ 7., devem ser escritas em papel sellado, sem o que niio
serao acceitas.

10.A— Nilo se considerard valida qualquer proposta em que se
requeiram ‘ou proponham modificagdes no programma de concur-
so ou nas bases, a que se refere a condi¢do 3.*; em que se propo-
nha um subsidio superior ao estipulado na condig@o 4., ou em que
a importancia d’este subsidio ndo venha especificadamente deter-
minado e tenha de deduzir-se por alguma referencia a qualquer
outra proposta.

11.°— Se no concurso se apresentarem duas ou mais propos-
tas, fixando igual subsidio, sendo este o menor subsidio fixado,
proceder-se-ha 4 licitacdo verbal, segundo o artigo 25.° das in-
strucgdes para arrematacdo e adjudicacdo de obras publicas de
18 de julho de 1837, ndio podendo a differenga entre cada um dos
lancos ser inferior a 109020 réis.

12.* — Preenchidas todas as formalidades prescriptas nas cita-
das instruccoes de 18 de julho de 1887, se lavrard termo especial

da abertura das propostas ¢ da licitagdao verbal se a houver, e su--

bird todo o processo ao Governo para resolver sobre a convenien-
cia da adjudicacdo.

13. — Se o Governo resolver que se faca adjudicacao, sera of-
ficialmente avisado o licitante preferido para efevar o deposito 4
quantia de 2:000$000 réis, nos termos e no prazo estabelecidos
no n.* 3. da condicfio 5.% ¢ para assignar o contracto no dia seguin-
te 4quelle em que fizer o deposito definitivo.

14.2— O licitante preferido que nao effectuar o deposito de
2:000$000 réis, ou que nao assignar o contracto na conformidade
da condi¢do antecedente, perderd o deposito provisorio, o qual
reverterd a favor do municipio sem mais formalidades.

152 — A camara reserva-se o direito de ndo fazer a adjudica-
¢do quando entender que ella ¢ prejudicial aos interesses do mu-
nicipio em vista das propostas apresentadas no concurso, ndo po-
dendo sobre este facto haver reclamacao dos proponentes, qual-
quer que seja o pretexto allegado.

(Contintia)

TARIFAS DE TRANSPORTE

Vio ser reformadasas tarifas da linha de Cintura, sen-
do reduzidos os precos nas zonas de Lisboa a Bemfi-

ca e Cabo Ruivo.

*

Desde 1 de outubro o prego do supplemento a pagar
pela viagem em saldo nos expressos Lisboa Porto pas-

sa a ser reduzido a 19500 réis.

195 00 b eluca s iy

" THOMAR A PAYALVO

Como dissémos no ultimo numero foram a Thomar,
no dia 16 um dos primitivos requerentes da linha ferrea
d'esta cidade, ¢ o engenheiro cataldo a quem estd sub-
mettido o projecto de installacio da nova linha, para
ser servida por tracgdo electrica. :

Estudado sobre o terreno o projscto que foi formu-
lado pelo fallecido José Bernardo de Figueiredo, chefe
da seccdo de Via e (bras da Companhia Real, foi
achado muito bem estudado, rendendo o engenheiro
estrangeiro sincero elogio ao estudioso technico poriu-
guez. i
Alguras pequenas modificacGes parece se poderdo
fazer, no sentido de tornar o tratado mais directo e re-
duzir-lhe a extensdo que ficard em menos de g kilome-
tros, talvez 8.

O systema de traccdo parece que ndo serd o de fio
aereo que, comquanto seja o mais corrente € o mais
economico para a exploracdo, nio parece o melhor ada-
ptavel a uma linha q e ndo precisa ter os vehiculos em
continuo movimento, bastando fazer tantos comboios
quantos forem os da linha do Norte que parem em
Pavalvo, actualmente ou mesmo mais.

Propde-se a casa catald adoptar o systema de accu-
muladores. que, pelos aperfeicoamentos ultimamente
introduzidos nestes apparelhos, estd dando os melhores
resultados.

Tem este processo a vantagem de tornar os carros
independentes da via, podendo circular livres como, por
onde, e quando mais convém, Visto que sao automoto-
res, ou em si proprios teem a forca de traccao.

Assim, qualquer avaria que o transito publico cause
na linha ndo affecta o movimento dos carros sendo no
ponto avariado e a reparagdo ¢ muito mais facil porque
nfio ha mais que estabelecer a linha como para uma lo-

comotiva ordinaria de vapor.

Assim teremos que haverd em Thomar tremvias mais
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modernos que em Lisboa sem os feiissimos fios aereos
e o deselegante trolley ligando-se com elles.

Ao que apreciimos, o povo de Thomar estd impa-
ciente pela sua linha e sem predileccao declara que a
quer e applaudird a empresa que Ih’a construir.

Podemos quasi garantir lhe — quanto a garantia de
uma vontade tenaz pode ser dada — que o grupo con
cessionario receberd esses applausos, porque se traba-
lha com empenho pera formar a companh'a que deve
fornecer os capitaes.

No dia 18 foi por um dos socios sollicitado jd no
ministerio das obras publicas que seja lavrado o alva-
rd, ¢ o deposito de garantia estd prompto, esperando
s6 o despacho do' sr. ministro para dar entrada nos co
fres publicos.

Com uma certa surpresa soubémos tambem que o
sr. general Piennar pediu uma audiencia ao sr. minis:
tro das obras publicas, segundo se diz para insistir pelo
seu pedido de concessan d’esta linha.

Francamente nio percebemos muito bem como, de

pois de sabe- a situacdo isto €, que ella estd pedida ha
muito por tres portuguezes, que os estudos estdo feitos
e approvados pelo conselho superior d'obras publicas,
depois de o terem sido pelo director do respectivo dis-
tricto, dada a desistencia de opcdo por parte da ¢m-
panhia real, appoiado e informado favoravelmente o
projecto pelo sr. engenheiro directur da fiscalizacio
por parte do governo junto da referida companhia —
ndo percebemos como qualquer pessoa possa insistir
porque lhe seja dado o que se ndo de facto consumado
pelo menos de direito e justica, jd a outrem pertence.

A resposta do digno ministro foi, como ndo podia
deixar de ser, a mais correcta, declarando ao novo re-
querente, segundo nos consta, que apte_s_de despachar
o seu requerimento consultaria os primitivos requeren-
tes, e s6 depois da desistencia d'estes outro pedido po-
deria ser attendido.

Chama se a isto fazer justica direita e clara.

Ora podemos adeantar, desde jd, que os primitivos
requerentes nio desistem e hoje mais do que nunca
teem elementos para construir e explorar a linha, fal-
tando s6 o despacho ministerial para se dar comeco a
trabalhos de mais decisivo resultado.

A constituicdo da empresa, com capital ou parte es-
trangeira é facto seguro, mas, quem sempre tem Insis-
tido pela nacionalizaciio da linha, ainda ndo perdeu a
esperanca de a fazer toda com capitalistas portugue-
zes, e sorri-lhe essa esperanga tanto mais juanto novos
elementos se teem agremiado, (inesperadamente por
vezes) para esse fim. »

Contamos que os leitores ainda no corrente terdao
noticias mais decisivas.

TRASBORDOS NO TEJO

Tem sido sempre nosso proposito fazer aqui o re-
gisto de tudo quanto representa um melhoramento para
a nossa primeira cidade. Iste registo corresponde,
num bem entendido principio de justica, a ess’outro
que tambem mantemos, quanto possivel, em dia: o re-
gisto de tudo quanto, em Lisboa, exige prompta me-
lhoria. )

Hoje, temos a noticiar a pratica de uma louvavel ini-
ciativa, que se refere ao desembarque dos passageiros
de todos os grandes vapores que, passando pelo nosso
porto, apenas aqui se demoram algumas horas, sem
que, até agora, fosse possivel proporcionar aos seus
passageiros a facilidade e commodidade de desembar-

que, que lhes permittisse o virem a terra e em terra se
demorarem as horas que o vapor estivesse no Tejo.
Finalmente, ao cabo de muita lucta que houve de ser
travada com interesses que ndo tinham a justica pelo
seu lado, se conseguiu estabelecer um servigo de trans-
portes, por meio de barcos a vapor, que permitta o des-
embarque d’aquelles passageiros, mediante o pagamento
de uma quantia diminuta, perfeitamente acceitavel ainda
por aquelles que menos abastados aqui chegu:m. Esses
barcos vdo buscar os passageiros a bordo dos grandes
vapores, que com tanta frequencia, fazem escala pelo
nosso porto, trazem-os para terra, aqui os deixam
aproveitar todo o tempo de demora que haja, visitando
a cidade, admirando o muito que nella ha para admi-
rar, fazendo as suas compras, estabezlecendo e desen-
volvendo, emfim, uma corrente de sympathia que ainda
se ndo fez a nosso favor, por parte dss viajantes que
tanto a meudo nos passam pela porta. A’ hora prévia-
mente fixada, e em local indicado, os passageiros tor-
nardo a encontrar o mesmo barco que de novo os trans-
portard para bordo do seu vapor—sem mais discussoes
de preco, nem mais imposigdo de absurdas clausulas,
ue até agora tanto os afastava do desejo de uma vi-
sita de algumas horas 4 cidade de Lisboa.
A esta lauvavel iniciativa corresponderam intelligeite
e enthusiasticamente os srs. capitdo do porto e dire-
ctor da alfandega, para quem todos os elogios sdo
poucos em tao boa resolugao.

 NOTAS DE VIAGEM

Il

Bienne e Berne

Bienne ¢ uma cidadesinha graciosa, onde se passa
bem um dia.

Além das suas ruas espacosas e jardins bem ensom-
brados, tem as notaveis gargantas do Taubenloch, onde
a Suse se precipita enfurecida formando cascatas es-
pumantes.

Basta ir so até debaixo da ponte do caminho de férro;
o resto do percurso ¢ longo demais para passeio.

Tambem se péde ver a garganta e toda a parte
do valle da Suse tomando-se o ascensor d’Evilard e
descendo entdo até Bienne, mas aconselho de preferen-
cia vér a parte a que acima me refiro e voltar pelo
mesmo caminho.

Depois, .uma subida no ascensor de Macolin € muito
interessante.

E’ este um dos mais longos ascensores de cabo (fu-
niculares) que existem na Suissa, tendo a differenca de
nivel de goo metros.

Ld do alto disfructa-se um maravilhoso panorama,
alcancando-se vér a grande cadeia do Jura, onde a linha
¢ construida, e na nossa frente, um pouco 4 esquerda
a Jungfrau com as suas enormes geleiras e 4 direita
muito ao longe, o Monte Branco com as suas agulhas
de 4 S8oo metros.

Em meio d'este vastissimo horisonte os lagos de
Bienne, de Neuchatel, o Aar que, vindo de Berne, ser-
penteia em direccdo a Solothurn, fugindo a lancar-se
no lago da Bienne porque farto de formar lagos para
navegacio de vapores estd elle, tendo jd constituido,
com as suas aguas os dz Brienz e Thun.

Para ir ao Taubenloch toma-se o tremvia por 20 cen-
timos e paga-se ali 10 centimos apenas de entrada. Para
o ascensor do Macolin (ou Magglingen, em allemdo) nao
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ha mais que tomar a pé, 4 esquerda da estacdo a ave-
nida Pasquart.

No lago tambem se fazem deliciosos passeios quer
nos seus vaporsinhos quer em barcos, que se alugam

baratos para os arredores.
Bienne tem muitas outras curiosidades, e além d'isso

torna-se interessante por marcar o ponto fronteirigo
dos idiomas francez e allemdo que todos os habitantes
falam promiscuamente.

De Bienne a Berne a linha ferrea ndo tem interesse
especial, comquanto seja sempre ladeada por bellos
horisontes, como todas as da Suissa.

A obra d’arte mais importante ¢ a ponte sobre o
Aar e a cidade de mais valor que atravessamos ¢ a de
Liss, onde entroncam outras linhas para o norte e para
o sul.

Ao approximarmo-nos da capital suissa a linha infle-
cte para a direita, passando entre os antigos bairros
chamados a Lorena e Breiterrain, e atravessando o
Aar sobre um viaducto de 180 metros 4 altura de 47
sobre o rio.

O viajante verd 4 esquerda o bello panorama das
duas margens, ligadas pela grande ponte de Kornhaus
que jd lhes direi que ¢ a mais imponente e a mais mo-
derna da cidade, tendo 355 metros de extensdo, 2 de
largura e 117 d’abertura do grande arco central cujos
extremos assentam na base dos dois pilares de granito
de 48 metros d’altura.

Chegamos entdo 4 estagdo central, que fica no cora-
cdo da cidade, e ndo obstante ndo € estacdo de topo,
mas servida pelos comboios em sentido transversal.

O edificio fica no sentido enviezado 4 linha, e é bas-
tante vasto para o enorme movimento de passageiros
que comporta.

No vestibulo. que € atravessado pelo publico em dif-
ferentes sentidos, sempre aberto como via publica, fi-
cam as bilheteiras e despachos de bagagens e merca-
dorias; numa das dependencias o escriptorio d'infor-
macées ; em edificio annexo o correio e telegrapho.

J4 aqui, [numa das primeiras viagens descritas, falei
de Berne (n.° 54 d'esta Gazelade 16 de marco de 18go)
e soO tratarei agora, especialmente, das novidades que
vim encontrar na pequenina e sympathica capital.

Uma d’estas novidades é a grandiosa ponte a que
acima me referi, concluida em 1898, e que custou dois
e meio milhdes de francos ou uns 450 contos, 0 que
nos parece baratissimo.

Vé-se que a construccdo de pontes na Suissa se faz
DOr precos muito mais rasoaveis, porque tambem a de
Kirchenfeld, na mesma cidade, que tem 37 metros de
altura, 229 de comprimento, com dois arcos de 87 me-
tros de luz e 13 metros de largura custou metade
d’aquelle preco.

Qutra, é o sumptuoso palacio federal onde se reali
zou o congresso da imprensa e onde funcciona o par-
lamento desde o anno passado, em que teve logar a
inauguragao.

D'elle damos hoje a gravura para melhor se apre
ciar aquella elegante e imponente construccio, que
comprehende um pavilhdo oeste, construido de 1852
a 1857 no estylo florentino, o pavilhio leste (construido
de 1888 a 1892) no mesmo estylo, e um corpo central,
formando uma grande cupu'a, que foi concluido em
1901, ligando aquelles dois edificios.

Neste conjuncto de palacios estdo installados os mi
nisterios, conselho nacional, conselho dos estados.

QOutra novidade (que por toda a parte se encontra) ¢
o servico dos carros electricos, que sdo, como os de
Lisboa, por conductor aereo e sé divergem dos nossos

em ser muito mais baratos os seus precos de trans-
porte,

Ainda outra novidade, porque foi maugurada em
1899, ¢ o ascensor funicular electrico do Gurten, que
em 1o minutos nos leva (por 1,50 fr. ida e volta) ao
cimo da montanha, a 861 metros, d'onde se gosam ex-
plendidos panoramas, quer se veja a oeste, onde de-
frontamos com a cadeia do Jura, numa extensdo de
320 kil., e toda a planicie, desde a extremidade do lago
de Neuchatel até goleure, quer voltando a leste, alcan-
cando a vista toda a cadeia dos Alpes, o Ementhal e
uma parte da planicie de Berne, tendo por fundo a
Jungfrau e os differentes pincaros do Oberland.

No cume da bella montanha acha-se installado ha
pouco mais de um anno um grandioso hotel no es:ylo
suisso, contendo luxuosas salas, galerias e aposentos,
em que, como ¢ uso na Suissa, todo o conforto mo-
derno se reune ao aprimorado gosto e quasi sempre ao
luxo mais imponente. Os jardins que lhe pertencem
medem 180 mil metros quadrados, e as florestas que
o rodeiam teem cerca de 150 hectares.

No pavilhio annexo ao hotel pédem jantar 4 vontade
mil pessoas. Mais de Gu> tomaram parte na refeicdo
que ld se deu por occasido do congresso.

Mhéulﬁofamentohs- OQ - LISBOa

VII

Indicacoes de ruas

Sempre com o fim de promover o que o titulo d’esta
série d'artigos indica e que constitue uma necessidade
da nossa capital, e o unico meio de attrahirmos visitan-
tes, vamos lembrar & camara que nos dirige mais al-
guns dos pequenos alvitres cuja execuclo pode consti-
tuir motivo de agrado para quem vem de fora.

E’ sabido de quantos viajam a difficuldade que, para
os que ndo conhecem uma cidade, representa a falta de
meios de se orientarem nella, de facilmente buscar o
caminho a seguir para o ponto a que se dirigem.

Tao grande é, por vezes, essa difficuldade que o
viajante desanima se e desgosta-se, nas cidades, como
Paris, Londres, Nova-York e outros grandes centros.

E note-se que mais se aflirma esta preposicdo pela
contra-prova, isto é; o estrangeiro comeca melhor a
apreciar as bellezas d'uma cidade 4 proporcdo que a
conhece no enredado das suas ruas; quando ndo tem
difficuldade de se transportar ou fazer transportar por
ellas, quando, achando-se num ponto, jd se nédo afflige
de se dirigir a outro, porque sabe o caminho, porque
conhece a distancia e a orientacdo em que vae.

Para obviar a isso ha l4 féra muitos meios que ndo
existem em Lisboa e que para a nossa capital ainda sdo
mais necessarios do que noutras.

Um d’esses meios ¢ independente das camaras e per-
tence 4 industria particular pdl o em pratica. Séo os
mappas e guias da cidade, bellamente impressos, bem
tracados, claros, vendidos por baixos precos por toda a
parte ¢ distribuidos de graca em muitas. Jd aqui nos
referimos, nos artigos Notas de Viagem. aos que se dis-
tribuem nas cidades allemads, e aqui temos presente cen
tenares de publicacGes semelhantes que as cidades e
villas suissas atiram a montdes por toda a Europa e
America com o fim de attrahir visitantes estrangeiros.

Outra facilidade que ndo temos aqui ¢ a commodi-
dade ¢ barateza dos trens de praca; servico que, jd o
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dissémos aqui no artigo II, precisa melhorado e regu-
lamentado.

Em qualquer ponto d’essas grandes cidades, o viajan-
te que perdeu o tino, desorientado pelo dedalo de ruas
em que se embrenhou, tem sempre um trem que o le-
va por preco razoavel ao ponto que deseja.

Aqui terd que regatear com o cocheiro, ou que se
sujeitar 4 exorbitante quantia que elle lhe exigird.

Ainda outra facilidade ha em Londres, e ¢ que os
policias teem comsigo um guia da cidade pelo qual dao
resp?sta a qualquer pergunta com uma precisio admi-
ravel.

Para exemplo citaremos um caso que nos succedeu
e que dd4 bem a medida da completa illustragio d'estes
agentes.

Querendo visitar um amigo que residia no extremo
de Londres, opposto dquelles em que nos achavamos,
perguntdmos a um policia se teriamos omnibus pata
esse ponto. O agente consuitou o seu guia e respon-
deu:

—Naio ha carro algum para onde quer ir. O que tem
a fazer é tomar o metropolitano para a eswaco tal, ahi,
saida a porta e andando em frente uns cem passos,
acha-se um largo em que estacionam tres temvias : um
verde, um azul e o terceiro amarello Tome este que
segue pela rua 4 direita; nessa rua conte os cruzamen-
tos com outras; apeie-se na terceira que atravessa, que
¢ a que ]procura, e como o numero da casa que me in-
dica ¢ alto, deve dirigir se para a esquerda.

Seguimos 4 risca o itinerario e verificdmos a sua per-
feita exactidao.

Para comparar notaremos que, dias depois, em Ma-
drid, perguntdmos tambem a um policia onde era a
calle Concepcion Geronima. O pobre homem abriu mui-
to os olhos e respondeu:

- —Hombre ! yo soy nuevo en este puesto y... esa
calle... no sé en donde és! (Vae mesmo em hespanhol
para ter mais sabor).

Agradecemos e levantdmos os olhos para o distico
da rua... Estavamos justamente naquella que procu-
ravamos !

Cosas de Espafia.

E’ de letreiros de ruas que temos hoje que occupar-
nos.

A falta de indicaces dos nomes das vias publicas ¢
um grande embaraco para quem ndo conhece uma ci-

dade.

O grande marquez de Pombal, com o seu espirito
avancado de seculos, previu isso e, ao reconstruir Lis-
boa, poz, nas ruas da baixa, em todos os cunhaes, o
titulo da rua, o numero ordinal da divisdo e o lado.
Ainda nalgumas esquinas se vé hoje, por exemplo:
Rua Augusta, 3.* divisdo do lado oriental.

Esses letreiros, pouco visiveis ¢ verdade, foram des-
apparecendo, e raros outros os substituiram, e em cer-
tas ruas apenas ha estas indicagdes no principio e no
fim, o que ¢ pouquissimo.

De noite nem sempre esses raros letreiros teem pro-
ximo um candieiro que os illumine.

A Companhia Carris utilizon os candieiros substi-
tuindo por completo dois vidros por outros vermelhos,
como signal de paragem. Lembramos 4 camara, nio a
substituicio por vidro completo de cor, mas unra-pe-
quena faixa superior, como temos visto em muitas ci-
dades, a qual podia ser em vidro verde com o nome
da rua. Isto em todos os cruzamentos seria de grande
conveniencia,

Em Leipzig vae-se mais longe: o letreiro da rua ¢
acompanhado da indicaciio dos numeros das portas que

constituem o grupo de edificios até o seguinte cruza-
mento.

Assim mais facilmente se encontra a porta que se
quer.

Quando tivermos illuminacdo electrica com fartura,
o que, estamos a vér, s6 succederd quando os bisnetos
do sr. conde d'Avila, actual presidente do municipio,
forem jd uns respeitaveis anciaes, serd occasido de illu-
minar os letreiros interiormente, como acaba de fazer,
4 sua custa, o novo estabelecimento de vinhos Sangui-
nhal na rua do Alecrim. Até ld contentar-nos-hiamos
com os disticos nos candieiros.

PN .
Caminho de ferro de Benguella

Os jornaes estrangeiros, referindo-se ao concurso
para a construccio do caminho de ferro de Benguella,
e cujo praso termina no dia 6 de outubro proximo, at-
tribuem-lhe uma grande importancia, e estimulam os ca-
pitaes para que entrem na combinagio financeira ne-
cessaria a esse emprehendimento.

Fazem notar que a empresa que tomar a primeira
seccio das obras fica, pso facto, com uma posi¢do pri-
vilegiada para tomar as empreitadas subsequentes, por
isso mesmo que jd terd por si as installacoes de servi-
co, deposito de materiaes, conhecimento de pessoal,
etc. {uem ficar com a primeira empreitada ficard com
as outras, porque terd, s6 por favor da propria posi-
cdo, vantagens decisivas sobre quaesquer outros con-
correntes. Por isso mesmo o concurso 4 primeira em-
preitada é altamente convidativo, tanto pelas vantagens
que em si offerece, como ainda pelas vantagens certas
nas futuras adjudicacdes. E ndo serd sémente para a
construccio da linha, mas tambem para a sua explora-
cdo e para o movimento parallelo d’ella resultante, que
esta supremacia de posicao se assegura.

Afinal, depois de se terem perdido tres annos em
formalismos, para se ndo fazer o caminho de ferro de
Benguella, em vez de assegurarmos por esse meio 0
nosso dominio no planalto, vamos servir mais uma vez
os interesses extranhos em detrimento dos nosses. Os
jornaes estrangeiros ligam uma importancia muito gran-
de ao negocio d’este caminho de ferro, para que nos.
ndo tenhamos de expiar o erro commettido.

— e —
Apedrejadores de comboios

Ainda no nosso ultimo numero registravamos aqui fa-
ctos que deviam ter chamado promptamente a atten-
cio dos poderes superiores, por se tratar de verdadei-
ros attentados contra a seguranca e o bem estar dos
cidaddos que viajam nas linhas ferreas portuguezas.
Hoje, ha um novo attentado a mencionar, mas este de
uma gravidade que nio admitte j4 o tom um pouco
faceto com que de outras vezes tinhamos procurado
metter em brios as auctoridades negligentes.

O caso de hoje é muito sério, para que nio usemos
de termos bem energicos reclamando para elle, e para
aquelles que vio tornar-se, por certo, sua consequencia,
todo o rigor da lei e todo o rigor dos exauctores da lei.

O comboio rapido que parte de Lisboa para o Porto
ds 4 e meia da tarde, foi atacado 4 pedrada e a tiro en-
tre as estacdes de Albergaria e Caxarias.

As vidracas da grande carruagem dos Wagons-Lits
ficaram em estilhacos. Ndo houve victimas, porque nes-
se momento a carruagem néo levava passageiros. Pouco
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antes porém, tinham ali estado alguns cavalheiros, e
entre elles o sr. Bispo do Porto.

O governo, com os seus subordinados, estd commet-
tendo um crime de lesa humanidade. Implicitamente, e
-em presenca do que vimos presenceando, o governo
torna-se solidario na responsabilidade criminal de ver-
dadeiras tentativas de assassinio. Por este andar, den-
tro de pouco haverd passageiros de comboios portugue-
zes atravessados por balas, e a accusacdo pesa tre-
menda e irrefragavel, sobre a cabeca dos homens do go-
verno, dos homens da policia e dos homens da justica.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através da Africa

Para discussdo das contas e do relatorio e de outros assum-
ptos que seja preciso resolver, sio convidados os srs. accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, as 12 horas do dia, na casa da
Companhia, rua de Bellomonte n.® 49 —Porto, 26 de setembro de
1902. — Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através de
Africa—O presidente do conselho de administracao, Carlos Lopes.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Em harmonia com o disposto nos art. 12.° e 14.° dos estatutos,
se annuncia que no sorteio realizado hoje, sahiram sorteados os
n.** 2.601 a 2.605, 17.666 a 17.670, 18.441 a 18.445, 21.706a 21.710 €
26.626 a 26.630.

O pagamento das obrigacdes sorteadas e a dos juros, na im-
portancia de 750 réis por coupon, comegard no dia 1 de outubro,
das’11 ds 2 horas da tarde, em Lisboa, na séde da Companhia, Rua
Nova do Carvalho, 71, 2.° e na Agencia no Porto, Rua da Pica-
ria, 49. — Lisboa, 25 de setembro de 1902. O director de servico
M. M. d’Oliveira Bello. y

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de setembro de 19o2.

Sempre fol costume nosso, pelo facto de jd estarmos de longa
data habituados a governos calamitosos, — o derivarmos sobre o
Estado a causa dos males que, de quando em quando, visitam e
affligem a economia nacional. E todavia, sem invocarmos d’esta
vez o estafado argumento de que os povos teem os governos que
 merecem, concordemos, em consciencia, que, de grande parte d’es-
ses males, somos nds, povo, os unicos culpados e os exclusivos
responsaveis.

O facto de que hoje nos occupamos ¢ mais uma prova excel-
lente d’esta assercao. Ainda ha pouco tempo, uns trez ou quatro
mezes, nos informavam as estagées competentes de que ja pro-
duziamos o trigo necessario para 0 nosso consumo interno.

Isto, todos o sabem, equivaleria a cerca de quatro mil contos
annuaes em ouro, que deixavamos de pagar ao estrangeiro, o que,
nas circumstancias presentes da nossa balanca commercial seria
um beneficio da maxima transcendencia para nos todos. Pois mui-
to bem; ndo obstante esta venturosa affirmativa, que, pela sua ori-
gem nos deve merecer toda a fé, vemos ter sido concedida 4 Ma-
nutencdo militar. dependencia do estado, a importacio de tres mi
lhées e quinhentos mil kilogrammas de trigo exotico, por isso que
os lavradores nacionaes lhe nao quizeram fornecer aquelle cereal
aos precos officiaes, isto ¢, aos da tabella em vigor.

Poroutro lado os moageiros comecam a pedir ao estado a li-
berdade da importacio, clamando, a0 mesmo tempo, contra o pre-
co exhorbitante do trigo molle indigena, preco a que as fabricas
se ndo pédem sujeitar sem a perspectiva ou da sua ruina ou da
paragem indefinida da sua laboragio.

Ora dd-se que ao mesmo tempo que estas reclamacdes, ou me-
lhor diriamos estas ameacas sio feitas, publica o jornal official do
governo uma nota do trigo e da farinha existentes nas fabricas de
- moagem de Lisboa, e nas padarias, sendo para trigo 15.847.58¢
kilogrammas; e para farinha 4.036.575 kilogrammas, concluindo,
depois do exame d'estes numeros, que o mercado estd regular-
mente abastecido tanto de farinha como de trigo.

Quem terd razdo ¢/ o lavrador que procura a todo o transe va-
lorizar o seu genero sem se querer prender com tabellas ou ma-
nifestos, ou o moageiro que lhe vae subrepticiamente comprar o
trigo a preco superior ao da taxa, reduzindo, por esta forma o
mais que pode, a importancia dos manifestos do genero no mer-
cado central e cohonestando assim a importacao que anceia ?

Quem terd rasio nesta questdo de conveniencias ora conjugadas,
ora divididas em que a paixdo do lucro maior sobreleva a tudo e
a todas as consideracoes ?

Ao governo, a cuja guarda estdo, ou pelo menos, manda a re-
gra deverem estar os interesses do consumidor, ordinariamente o
bode expiatorio nestes embates; ao governo que, para proteger
por um lado a agricultura, ¢ por outro um ramo 1mportantissimo
de industria nacional, se fez arbitro d'esta questio, instituindo ta-
bellas e accordos onde os beneficios ficavam jd respectiva: € am-
plamente estatuidos; ao governo cumpre, na sua posi¢do sobran-
ceira e especial; resolver este incidente e resolvel-o por forma a
que, sendo verdade produzir ja o paiz o pao necessario para o0 seu
consumo, nido venham influencias, por mais poderosas que sejam,
na financa e na politica, sacrificar, esta vez ainda, os interesses ge-
raes e sagrados da nagao. : g

Quanto menos dependermos do estrangeiro melhor para nos
€ nas circumstancias presentes quanto mais ouro pouparmos mais
s6lido cimentaremos o edificio da nossa alforria economica e

social ..
*

Ameudam-se as queixas contra a grande profusio de dinheiro
falso, especialmente de bronze ¢ de nickel, que por ahi circula,
sendo curiosa, como registava ha dias um jornal da manha, a
passividade a que chegamos, recebendo indistinctamente, ¢ sem
exame, todos os trocos que nos mettam na mao. :

Que seja bronze ou que seja cobre, é coisa com que pln%uem
se prende ja. O facto ¢ que ndo ha, que saibamos, paiz algum
do mundo onde, como no nosso, a moeda de trocos tenha sido
tao vasta e impunemente falsificada.

Reconhecendo esta calamidade e esta vergonha em bem elabo-
rado relatorio, o actual titular da pasta da fazenda estudou um
convenientissimo e opportuno projecto de lei, reformando, por
completo, o nosso systema vigente de moeda divisionaria. kste
projecto de lei, cuja viabilidade era urgentissima ¢ manifesta aos
olhos de todos. foi apresentado no parlamento nos ultimos dias
da precedente sessdo legislativa, e 14 ficou naquellle vasto limbo
de papelada, quando teria sido tdo facil ao sr. ministro fazel-o
urgentemente discutir e approvar como uma medida de inquestio-
navel beneficio publico, que o era sem contesta¢do alguma. Mas

uiz-se s. ex.* forrar a esse trabalho, e o resultado ¢ o que se
vé: —a falsificacio campeando infrene e medrada, e n6s a nive-
larmos para o mesmo effeito de compra e venda, o dinheiro da
casa da moeda com o dinheiro da casa dos malandros.

*

Movimento bolsista da quinzena :

Valores do estado.— O mercado de inscripcdes esteve firme,
ascendendo as cotacoes de 38,50 e 38,60 em 16, para assentamento
e coupon, a 38,90 € 39,00 em 27, respectivamente. As obrigacoes
tiveram um movimento muito diminuto, sustentando todavia os
precos, que ficam : para 4 9, 88, 21.700; para 4 Y/ 9/, 88 56.80v e
para 4 % 9o, 49.600.

Acgbes de bancos e companhias.— As acgoes do Banco de
Portugul tiverum, d'esta vez, um mercado bastante animado, fir-
mando-se os precos a 149.500 As do Banco Commercial tiveram
falta de vendedores, mantendo-se a cotagdo de 137.000. Outro
tanto diremos das do Lisboa & Agores, que foram cotadas em 25
a 124.500. Do Banco Ultramarino, venderam-se, em 24, a 116.500.

As accoes dos Tabacos oscillaram, com pequeno movimento,
entre 136.400 e 136.500 O mesmo diremos das dos Phosphoros que
ficam a 79.200. _

Obrigagbes do Credito Predial. — Péde dizer-se que foi nullo
ou quasi, o mercado d'este papel. As cotagdes ficam : prediaes
6 9/y 93.700, 5 /5 2.400, 4 '/, 9y 90.500.

Municipaes e districtaes 6 9/, 97.000. :

Obrigagdes da Companhia Real. - As do 2.° grau tiveram algum
movimento e alta de precos, passando de 32.850 em 16, para
33.800 em 26. .

Empresas africanas.—Em ac¢des da Companhia de Mo¢am-
bique as opera¢bes foram muito restrictas, sendo cotadas em 27
a g.450. As da Zambezia foram mais procuradas mas a cotagdo
baixou de 5000 em 24 para 4.800 em 27, As obrigacdes «Atravez
Africa» mantiveram-se quasi sem movimento, a 92.800

L. K.
Cambios, descontos e agios
Dinheiro Papel
[.ondres go d/v 42 Y5 | 42 %/ g|Desconto no Banco
»  cheque. | 42 41 7| de Portugal.....|51/9/,
Paris go d/v......| 676 677 No mercado......|6%,
» cueque. ... | 680 632 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 27 278 R o
» cheque....| 28: 282 Cambio do Brazil.| 11 1/
Francfort go d/v..| 276 1/, | 278 !/ |Premio da libra...| 13160
» cheque.. 261 /s zé"z 1/a e
Madrid cheque ...| 840 860 19180
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
iy v  SETEMBRO
it o e 16 | 17 | 18] 19 | 20| 2 98 | 24 | 25 96 | 21 | 29 | 80 |
Lisboa: Inscripgdes de assent.| 38,60 3845 8850 3860/ 3860 3860 - | 8870 3890 3890 8890 89 | 910 -
» coupon| 38,75 =~ 40 38,70, 38,70 38,70, - 39,09 39 39 39 39,10 39 15 -
Obrig. 4 %% 1888..5..4. 4.4 - -~ - - | 2L.700| 21.700, - - - - - ool - o
» 49,180 assent.. - - - - - - 49.500 49 600, - - - - - v
» % 1890 coupon - 19 500 - - - - - - - - | 49.500f - =
» 41 % assent. . .. 56.800] 56 800| 56 80O| -~ - - - - - - - - = =
» 41/,9, coup. int... - - £6.700, - | 56.700, - - - . - ” b = o
» . 4%y Y, externo. ... » w = = = - e - - - - - - -
»  Tabacos coupon....|118.000 -~ - - - - - - - - - - - -
Acgoes B. de Portugal...... ~ 149 500]149.400149 300,149 .300,149.400 149.400(149 400149 500, - - |149.500(149 500, -
. » Commercial. .... - - - 137.000f - - 137000, -~ - - - i 1]
» » N. Ultramarino.. [116 800] - - - - - - 116 500 - - - - [117.000, =
» » Lisboa & Acores.! - - |124500( - - - - [124.500 - - i, fyrop -
» Tabacos coupon .. i - [136.100{136.000/136 H00(136.5000 - 136 5H00{136 400136 500/136.400, - - 136000
» Comp * Phosphoros. 79100 | = (9200 . - 19.400 79.400{ 79.400 79.200, - 79.200 - 79.200f -
» Rk o o - - 21 000 - - - - 21 500 22.200( 22 200 22 200, 22 000 -
Obrig. prediaes 6 %y ....... - - - - | 93700 - - - - - = —~ - 3
» » o 1] P S - 92 600{ 92 750 - - - - - - - 92600 -~ 92500 -
»  Comp.* Phosphoros. 92 300) - 92.300| 92300 -~ - - - 92 300 92.800, -~ - =
» C» Real 3 9, 1.° grau| 81.000f - - - - - 80 800 - - - - - 81000f -
» » » 309,90 grau 32 850 32800 -~ 82.750, -~ - 33050 -~ - 383.700, - - 32.900 -
»  C.* Nacional . R - - - - - - - - - - - - =
»  Atravez Africa . E - - - 92 070 - - 92 800 92.500 -
Paris: 3 0/, portuguez.. ..... 31,25, 31,15 31 ,10( 30,85/ 80,9C| 38092/ 31,10, 31,10, 31,40, 31,30 81,35 81,10 - y
Acgoes Companhia Real. . - 90 92’ 90 90 92 91 90,60, 98 | 100 99 98,60 - -
» Madrid Caceres.. ... 33 33 - 32 - 32 - 32 - - - i 14
» Norte de Hespanha..| 205 198,50 193 199 | 206 (‘210 | 206 | 204 206 | 202 - - = ¢
»  Madrid Zaragoza. 320 [816 (8156 |316 (3822 (328 |824 |822 |32 |3823 - - & *
»  Andaluzes.......... 202 197 197 194 [ 206 '|'209 [ .208 [/208 202 | 205 - - L&
Obrlg Lomp Real 1° grauf 366 | 306 (857 |865 |(35h (355 [356 (3853 | 854 | 35350 855 | 855 - &
» 2.°grau| 143 | 146 142 143,50, 143,50/ 144,50 142,50 143,50/ 145 | 148 147,50/ 148,75 - "
po G Belra Alta ....... 89 89 88 89,75 89 89 88 88,76 89 89 - - pe &
»  Madrid Caceres. .. .| 100 | 100 100 | 100 - 99,26/ - | 100 - 1100 100 - - -
» N. Hesp. (1.* hyp.).. | 341 1338 | 310 | 340,50 8341 | 342.75| 343 | 841 343 | 84250 - - - e
Londres: 3 0/, portuguez...... 30,87 30,87 30,75 3087 - 30,62/ -30,75 30,75 30,87, 31 31 31 - -
Obrig. Atravez Africa.. 57,20 57,25 57,25 67,25 57,25 ' b7 25 57,26 57,20 57256 57,25 57,25 51,25 - -
Amsterdam: Atravez Afr]ca 81,50 81,00 8256 8256/ 8256 82 3?. 8237 82 82 | 82 81,75 81,75( - -
Beuxellas: Atravez Africa.....| 80 80 | 80 | 80 | 8) | 8 ' 80 | 8 | & ' 8 | 8 | 8 | - 4

Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1902 1901 Totaes desde 1 de janeiro | Differenca a favor de
Linhas de ex- — 1555 FDETSRE N Bk SRl s,
ploragio Kil.| Totaes |Kilom. Kil.[ Totaes |Kilom.| 1902 1901 | 1902 1901
Ide @ | Réis Réis Réis Ré:s Réis { Réis Réis
=1 ad 8 9Set| 693 111.076.000160.282 693 109.180 764 157.548| 2 931.447 000 2,856 317 980  76.069.020 =
& |Antiga pode CaOVRI016 » | » | 109586000 158,132 » | 109.180.764| 157.548] 3.041 033.000/ 2.964 558.744' 76 474.256 -
=| nao garantida 1723 » | » | 110.725000 159 776 » | 109.180.764| 157.548] 8.151 7568.000 8.075 789.508, 78.018.492 &
=) Nova réd .8 9 »|380 17.967.000 47281] 380 16252236 42769 404517000 402259 0200 2257980 o
B el P06 » | » | 17192000 45242 » | 16252286 42769 421709000 418511956 3197744  _
e AR 1728 » [ » | 17.817.0000 45571) » | 16.252.236 4:.769] 439026000 434.763.492] 4 262505 .
1319Ag. | 494) 25521290 H1.662 488 22002 780| 45087 716.092.474| ©42.197.466] 73 895 008 .
Sul e Sueste L 4[2026) » | » [ 30023500 60.776( » | 25416015 52081| 746.115974| 667.613.481) 78 502.493 ]
1819/Ag. | 358 81974907 90580| 353 81.526.371| 89.307 815.852.295 780.950260] 84902035 F
Minho e Douro......|2026] » | » | 30266351 85712] » | 27.482.781| 77.854] 846.108.646| 808.433.041] 37 675.605 0
. - - | 208 R e ’ . i ¥ g §
Beira Alta...... boveef = = = | = - - - - - - - -
16122/Ag. | 105 1560.441 14.861( 105 1382998 15.170| 45546626 42306861 8939763 -
Na:'gf‘;:g‘;“'_"?"‘_"f’_"i‘|23z; v | »| 1553206 14792 » | 1429187 13611 47.099.832 43736.048] 3363784  —
-4 -] 84 - - 34 - & - - s -
Guimaraes ..... ... ) - | = - = & - - - X E (e
Porto 4 P. e Famalicio[1631[Jul | 64  6.184806) 91.637] 64/ 5.665396| 88521| 67873618 59.695.638 8177980 e
26 ISet 3656/Ps. 2320 7615, 634[3656Ps  2.262 496/ps.  G18Ps. 69 HH1.396/Ps 66 H44.745!Ps.  8.006 651 "
Norte de Hespanha .. 8 » 2.433 564 665| » 2 399 020 6O6) 71948960, 68 943.76H 3 005.195 -
915 v 3 2518.721] 688 2511319 686 74503682 71.455.085] 8048597 N
Ay oza—l 9| » (3660 19438890 5328650 1916469 533 67689.043 62 383 643 5.305.400 "
At 016] » | » 1.984.443  543] » |.... 1991552 545 69.673486| 64375195  5.298.291 -
2026Ag 1067 439582 411/1067) 374.351 350? 14.010494) 12.361.314]  1.649180 L
Andaluzes.. .. .27 2Set.| » 549063 514! » | 4932571 462 14.559.5567 12.854571]  1.704 986 &
89 »| » 448868 420, » 103.728 378  15.008421] 13.258.900,  1.749.521 &
39 »|429 101.224) 235 429 88.8611 207  3.066.025  2.895407| 170.617 -
Madrid— Caceres....[1016 » | » 97.929 szzsl s 97.185|  226] 3163954 2992 .)qs’ 171.361 ”
3 9Ser.| 180 47920 966 180 50.078|  278]  1416281' 1185217  981.064 -
Zafra a Huelva.......[1016 » i 46856" 260' » 49.093 272 1.463.137] 1184.310‘ 278.82"4]
—— — el — — e - — - -— - -

























