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K linha de Mormuga

i

Temos na nossa mesa o relatorio da linha da India
portugueza firmado pelo engenheiro Adriano de Sa,
seu esclarecido e dedicado director. Refere-se ao anno
de 19oo e abre logo com uma informagdo desalenta-
dora, porquanto referindo-se ao accordo de 15 de maio
d'esse anno, realizado em Londres entre as compa-
nhias rivaes, Great Indian Company, a Maratha,
Railway e a Southern Maratha, capitula-o simplesmente
de pessimo para o nosso caminho de ferro, isto ¢, muito
peior do que o realizado na mesma cidade em 10 de
abril de 18q9. Felizmente este mal poude ser conjurado.

Por este accordo — Through class rates —applicavam-
se 4s demais classes as tarifas que, pelo accordo ante-
rior, se passariam sémente para a classe especial.

D'ahi vinham inconvenientes, accrescentados ainda
com outras circumstancias perniciosas, sendo a princi-
pal a que deixava de ser prejudicada a S. M. o que
implicaria na Perda de trafego para a nossa linha que
¢ subsidiaria d’esta.

Tamanhos perigos adviriam que o director_da linha
de Mormugdo ndo hesitou em protestar contra tal con-
yenio, logrando conseguir por si ou por levar a con-

vicgio a S. M. que elle ndo chegasse a realizar se na’
pratica.

Continuou portanto a vigorar o accordo de 1890, e
continuou até 3o de setembro, porque entdo a 3o d’este’
mez a S. M. protestou e sahiu do convenio.

D'entio em diante tentou-se a adopcdo das antigas
tarifas para o trafego combinado entre a nossa linha e
a S. M., mas as companhias G. I. P. e M. R, logo
abriram as hostilidades comegando uma guerra de ta-
rifas.

As reduccdes que faziamos quasi exclusivamente sup-
portadas pela linha de Mormugio, nao se traduziam
por vantagens importantes. Perdiamos terreno.

O accrescimo do premio de seguro maritimo para as
mercadorias que preferissem a via Mormugio afastava
o trafego, embora os transportes por essa via sejam
em geral mais baratos principalmente quando se referem
a estacoes da S. M. proximas da fronteira portugueza.

A nossa linha é demasiado pequena para que uma
differenca de tarifagem influa sensivelmente nos gran-
des transportes como sio os que se fazem para Bom-
baim, via W. I P.

Se se attender tambem a que o porto de Mormugéao
ndo tem um servico regular de transportes rapidos ma-
ritimos, menos nos surprehendemos com a improficui-
dade dos esforcos empenhados para attrahir concorren-
cia dquella linha.

Sobre o assumpto do servico de vapores, das suas’
carreiras e precos de fretes, faz o relatorio interessan-
tes observacoes.

Como porém se resumem esses conselhos a compa-
nhias estrangeiras que fardo o que mais lhes aprouver
ou mais lhes convenha, receiamos que sejam pouco effi-
cazes. ' |

Associamo-nos todavia 4 justa aspiracio de que o
porto maritimo de Mormugao deixasse de ser tributa-
rio de Bombaim, possuindo uma carreira de navegacao
directa para a Europa. O trafego viria certamente. Nao
pode servic de guia a carreira da companhia allema a
qual, entre outros requisitos que lhe faltam para ser-
vir bem, tem o inconveniente de tocar em muitos por-
tos, fazendo grandes voltas.

Tambem se nos afigura de vantagem a doutrina que
eloquentemente advoga o sr. engenheiro Adriano de S4
da celebracdo d'um bom contracto que passe para a
S. M. a exploracdio da nossa linha ferrea que continua
na 'W. 1. P.

As 51 milhas que a primeira tinha a explorar pouco.
augmentaram as indispensaveis despesas com o pessoal
menor e nada as da direcgdo. Realizava-se uma econo-
mia importante ou augmentava a receita liquida, dimi-
nuindo comitantemente a parcella que o estado da India
tem de pagar 4 W. I. P. para perfazer as 72.000 libras
annuaes a que monta o encargo que desgracadamente
tomdmos ¢ que tanto esmaga a India portugueza.
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Nédo pode, porém, formular-se a esperanca de que |
se attinja o equilibrio o qual s6 se conseguia escassa-
mente com uma receita liquida de 24 ooo rupias por
milha.

Apenas tornavamos menor a perda que no anno de
1goo foi maior do que no anterior, visto que as recei-
tas s6 chegaram a 333 5g5:11:02 rupias e a das despe-
sas a 400 441:02:10, havendo um deficit de 66.845:07:08
ajuntar ao de 185.159:08:06.

Os jornaes estdo agora dizendo que a exploracido d’es-
ta nossa linha vae passar a ser feita pela Southern Ma-
ratha.

E d’ahi inferem logo que d’essa negociacdo advirdo
grandes beneficios para a pequena e infeliz linha por-
tugueza.

Sabemos que a noticia é verdadeira, mas o facto ndo
nos justifica esperancas tdo optimistas que eliminem
quaesquer aprehensoes.

Uma transaccdo feita de modo que a Southern Ma-
ratha fique com a exploracdo e entregue todos os pro-
ductos 4 actual companhia deduzindo as despesas da
exploragdo calculadas por um coefficiente egual ao que
lhe resulta na sua réde geral, isto €, naturalmente in-
ferior ao que dispendia até hoje a companhia de Mor-
mugao.

Por este lado ¢ certo que a operacdo é
para nos.

Mas a Southern, tomando a seu cargo a exploracio
da nossa linha e porto tem por fim combater a con-
correncia que sobre Bombaim lhe oppoe a sua rival
Great India Company.

Ora se as duas companhias continuarem em desac-
cordo como teem estado ultimameute, ndao ha duvida
de que ao nosso caminho de ferro e ao porto de Mor-
mugao ndo faltard o trafego.

o caso contrario, isto €, se as duas companhias vie-
rem a concordar, no que a Great India tem grande in-
teresse, o caminho de ferro e o porto de Mormugao
continuar@o ds moscas, como até agora, e o rendimento
serd nullo.

E ¢é este, porvéntura, o caso mais provavel. Oxald
nos enganemos.

No relatorio a que nos estamos referindo tocam-se
varios pontos que respeitam ao desenvolvimento eco-
nomico da regido servida pela nossa cara e mal
da linha.

Algumas palavras escreve o seu auct.r, para se jus
ficar de sair do assumpto ferro-viario restricto.

Por nossa parte poriamos de bom grado uma res-
triccdo 4 absolvicdo que lhe damos-—a de se alargar
mais ainda nos subsequentes relatorios.

Ndo deve esquecer-se que na metropole se sabe
muito pouco das cousas da India e que tudo quanto o
seu elaro espirito, illustrado por uma pratica jd longa
e largo conhecimento da vida economica d'esse Estado
puder dizer nesse relatorio que ndo ¢ s6 para o gover-
nador mas para o publico, constitue um servigo apre-
ciavel e digno de agradecimento.

Para dizermos tudo accrescentaremos que, até jul-
gamos isso menos perigoso do que referir as pequenas vi-
ctorias de argumentacdo ou de suggestdo que a sua
astucia e penetracdo haja influido nos loiros adminis-
tradores das companhias indianas.

vantajosa

»

Vimos tambem ‘que na linha de Mormugdo ha ape-
drejadores de comboios e tribunaes complacentes.
Admiramo-nos. Julgavamos que s6 em Portugal havia
d’estes selvagens e tamanha brandura de costumes.

Q. S.

PAYALVO A THOMAR

Quasi todos os jornaes publicaram, no dia 10 o se-
guinte requerimento que o sympathico e heroico gene-
ral Pienaar, refugiado boer entre nés, entregou no
Ministerio das Obras Publicas :

SENHOR :

F. J. Pienaar, residente actualmente no convento de Christo,
em Thomar, desejando estabelecer um tramway de traccao ele-
ctrica da estacio Ju Payalvo 4 cidade de Thomar, sobré a estrada
real que liga estas duas povoacoes, mui humilde e respeitosamente

Pede a Vossa Magestade a graca
de deferir.

(a) F. J. Pienaar.

Nido é novidade para os nossos leitores que esta
mesma linha jd tenha sido requerida, para trac¢do a va-
por, ha bons quinze annos, por tres individuos portu-
guezes, porque jd aqui tratdmos largamente do assum-
pto nos nossos numeros de 1 de maio e 1 de junho de
1897.

Varias exigencias das instancias officiaes e a necessi-
dade de justificar e ampliar os primitivos estudos, de-
moraram a approvacdo dos projectos dez annos, até
que em sessdo de 28 de maio de 1897, foi plenamente
approvada a concessdo aos requerentes, pelo conselho
superior d'obras publicas.

Beve-se, pois, considerar como feita a concessio por-
que falta apenas passar o alvard, e se esta formalidade
ndo tem sido preenchida deve-se isso a um certo ca-
pricho dos concessionarios, que insistiam na sua ideia
de formar uma companhia inteiramente com capitaes
portuguezes, para a construc¢io e exploracio da linha.

Comprehende-se que isso lhes tem sido difficil até
hoje, pelo que tem succedido a outros concessionarios
de differentes empresas.

Além d'isso os ultimos progressos da tracgdo ele-
ctrica, aconselhavam a transformacdo do projecto para
esse systema de tracgdo, o que, jd se vé, obrigava a
um novo estudo.

Por este motivo, no principio do corrente anno tra-
tou-se com uma respeitavel casa catala da construccdo
e fornecimento de material, ficando assente que, numa
proxima viagem a Lisboa, do engenheiro socio d’aquella
casa, se estudaria, sobre o terreno, o tragado appro-
vado e os demais detalhes para a adopcdo da tracgio
por meio de electricidade.

Por estes motivos, ndo desistindo da empresa, os
concessionarios entraram no ministerio, no dia 10 do
corrente, com o seguinte requerimento :

SENHOR §

Julio Cesar de Miranda Monteiro e Leonildo de Mendonga e
Costa, tendo requerido em 1887 a concessio de uma linha ame-
ricana assente no leito da ‘estrada, entre a estagao do caminho de
ferro do norte, em Payalvo, e a cidade de Thomar, apresentando
depois todos os projectos que, sendo examinados pelas instancias
competentes, foram approvados e dado parecer favoravel 4 con-
cessao, faltando s6 passar-se o respectivo alvard ; sabendo que foi
hontem requerida a Vossa Magestade a concessio de uma linha
de traccdo electrica entre aquelles dois pontos pela mesma es-
trada, veem pelo presente perante Vossa Majestade reivindicar
os seus direitos de prioridade nesta concessilo, reservando-se para
apresentar em breve o projecto de transformagio do systema de
traccio para a electricidade, estudos a que o0s supplicantes estdo
procedendo, por isso

P. a Vossa Magestade haja por
bem manter aos requerentes
os direitos que lhes assistem.

E. R. M.e®
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Coincidentemente, e quando os requerentes se pre-
paravam rara apressar a vinda do distincto engenheiro
de Barcelona, este chega a Lisboa, no dia 11, o que
veiu facilitar o andamento do negocio, e esta noite
mesmo, 4 hora em que o nosso jornal entra no prelo,
estard em Thomar a fazer os seus estudos, o que pro-
mette que a linha de Thomar a Payalvo poderd ser
uma realidade em breves tempos.

Pelo estudo de gabinete, jd feito n’'estes dias, parece
que serd muito mais conveniente a manutencdo do tra-
¢ado primitivo, isto é, o mesmo que estava feito para
a tracc@o a vapor, e que se torna recommendavel por
evitar as grandes rampas, que difficultariam a explora-
¢do, tendo, além d’isso, a vangem de estar jd appro-
vado superiormente.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publ.cas, Commercio
e Industria

Direcgllo Geral das Obras Publidas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
uezes, constructora do caminho de ferro de Vendas Novas a
Sant'Anna, que para a construc¢do da referida linha ferrea seja
declarada a urgencia de expropria¢do de duas parcellas de ter-
reno, com os n.* 18 e 37, das quaes ¢ proprietario Francisco Ri-
beiro de Oliveira Freire, ¢ que ficam situadas na freguesia e con-
celho do Cartaxo, districto de Santarem; e,

Considerando que esta expropriaciio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publi-
ca e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ de 8
de junho de 1859, a expropriagio das mencionadas parcellas de
terreno, marcadas nas plantas que baixam com o presente decre-
to assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras PuElicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faga executar. Paco em 3o de agosto de 1902 —REL—
Manuel Francisco de Vargas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira
da Foz e a Alfarellos, apresentado a conta da liquidagio da ga-
rantia de juro d'aquella linha com referencia ao segundo semcs-
tre do anno economico de 1gor a 1go2, na importancia de rcis
37:3419786: ha por bem Sua Majestade El-Rei, em vista do dis-
posto no artigo 28.¢ do contracto de 23 de novembro de 1883 ¢
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas e Minas de 28 de agosto ultimo, approvar a referida li-
quidagdo de garantia de juro e ordenar se pague & mencionada
companhia a importancia de 37:341786 réis, relativa dquella liqui-
dacdo, a qual serd considerada provisoria até ser approvada a me-
digdo definitiva da mesma linha.

Paco, ao0s 8 de setembro de 19o2.—~Manuel Francisco de Var-

gas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a
conta de liquidacio da garantia de juro d'aquella linha, com refe-
rencia ao segundo semestre do anno economico de 1gor a 1902,
na importancia de 198:678y509 réis: ha por bem Sua Majestade
El-Rei, em vista do disposto nos artigos 27.° e 28,° do contracto
de 29 de julho de 1885 e nas bases 5.0 e 7.* do convenio de 11 de
abril de 1896, ¢ conformando-se com o parecer do Conselho Su-
perior do Obras Publicas ¢ Minas de 28 de agosto ultimo, appro-
var a referida liquidagio e ordenar se pague 4 mencionada com-
panhia a importancia de 198:6783 509 réis, relativa dquedta liqui-
dagiio, a qual deverd ser considerada provisoria nos termos da
alinea a) da portaria de 20 de fevereiro de 1803. ;

Pago, em 8 de setembro de 1902,—Manuel Francisco de Var-

gas,

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Tendo-se verificado que o cruzamento da linha de tracc@o
electrica com o elevador da Estrella estd em boas condi¢bes: ha
por bem Sua Magestade El-Rei auctorizar provisoriamente a pas-
sagem dos carros da Companhia Carris de Ferro de Lisboa no
referido cruzamento.

Pago, em 10 de setembro de 1902.—Manuel Francisco de Var-

gas.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Madeiras para Hespanha.— Vae com este numero
a nova tarifa M. L. n.° 3 da Companhia Real, applica-
vel desde hoje ao transporte de madeiras das estacGes
da mesma companhia para Madrid, por vagons com-
pletos. _

Os pregos estio fixados na tabella que a tarifa pu-
blica, e por isso esta ndo necessita que sobre ella de-
mos mais explicagoes.

R

EXCURSOES

Estamos em pleno furor de excursoes em caminhos
de ferro. Meia duzia de emprezarios teem mettido hom-
bros a este negocio, que vemos desenvolver-se e applau-
dimos.

Principiou-se pelas pequenas digressoes no paiz e
agora jd se alargam ao estrangeiro, levando centenares
de pessoas a Madrid e projectando-se uma viagem a
Madrid, Saragoca e Barcelona, e outra a Paris, em
outubro proximo.

Nestas viagens ainda se ndo tratou do verdadeiro
complemento do systema, que € incluir hoteis, restau-
rantes, comidas nos bufetes, trens, cavallos, guias, en-
tradas nos museus, etc., mas isso vird.

No nosso paiz jd se projectou, ha uns cinco annos,
uma excursdo de Lisboa pela Beira Baixa, Beira Alta
e Qeste, com visitas a Castello Branco, Covilha,
Guarda, Bussaco, Figueira, Batalha, Alcobaca e Cal-
das da Rainha, mas teve-se que desistir por falta de
hoteis que podessem alojar commodamente os excur-
sionistas na Beira Baixa.

Em todo o caso ahi fica a ideia, que nos felicitaria-
mos se vissemos realizada por outros mais felizes.

Para os portuenses uma excursao pelo Douro 4 Re-
goa, Lamego, Vizeu, por Castro Daire e S. Pedro do
Sul, Bussaco, Coimbra, Figueira e Aveiro seria tam-
bem muito interessante.

S ——— _'_'_'_"ﬁ;,__,.—_ T

0 J0OGO NAS PRAIAS

A respeito do nosso artigo do numero passado fala-
ram alguns collegas — nenhum contestando as nossas
theorias — a todos agradecemos penhorados e especial-
mente & Gageta da Figueira que se nos dirige com
amabilidade que nos penhora pedindo-nos uma rectifi-
cagdo.

Diz aquelle querido collega que o imposto camara-
rio sobre os casinos ndo é de 1:2507000 réis mas de
5001000 réis.

Algures vimos aquella cifra mas louvamo-nos na affir«
magao do collega, tanto mais que elle proprio publicou
a acta da sessdo da camara municipal em que se diz
ter sido calculada no orgamento a taxa municipal de
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Néo péde, porém, formular-se a esperanca de que
se attinja o equilibrio o qual s6 se conseguia escassa-
mente com uma receita liquida de 24 ooo rupias por
milha.

Apenas tornavamos menor a perda que no anno de
19oo foi maior do que no anterior, visto que as recei-
tas s6 chegaram a 333 5g5:11:02 rupias e a das despe-
$as a 400 441:02:10, havendo um deficit de 66.845:07:08
ajuntar ao de 185.159:08:06.

Os jornaes estdo agora dizendo que a exploracio d’es-
ta nossa linha vae passar a ser feita pela Southern Ma-
ratha.

E d’ahi inferem logo que d’essa negociacdo advirdo
grandes beneficios para a pequena e infeliz linha por-
tugueza.

Sabemos que a noticia é verdadeira, mas o facto nio
nos justifica esperancas tdo optimistas que eliminem
quaesquer aprehensaes.

Uma transaccdo feita de modo que a Southern Ma-
ratha fique com a exploracdo e entregue todos os pro-
ductos 4 actual companhia deduzindo as despesas da
exploragdo calculadas por um coefficiente egual ao que
lhe resulta na sua réde geral, isto é, naturalmente in-
ferior ao que dispendia até hoje a companhia de Mor-
mugao.

Por este lado é certo que a operagio ¢
para nos.

Mas a Southern, tomando a seu cargo a exploracio
da nossa linha e porto tem por fim combater a con-
correncia que sobre Bombaim lhe oppoe a sua rival
Great India Company.

Ora se as duas companhias continuarem em desac-
cordo como teem estado ultimameute, ndo ha duvida
de que ao nosso caminho de ferro e ao porto de Mor-
mugdo ndo faltard o trafego.

0 caso contrario, isto €, se as duas companhias vie=
rem a concordar, no que a Great India tem grande in-
teresse, o caminho de ferro e o porto de Mormugio
continuardo ds moscas, como até agora, e o rendimento
serd nullo.

E € este, porventura, o caso mais provavel. Oxald
nos enganemos.

No relatorio a que nos estamos referindo tocam-se
varios pontos que respeitam ao desenvolvimento eco-
nomico da regido servida pela nossa cara e mal
da linha.

Algumas palavras escreve o seu auct.r, para se jus
ficar de sair do assumpto ferro-viario restricto.

Por nossa parte poriamos de bom grado uma res-
triccdo 4 absolvicdo que lhe damos-—a de se alargar
mais ainda nos subsequentes relatorios.

Ndo deve esquecer-se que na metropole se sabe
muito pouco das cousas da India e que tudo quanto o
seu elaro espirito, illustrado por uma pratica j4 longa
e largo conhecimento da vida economica d’esse Estado
puder dizer nesse relatorio que nio é s6 para o gover-
nador mas para o publico, constitue um servigo apre-
ciavel e digno de agradecimento.

Para dizermos tudo accrescentaremos que, até jul-
gamos isso menos perigoso do que referir as pequenas vi-
ctorias de argumentag¢do ou de suggestdo que a sua
astucia e penetracdo haja influido nos loiros adminis-
tradores das companhias indianas.

vantajosa

.

Vimos tambem -que na linha de Mormugdo ha ape-
drejadores de comboios e tribunaes complacentes.
Admiramo-nos. Julgavamos que s6 em Portugal havia
d’estes selvagens e tamanha brandura de costumes.

. S.

PAYALVO A THOMAR

Quasi todos os jornaes publicaram, no dia 10 o se-
guinte requerimento que o sympathico e heroico gene-
ral Pienaar, refugiado boer entre nés, entregou no
Ministerio das Obras Publicas:

SENHOR !

F. J. Pienaar, residente actualmente no convento de Christo,
em Thomar, desejando estabelecer um tramway de trac¢do ele-
ctrica da estacao de Payalvo 4 cidade de Thomar, sobreé a estrada
real que liga estas duas povoacoes, mui humilde e respeitosamente

Pede a Vossa Magestade a graca
de deferir.

(a) F. J. Pienaar.

Nido € novidade para os nossos leitores que esta
mesma linha jd tenha sido requerida, para tracgio a va-
por, ha bons quinze annos, por tres individuos portu-
guezes, porque jd aqui tratdmos largamente do assum-
pto nos nossos numeros de 1 de maio e 1 de junho de
1897. |

Varias exigencias das instancias officiaes e a necessi-
dade de justificar e ampliar os primitivos estudos, de-
moraram a approvacao dos projectos dez annos, até
que em sessdo de 28 de maio de 1897, foi plenamente
approvada a concessdo aos requerentes, pelo conselho
superior d'obras publicas.

Deve-se, pois, considerar como feita a concessio por-
que falta apenas passar o alvard, e se esta formalidade
ndo tem sido preenchida deve-se isso a um certo ca-
pricho dos concessionarios, que insistiam na sua ideia
de formar uma companhia inteiramente com capitaes
portuguezes, para a construccio e exploracdo da linha.

Comprehende-se que isso lhes tem sido difficil até
hoje, pelo que tem succedido a outros concessionarios
de differentes empresas. |

Além d’isso os ultimos progressos da traccdo ele-
ctrica, aconselhavam a transformacdo do projecto para
esse systema de trac¢do, o que, jd se vé, obrigava a
um novo estudo. |

Por este motivo, no principio do corrente anno tra-
tou-se com uma respeitavel casa catala da construccao
e fornecimento de material, ficando assente que, numa
proxima viagem a Lisboa, do engenheiro socio d’aquella
casa, se estudaria, sobre o terreno, o tragado appro-
vado e os demais detalhes para a adopcdo da trac¢io
por meio de electricidade.

Por estes motivos, ndo desistindo da empresa, os
concessionarios entraram no ministerio, no dia 10 do
corrente, com o seguinte requerimento :

SENHOR :

Julio Cesar de Miranda Monteiro e Leonildo de Mendonca e
Costa, tendo requerido em 1887 a concessio de uma linha ame-
ricana assente no leito da estrada, entre a estacio do caminho de
ferro do norte, em Payalvo, e a cidade de Thomar, apresentando
depois todos os projectos que, sendo examinados pelas instancias
competentes, foram approvados e dado parecer favoravel 4 con-
cessio, faltando sé passar-se o respectivo alvard ; sabendo que foi
hontem requerida a Vossa Magestade a concessio de uma linha
de trac¢do electrica entre aquelles dois pontos pela mesma es-
trada, veem pelo presente perante Vossa Majestade reivindicar
os seus direitos de prioridade nesta concessio, reservando-se para
apresentar em breve o projecto de transformagio do systema de
trac¢iio para a electricidade, estudos a que os supplicantes estdo
procedendo, por isso ,

L

P. a Vossa Magestade haja por
bem manter aos requerentes
os direitos que lhes assistem.

E.R. M=
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Coincidentemente, e quando os requerentes se pre-
paravam para apressar a vinda do distincto engenheiro
de Barcelona, este chega a Lisboa, no dia 11, o que
veiu facilitar o andamento do negocio, e esta noite
mesmo, 4 hora em que o nosso jornal entra no prelo,
estard em Thomar a fazer os seus estudos, o que pro-
mette que a linha de Thomar a Payalvo poderd ser
uma realidade em breves tempos.

Pelo estudo de gabinete, jd feito n’estes dias, parece
que serd muito mais conveniente a manutencdo do tra-
¢ado primitivo, isto é, o mesmo que estava feito para
a traccdo a vapor, e que se torna recommendavel por
evitar as grandes rampas, que difficultariam a explora-
¢do, tendo, além d'isso, a vangem de estar jd appro-
vado superiormente.

PARTE OFFICIAL :

Ministerio das Obras Publ.cas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral das Obras Publidas e Minas
Reparti¢do dos Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
uezes, constructora do caminho de ferro de Vendas Novas a
Sant’Anna, que para a construc¢io da referida linha ferrea seja
declarada a urgencia de expropria¢io de duas parcellas de ter-
reno, com os n.** 18 e 37, das quaes é proprietario Francisco Ri-
beiro de Oliveira Freire, e que ficam situadas na freguesia e con-
celho do Cartaxo, districto de Santarem; e,

Considerando que esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposi¢ées da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publi-
ca e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ de 8
de junho de 1859, a expropriagio das mencionadas parcellas de
terreno, marcadas nas plantas que baixam com o presente decre-
to assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faga executar. Pago em 3o de agosto de 1go2 —REL—
Manuel Francisco de Vargas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira
da Foz e a Alfarellos, apresentado a conta da liquidagio da ga-
rantia de juro d’aquella linha com referencia ao segundo semcs-
tre do anno economico de 19o1 a 19o2, na importancia de réis
37:3419786; ha por bem Sua Majestade El-Rei, em vista do dis-
posto no artigo 28.° do contracto de 23 de novembro de 1883 e
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas e Minas de 28 de agosto ultimo, approvar a referida li-
quidagdo de garantia de iuro e ordenar se pague & mencionada
companhia a impbrtancia de 37:341786 réis, relativa dquella liqui-
dacio, a qual serd considerada provisoria até ser approvada a me-
dicdo definitiva da mesma linha.

Pago, aos 8 de setembro de 1902.~Manuel Francisco de Var-

gas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a
conta de liquidacdo da garantia de juro d’aquella linha, com refe-
rencia ao segundo semestre do anno economico de 1gor a 1902,
na importancia de 198:678y509 réis: ha por bem Sua Majestade
El-Rei, em vista do disposto nos artigos 27.° ¢ 28, do contracto
de 29 de julho de 1885 e nas bases 5.*e 7.* do convenio de 11 de
abril de 18¢6, e conformando-se com o parecer do Conselho Su-
perior do Obras Publicas ¢ Minas de 28 de agosto ultimo, appro-
var a referida liquidagiio e ordenar se pague & mencionada com-
panhia a impertancia de 198:678% 509 réis, relativa dquella liqui-
daciio, a qual deverd ser considerada provisoria nos termos da
alinea a) da portaria de 20 de fevereiro de 1803.

Pago, em 8 de setembro de 19o2.—Manuel Francisco de Var-

gas,

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Tendo-se verificado que o cruzamento da linha de traccao
electrica com o elevador da Estrella estd em boas condi¢cOes: ha
por bem Sua Magestade El-Rei auctorizar provisoriamente a pas-
sagem dos carros da Companhia Carris de Ferro de Lisboa no
referido cruzamento.

Paco, em 10 de setembro de 1902.—Manuel Francisco de Var-
gas.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Madeiras para Hespanha.— Vae com este numero
a nova tarifa M. L. n.° 3 da Companhia Real, applica-
vel desde hoje ao transporte de madeiras das estacoes
da mesma companhia para Madrid, por vagons com-
pletos.

Os pregos estio fixados na tabella que a tarifa pu-
blica, e por isso esta ndo necessita que sobre ella de-
mos mais explicacoes.

e -~ .___ﬁ___v—_—:;;—__:-i 2l s,

S o EXCURSOES

Estamos em pleno furor de excursdes em caminhos
de ferro. Meia duzia de emprezarios teem mettido hom-
bros a este negocio, que vemos desenvolver-se e applau-
dimos.

Principiou-se pelas pequenas digressoes no paiz e
agora jd se alargam ao estrangeiro, levando centenares
de pessoas a Madrid e projectando-se uma viagem a
Madrid, Saragoca e Barcelona, e¢ outra a Paris, em
outubro proximo.

Nestas viagens ainda se ndo tratou do verdadeiro
complemento do systema, que € incluir hoteis, restau-
rantes, comidas nos bufetes, trens, cavallos, guias, en-
tradas nos museus, etc., mas isso vird.

No nosso paiz jd se projectou, ha uns cinco annos,
uma excursdo de Lisboa pela Beira Baixa, Beira Alta
e Qeste, com visitas a Castello Branco, Covilha,
Guarda, Bussaco, Figueira, Batalha, Alcobaca e Gal-
das da Rainha, mas teve-se que desistir por falta de
hoteis que podessem alojar commodamente os excur-
sionistas na Beira Baixa.

Em todo o caso ahi fica a ideia, que nos felicitaria-
mos se vissemos realizada por outros mais felizes.

Para os portuenses uma excursio pelo Douro 4 Re-
goa, Lamego, Vizeu, por Castro Daire e S. Pedro do
Sul, Bussaco, Coimbra, Figueira e Aveiro seria tam-
bem muito interessante.

- e .

J0GO NAS PRAIAS

A respeito do nosso artigo do numero passado fala-
ram alguns collegas — nenhum contestando as nossas
theorias — a todos agradecemos penhorados e especial-
mente 4 Gageta da Figueira que se nos dirige com
amabilidade que nos penhora pedindo-nos uma rectifi-
cacdo.

Diz aquelle querido collega que o imposto camara-
rio sobre os casinos n@o é de 1:2501000 réis mas de
5001000 Téis.

Algures vimos aquella cifra mas louvamo-nos na affir-
macao do collega, tanto mais que elle proprio publicou
a acta da sessdo da camara municipal em que se diz
ter sido calculada no orgamento a taxa municipal de
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5007000 Téis «sobre cada uma das casas de recreio
denominadas casinos e sobre quaesquer estabelecimen-
tos de indole analoga».

Ora em primeiro logar, além da taxa municipal,
os casinos terdo tambem que pagar contribuicdo indus-
trial que ndo serd por certo inferior dquella; e em se-
gundo, como na mesma acta se vé, «a opinido pessoal
do sr. presidente sempre foi que esse lancamento ndo

odia deixar de fazer-se» (apesar de uma das casas ter
fechado) e como a camara por certo calculou no seu
or¢amento uma verba global e ainda agora vae arrolar
os estabelecimentos, natural ¢ que se um sé ficar aberto
seja esse que tenha que pagar a verba toda ou esta
serd dividida com o outro que viveu como as rosas de
Malherbe.

Mas isto sao detalhes que nio destroem a nossa opi-
nido.

Os casinos, os logares de distraccdo em praias e
thermas e estacoGes de verdo, sdo um attractivo e com
elles, lucrando as povoacdes, lucra o commercio, lucram
as camaras. Razdo havia para estas os subsidiarem;
nunca ‘para lhes lancar um imposto elevadissimo.

Nem lhes vale o pretexto de que nos casinos se joga-
vam jogos illicitos porque uma corporacdo official nao
deve lucupletar-se 4 custa das transgressdes da lei pelos
contribuintes.

Vimos de vér, ld por féra, como as camaras munici-
paes tomam a iniciativa de grandiosos festejos para
divertir os forasteiros que estdo, e attrahir outros.

Cd por casa tambem temos um pequeno exemplo
d’isso na camara de Cascaes; a da Figueira que faca o
mesmo. Néo lhe seria difficil entender-se com a direc-
¢do do Peninsular, e promover naquellas grandes
salas, n'aquelle amplo parque, festejos attrahentes e
successivos, dos quaes talvez até directamente tirasse
receita, mas que, indirectamente, pelo menos, lhe pro
duziriam bellos resiltados, porque beneficiariam a ci-
dade cujos interesses lhe estido confiados.

L4 mesmo tem exemplo no antigo commerciante que
promovia diversées na praca 8 de Maio, segundo refere
o nosso collega. O commerciante deixou de ser festeiro
e os divertimentos findaram. |

Substitua-o a camara. Vamos! menos impostos e mais
um bocadinho de amor pelos interesses da cidade que
lhes estdo confiados, meus senhores.

Note-se que isto ndo € artigo de opposicdo; ndo nos
prtl)\})omos a camaristas na Figueira.

em em parte alguma. Libera nos ‘Domine.

0 nosso BRINDE

Mappa da Suissa

Acha-se jd distribuido por todos os nossos assignan-
tes a bella carta official dos caminhos de fer-
ro da Suissa que lhes offerecemos como bhrinde
de 1902, ¢ que tanto tem agradado aos nossos lei-
tores, alguns dos quaes fizeram perfeita justica 4 bella
execugdo d’essa carta sem duvida das mais perfeitas, se-
ndo a mais perfeita que tem vindo a Portugal.

Aos que nos tem perguntado se lhes podemos ceder,
por venda, outro exemplar com sentimento lhes respon-
demos que ndo o podemos fazer por nido termos mais
que o numero indispensavel para os nossos subscripto-
res.

Além d'isso essa carta mio se vende na Sulssa
nem em parte alguma. E’ feita unicamente para servi-
¢o official e a edicfio para a nossa Gazeta foj espe-
cialmente auctorizada pela administracdo dos caminhos

de ferro Federaes, como uma honrosa excepgdo em fa-
vor do nosso jornal.

Os nossos assignantes que desejarem o mappa posto
em panno, para escriptorio terdo a bondade de nol'o
enviar com a quantia de 650 réis incluindo o porte do
envio pelo correio, ou 700 réis querendo-o registado.

NOTAS DE VIAGEM

Nova Serie
I

Excursoes na Suissa

O accordo entre as companhias dos caminhos de
ferro suissos para o estabelecimento dos bilhetes d’as-
signatura por um certo praso veiu langar a desordem
na procissao de forasteiros que percorrem aquelle paiz
todos os verdes.

Antigamente os bilhetes circulatorios, por mais que,
pela sua qualidade de combinaveis 4 vontade dos pas-
sageiros, estabeleciam um certo methodo nessa cor-
rente. Entravam os visitantes por varias fronteiras em
grupos, seguiam um itinerario sabido, visitavam os
pontos principaes e sahiam por outra fronteira, ou pela
mesma vindo por outro caminho. _

E tanto isto assim era que muito a miude succedia
que companheiros que encontravamos no principio da
viagem iamol-os vendo, depois, varias vezes; ora os
deixavamos num ponto e elles vinham ao nosso encon-
tro, ora o contrario succedia.

Hoje ndo Os bilhetes d’assignatura sio tdo commo-
dos, tdo baratos, dao tal liberdac?e ao portador que sioo
meio que todos preferem, e assim, com plena liber-
dade de irem onde querem e quantas vezes querem,
os visitantes espalham-se, voltam atraz, redemoinham
em volta d'um ponto, alongam se a grandes distancias
para regressarem por outro lado, mudam de itinerario
a cada momento, alteram o programma de viagem a
cada passo.

K’ a excursio plenamente livre como o ar que se
respira no paiz das montanhas onde cada cidaddo é um
defensor da lei e um cumpridor rigoroso dos seus de-
veres.

Porque ¢ notavel a justa medida de liberdade que se
disfructa naquelle paiz. Jd aqui o disse e quanto mais
se vae 4 Suissa mais nos encanta o viver d’aquelle
paiz.

Povo 1nstruido, trabalhador e honesto, todos cum-
prem o seu dever e todos exercem os seus direitos
como um culto religioso.

Alguem que ndo vote nas eleicdes ¢ multado. Lei
aue prejudique o povo pode ser suspensa e mesmo re-
vogada pela vontade do mesmo povo, emittida em ple-
biscito.

Assim toda aquella populacio. conscia do que € e do
que pode mantem-se nos justos limites do que € justo,
nilo exagera em exigencias de disciplina nem em abusos
de licenca.

E’ o que pode ser e tem direito de ser — nada mais
¢ tambem nada menos.

Numa s6 coisa o suisso exorbita do seu direito:
Sendo, aliaz. em geral, delicado e attencioso, tem o
egoismo do logar reservado; para si, para a familia e
ainda para os amigos que possam apparecer.

Toma logar a yma meza e vira ou marca com obje-
ctos todas as cadeiras mais proximas.,. para algum
conhecido, |
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Entra no comboio e espalha malas, chapeos, jornaes
por todo o compartimento... para ir 4 sua vontade

Por isso o viajante que vir todos os logares marca-
dos na carruagem nio se preoccupe; vd entrando para
o corredor que ao comecar a marcha do comboio verd
que sempre tem logar.

A isso se prestam as carruagens suissas que sdo
muito commodas, communicando, por plataformas aber-
tas, umas com outras.

A revisio em transito ¢ muito bem f{eita, sendo nos
comboios expressos ou rapidos recolhidos os bilhetes
pelo proprio revisor, do que resulta que a sahida nas
estacoes se¢ faz livremente.

Que, afinal, bilhetes de estacio a estacao pouco
apparecem, viajando quasi toda a gente com os circu-
lares, de assignatura e coupons de agencias estrangeiras.

Para se entrar de Franca na Suissa ha por linha fer-
rea, seis caminhos 4 escolha, qual d’elles mais interes-
sante: '

Annemasse.

(Genebra.
Pontarliz-Lauzanne.
Chaux-de-fonds Neuchatel.
Dille.

Basiléa.

Preferi. d’esta vez, o penultimo d’elles e é em Dille
ue principio a descripcdo da minha viagem que apesar
e ser em condicoes especiaes que ndo poédem servir

de exemplo, relatarei como se essas condices néo se
dessem, para que um tracado natural possa servir de
modelo a quem queira fazer uma boa excursio na
Suissa.

A linha é quasi toda accidentada, tendo que atraves-
sar o monte Terrible em fortes rampas e um tunnel de
tres kilometros.

Depois desce ao valle da Sorne onde deslisa mais
placidamente até Delemont onde encontra a linha que
vem de Basiléa para a qual passamos tendo uma hora
e meia de espera do comboio. :

Aproveito este tempo, jd se vé, para percorrer a Cl-
dadesinha de Delemont, a pé, porque nido ha tremvias
nem trens.

E’ uma pequena povoacio, pittoresca com um velho
castello, alguns edificios originaes, uma fonte de puris-
simas aguas e estabelecimentos onde se veem generos
pasmosamente baratos.

Como curiosidade eu e os meus companheiros trou-
xemos de ld um copo de vidro lapidado por 5 centimos
e... um par de piugas de 10 centimos ! _

Com pares de piugas a vintem quem andard ali des-
calco?

De Delemont a Bi¢nne jd aqui descrevi a viagem no
sentido inverso, no anno passado. E’ um delicioso per-
curso.:, . 4

Bienne, onde chegdmos 4 noite, appresenta-se-nos
toda em festa, e deve-se dizer que estava lindamente
embellezada. As fachadas dos edificios todas cobertas
de verdura, flores, bandeiras ¢ transparentes com le-
treiros allegoricos, ndo havendo uma s6 casa que nao
estivesse ornamentada, e por tal forma que até os ta-
pumes de predios em construccdo estdo coloridos de
galas.

Era a festa dos clubs gymnasticos um dos sporis
que constituem a educa¢do e 0s costumes d’aquelle
povo.

Ao som de musicas e salvas de morteiros adormece-
mos pois n'aquella noite, no confortavel e economico
hotel de la Gare, para no dia seguinte ver a cidade...
o que terei o gosto de lhes descrever.

Apedrejadores de comboios

Mais dois casos de apedrejamento de comboios te-
mos hoje a registar.

Um d’elles foi na linha da Povoa, no logar de Mo-
reira, contra o comboio que de Leixdes transportava
para Villa do Conde a colonia balnear que ali tinha ido
assistir 4 regata do Club Naval. Foi victima da bruta-
lidade a esposa do poeta Guerra Junqueiro, attingida e
ferida por uma pedrada e pelos estilhacos do vidro da
janella.

O outro caso foi no ramal de Setubal, tendo sido
feita immediatamente a respectiva participacdo ds au-
ctoridades. ,

Parece que a noticia de ter sido archivado, ou coisa
que o valha, o processo instaurado no juizo de direito
da comarca de Coimbra contra os meninos bonitos
que apedrejaram o Sud-Express em que regressava a
Lisboa o sr. Carrilho, depois de haver concluido as
negociacdes do convenio que caiu no desagrado da mo-
cidade academica, determinou o desaforo que estamos
presenceando em outras terras do reino.

A breve trecho desenvolve-se o desaforo em conta-
gio, e ahi estamos nos a dar ao estrangeiro mais esta
flagrante prova da nossa irreprehensivel civilizacao.

Até agora, de cada vez que algum deputado no par-
lamento ou alguma folha na imprensa bramava con-
tra Os vexames e entraves que systematicamente se
oppunham 4 entrada de estrangeiros em Portugal, jd
por mar, jd por terra, dir-se hia que, systematicamente
tambem, as nossas auctoridades aduaneiras, maritimas
e terrestres, redobravam de enthusiasmo patriotico na
guerra ao estrangeiro. O que os guardas da alfande-
ga chegaram a apalpar nos passageiros que entravam
por Barca d'Alva ou por Villar Formoso, e nos que
desembarcavam no Caes do Sodré ou no Caes das Co-
lumnas, fol uma coisa inaudita!

D’esse verdadeiro furor, que ndo sabemos de pejo como
contar, houve quem tirasse motivo para uma scena
comica, por signal bem alegre, que tem feito as deli-
cias de todas as meninas frequentadoras dos theatros
de amadores que abundam em Lisboa, desde o Cal-
vario até a Costa do Castello. |

A apalpadela fiscal tomou tal desenvolvimento, que
a par do corpo da guarda se chegou a organizar um
corpo de apalpadeiras. E tivemos entdo, além de todas
as apalpadeiras em activo servico, em todos 0s postos
fiscaes, uma legido de apalpadeiras adjunctas, apalpa-
deiras auxiliares, apalpacfeiras supplementares, apalpa-
deiras addidas. apalpadeiras supra-numerarias, apalpa-
deiras reservistas!

Para os que tinham a desdita de chegar ao porto de
Lisboa sem a carta limpa, havia a recepcdo no Laza-
reto, que era, e é, de molde a preparar optimamente
os animos para o desembarque e alguns dias de de-
mora na formosa Cidade de Marmore, que o Tejo ba-
nha. Ndo se poéde imaginar o que aquillo era, e &,
como modelo de commodidade, de bem-estar, de re-
galia e de aceio. Oh! mas sobretudo o aceio! Estd-nos
a lembrar aquella canconeta dos Albergues Nocturnos,
em que, com tanta graca, o Taborda dizia que ali

até muitos nio dormem com gosto
por acharem limpeza de mais!

Emfim, digamos a verdade, nés chegdmos a estar
persuadidos de que seria absolutamente impossivel fa-
zer mais, (mesmo apezar de toda a boa vontade que
para isso houvesse da parte dos poderes publicos) para
afugentar de Portugal os estrangeiros.
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Pois engandmo-nos, e comnosco se enganou muita
gente boa. Nao s6 era possivel fazer mais, mas fez-se
mais ainda: apedrejaram-se os comboios.

Como habitualmente acontece entre nés, a Iniciativa
ndo foi dos poderes publicos; mas vé-se jd, com um
certo dasvanecimento, que os poderes publicos secun
daram promptamente a iniciativa particular. Assim o
deixa crer o procedimento das justicas de Coimbra,
que mandaram archivar o processo instaurado contra
os que ha tempo apedrejaram o Sud-FExpress.

Para o estrangeiro que precise ou simplesmente de-
seje visitar-nos, vindo de Franca por terra. a viagem
torna-se assim de uma perspectiva pouca seductora: —
«Porque depois de atravessar os Pyrenéos, dird esse
estrangeiro, ndo vemos outra cousa sendo pedras. Em
Hespanha, vae a gente todo o caminho, por cima de
pedras, em Portugal veem as pedras, todo o caminho,
por cima de nos!.»

E assim é, com effeito.

7 O —
A travessia dos Alpes

A abertura 4 exploracdo da linha do S. Gothardo
em 1882, trouxe como consequencia o desvio de todo
o trafego inglez destinado ds Indias Extremo Oriente
que d’antes tomava as linhas ferreas francezas e que
agora prefere as linhas allemds e belgas, favorecendo
os portos de Ostende e de Antuerpia em detrimento dos
portos francezes da Mancha.

Esta valiosa circumstancia aconselhou a construccao
d’'uma outra linha que, perfurando tambem os Alpes,
viesse servir os interesses dos caminhos de ferro e por-
tos de Franca, restabelecendo o antigo curso a tdo im-
portante trafego.

E’ este pois o principal fim do grande tunnel do Sim-
plon que os nossos leitores conhecem jd por successi-
vos artigos que a Gagefa tem publicado.

Nido ¢, porém de mais que alguma coisa ainda se
diga acerca da importancia d'este desvio verdadeira-
mente consideravel.

Anteriormente 4 abertura da linha do S. Gothardo
todo o movimento de mercadorias proveniente do le-
vante s6 podia seguir por dois caminhos: o caminho de
ferro do Mediteraneo e a linha do Monte Cenis atra-
vez os Alpes, servindo o primeiro o porto de Marselha
e o segundo o de Genova.

Desde porém que se inaugurou a linha do S. Go-
thardo a parte mais valiosa do trafego do nordeste da
Europa para o occidente, tomou esta via.

Para que se veja a importancia enorme da concor-
rencia feita 4 réde franceza pelo caminho de ferro do
S. Gothardo, bastara citar os seguintes numeros extra-
hidos de publicacées officiaes.

A linha do S. Gothardo foi aberta inteiramente 4
exploracdo em 1882. A sua construcgdo comecou em
1872.

A partir de 1884 as receitas da linha elevaram-se a
cerca de 40.000 francos por kilometro; em quanto que
as exportacdes francezas em Italia diminuiram brusca-
mente 38.400.000 francos, ao mesmo tempo que o
commercio allemdo lucrava no paiz referido 47.400.000
francos.

A média dos resultados dos annos de 1884 e 1885
foi para o caminho de ferro do S. Gothardo, a se-

guinte :

Numero de passageiros que fizeram a travessia —
por anno--.-...o..l|0-.lloooo".ll.-. 985.000

485.000

Numero de toneladas, por anno ...........
37.800

Receita total por kilometro, francos.......

Como dissémos este caminho de ferro prejudica al-
tamente o porto de Marselha, beneficiando o de Ge-
nova e assim ¢ de facto.

Antes da abertura do tunnel a tonelagem geral do
porto de Genova foi, em 1881, de 1.246.060 toneladas;
em 1885, depois da abertura, excedeu 1.8go.000 tone-
ladas.

Péde mesmo dizer se que o caminho de ferro do
S. Gothardo, além das vafitagens directas que trouxe
4 Allemanha e Italia, tem por fim o approximar a
[talia do nordeste da Europa, chamam a Genova todo
o trafego do Mediterraneo, com destino ou procedente
da Belgica e mesmo da Inglaterra.

O caminho de ferro do Monte Cenis de grande utili-
dade nas relacoes da Franca meriodinal com a Italia
septentrional, foi impotente para luctar com o S.
Gothardo, e para assegurar 4 Franca a linha da mala
das Indias; isto € a principal corrente do levante, do
canal Suez e do Extremo-Oriente.

Comprehende-se depois d'isto que o enthusiasmo que
tem acompanhado a perfuracdo do novo tunnel, por
parte da Franca e alguns cantGes suissos.

A construccao d'esta importante obra d’arte, verda-
deiro titulo de gloria da engenharia moderna, e um dos
mals notavels emprehendiinentos do seculo xix, tem ca-
minhado muito regularmente, estando perfurados na
data do ultimo boletim da empresa, 11.332 metros da
immensa galeria, que deverd medir em toda a sua ex-
tencdo 19.730 metros.

Os trabalhos comecaram em 13 de novembro de
1898 e deverdo estar completamente concluidos em 14
de maio de 1904, na propor¢do indicada na tabella se-
guinte:

Epocas Avanco annual Total

De 13 Nov. 1898 a 13 Nov. 1899 2.400 2.400
» 1800 » 100 3.700 6.100

» 1000 » 1901 4.100  10.200

» 1001 » 1002 4.600  14.200

» 1902 a 14 Maio 1904 4930  19.730

Relativamente 4 epoca actual ha um pequeno atraso
que a empresa pensa recuperar facilmente até a data
marcada, pois como se ¥é da tabella que inserimos,
nella figura um periodo que poderd ser aproveitado
para o effeito no caso de novas complicacbes appare-
cerem no decurso dos trabalhos da preparacéo.

A principal difliculdade até aqui encontrada, difficul-
dade tdo grande que motivou a suspensdo das obras
do lado sul do tunnel, foi o apparecimento de enormes
correntes d’agua que impossibilitaram de todo os tra-
balhos, provocando varios artigos desfavoraveis de
grande parte da imprensa italiana.

Felizmente parece que as coisas retomaram jd o ca-
minho normal deixando de existir a preoccupagdo de
novos perigos e prejuizos na execucdo da obra.

Como se sabe o tunnel estd sendo perfurado pelo
lado norte e pelo lado sul, simultaneamente. Os traba-
lhos do lado do norte teem corrido muito regularmente;
na parte do sul, perto de Izelle, as coisas complica-
ram-se pela apparicao de 12 origens d'agua dotadas de
grande pressdo, o que parece indicar estar-se em pre-
senca d'uma grande bacia subterranea, até aqui tran-
quilla e que os trabalhos da perfuracdo do tunnel agi-
taram provocando a subita e Impetuosa sahida da agua
por varias aberturas. |
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A velocidade média d’estas origens ¢ de goo a 1.000
litros d’agua por segundo. ‘

Desde 1 de outubro de 1gor até 19 de fevereiro de
1go2 sahiram por umas aberturas, dez milhGes de me-
tros cubicos d’agua que se fossem lancadas n'uma su-
perficie de 500.000 metros quadrados, conservar-se-
hiam com uma altura de 20 metros !

Um grande lago de 700 metros em quadrado.

5
0S NOSSOS COLLEGAS

Estamos muito agradecidos 4 Tarde e & Gagzela da
Figueira pelas referencias amaveis com que distingui-
ram a Gageta dos Caminhos de Ferro na passada quin-

pena.

A Tarde transcreveu a carta, que aqui publicdmos,
do nosso correspondente da Belgica, e acompanhou a
transcripcdo de palavras, que ndo estamos muito habi-
tuados a inspirar aos nossos collegas. Quando se trata
de transcripcoes estamos até muito habituados a que
nem sequer nos citem o nome.

A Gageta da Figueira, num dos nossos ultimos ar-

“ tigos, dcerca da necessidade de se procurar por diver-

-

sos meios, que ndo faltam, a animacdo das nossas
praias e estagdes de verdo, encontrou assumpto para
judiciosas consideragGes, e dirigiu se-nos, a proposito,
em termos que muito nos penhoram.

PUBLICACOES RECERIDAS

Anuario de ferro carriles. — Recebemos hoje o X vo-
lume d’esta publicacdo, que é feita em Madrid pelo nos-
so distincto collega da companhia do Norte o sr. En-
rique de la Torre.

Vem cada anno mais importante este livro, tratando
o seu auctor ndo de completal-o porque completo -jd

“¢lle é ha muito, mas de amplial o sempre com exclare-

‘cimentos novos, de valor.

Basta ennunciar as materias de que se compde para
bem se apreciar quanto o livro vale: :

1.* parte. — Invenciones sobre ferrocarriles. — Dispo-
siciones oficiales. — Datos, sobre ferrocarriles, produ-
ccion y comercio en todo el mundo.—Comercio exterlor
de Espafia. — Material de ferrocarriles importado — Es-
tadistica de Correos y Telégrafos. — Subvenciones pa-
gadas 4 los ferrocarriles. — Recaudado para el Tesoro
por impuesto de transportes. — Personal de Obras
publicas en el Ministerio de Agricultura, Industria, Co-
mercio y Obras publicas. — Divisiones de ferrocarriles,
con el escalafén del Cuerpo.

2." parte. — Domicilio social, Capital, Consejeros y
alto personal de cada Compafiia hasta Jefe de Esta-
cion inclusive. — Productos y gastos de cada linea clasi-
ficados por velocidades y conceptos. — Material mo-
vil. — Ferrocarriles en construccién. — Tranvias: ca-

ital, productos, personal y material de los mismos. —
errocarriles de Francia y Portugal. —Sociedades coope-
rativas de empleados.

3.* parte. — Tarifas. — Derechos y deberes de los
viajeros, remitentes y consignatarios. — Tarifas de via-
jeros, equipajes, metalico, géneros frescos, comestibles
y mercancias. — Impuestos del Tesoro. — Plazos regla-
mentarios de transporte. — Legislacion: Aranceles de
aduana para el material de ferrocarriles.—Reglamen-
to para el impuesto sobre transportes.—Ley con el Re-

glamento de impuestos sobre utilidades.—Extracto de
cuantas leyes, decretos, reales ordenes y reglamentos
se han dictado sobre ferrocarriles el afio 1qor.

4.* parte. — Lineas regulares de automoéviles que exis-
ten. — Poblaciones com més de 3.000 habitantes que
no tienen estacion de ferrocarril. — Reglamento para el
servicio de automéviles por carretera.

Indice general de estaciones, expresando la Compa-
fila 4 que pertenece cada una y su situacion en el ma-
pa.

Acompanha o Annuario um grande mappa a cinco
cores de 77><56 centimetros, com todas as estacbes
e linhas em exploracéo, construcciio e projecto em Hes-
panha em 1 de junho do corrente anno com indicagdes
das distancias entre os entroncamentos.

= ______._—*_'—"_':,ﬁ_a__. e

" A LINHA DE CASCAES

O Diario (ndo confundir com o do Governo) publi-
cou ha dias este delicioso suelto:

«Consta que estdo entaboladas negociacoes entre a Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes e a Companhia
Carris de Ferro de Lisboa para a cedencia a esta ultima da linha
ferrea de Cascaesv.

Respondendo a esta noticia poderiamos dizer que ha
quem diga até que a companhia dos electricos vae to-
mar toda a réde da Companhia Real, e possivelmente
toda a do Estado, fazendo até os grandes comboios in-
ternacionaes com wagons sleeping-cars.

O furor da informacdo leva dquelles exaggeros mais
proprios do 1.° d'abril que dos meiados de setembro.

2

COMMERCIO PORTUGUEZ

i

Importaclio e exportagfo por classes da pauta de Jamelro & Haln

(Valores em muil réis)
Imporlagdo para consumo

1902
[ =< ANimaes VN0 . s oovle sannivanee 1.229.493  1.204.590
Il — Materias primas para as artes e in-
QUSTPIRB L L3k wia e ke nia o sl wio ok s 10.850.749 11.200.585
III — Fios, tecidos, feltros e respectivas
DBERE € {tib o saiesss v s oliiemut oy 3.048.965  3.195.397
IV — Substancias alimenticias. ... .. vusve 4082045  6.513.955
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcagoes e
WOBICUIOB s ivgiv s oo o dic amsnwnnies . 1.577.028 2.187.491
VI — Manufacturas diversas..ceeseoueoes 1.Sé1.302 1.934.402
Taras., /i i Vasonsesmn D o ciee 36.379 37.218
Total R 22.657.761  26.363.638
Exportagio nacional ¢ nacionalizada
] = ADIRES TAVOS:. < 50 Lo sinlenibie aion ila 1.344.708  1.522.345
IT — Materias primas para as artes e in-
SUBLNEE Lol (5N e s SRS 2.360.208  2.547.082
IIl — Fios, tecidos, feltros, e respectivas
QEERRY, SESIN STV Chid SR R 440.185 574.204
IV — Substancias alimenticias.....s..... 6.599.400  6.455.270
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
¢ utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria, € na
agricultura; armas, embarcacoes e
VRIICOIOB o v v s v e asie e diiativn et 56.551 38.603
VI— Manufacturas diversas......sseese. 715.327 762.127
Totalivasss, Rh e Wy viee 11525379 11.899.631

1901





































