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Vae grande discussdo nalgumas das nossas estacdes
balneares, porque o: sr. ministro do reino, com certa
energia desusada em ministros do reino. .. de Portugal,
prohibiu —de vez —o jogo d’azar. -

Dizemos — de vez — porque no anno passado )d essa
prohibicdo existia, mas na Figueira a politica fez, tam-
bem por sua parte, jogo france, e com certa franqueza
se jogou toda a epocha.

Mas este anno o rigor tem sido geral e d’ahi os cla-
mores dos que so6 neste estupido e perigoso prazer en-
contram diversdo em tempo de praias, e chegam a acon-
selhal-o como importante recurso de que o thesouro
devia lancar m@o para se encher de ricos proventos que
se traduziriam na prosperidade das nossas financgas (!)

Nio falta quem, de envolta com os lucros do thesouro,
agite a bandeira da revolta a favor do jogo, mostrando
lucros aos caminhos de ferro, pelo movimento de joga-
dores que concorreriam ds nossas praias se elle se per-
mittisse.

Isto parecerd, a muitos, que devia levar-nos, a nos,
jornal dedicado aos interesses da industria ferroviaria,
a votar com os defensores da ideia; mas como, acima
dos interesses das linhas ferreas, nds collocamos os do
paiz e a nossa dignidade propria e a de toda a patria
que nos foi ber¢o; e porque niio cremos que so por
meios degradantes se pode fazer fortuna — eis porque
nio acompanhamos na campanha os defensores da
grande causa.

E depois ndo nos 'convencem de que o definhamento,
a falta de animacdo!das nossas esta¢ies balneares seja
unicamente causada pela falta dajogatina, sen@o quando,
adoptadas nessas estacoes todas as medidas tendentes a
chamar o publico, a distrahil-o, a dar-lhe commodidades,
conforto, vida facil e animada, economica mesmo, para
os que assim o desejem, se verifique que, apesar d'isso,
o publico ndo concorre a ellas. i

Fazer constituir o jogo o unico attractivo d'uma esta-
¢dlo de verdo, ¢ tdo potente, que podia, elle s6 por si,

dispensar todas as outras condigbes de attraccdo que
sdo hoje consideradas indispensaveis nestes centros em
todos os paizes, € por certo, doutrina. qae s6 pédem
abracar, no seu exclusivismo vicioso, 0s que unicamente
collocam esse condemnavel vicio acima de todas as.
suas predileccoes. sisurtiin sam xbalpsol

Querem Cascaes, o Mont’Estoril, a Figueira com ani-
magdo, com gente nas ruas € nos passeios, com vida,
com movimento e com interesses para os hoteis, para
0 commercio, para os trens e outros ramos d’anima-
cdo? |

Pois comecem os que dirigem o muhnicipio, as com-
missoes locaes, os habitantes mesmos, todos 0s que"
interessam com a concorrencia de forasteiros, a tornar
a estada d'estes agradavel, commoda, divertida.

Mclhorem as ruas, para que por ellas se possa pas-
sear; embellezem e fornecam bem os estabelecimentos,
para que os visitant¢s se tentem com 0s artigos expos-
tos; deem conforto nos hoteis, para que o hospede se
sinta bem installado, com toda a commodidade ; guar-
necam as janellas de flores e as pracas d’arvoredo que
as ensombre ; illuminem as avenidas profusamente, para
que constitua um prazer passear por ellas; fundem um
grande casino, ndo como se usa por cd onde a entrada
s6 € permittida aos socios que pagam, mas onde, a
troco de uma pequena quantia, 200 réis por exemplo,
o visitante d’'um dia possa gosar algumas horas d’'um
bom concerto de musica e canto; abram cafés onde,
mesmo sem se exigir pagamento de entrada, toque uma
rasoavel musica, que se ouve até passeando ou tomando
um simples café, commodamente sentado em cadeira
de bracos.

Promovam festas, ndo os pic nics exclusivos das fa-
milias que nelles tomam parte, mas as grandes attrac-
coes ao ar livre que todos podem vér e gosar.

Querem muita gente, muitos forasteiros, muitos visi-
tantes em Cascaes, e como unica distraccdo offerecem-
lhes um concerto no Club ou no Casino, obrigando a
pagar quota por tres mezes, e quem ndo fér socio que
se sente melancholicamente no passeio Maria Pia,
olhando o mar e os pequenos botes que os barqueiros
arrastam pela praia. E’ poetico demais, e os veranea-
dores ndo sdo todos sonhadores para contemplacGes es-
taticas.

Agora nos chega ds maos o programma de um dia
de festa em Aix-les-Bains.

Ao meio dia concerto no Casinoy 4 1 hora orchestra
no Circuloj ds 2 e meia theatro para creancas; ds 3 con-
certo no parque; ds 4 musica na grande sala; ds 4 e
meia outro concerto no Circulo; ds 8 ainda outro no
kiosque do Casino; ds 8 e um quarto festa nocturna e
musica, ao mesmo tempo que no Casino se executam
trabalhos de equilibristas, jongleurs, dansas phantasti-
cas e phisica recreativa; ds g fogo d'artificio; ds g e
meia baile no salio do theatro.

Isto foram as festas de um dia de semana, quarta
feira 20 de agosto. No domingo anterior havia-se rea-
lizado uma batalha de flores em que appareceram nada
menos de 78 carros lindamente enfeitados.

Por isso a concorrencia é enorme e o jornal de que
extractamos este ultimo detalhe diz que os estrangei-
ros entrados em Aix naquelles dias foram 22 500.

E nas outras noites ha opera lyrica e outros theatros
sem deixar de haver continuas diversdes durante todo

1

Faz-se alguma coisa d'estas por cd?

Bem pelo contrario.

Na Figuecira acaba de fechar o mais elegante dos
casinos por nio se poder sustentar tendo que pagar
1:2509000 réis so de contribuigdo 4 camara.
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O natural seria-que, sendo estes estabelecimentos uma
principal attracgdo de forasteiros, fosse a camara que os
subsidiasse. Pols ndo ¢ assim; segundo dizem as folhas,
ndo so6 lhes impoz o pesado encargo de 2:500%000 réis,
como ainda quer que o casino que fechou pague a sua
parte. ou o que ficou aberto pague as duas,

E’ a insensatez elevada ao cumulo !

Dir-nos-hdo que em Aix se joga. E' certo, mas limi-
tem os attractivos ao panno verde da roleta ou ds car-
tas do bacarat e verao se estes dois unicos elementos
attrahem vinte mil estrangeiros em alguns dias.

E se por um caso inesperado, com jogo ou sem elle,
Cascaes recebesse a decima parte d’esses forasteiros,
onde lhes daria alojamento condigno, comida consinhada
por notaveis cosinheiros, diversbes para os entreter !
Onde estd o hotel de centenares de quartos e saldes,
onde existe o sumptuoso casino, o ensombrado par
que, onde se fazem as grandiosas festas?

Como pequenissimo paliativo para tantas faltas vae-se
por uma musica 4 noite no passeio, com uma entrada
paﬁl por uma verba mesquinha.

las quem quizer passear livremente terd que andar
continuamente a pagar entradas, e quem li dentro
quizer tomar um refresco terd apenas agua que € be-
bida innocente. .. quando ndo estd inquinada pelo mi
crobio.

Somos um paiz em que continuamente se imita o es
trangeiro.

Pois imitemol-o tambem nos meios de dar animacic
e chamar concorrencia ds nossas estacoes de verdo.

Que extraordinaria teimosia! Havendo tantos e tdo
bons exemplos a seguir, s6 o Monte Carlo mercee as
sympathi: s !

—_—

CARTAS o ESTRANGEIRO

Liverpool, 18 de agosto de 1902.

A maior parte dos caminhos de ferro inglezes teem
publicado os. seus relatorics do primeiro semestre
do anno corrente e os resultados para a maioria d'el-
les sd@o animadores, mostrando um augmento de recei-
tas com uma diminuicdo assaz consideravel nas despe-
sas devida principalmente aos precos reduzidos do
carvio. Em muitos casos, porém, foi preciso prover
interesses ou dividendos sobre augmentos consideraveis
de obrigacoes e accoes privilegiadas, reduzindo assim
a somma para a distribuicdo entre os possuidores das
accoes ordinarias; sem embargo varias das companhias
poderam augmentar o dividendo sobre o capital ordi-
nario.

Algumas das companhias ddo informacdes interes-
santes sobre as causas das variagdes nas suas receitas,
Por exemplo, a Midland attribue o seu augmento ao
custo reduzido do combustivel e melhoramentos no seu
methodo d'exploracdo, e a Great Northern a diminui-
¢do nas suas receitas do trafego de passageiros ao
grande desenvolvimento cos tremvias electricos. Asre-

ceitas da Great Central do trafego de passageiros di--

minuiram por motivo do ruim tempo d’'uma parte con-
sideravel do semestre alludido, ¢ 0 mesmo trafego da
North London soffreu pela competencia, o tempo e a
depressio commercial no Ea:t-End de Londres.

¥ "

A recente acceleracio do servico da linha North
Western entre Londres e Liverpool ndo contribue

muito para recobrar para este paiz a sua boa reputa-
¢do d'outrora no que diz respeito ds velocidades.

A maior velocidade média dos comboios inglezes ¢
ainda somente umas cincoenta e cinco milhas ou pouco
mais por hora, ao passo que em Franca é de cin-
coenta e sete até sessenta ¢ uma. Nio ¢ a habilidade
mas o emprehendimento que falta, pois jd teem pas-
sado mais de trinta annos, desde que o Great Western
Railway transportou o Sultdo da Turquia desde Lon-
dres até Windsor 4 velocidade de setenta e tres mi-
lhas por hora. E’ possivel pois obter maiores velocida-
des e ndo fazel-o diz muito pouco em favor das di-
rec¢oes dos nossos caminhos de ferro.

*

Ha algum tempo a companhia Midland, devido a
a circumstancias especiaes teve de comprar nos Esta-
dos Unidos umas quarenta locomotivas, e encommen-
dou a0 mesmo tempo varias outras neste paiz d'egual
typo. As americanas custaram menos, £ 400 por ma-
china do que as inglezas. mas a julgar pelos resulta-
dos das provas a que ambas foram submettidas isto
ndo parece ser uma vantagem. Fizeram-se as provas
com o maior cuidado durante um periodo de seis me-
zes, empregando as respectivas locomotivas na mesma
classe de trabalho precisamente dando em resultado
as americanas originarem cada uma as despesas se-
guintes mais do que as inglezas: combustivel 20 até
25 por cento, oleo 50 por cento, e reparacdes bo por
cento. As americanas funccionaram satisfactoriamente,
mas a sua inferioridade nos tres pontos importantes
indicados foi indiscutivel e as £ 400 por machina ganhas
no seu custo original foram gastas muito em breve no
custo addicional em funccional-as.

" Diz-se que eguaes resultados foram obtidos no Ja-
pdo, Burmah, Sul d'Africa, etc, e que dez locomotivas
americanas fazendo o mesmo ou menos trabalho do
que dez inglezas; s6 em carvdo gastam mais umas
£ 4.000 por anno do que estas ultimas: uma somma
quasi sufficiente para comprar cada anno duas machi-
nas novas.

*

As possibilidades da traccao electrica para a com-
municacdo interurbana teem se demonstrado ultima-
mente neste districto onde recentemente se abriu uma
linha de tremvias electricos entre Liverpool e as villas
vizinhas de Prescol e Saint Helens. S6 ha umas seis
semanas que se abriu a linha alludida e as receitas
médias por semana chegam a tres shillings por milha ;
um resultado muito satisfactorio se se considerar que
uns dez pence por milha é bastante para deixar
ganho.

W. N. Cornerr.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publ cas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administiagio

Senhor. — O successivo e auspicioso augmento do trafego nas
linhas do Estado torna urgentes modificagées dos quadros, que
pédem e devem ser aproveitadas tambem para o cumprimento de
um dever de justica para com funccionarios prestimosos, cujo pe-

noso servico ¢ mais que modestamente remunerado.

Importa ir melhorando gradualmente a situagiio do pessoal
ferro-viario, no cumprimento das promessas feitas em varios di-
plomas officiaes.
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A lei de 14 de julho de 18gg assegurou ao Governo o meio de
manter a necessaria-elasticidade d’'esses quadros consoante as, exi-
ggncias do servi¢o, naturalmente sujeitas a consideraveis varia-
coes. _ : :
Por decretos de 22 de dezembro de 1900 e 17 dé janeiro de
1901 dignou-se Vossa Majestade sanccionar algumas providencias
que obedeciam a esse intuito. O presente projecto de decreto, ba-
seado nas propostas do conselho de administracido, attende jus-
tas aspiracbes do pessoal e necessidades do servigo que seria in-
conveniente menosprezar. )

Sao remodelados os quadros para remediar a falta do pessoal
e melhorar o accesso.

Modifica-se, com esse intuito, a proporcio Jas diversas classes
de chefes de estacao do Sul e Sueste e a de fieis, factores, con-
ductores e revisores de ambas as direc¢es. Concedem:-se modes-
tas melhorias de vencimento:

Augmentam-se um pouco os quadros de algumas categorias
para occorrer ds exigencias indeclinaveis do servico.

A direccio do Minho e Douro tinha, em virtde da organiza-
¢ao de 1 de dezembro de 1892, no servico de contabilidade, um
chefe, um sub-chefe e dois encarregados da receita e da despesa.

Este passoal graduado foi reduzido, em 18qq, ao chefe de ser-
vico, o que difficulta o bom andamento dos trabalhos e a sua ri-
gorosa fiscalizacao.

Para attenuar essa falta foi, por decreto de 22 de dezembro
de 1900, augmentado o quadro da contabilidade de cada direccio
com um empregado equiparado aos chefes de seccao Esse au-
gmento ndao basta para a perfeita execucdo dos servicos. Torna-
se, pois, necessario dotar os servigos de contabilidade com mais
um chefe de seccio.

S6 depois de postos, em dia, os servicos atrazados e de appli-
cada a reorganizacio da contabilidade e escripturacio que se esta
preparando, se lfoderai proceder 4 revisio geral dos quadros dos
escripturarios. Por isso, a unica alteracio, agora proposta por
inadiavel, é o augmento de alguns escripturarios de 3.* class¢ ao
quadro de cada direccio.

E nos quadros do servico do movimento que mais precisa se
torna profunda remodelacdo, exigida pelo consideravel augmento
do trafego e portanto do servico hoje successivamente oneroso
para o pessouE

A seguinte resenha das quantidades e rendimentos do trafego,
liquido de impostos, ¢ por si bastante eloquente e dispensa longas
justificacOes dos augmentos propostos :

L=

Sul e Sueste: 1890 1899 1901
Passageiros. 340.915 485.340 534.597
Recovagens 8.4051 12.103T 14.228T
Mercadorias 158.303T 251.546T 354.863T
Rendimento

liquido de :
impostos. 645:9874956  _864:518p981 1.023: 1205241
Minho e Douro :
Passageiros. 00.28¢ 1.121.577 1.357.531
Recovagens 0.031°T 22,7707 24.775T
Mercadorias 285.729T 361.445T 385.599T
R éndimento i
liquido de
impostos.  920:093%793 1.051:558%752 1 208:458%710

Convém lembrar que nas linhas do Sul e Sueste devem ainda
este anno ser abertos 4 exploracdo 25 kilometros comprehen-
dendo tres estacoes e dois apeadeiros.

A experiencia tem demonstrado que siio imprescindiveis as en-
tidades de sub-chefe do servico de saude em ambas as direccoes,
e de comprador despachante na do Sul e Sueste.

Da sua reintegracio no quadro, nenhum augmento de despesa
resultard, por existirem, como addidos, os empregados que des-
empenham essas funccoes.

Todas as alteragbes propostas siio inadiaveis, jd para attender
as exigencias de servico, jd para remediar a exiguidade de venci-
mentos. que torna sobremodo penoso o viver de certas categorias
de empregados.

O Fisonjciro crescimento das receitas offerece recursos suffi-
cientes para o modesto encargo proveniente das alteragdes pro-
postas. d

Cumprir-se-ha assim sem delongas um dever de justica e hu-
manidade, praticando-se um acto de boa administrag¢do pelo in-
centivo dado ao pessoal para bem servir.

Ouso, pois esperar que o presente projecto de decreto merce-
rd a approvacio de Vossa Majestade.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 19 de junho de 1902, — Manoel Francisco
de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Indus-
aria : hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° Os quadros e vencimentos do pessoal administrati-
vo das Direcgbes dos Caminhos. de Ferro do Estado serdo regu-
lados, a partir de 1 de julho proximo, pelas tabellas n.% | e 2 an-
nexas ao presente decreto, as quaes substituirdo para todos os
effeitos as tabellas n.os 1 e 2, annexas ao decreto de'23"de dezem-
bro de 1899.

Artigo 2.° As verbas destinadas ao pagamento do. pessoal ad-
ministrativo das direc¢oes serdo opportunamente modificadas no
or¢camento rectificado das despesas de exploragio dos Caminhos
de Ferro do Estado para o anno economico de 19o2-1903, nos
termos do artigo 30.” do regulamento de 2 de novembro de 18gq, e
em harmonia comas disposi¢oes da alinea i) do artigo 20.° da carta
de lei de 14 de maio do corrente anno. et

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Pago, em 19 de junho de 1go2. - REL. —Manuel Francis-

co de vargas.

Attendendo ao que me apresentou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem, nos termos do § unico do artigo 61.° do decreto de
24 de outubro de i1go1, decretar o segninte:

Artigo 1.° O servigo de estudos e construccio de linhas da réde
complementar dos caminhos de ferro ao sul do Tejo, a cargo da
Direccio do Sul e Sueste, serd devidido em duas secgoes, com
séde a primeira em Lisboa e a segunda em Faro.

Artigo 2.° Incumbem 4 1.* seccdio : a construcg¢io dos prolon-
gamentos do Barreiro a Cacilhas e de Pias a Moura, conclusio
dos estudos do prolongamento do ramal de Extremoz até Villa
Vicosa e quaesquer outros estudos e construccoes que forem ul-
teriormente commettidos a esta seccio.

Artigo 3 ° Incumbem 4 2.% secciio: os estudos e construcgio
da Jinha de Faro a Villa Real de Santo Antonio.

Artigo 4.2 Os trabalhos de construccdo do lanco de Silves a
Portimao continuariio a cargo do servico de via e obras da Direc-
¢iao do Sul e Sueste, até a sua conclusio,

Artigo 5.° Os estudos e construccio de novas linhas, confiados
a Direccido do Minho e Douro, ficarao a cargo do respectivo ser-
vico de vias e obras.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 19 de junho de 19o2.—REl.—Manoel Francis-
co de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario
de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indus-
tria: hei por bem tornar extensiva aos officiaes da reserva a con-
cessio de bilhetes de identidade feita aos officiaes do exercito e
da armada, nos termos do artigo 23.° do regulamento da conces-
sio de passes e bonus nos caminhos de ferro do'Estado, appro-
vado por decreto de 28 de dezembro de 18qq.

O Ministro e Secretariode Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio ¢ Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 19 de junho de 1902. — REI — Manoel Fran-

cisco de Vargas.

Direcgilo Garal de Obras Publicas e Minas

Yeparticio de Caminhos de ferro

Attendendo ao que me apresentou o Ministro ¢ Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem, usando_da auctorizagiio conferida no n.* 1. do arti-
g0 3[j° da carta de lei de 24 de maio do corrente anno, acceitar a
desistencia, requerida por Alberto da Cunha Ledo e Antonio Ju-
lio Pereira Cabral, da concessiio do Caminho de ferro da Regua
por Villa Real e Chaves 4 fronteira, feita por alvard de 10 de ou-
tubro de 1901, ¢ manda restituir aos requerentes o respectivo de-
posito de 10:0004000 réis, nos termos da referida lei.

O Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga
executar. Pago, em 19 de junho de 1902, — REL — Manoel Fran-
cisco de Vargas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes apresentado a conta da liquidac@io da garantia de juro, relati-
va @ exploragio da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da
Foz e a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1 de julho a
31 de dezembro do anno findo (paimeiro semestre do anno eco-
nomico de 1901-1902), e mostrando-se da mesma conta, que o
rendimento liquido kilometrico foi superior ao minimo necessario,
para o Estado ser reembolsado das sommas gastas com a garan-
tia de juro como dispbe o § 1.° do artigo 28.° do contracto de 29
de novembro de 1885.

Ly D :»J.\ﬂ
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Ha por bem Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o pa-
recer de 6 de marco findo ao Conselho Superior de Obras Publi-
cas e Minas, approvar a referida liquidacio, relativa 4 garantia de
juro da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Al-
farellos, durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de de-
zembro de 1901, na importancia de reembolso para o Estado da
quantia de 5:6439625 réis, e ordenar:

1.° Que esta liquidacio continue a considerar-se provisoria
emquanto ndo estiver feita a medigio rigorosa da linha, a qual é
de toda a conveniencia se nio demore para serem regularizadas
todas as liquidacoes anteriores ;

2. Que o reembolso ao Estado tenha logar Jdepois de feita a
liquidacdo respeitante a todo o anno economico, visto o § 1.° do
artigo 28.° do contracto de 29 de novembro de 1883 referir-se ao

producto liquido annual e nio ao semestral.

O que se communica ao director fiscal de exploragio de Ca-
minhos de Ferro Portuguezes para os efleitos devidos.
Pago, em 27 de junho de 19o2.—Manoel Francisco de Vargas.

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, constructora do caminho de ferro de Vendas Novas a Santa
Anna, que para a construcgiio da variante entre o kilometro o
e o kilometro 1,720 metros de tracado da referida linha ferrea,
seja declarada a urgencia de expropriagiio de tres parcellas de
terreno, com os n % 13, 24 e 46, das quaes ¢ proprietario Antonio
Francisco Ribeiro Ferreira, e que ficam situadas na freguezia e
concelho do Cartaxo, districto de Santarem ; e :

Considerando que esta expropriaciio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas ¢ Minas. declarar de utilidade publica
¢ urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de
junho de 1859, a expropriagio das mencionadas parcellas de ter-
reno, marcadas nas plantas que baixam com o presente decreto,
assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e¢ Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faga executar. Pago, em 2 de agosto de 1902.—REIl—
Manoel Francisco de Vargas.

Inspegdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o llmrccer da com
missio nomeada por portaria de 11 do corrente : ha por bem au-
ctorizar que seja aberta provisoriamente & exploragio publica a
linha da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servida por trac-
ciio electrica, entre a Praca Marquez de Pombal ¢ a Estrada de
Bemfica, pelas ruas Fontes Pereira de Mello ¢ Antonio Augusto
de Aguiar.

Paco, em 12 de junho de 1903.—Manoel Francisco de Vargas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da
commissio nomeada por portaria de 10 do corrente: ha por bem
auctorizar que sejam abertas provisoriamente, & exploracao pu-
blica as linhas da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servidas
or tracciio electrica entre o Campo dos Martyres da Patria ¢ a
ua de D. Estephania, entre o Campo Pequeno e o Campo Gran-
de e entre o Conde Bario e S. Mamede, pela Rua de 5. Bento,
com exclusao dos seguintes pontos : .

1.° Passagem de nivel de Entre Campos, onde sé serd permit.
da depois de estabelecidos os signaes necessarios para que a ex-
ploraciio se faga com toda a seguranga ;

29 Na Rua de S. Bento—atravessamento da linha do as-
censor da Estrella—que ainda niio estd construida.

A companhia fica obrigada a estabelecer resguardos em todos
os pontos em que as linhas telegraphicas e telephonicas cruzam
os conductores de alimentaciio da tracgio electrica.

Paco, em 12 de julho de 1go2.—Manoel Francisco de Vargas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o rurccw‘ da com-
missio nomeada por portaria de 28 do corrente: ha por bem au-

“ctorizar que seja aberta, provisoriamente, & exploracio publica a

linha da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servida por trac-
ciio electrica, entre o Campo Grande (kilometro 3,100) ¢ Lumiar
(4,000), ficando a empresa exploradora obrigada a estabelecer
resguardos em todos os pontos em que as linhas telegraphicas e
telephonicas se cruzem com os conductores da traccio electrica.

Paco, em 2q de julho de 1902 —Manoel Francisco de Vargas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o paceger da com-
missio que examinou a linha Praga Marquez de Pombal-Arco dé
Cego: ha por bem auctorizar que seja aberta provisoriamente, o
exploragio publica, a linha da Companhia Carris de ferro de
Lisboa, servida por tracgiio electrica entre a Praga Marquez de

Pombal e o Arco do Cego, pela Rua Fontes Pereira de Mello,
Praca Mousinho de Albuquerque e estrada da circumvalacio.
Paco, em o de agosto de 1002.—Manuel Francisco de Dar-

0 nosso BRINDE

Mappa official dos caminhos de ferro
da Suissa

Cumprindo o que promettemos damos hoje aos
nossos assignantes o nosso brinde de 1802, cons-
tando da carta official dos caminhos de ferro
da Sulssa, impressa a tres céres em primoroso pa-
pel acartonado, medindo 8o por 59 centimetros.

Nio ¢é veidade nossa notar o valor especial d’esta
Carta sendo ella official das linhas ferreas d’aquelle
paiz, mandada imprimir especialmente para a Ga-
zeta dos caminhos de ferro pela Direcciio dos Caminhos
de ferro Federaes; diremol-o para que o publico co-
nheca que lhe damos um mappa de absoluta confian-
ca, pelo qual péde conhecer toda a réde ferrea d’aquelle
paiz, como estudo das suas vias de communicacao ou
para qualquer itinerario de excursdo.

¥

O mappa da Suissa ¢ enviado jumto a este
numero a todos os nessos assignantes e annuncian-
tes, que recebem o jornal por proprio.

Aquelles que o desejarem preparado em tela, para
escriptorio terdo a bondade de nol-o devolver devida-
mente acondicionado de féorma a chegar-nos ds maos
em bom estado. O custo da collocacio em panno é
Goo réis.

Aos que o recebem pelo correio serd expedido de
Lisboa no dia 5, a fim de dar tempo a que 0s nossos
assignantes nos previnam se o querem preparado em
panno ou em papel e se para maior seguranca o desejam
registado enviando nos nesse caso o imporie do registo,

Os nossos assignantes que acaso nio o recebam de-
verdo reclamal-o immediatamente ao correio que néo
poderd recusar-se a apresental-o visto que teremos o
maior cuidado na expedicdo para que ndo haja a me-
nor falta, e ser-nos hia muito difficil mandar outro exem-
plar, por termos apenas o numero preciso.

2

Rs extra-velocidades

Bruxellas, Agosto de 1902.

Quando ha cerca de dois annos se fallou em ligar
Bruxellas e Antuerpia por um caminho de ferro extra-ra-
pido, entre outros projectos apresentados, notdimos o de
L.angen estudado para este fim pela Sociedade Cocke-
rill. — O impulso que teve entdo a idéa de ligar a me-
tropole commercial d' Antuerpia a Bruxcllas foi enorme e
talvez tivesse sido posta em exccucdo se nio tivessem
curgido certas objeccoes d'ordem secundaria.

Deixamos de lado os motivos mais ou menos plausi-
veis que teem impedido a realizacio do grandz melho-
ramento projectado, e passemos & descripcio do syste-
ma supra citado.

O systema Langen, que data d'uns dez annos, era na
origem de bi-carril transformado pelo auctor em mone-
carril.em 1895, € posto em pratica n'uma linha de
13,% 3uo kilometros d’extensio entre Barmen-Elberfeld e
Wohwinkel. -

A’ primeira vista este systema pode impressionar um



262

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pouco, pois € aereo, isto é, a carruagem ou carruagens
que formam o comboio, sd0 suspensas, com quatro ro-
das e percorrem um viaducto aereo.

ARAHNL & (Frr L o 8
SARREALL L R TEN
L arsait e IR
b EVVLIT R T
E NSRRI RIS -
- )* L tabias B8 -0 IF

Caminhc de ferro electrico de Langen

O exame das photogravuras que publicamos hoje dd
uma ideia do systema, pois numa se vé a carruagem
passando por cima do rio Wupper e na outra a ¢arrua-
gem passando por sobre uma avenida. A distancia
média entre o nivel do solo e a parte inferior da car-
ruagem € de 7 metros.

Cada via é composta d’'um carril fixo ao lado d’'um
viaducto metallico o qual é supportado por uma con-
struccao metallica ou outra, appropriada. Cada tramo
do viaducto tem 20 a 30 metros de comprido, repou-
sando sobre apoios, permittindo assim a dilatacdo de
toda a estructura metallica do viaducto; e de 200 a 300
metros d'intervallo, a estructura metallica ¢ fixa aos
supportes.

O carril fixo & parte inferior do viaducto é percorri-
do por 4 rodas motoras que recebem a corrente d’um
conductor que se desenvoclvc sobre toda a extensio do
viaducto; estas 4 rodas sdo ligadas duas a duas forman-
do duas bogies e supportam a carruagem que fica as-
sim suspensa, o que dd a este systema as grandes van-
tagens que o caracterizam. Como o centro de gravidade
do systema movel fica situado abaixo da via percorri-
da, o movel, isto ¢, a carruagem — visto estar livre-
mente suspensa, toma a posicdo vertical, mesmo nos
pontos aonde a velocidade é grande e as curvas teem
pequeno raio, o que é impossivel obter num bi-carril.

Assim, numa linha de duplo carril ordinario, em cur
va de 300 metros e com a velocidade de 180 kilome-
tros por hora, o eixo d’equilibrio dos viajantes achar-
se-hia a 35° desviado da vertical, e numa curva de 800
metros, o desvio seria ainda de 15°% ora no mono car-
ril de Langen, visto o systema de suspensdo das car-
ruagens, o desvio da vertical das rodas motoras existe,
mas as carruagens tomam a posicio d’equilibrio na di-
reccdo da vertical.

Em Elberfeld o desvio ordinario attinge 26° o que cor-
responde a uma curva de 360 metros de raio percorri-
da a 150 kilometros de velocidade; porém, os raios
minimos das curvas em plena via sio de 00 metros,
nos pontos terminos de 30 metros, e nas vias de res-
guardo descem até 8 metros.

Como ja dissémos, esta vantagem inherente ao Sys-
tema € tambem impossivel d’obter num bi-carril, por

ue, neste ultimo, guanto menor¥é o raio da curva e
maior a velocidade, maior ¢ a inclinacdo que a carrua
o em adquire a qual ndo péde exceder certos limites por

motivo de seguranca e commodidade para o viajante.

Como vimos as carruagens sio suspensas aos dois
pares de rodas motoras, montadas em bogie, ficando os
eixos distantes entre si 8 metros, e as rodas de cada
bogie de 1™10 de centro a centro, o que permitte pas-
sar nas curvas de pequeno raio sem que o passageiro
sinta o mais ligeiro choque. _

E’ necessario dizer que o viaducto, a via, as curvas
e desvios sdo perfeitamente estudados e executados, as-
sim como todos os apparelhos de seguranca, ganchos
de suspensdo, freios automaticos e electricos etc.

A seccio transversal de cada carruagem é de 6 me-
tros quadrados. o peso de 26 tonelladas, comportando
50 logares e a forca necessaria para uma velocidade de
200 kilometros, immediata 4 partida é de 450 cavallos-
vapor, ou seja g c. v. por viajant¢ o que é um resultado
excessivamente satisfactorio sobretudo quando o com-
paramos com o d. bi-cariil em experiencia entre Zossen
¢ Marienfcld perto de Berlim onde as carruagens pesam
04 tonelladas, comportando 50 logares, e necessitam
em marcha normal por viajante 20 ¢. v. e ao arranque
6o c. v. ‘

A linha de Elberfeld pode ser percorrida por com-
boios de 4 carruagens seguindo se com intervallo de 2
minutos, ou seja 4 razdo de 5o logares por carruagem,
6.000 logares por hora em cada direccao.

A linha completa com as vias de resguardo suspen-
sas para o material circulante, alicerces, supportes etc.,
custou cerca de 500.000 marcos por kilometro, notan-
do-se que o custo das expropriacies e indemnizacoes
comprehendido neste preco s6 figura por cerca de
30.000 marcos.

Poder-se hia crer que, em vista d’este caminho de
ferro ser aereo, o publico se recusaria, sob pretexto de
receio, a tomal o como meio de transporte; porém vé-
se aqui, como em todos os melhoramentos, que o pu-
blico se familiariza e perde o médo, pois que este ca-
minho de ferro, que liga dois centros de importancia se-
cundaria, transportou cerca de 4 milhdes de passagei-
ros desde margo de 1gor a marco de 19o2, o que d4
um movimento de mais de 10 000 passageiros por dia !

Como se vé o medo tambem desapparece com so
progressos industriaes, oxala que os estheticos que dizem
que o systema aereo de Langen, assim como os trem-
vias de rolador produzem mau effeito, tambem desap-
parecessem ! De que praga d’observacées pueris, sen-
timentaes e duvidosas nos livrariamos |

k' para notar, neste systema, o tempo do arranque
que € de 4o segundos para attingir a velocidade regu-
lamentar de 50 kilometros e que se faz sem choque
algum. Com uma locomotiva a vapor o tempo necessa-
rio para attingir a velocidade de 50 kilometros seria
pelo menos 130 a 140 segundos. As estacdes interme-
diarias estdo situadas com um intervallo médio de Goo
metros.

Ainda que a descripcio que damos do systema seja
bastante summaria, podemos ajuntar, que scientifi-
camente o systema Langen com uma despesa mini-
ma de corrente, ou cerca de 700 waltios-horas por
carruagem-kilometro dd um rendimento maximo até
agora ainda ndo obtido, que o saibamos. Evidentemen-
te, a totalidade do peso adherente, a seccio minima
que a carrinagem offerece em resistencia ao vento, a {or-
ma especial que se lhe dd para vencer este attrito, a
distancia entre a carruggem e o nivel do solo, assim
como a vantagem d’'uma via aerea onde as influencias
atmosphericas desapparecem sobretudo a das chuvas,
juntas d acciio mechanica dos choques e que produzem
effeitos algumas vezes tdo prejudiciaes numa via ordi-
naria, tudo isto contribue para o bom resultado obtido
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-na pratica, que se verifica na linha d’Elberfeld e que

animaria sem duvida a empregar este systema em cer-
tas e determinadas circumstancias, como por exemplo,
no novo projecto do metrepolitano de Berlim e em ou-
tras linhas de percurso relativamente curto necessitan-
do um servigo extra rapido. |

R. pA TriNDADE

Errata. N.° 351 pg. 226, segunda columna, li-
uha 23, deve ler-se 6Y%2 e ndo 6'/3, pg. 227 primeira
columna linha 24 deve ler-se 283.524, e ndo 383.524.

NOTAS

DE VIAGEM

XXII

A Italia na Austria — Trieste — Despedida de excur-
: sao e do campanaric de Venesa.
S6

quem tenha percorrido todo o mundo e em to-
dos os sentidos pode fazer comparagGes internacionaes
sobre a bellesa de varios pontos.

Assim, em Hamburgo diz-se que Blankenese é uma
povoacdo de verdo deliciosa, que ninguem deve deixar
de visitar, e em Fiume cita-se Abazzia como um en
canto sem egual no mundo, e nds, os portuguezes, 08
alfacinhas de Lisboa, visitamos esses dois bellos mon-
tes cobertos de casas e de {rondoso arvoredo, em
frente de praias deliciosas, com horisontes vastissimos,
variados, com mirantes de onde se contemplam os mais
bellos panoramas, e nio sentimos a impressdo empol-
gante que domina os que, naquelle genero, ndo conhe-

cem 0 nosso pittoresco Mont'Estoril, muito superior a

Blankenese, e a Abazzia com todos os seus encantos.
No emtanto, o passeio pelo Mediterraneo, de Fiume
a Abazzia, e a visita d'esta povoacao; ¢ muito recom-

‘mendavel, bastando algumas horas para o fazer, po-

dendo-se de Abazzia vir tomar o comboio 4 estacio
de Matuglia, para seguir a Trieste.

Esta cidade, o porto mais importante da Austria,
niio tem grande interesse sob o ponto de vista de monu-
mentos e edificios notaveis. S6 na grande praca se des-
taca a camara municipal; a estatua de Carlos VI e a
fonte de Maria Thereza que merecem ser vistas.

Pédem se tambem fazer alguns passeios agradaveis,
partindo de Trieste quer em tremvia electrico até Ser-
vola, sempre d beira-mar, quer a Muggia em barco, e

d’ahi a pé em 1 hora a 8. Nicolo, seguindo em barco a
Capo d'Istria, Isola e Pirano e regressando d noite a
Trieste.

Como, por estes nomes, o leitor jd viu, domina aqui
a lingua italiana, e ndo s6 esta, mas os costumes, 0S

" usos, a comida, tudo ¢é perfeita Italia.

Com effeito a distancia ndo é grande da fronteira e
quem da varanda do hotel applicar uma boa luneta
para oeste, verd a bella costa italiana, da qual nos se-

param uns 50 kilometros.

Ladeando-a, até Monfalcone e subindo depois a Cor-
mons deixamos ahi a Austria para entrarmos na Italia
em direc¢dio 4 jd nossa conhecida e aqui descripta Ve:
neza. -

E quem nos diria, ao embevecermo nos no cen-
tro d'aquella prodigiosamente bella praca de S. Mar-
cos, ao admirar a imponente magestade d’aquella torre

uadrangular, o Campanario ou i/ Campanile como
giziam os venezianos orgulhosos d'aquella joia da sua
cidade, quando subiamos mais umavez ds suas mais al-
tas janellas, para d’ellas contemplar, como numa carta
geographica, toda a multiplicidade de ilhas que con-

stituem a original cidade, quem nos diria que um anno

depois. tio bello monumento seria um montao de rui-
nas desfeito sobre as lages da praca, cobrindo-as de
destrocos como, ainda ha pouco as viramos cobertas
de alegres pombos de azas iriadas !

Para nos, os que viajamos, estes sitios que nos dei-
xaram uma vez na alma uma impressido que ndo se
apaga, o seu desapparecimento é como que-a perda de
uma boa amizade. - |

Por isso saudosamente d’aqui envio ao precioso cami-
panilo de Veneza a sentida phrase com que a Aida se
despede do templo de Memphis: Ma piu te revedrot

Com esta nota dolorida termino as recordacdes
da viagem, porque d'esse ponto em diante tudo jd se
acha notado em artigos d’esta seccio em differentes
excursoes pelo norte da Italia, para .em nova,série
principiar ‘as impressoes que, em mais uma visita, me
deixou a bella e incomparavel Suissa.

o3 8b Sodg
Apedrejadores de comboios

() que se estd passando entre nés com respeito aos
apedrejadores de comboios é uma coisa inqualificavel.

Ha tempos, como todos os nossos leitores estdo por
certo lembrados, regressando a Portugal o sr. Conse-
lheiro Pereira Carrilho, depois de haver concluido com
os portadores da nossa Divida Externa as bases para o
convenio que se teve por bom e que depois grangeou
a s. ex.* applausos muito calorosos, o Sud Eupress em
que vinha o illustre delegado do governo, foi apedre-
jado proximo de Coimbra, ficando alguns grossos-vi-
dros quebrados e feridos alguns passageiros %

Ha poucos dias, publicaram as N ovidades uma
carta do deputado e notavel agronomo sr. D. Luiz de
Castro, queixando-se de ter sido tambem apedrejado
fortemente um comboio que o levava para o Porto'em
companhia do ndo menos seu illustre collega sr. Cin-
cinato da Costa. Isto passou se a 4 minutos de Ovar.

Agora, apparece publicada no Diario de. Nolicias
uma correspondencia de Estarreja, noticiando. o julga-
mento de tres patifes, um de nome Francisco Soares;
outro Francisco Saramago e-outro José Merceana, ac-
cusados de tambem -apedrejarem os comboios de pas-
sageros. Os dois Franciscos foram condemnados a pri-
sdo correccional ; mas o Josésinho, attenta a suapouca
idade — como diz a correspondencia—ndo foi condem-
nado.

Coincidindo com a leitura d’esta correspondencia vi-
mos nés a noticia de um julgamento, semielhant¢ nos
Estados Unidos da America, em que o pae.de um ga-
roto accusado de tambem apedrejar um comboio, foi
condemnado a castigar severamente o filho na presenca
do tribunal, ou a substituir esta penalidade pelo paga-
mento de 8 dollars. “on

Ao cambio do dia, ou mesmo ao par, 8 dollars po-
deriam ser, para o feliz papd do Josésinho de Estarre)a,
uma boa licdo; e estamos certos de que o Josésinho
apanharia, se ndo no tribunal, pelo menos 14 em casa,
o bastante para seu tabaco. BRI

Mas ndo. Em Estarreja até lhe acharam graca.

Com respeito ao processo contra os apedrejadores
do Sud express em que vinha o sr. Carrilho, poz-se-lhe
pedra em cima, e a justica de Coimbra nfo quiz mais
saber do caso. '

Vamos a ver o que succede aos apedrejadores de
Ovar, que pozeram em risco as pessoas do sr. D. Luiz
de Castro e seus companheiros de viagem. 2

Pedras contra os comboios, pedras sobre os proces-
sos dos apedrejadores. .. Positivamente, estamos outra
vez na edade — da pedra!
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAg

Companhia do Caminho de ferro do Porto
- & Povoa de Famalicdo

Pagamento do coupon n.” 44

Nos dias 26, 27 e 28 do corrente mez, e em todas as quintas-
feiras de cada semana que se lhes seguirem, das 12 4s 2 horas da
tarde, estard em pagamento o coupon n.° 44 das obrigacoes d'esta
Companhia, nesta cidade, no escriptorio da séde, praca Mousinho
de Albuquerque, e em Lisboa, na casa bancaria dos srs. Fonsecas,

Santos & Vianna. _
Porto, 16 de agosto de 19o2. O presidente do conselho de

administracdo. (a) Manoel Eleutherio Pereira da Fonseca.

Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes

Por escriptura de 11 de agosto corrente, exarada a fl. 29 v. do
liv. n.® 34> das notas do cartorio do notario d’'esta cidade, Tava-
res de Carvalho, foram alterados os estatutos da Companhia dos
Caminhos de ferro Meridionaes, sociedade anonyma de respon-
sabilidade limitada, declarando-se que «o periodo decorrido desde
esta data até 31 de dezembro serd considerado supplementar do
exercicio de 1903, para os effeitos do balanco e contas, convoca-
cao de assembléa geral ordinaria e exercicio da mesa da assem-
bléa geral e dos corpos gerentes, e ficando o artigo 18.° substi-
tuido pelo seguinte :

Artigo 18.° A companhia é administrada por um conselho
composto de um maximo de dez vogaes e de um minimo de sete,
tendo o presidente voto de qualidade em caso de empate ;

a) Emquanto durar o contracto com a Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes relativo 4 linha de Vendas No-
vas, esta companhia terd o direito de nomear dois dos vogaes do
conselho de administragdo, acima enumerados ;

b) As tres primeiras vagas produzidas entre os oito vogaes elei-
tos pela arsembléa geral de 1 de agosto de 1902 nio serao preen-
chidas, reduzindo-se assim automaticamente o numero definitivo
dos vogaes do conselho de administracio a sete, incluindo os no-
meados pela Companhia Real ;

¢) Cada administrador deverd justificar a propriedade de cin-
coenta acg¢des, que serdo inalienaveis durante o tempo das suas

funccoesn. :
Lisboa, 23 de agosto de 1402. =Julio A. Petra Vianna—Miguel

[

Henrigues dos Santos.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisbca, 31 de agosto de 1802.

Lemos que a «camara de commercio» de Sevilha solicitdra do
seu governo a denunciacio opportuna do tratado de commercio
com Portugal, trabalhando, a0 mesmo tempo, com empenho, para
que, a partir de setembro de 1903, um novo tratado vigore, onde
a producciio hespanhola seja mais efficazmente protegida, com es-
pecialidade pelo que respeita a tecidos e a cereaes. _

Registemos, a proposito, que ji a imprensa do visinho reino
se havia occupado do assumpto, attribuindo, por signal, ao pre-
sente tratado a causa das desvantagens cambiaes que pezam so-
bre o commercio hespanhol nas suas relagoes com o nosso paiz.

Tenha ou nio tenha isto rasio de ser, ndo seremos nés que
nos detenhamos agora a investigar causas ou explicar factos, pa-
recendo-nos sempre legitimo e plausivel, em negocios d'este tomo,
tudo quanto de beneficio proprio possam conquistar as duas par-
tes outorgantes.

Outra «camara de commercio», esta agora a de Barcelona,
dirigindo-se da mesma férma superiormente, a proposito de um
tratado de commercio com a republica cubana, representava
dever-se exceptuar dos artigos a importar, o assucar, que, dizia a
mesma corporacio, a Hespanha ja produj em quantidade suffi-
ciente e talvey até excessiva,

Ora dado isto, € pois natural que os nossos visinhos, quando
chegarmos a ajustes, aqui se esforcem deveras por abrir mercado
d'esta sua superabundancia, tanto mais quanto lhes nio passa
sem reparo a importacio valiosa que d’aquelle artigo fazemos de
Allemanha e Inglaterra. 0L o8

Em todo o caso, o positivo é que niio nos convindo, como
dissémos no nosso precedente boletim, sacrificar a produccio
saccarina das nossas colonias a um tratado com o Brazil, mercado
para nés muito mais vasto e fecundo, menos o poderiamos ¢ de-.
veriamos fazer com a Hespanha, cujas reciprocidades nunca po-
deriam chegar a uma optima compensac¢io E, semelhantemente,
a favorecermos-lhe a nossa importaciio dos seus tecidos castelha-

nos e cataldes, claro fica que affectavamos as nossas industrias
congeneres que se levantariam em massa para protestar.

Temos ainda os cereaes, de que alvitra a «camara de commer-
cion de Sevilha. Mas cereaes, gracas a Deus, contamos que ja os
produzimos sufficientes para o consumo interno. Qualguer impor-
tac@o futura obrigada por uma deficiencia de colheitas, seria um
caso eventual, a hquidar por uma compra avulsa.

Quaes serdo pois as vantagens que os nossos visinhos estio
no caso de nos offerecer, para um tratado reciprocamente profi-
‘cuo ? Em que artigos da nossa exportaciio recahiria o favor das
suas pautas ¢ Vinhos, claro estd que niio ; jd ndo suam elles pouco
em collocarem os proprios e contrafazerem os nossos. Azeites,
fructasy cortigas, conservas de peixe ? Niio se nos afigura que o
lucro nestes artigos venha a compensar trabalho e empate. Res-
tam madeiras ¢ ovos. A exportacio dos ovos, sim, essa tem sido
consideravel e proveitosa para nos ; sé no anno findo transpoze-
ram a fronteira cerca de trinta e oito mil milheiros, no valor ma-
nifestado de 481 contos, 0 que ¢é bonito, nao ha duvida, e muito
mais tendendo a exportagiio a crescer sempre, como tende. Ma-
deiras para l4 viio tambem, por mal nosso, muitos toros de pi-
nheiro, destrogos das nossas mattas. Ganha se hoje, ndo contes-
tamos, mas estd por pouco. Amanha ji ndo haverd madeira no
caso de se exportar. '

Disto que levamos dito muito ao correr da penna, vé-se que
um tratado de commercio agora, entre as duas nagdes da penin-
sula, ndo ¢ das coisas mais faceis se o quizermos, em absoluto e
em todos os pontos, satisfactorio para ambas as partes.

Rasio de mais concorre para que elle se v4, desde j4 estu-
dando, devagar, sem precipitacdes nem inclina¢des do momento.
Em generos coloniaes a Hespanha é, como se sabe, uma excel-
lente importadora, a comecar pelo cacau.

a nossa reexportacao servird para cobrir qualquer sacrificio que,
naturalmente tenhamos de fazer. Chamemos para um lado as
equivalencias possiveis do que tenhamos a ceder pelo outro. A
questio € que nos ndo deixemos prejudicar por falta de previ-

encia ou de estudo, como tantas vezes tem succedido, para nio
termos mais tarde de lamentar o mal, quando j4 elle se ndo pu-
der remedear.

*

Movimento bolsista da quinzena :

Valores do estado: As inscrip¢oes tiveram regular mercado,
oscillando os precos entre 38,15 e 38,18 para assentamento, e
38,15 ¢ 38,20 para coupon. Em obrigacdes de 4 1/, 9/, 1888, tam-
bem houve algum movimento para as de coupon, que se cotaram
a 56.700. Nas de 4 9/, 1888 e 4 Y/, 1890, quasi nada se fez, ficando
aquellas a 21.350 e estas a 50.000.

Acgdes de bancos e companhias : Operacdes muito frouxas para
papel bancario : As acgbes do Banco de Portugal tiveram vende-
dores a 149.500, pre¢oaque se realizamalgumas poucas operagdes.
As do Banco Commercial cotam se, sem offertas, a 137.000. As
do Lisboa & Acores ficaram, com vendedores, a 125.000, tendo
sido anteriormente cotadas a 125.200. As do Banco Ultramarino
tiveram pequenas operaces a 115.800 e 115.900 ficando vende-
dores.

Em ac¢des dos Tabacos tendencia baixista, declinando os pre-
¢os de 136.000 em 19 para 135,100 em 28. O contrario se deu com
as dos Phosphoros, que tiveram regular animagiio subindo de
78.000 em 18 para 78.800 em 28.

Obrigagies do Credito Predial : Muito pouco movimento teve,
d’esta vez, este papel.

O realizado foi para as de 69/, prediaes g4 500. para as de 59/
924730 e para as de 4'/,9/, gop200. -

Obrigagdes da Companhia real: Algumas operacoes effectua-
das com as de 2.° grau, subindo as cotagdes de 3opooo para
J1pogo em 28. As de 1.° grau, quasi sem movimento, cotam-se a
S1p8oo

Emprezas africanas: Nas da Companhia de Mogambique ven-
das a praso, para fim do corrente, a g#350 e g 100. Nas da com-
panhia da Zamezia operagdes a dinheiro entre 43100 ¢ 4150 e
a praso, para fim do corrente, a 4% 00 e 4$200.

Nada mais, que mereca registo especial. L K.

Cambios, descontos e agios

Dinheiro

Papel

l.ondres go d/v . | 48 14| 42 1/|Desconto no Banco

» cheque. 41 35| 41 %] de Portugal.....|5>1/,9
Paris go d/v......| 681 ' 683 No mercado. .....[|6 “/:
» cueque. ... | 686 (S8 Agio Buenos Ay-

Berlimgod/v...:. 277 278 4 e L

» cheque....| 281 282 Cambio do Brazil.| 12 Vs
Francfort go d/v..| 277 V2| 278 1/, |Premio da libra...| 1230

» cheque..| 281 1/ | 282 1/, &
Madrid cheque .. .| 830 840 1200

oy e

Todas as vantagens que, neste ponto, vin%armos chamar para
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO R65
Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
PRGN ANY A(rO“%T()
1 friagp i 16 | 18| 19 | 20 (2t [ 2 | 28 [ 2% }..26.; 27|28 | 29 | 30 |
Lisboa: lnscrlpcoes de assent.| 38, 011 38,06] 38 38 3805 88,10/ 38, Io\ 38,15| 8825 88,15 38,17| 88,20 #820 -
coupon 35 90, 3825 3820 38,10 3815 8815 3820 3820 3830 3820| 8825 8835 8825 -
Obrig. 40:0 (B8R Lailmnicri b 21 00| - - | 21.400 21400/ -~ | 21400/ - — | 21.850 21.400( - .
» 49,1890 assent.. = - 2| 31 & o = “ = ~ - = r
» 0/0 1890 coupon s - - | 49500 - - = ik & “ 13
» 41/ 9 assent. . .... 56.500] 56 500| 56 400/ - ¥ i d L i - | 56600 - 2 X
» 4 1/, 9/, coup. int. ... - - b6 600| - H6 600, 56 700, - 56.700, 56.700( 56 7T00{ 56.700| 56.700, 56.700, -
» 41/ Yy externo..... - - » - £ o o- - - - - - - -
»  Tabacos coupon....| - - - ~ - - - - - - - - - -
Acgdes B. de Portugal..,....[149.500/149.500] - |149 50( (149 500] - - - - - (149500, -~ [149.500, -
» » Commercial...... - - - - 1370000~ - - g L L L = i
n » N. Ultramarino.. - - - |115.800f - [115700] - - |115.900(115 800] - - |116.100, =
» » Lisboa & Acores,| - [120.200] - - - - - - - - - - - -
» Tabacos coupon.. - (136,500,136 000]135.800/135 80( | ~ - - - |135 200/ 135 000 135.000/135,600| -
» Comp Phosphoros 78.000/ 78 000 78.000( 78000 ~ [ 78500 - | 79.000{ 79 900{ 78.0000 78800, - | 2K.600; -
» ] PR e 17500 - 17.700] - 13.500 18800, - 19600 19 600, 19.600, " - & >
Obrig. predlaes B Mg i tida i - - -~ | 94000 94600 93500 - | 9LHO0[ 94500 .~ | 945000 94500/ -
» » Ofg o nio i 92 600, - - - 92 600 92 600{ -~ 92600 92.600, - 92. 7:‘)0 92.600 - -
» Comp.* Phosphoros.| - - - -~ - - - - - - - - -
».  C* Real 3 9, 1.°granf - 81800, - - - - - - 81800 - = = 5 £3
o » s 3020 grau] - 30 000) 30.00¢ | 32 750, 31.100| 3070 | 31.000] - - 31050 - - 31.5000 -
» ' C*Nacional . ......| = - - - | 59500] - - - - - - - -
» Atravez Africa...... - 89 000 88 800{ 89 000 88 900 - 83.700p ~ 89 000 82000, -~ - 90.000] -
Pacis: 3 0/, portuguez.. ... . | - | 2995 80 | 2977 2080 2997 30,17 30,25] 3032 80,23 80,50, 80,50 - 2
Acgoes Companhia Real... - 83 80 80 78 82 79 80 82 816! - 82,25 i
»  Madrid Caceres...... - - - 27 217 21,15 - 2816 - 30,75 2875 30 - -
» Norte de Hespanha..| - 180 182 | 184 187 185 - - |- - - - - =
»  Madrid Zaragoza.. ... - | 283 | 285 | 283 | 289,50 292 - - - - o= - - -
» o Anddluzes.. .« s 0 - 168 1174 | 176 . | 176, (| 176,54 ,,.= - - - - - - -
Obrlg Lomp a Real 1.ograul - | 800 | 3556 | 3856 |38556 | 85L75 855 - 350 |85 | 356 | 85H - &
» 2.°graul - 131 136 138 138,75 188,75 136 135 135 137 | 138 138 - -
yreCA Belra Alta....... - 81 81 81 80 | 80 - - - - A 2 - b
»  Madrid Caceres. .. - - 91 89 90 92 - - 90 - - 9L - -
» N. Hesp. (1.* hyp.).. 323 |[324 (324 |327 | 330 - - i = s e =
Londres: 3 9/, portuguez. . ... 99 37 29,87 20,87 2943 29,37 29500 29,56/ 29,75 29.87 2087 80 | 3012 - X
Obrig. Atravez Africa.. . ... 57,25, b1.25 1,20 57,25 5725 57,95 5725 57,95 5725 51,28 5725 5125 - "
Amsterdem: Atravez Africa.. 78 38 71,62 7162 71,62 77,621 7850 7850 T8H0[ 78,560 79750 79,75 79 - -
Braxellas! Atravez Africa.. 7850 7850 18500 78500 7850 785) 7850 7850/ 50 78500 8501 7850 - 2

Reoeitas dos camibhos de ferro portuguezes e hespanhoes

3 Periodo 1902 | 1901 Totael desde 1 de janeiro Differenca a favor dn
Linhas de ex- : S =T - ol N
ploragio Kil. 1 Totaes lK lom. Kil, Totaes Kilom, 1902 I 1901 | 1902 1901
Lo a | Reis | Réis ‘ Réis Réis Réis ‘ liel-x. | Réis Iéis
- y 612Ag.| 693 105582 000!15.2 354 1,93 104 240 907| 150.419| 2 502.134.000/ 2 432.062.393 70 071.607 A
e= |Antiga réde e nova MB19 » | v 105547 000{ 152804 v | 104.240.907 150 419( 2.607 681,000/ 2 536 303 800! 71 377 700 2
| nao garantida. . g (el i L 2 £ X o 5 b
i \ &d 612Ag. | 880, 14209000/ 37.89: 380 15136.093| 39.830| 340563.000 340 979,607 9%3.393 E:
= Od"aﬂ rede S‘“a““‘llam e [N 15.260.000, 40 157] » 15 136.093] 89.830] 855.823 000/ 855.415 700 407.300 %
i I!jl").lul. 494 21070285 42.738f 485 19399 340| 39.752; 596.626.584| - 536 316 151] 60 310 384 5
Sul e Sueste..,.... 1622 14 20,665 425, 41917 » 18927 855 88 786| 617291.959] 555.244 006 62 047.953 .
gl 5 | s 21 854.690| 43.315] » 18 670.010/ 88258 638.646.649] 573914 016] 61732633 0
9| 8 » | 858 25817668 73.137) 853 22838539 64 698 653394 657 620044 308]  33.350.249 3
Minho ¢ Douro...... 9i1bl » | w» 94 714,717 T0013] » | 23247.777 65857 678 110274| 613292085 81.518.189 L
1622 » | » | 23959591 67.874] » [ 27050.236| 76.6:9| 702 069.865| 670.342321) 31.727 54 oy
015 » | 268 6404 322| 25.8318] 258  5779.186] 22.842] 1885562 857| 176 842583] 11.700 774 -
Beira Alta...... coealt1e22) 8| s 6 913 265 27.825 » 6054929 23932 195 465.622] 182897512 12.568 110 3
280990 » | » 6224 098, 24.601] » 6335 357 25040 201 680 720! 189232869 12456 851 s
1 ; © (18[24[Jun| 105 1.889.764| 17 521] 105 1569347 14.850( 89.029.142|  36.493 853 2 H35.28Y =
Nacional —Mirandella]” |" 1" | L 3 B - = B Yy a5 r
& YR PV i i (D, o v - N b ~ (5
' lsuﬁjul 34 2,188 705 64 1373 31 9376975 69890 48.117316 46639 314 1.478.031 “
R R lu; 0 e 9800070 67649 » 2361430 691590 50.417.4156] 48.99).744 1.426 671 s
Porto 4 P. e Famalicdo|16(30Jun | 64 5103129 79702 64 4385330 68520 514617211 49.182 954 5.979.467 -
|-_>,9 4lJul [3656)ps.  2.261 0S0[ps, G1813656Ps  2155.907|ps.  H89IPs. 60.716.0491ps. H7.955 202085, 2 T60 837 2
Norte de Hespanha . ‘ BlILI'Ag | » 2906.693] 603 » 2 130,268 585 62.922.742]  60094.470]  2.828.272 2
| 0 :‘;A—g. 3650 1976083 5113650 1.883.678 502|  58.102.121 531902000  4911.916 -
Madrid — Zaragoza — gl1gl » | » 1877899 514 1772092 485 59.950020] 514962.2971 5017.723 -
BINCROTE o v s dvia's o g 4 1 = 3 il W sl Iy
2399 Jul. [1067 376415 851 1067 318.215 326 12225813  10.793.910 1.431.903 d
Aifdatdeas b 10 5D ,.30; 5Ag | » 504507 472 » 423 250 396 12730820, 11217.165 1513.155 %
S - o - - s - e ket
612 Ag. | 429 99.307 231 499 79 357 184  2.688917 9.532 835 156.082 2
Madeid-= Cacards .+ ;319 g 93 2 ""ﬂl i 90 818 211 2.782 167 2 (23.683 15H8.484 L
Glt—EAg 180 40528 225 180 40.418 223 1.230 740, 940.120 990,120 >
Zafre a Huelva.......[1319 5 | » 43.186 289 » 45.166( 250 1273926 985276 288.650
ade sl i - TR ™ - = | (

























