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As estacdes do Minho e Douro

um incidente sem Importancia, leviana ou malevo-

lamente guindado ds alturas de conflicto — que s6
existiu em escandecidas imaginaces—entre a direccdo
dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro e a direccdo
da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.
Tratava-se de um novo comboio de mercadorias, cuja
hora d’entrada na estacio de Campanhd a primeira de
aquellas direccbes pedia 4 segunda que fosse modifi-
cada, por ndo haver possibilidade de o admittir 4 hora

Fol ha dias thema obrigado do soalheiro jornalistico

- prevista no horario. Limitou-se além d'isso num deter-

munado dia o numero de vagons que um comboio mixto
devia trazer além da composicdo ordinaria, para caber
na linha que lhe podia ser destinada na mesma esta-
cio.

Pois tanto bastou para pretexto de inflamadas objur-
gatorias, em que pullulavam as affirmacGes erroneas e
se condemnava a administracdo do Estado, taxando-a
de systematicamente hostil a melhoramentos de ser-
vico e pedindo-se a cabeca de funccionarios capricho-
sos e rebeldes 4 auctoridade do governo, que aprovdra
os horarios cuja execucdo se dizia ser recusada. Nem ao
menos se averiguou primeiro se os horarios dos comboios
de mercadorias eram sujeitos 4 aprovacdo ministerial.

Nio se coaduna com a indole da Gageta dos Cami-
nhos de Ferro o estudo da vasta pathologia do nosso
jornalismo, entre cujos achaques nio € porventura o me-
nos grave essa chronica ignoratio elenchi de que dd

testemunho a cada passo, salvo raras e honrosas ex-
cepcoes. Assim é grande o seu prestigio. ..
E’ outro o meu proposito. j
Affigura-se-me oportuno o exame das condicGes em
que se encontra o servico de mercadorias nas estagoes

1 do Porto e das providencias que urge tomar para o po-

der desempenhar satisfactoriamente, providencias que
devem ter uma feicdo pratica que as torne exequivels
em vez de revestirem a forma de facil exigencia de
alargamentos impossiveis. .

Nio me occuparei da estacio do caminho de ferro da
Povoa, que serve um trafego meramente regional. Re-
ferir-me-hei apenas ds estagGes do Minho e Douro, com-
muns ao servico da companhia.

Um dos mais importantes melhoramentos realizados
no paiz foi sem duvida o prolongamento da linha do
norte até o Porto, gracas 4 construcgdo da notabilis-
sima ponte Maria Pia. ; _ '

A estacdo de Campanhd, que era jd Zerminus do Mi-
nho e Douro, tornou-se assim estacdo commum de
grande movimento, quer de passageiros quer de merca-
dorias, sendo facil prever a sua insufficiencia de fu-
turo.

O lisongeiro crescimento do trafego bem depressa
tornou palpavel a estreiteza das suas installagdes, sem
que por isso hajamos de irrogar censuras aos distinctos
engenheiros que a delinearam e construiram. A histo-
ria d’essa estacdo é a de todas as que servem 0s gran-
des centros, e que todas se revelaram acanhadas no
fim de certo tempo, pois ndo era possivel, sem enor-
missimos encargos e salvo casos excepcionaes, dispor
no interior das cidades de primeira ordem de vastos
terrenos que permittissem prever com largueza as fu-
turas exigencias do trafego. Poderia amontoar exemplos
de casa e de fora, alids desnecessarios para justificacdo
de um asserto, que ninguem, conhecedor da historia dos
caminhos de ferro, contestard.

A manifesta conveniencia de estabelecer relacées di-
rectas entre a linha ferrea e o trafego fluvial e maritimo
determinou a construcciio do ramal da Alfandega, par-
tindo de Campanhd e tendo por ferminus provisorio
uma estrelta nesga de terreno 4 beira do Douro, muito
assoriado junto d’ella. Previu-se e estudou-se o seu pro-
longamento até LeixGes, que, por assds dispendioso e
ligado nos seus destinos aos da companhia das docas
e caminhos de ferro peninsulares, nao é facil prever
quando se realizard,

Por ultimo as aspiracses do Porto 4 posse de uma
estacdo central determinaram o prolongamento da li-
nha do Minho até o coragdo da cidade, mercé de obras
dispendiosas, proficientemente delincadas e executadas,
dando-se-lhe por ferminus a estacdo central nos terre-
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nos occupados pelo convento de S. Bento da Ave-Ma-
ria.

Incompleta ainda, serve jd essa estacfio a grande ve-
locidade. A segunda via da sua ligacio com Campanhi
estd ainda occupada pelo servico da construccio Sé
depois de se concluirem as terraplenagens (o que suc-
cederd dentro de a'guns mezes) se poderdo aproveitar
as duas linhas para a exploragio, fazendo-se o servico
com o conveniente desafogo.

A estacdo central, quando concluida, terd tam
bem seivico de pequena velocidade, ao qual sio desti-
nados dois extensos armazens para expedicdo e rece-
p¢do. Por emquanto, esse servico ¢ todo feito na Alfan-
dega e em Campanhd. Nesta ultima estacio tem de se
formar e decompor os comboios de mercadorias do
Minho ¢ Douro e da Companhia Real e resguardar ma-
terial, '

Além do servico local de expedicdo e de entrega, ha
pois ali a escolha ou classificacio dos vagons, a que
pela arraigada propensdo para o gallicismo de que. en-
fermamos, se chama geralmente triagem.

Para avaliar a importancia do movimento bastam os
seguintes dados estatisticos relativos ao anno de 18¢7,
unica que neste momento tenho d mio.,

Porto-P (Campanhd) expediu 40.243 toneladas e re-
cebeu 47.257. Porto-A (Alfandega) expediu 59.095 tone-
ladas ¢ recebeu 3:.810 que transitaram por Lisboa-P.

O trafego de transito em Porto P, proveniente das
relacées do Minho e Douro com a Companhia Real
foi de 36.666 toneladas ascendentes e 49.420 descen-
dentes. A este movimento haveria ainda qué juntar o
de Porto-P considerada estacio da (Iornpan]ﬁa e que s6
na expedicdo ascendeu em 1900 a 35.506 toneladas. O
movimento proprio da estacdo attinge pois cerca de
157.000 toneladas e o de transito de ou para Porto-A e
Companhia Real 178.000.

Juntem-se a ¢ste. movimento as entradas, saidas, re-
versoes ¢ resguardos de numerosos comboios de pas-
sageiros, e far-se ha idéa do servico que peza sobre
aquella estacdo, e a que ella a custo dd vazio.

Em peores condicées anda se encontra a estacio da
Alfandega por falta de espaco para deposito de merca-
doras e pelas mds condicdes de atracacido das barcis.

-

A actual administracdo dos caminhos de ferro do Es-
tado procurou desde logo remediar, quanto em si ca-
bia, a insufficiencia de aquellas installacdes.

Foi promovida a approvacio de um plano de am-
pliacdo e transformacao da parte de Porto P destinada
a pequena velocidade, projecto jd executado quasi por
completo. Construiram se novos armazens, cobriram-se
caes, modificaram se as linhas ¢ assim se melhoraram
consideravelmente as condicdes da estacio. Foi tam-
bem approvado e executado um projecto de modifica-
¢do das linhas, que logo que se assente a segunda via
até a estacao central, facilitard egualmente o servico.

Mandou-se elaborar um projecto de concentracio das
alavancas de manobra de agulhas ¢ signaes e respecti.
vOs encravamentos em postos Saxby. .. e é tudo o que
se pode fazer ali.

Alargar a estacio de Campanhd é praticamente im-
possivel. De um lado estdo o edificio de passageiros e
os armazens de mercadorias; do outro, casaria da ci-
dade em plano muito inferior, as officinas e os armazens
geraes; ao sair das agulhas uma forte pendente S6 4
custa de enorme dispendio, em desproporcio com as
vantagens obtidas, se poderiam estabelecer novas li-
nhas e realizar installacoes um pouco mais amplas.

Para melhorar a estacdo da Alfandega apresentou-se
um projecto que ndo surtiu effeito, por ter sido aconse-

Ihada a sua modificaciio pelo conselho superior de obras
publicas, visto inspirarem moderada confianca os alicer-
ces do muro do caes, que tinha de ser alteado e carre-
gado com aterro. Mandou-se cobrir um caes e fa-
zer a possivel modificacdo das linhas; diligenciou-se
obter uma dragagem, que vae ser feita a expensas do
caminho de ferroj estd quasi concluido novo projecto
que permitta o funccionamento de mais um guindaste
a vapor... e eis tudo o que se pode fazer, emquanto se
nio assente superiormente no plano das obras do Douro
e se nido rcalize a parte coirespondente d estacio, o
que ha-de custarcdro, e Deus sabe quando se podera
levar a effeito.

Promoveram-se e estido quasi ultimadas negociaces
com a companhia dos carris de ferro para o estabele-
cimento de um servico combinado para Leixdes, que
desafogue um pouco Porto-A.

Sio intensos e justificados os clamores do publico,
mal servido pela estaciio; evital-os, so é possivel con-
quistando espaco pela rectificacio da margem e pro-
longando o ramal até LeixGes.,

ks

No plano da réde complementar ao norte do Mon-
dego !};i com razdo incluido um trogo da linha de cir-
cumvalacio do Porto, que nasce da linha do Minho ao
k. 2,5 e vae entestar em Leixées, substituindn a alvitra-
da ligacdo de Ermezinde com aquelle porto.

Encarecer a importancia d’esta linha sob o duplo
ponto de vista de liiacﬁo das linhas do Minho e Douro
com o porto de Leixdes e de linha suburbana, é
ocioso. O seu custo é seguramente muito inferior
a0 do prolongamento do ramal da Alfandega. Outra
vantagem offerece ainda, que importa pér em rele-
vo, por prender intimamente com o assumpto que
estou versando. A estacio de bifurcacio ao k. 2,5
pode e deve, pela sua proximidadé de Campanha,
servir d'estacdo subsidiaria para deposito e classifi-
cacdo de vagons e resguardo de comboios de mercado-
rias, funccdo que hoje desempenham imperfeitamente
a de Ermezinje. muito mais affastada, ¢ a de Cam-
panhd, 4 qual faltam para tanto as linhas necessarias.

Mandou-se pois elaborar o projesto da referida linha
e destacar d'ella, dando-lhe a precedencia da estacio
de bifurcagdo. Logo que o respectivo ante-projecto es-
teja approvado, poder-se-hdo fazer as expropriacdes e
executar a parte das terraplenagens necessaria para o
estabelecimento de um posto de resguardo e classifica-
¢do de vagons, que se vd successivamente ampliando e
se ligue com Campanha pela segunda via. Tem esta de
ser levada em futuro muito proximo até Ermezinde,
como conviria se tivesse previsto na construcgio para
evitar expropriagdes mais caras hoje e a modificacio
dispendiosa de algumas passagens superiores. O esta-
belecimento da estacdo no k. 2,5 exige a modificagio
do perfil da linha naquelle ponto por ser insufficiente o
patamar actual.

E" este, a meu vér, a mais urgente obra que deve ser
feita nas linhas do Minho e Douro conjugada com a con-
struccdo da segunda via até Ermezinde. Realizando-a,
obedecer-se-ha d orientaciio geralmente seguida e em har-
monia com a qual, em vez de se exigirem chimericos
alargamentos d'estacbes no interior das grandes ci-
dades, se transfere, para fora e proximo d'ellas, parte
do servico de mercadorias. Desafoga-se o servico em
Campanhd e dd se um importantissimo passo para a li-
gacdo das linhas com LeixGes, com vantagem do ser-
vico em Porto A.

Para findur este estudo, poderia apreciar o papel que
d estacdo central deve ser atribuido em relagdo ao ser-
vico de pequena velocidade. Ndo permittem as condi-
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¢oes locaes reservar-lhe muito espaco. Serd preciso pois
restringil-o ds devidas proporcées, excluindo certas mer-
cadorias da expedicdo e recepcdo ali. E’ ainda possi-
vel que pelo desenvolvimento que péde e deve tomar,
na minha opinido, a recovagem, mercé de convenientes
combinacées de horarios e tarifas, se tornard indispensa-
vel consagrar a estacdo central quasi exclusivamente &
grande velocidade e, quando muito, ds remessas de
pequena velocidade abaixo de certo limite de peso.

6uamdo assim venha a succeder, e ainda bem, porque
resultard essa especializacdo de funccées do grande in-
cremento do trafego, jd a estacdo ao k. 2,5 estard ligada
com Leixdes e constituird o prolongamento da de Cam-
panhd, que liberta de multiplicadas manobras, poderd
OCCOTTer 40 Seu Servico proprio.

14-7-002.
Jost FErRNANDO DE Sousa.

—

PARTE OFFICIAL

Ministerio clas Obras Publicas, Commercio
e Industria

secretavia Geral

Bases da auctorizacao concedida ao Governo para a
adjudicagao da construccéao e exploragao do cami-
nho de ferro da Regua por Villa Real e Chaves a
fronteira.

(Continuagdo do n.° 349)

Art. 24° A empresa deverd conservar, durante todo o prazo
da concessio, a linha ferrea ¢ suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servigo, € no mesmo
estado deverd entregar tudo ao Governo, findo aquelle prazo, fa-
zendo sempre para esse fim 4 sua custa todas as reparagoes, tanto
ordinarias como extraordinarias.

§ unico. Se, porém, durante o prazo estabelecido no artigo
antecedente, for destruida ou dammificada alguma parte de cami-
nho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da empresa, o
Governo a indemnizard, pagando-lhe o valor das reparacoes, de-
pois de avaliadas, em dinheiro ou titulos de divida publica pelo
seu valor no mercado.

Art. 259 Logo que tenha expirado o prazo da concessio acima
estabelecido, a empresa entregara ao Governo, em bom estado
de exploragio, o caminho com todo o seu material fixo e seus
edificios e dependencias de qualquer natureza que sejam, sem
que por isso tenha direito a receber d'elle indemnizagio alguma.

Tambem lhe entregard todo o material circulante em bom es-
tado ¢ em quantidade proporcionada ao servigo da linha, mas
tanto o valor d'este como o do carvdo de pedra e de outros
quaesquer provimentos, que entregar ao Governo, ser lhe-hiio
pagos segundo a avaliacdo dos louvados.

Art. 26.* O Governo terd a faculdade de resgatar em qualquer

epoca a concessio do caminho de ferro.
~ Para determinar o preco da remissao, tomar-se-ha o producto
liquido obtido pela empresa durante os annos que tiverem prece-
dido aquelle em que a remissio deva effectuar-se, até o numero
de sete, com exclusio dos dois annos menos roductivos ; a mé-
dia annual constituird a importancia da annuidade que o Governo
pagard 4 empresa até terminar o prazo da coficessao, nio po-
dendo, porém, ser inferior ao producto liquido do ultimo anno
dos sete tomados para base do calculo.

A annuidade niio poderd ser, em caso algum, inferior a 41/
por cento do capital, em que pelo contracto for computado o
custo da linha.

Quando o resgate se effectuar antes que tenha decorrido o
prazo de sete annos, desde a abertura & exploraco, tomar-se-ha
para base do calculo o numero de annos decorridos, proceden-
do-se pela forma descripta. i

O preco da remissio ndo comprehenderd o material circulante,
nem o valor dos materiaes de explora¢do em deposito, que serdo
avaliados para serem pagos pelo Goyerno, na occasido de serem
entregues, pelo preco da avaliagio. 3

Art. 27.° 0 Eovcrno garante 4 empresa adjudicataria o com-
plemento ‘do rendimento liquido annual até 4 /2 por cento em
relacao ao custo de cada kilometro que se construir, comprehen-
dendo o juro e amortizagao do capital.

Art. 28.° Para os effeitos d'esta garantia do juro o preco kilo
metrico da linha a construir serd a quantia de 25:9903000 réis’
segundo a proposta feita e acceita no concurso.

As despesas de exploracio serao computadas em 50 por cento
do producto bruto kilometrico, excluindo os impostos de transito
e sello, fixando-se todavia um minimo de 700000 réis € um ma-
ximo de 1:200¥000 réis por kilometro.

Art. 29.° A garantia de juro, relativa a cada anno economico,
serd paga semestralmente, e constituird encargo do fundo espe-
cial dos Caminhos de Ferro do Estado.
 § 1.2 Para os effeitos da liquidagdo provispria da garantia de
juro, considerar-se-ha a linha dividida em seccOes de extensdao
nao inferior a 10 kilometros.

§ 2.° A garantia dcguro s sera devida em relagio a cada sec-
¢io que for considerada aberta 4 exploracdo, a contar de Miran-
della, com prévia approvagio do Governo.

Art. 30.° Logo que o producto liquido exceder 4,5 por cento
ao anno, metade do excesso pertencera ao Estado, até completo
reembolso das sommas adeantadas pelo Governo, em virtude da
garantia de juro, de que tratam as condi¢bes antecedentes, bem
como dos juros d'essas sommas, na razao de 4,5 por cento ao
anno.

3 unico. A’ respectiva empresa adjudicataria fica salvo o direi-
to de reembolsar o Estado das quantias que elle tiver adeantado
por virtude da garantia de juro e amortizagao, de que tratam as
condi¢des antecedentes, podendo usar d’esse direito na epoca ou
epocas que julgar conveniente.

Art. 31.° O Governo publicard os regulamentos e usard dos
meios apropriados para verificar as receitas e despesas da explo-
racao, sendo a empresa obrigada a franquear-lhe toda a sua es-
cripturagao e correspondencia.

Art. 32.° Concede mais o Governo 4 mesma empresa a facul-
dade de construir todos os ramaes que possam alimentar a circu-
Jacdo da linha ferrea, a que se referem estas condigdes, preceden-
do o respectivo contracto especial comoGoverno, e sem que este
pela dita construccdo lhe pague subsidio algum, ou lhe garanta
gqualquer beneficio. Quando porém o Governo julgar necessario
construir algum d'esses ramaes, e a empresa se nao prestar a isso,
o Governo reserva-se, muito expressamente, o direito de jos con-
struir ou de contractar a sua construc¢io com qualquer empresa,
nos termos que lhe aprouver. .

Art. 332 Quando o Governo fizer novas concessbes de cami-
nhos de ferro, quer esses caminhos sejam parallelos 4 mesma li-
nha, quer a atravessem ou nella venham entroncar ou sejam seu
prolongamento, a empresa ndo poderd, sob pretexto algum, impe-
dir os trabalhos precisos para o estabelecimento das mesmas li-
nhas, mas tera direito a qualquer despesa que fizer por causa d'es-
sas concessoes ¢ das obras a que derem logar na sua linha.

Art. 34 Quando o Governo venha a ordenar a construcgdo
de uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse a linha conce-
dida, deverd tomar todas as medidas necessarias para que nao re-
sulte impedimento ou obstaculo 4 circulagdo d'esta, nem o mini-
mo augmento de despesa para a empresa.

Art. 352 A abertura de qualquer das vias de communicagao,
de que tratam os dois precedentes artigos, nas condig¢oes ali exa-
radas, niio poderd auctorizar reclamagéo alguma por parte da em-
resa.

3 Art. 36,2 As empresas concessionarias de quaesquer caminhos
de ferro, que venham a entroncar com a linha que faz o objecto
d'estas condicdes, terdio a faculdade de fazer circular nella as suas
carruagens, vagons e machinas, sujeitando-se aos respectivos regu-
lamentos de policia e servigo, e pagando pelas pessoas e merca-
dorias uma portagem que;no caso de ndo haver accordo entre as
empresas, serd regulada segundo a relacao entre a portagem ¢
transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes cadernos de
condi¢des na Franga. Esta faculdade serd reciproca para todas as
linhas. :

No caso em que as diversas emrresas ndo possam chegar a
accordo sobre o exercicio d'esta faculdade, o Governo decidira a
questao.

Art. 370 Concede mais 0 Governo 4 mesma empresa a isencao
de qualquer contribui¢iio geral ou municipal nos primeiros yinte
annos, depois do comego das obras ; comtudo, nesta disposi¢ao,
ndo sao incluidos impostos de transito e séllo langados sobre o

reco da conducgdo dos passageiros e mercadorias nos termos da
egislaciio vigente.

Nenhuma contribuicdo especial serd langada sobre a linha fer-
rea durante a concessao.

Art. 38.° O governo concede mais 4 empresa, durante o prazo
de cinco annos, contados da data do contracto definitivo, isen¢ao
do pagamento de direitos de importagdo para os materiaes des-
tinados & construccdao e exploracdo, depois de verificada a sua
quantidade e destino pela fiscalizagdo.

§ unico. A empresa conformar-se-ha com os regulamentos fis-
caes que forem necessarios para prevenir o abuso d'esta conces-
sao.

Art. 3g.° Concede mais o Governo 4 empresa gratuitamente os
terrenos que possuir e forem necessarios para a construcg®o e ex-



212

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ploracdo da linha e o transporte, com exclusiio das despesas ac-
cessorias e do séllo, na linha do Douro, de todos os materiaes ne-
cessarios para a construcgio, por uma taxa de 8 réispor tonelada
e kilometro.

Art. 40.° Quaesquer expropriacbes que a empresa houver de
fazer para as obras do caminho de ferro serdo reguladas amiga-
velmente, ou pelas leis respectivas, tanto geraes, como especiaes
dos caminhos de ferro, devendo intervir o Ministerio Publico para
auxiliar a empresa em nome do interesse geral, nos termos das
leis em vigor, ou d'aquellas que venham a promulgar-se, para fa-
cilitar estas expropriagoes.

Art. 41.° Concede, emfim, 0 Governo 4 mesma empresa a fa-
culdade de desviar correntes, e alterar a direcgio de caminhos,
uma vez que a construcgio da linha ferrea assim o exija, deven-
do em todos os casos regular-se pelas leis sobre expropriagoes
por utilidade publica, que lhe deverio ser applicadas, e sujeitar-se
a prévia approvacio do Governo.

Art. 42.© Emquanto durar a garantia de juro o Governo decre-
tard as tarifas de passageiros, gados e mercadorias.

Art. 43.0 Logo que o Governo estiver embolsado das quantias
que tiver adeantado em virtude da garantiade juros e amortiza-

do, ¢ dos juros correspondentes a essas quantias, serio as tari-
as estabelecidas por accordo entre o Governo ¢ a empresa, em
harmonia com as que vigorarem em outras linhas portuguesas
que lhes sejam comparaveis, e consecutivamente, de cinco em
cinco annos, proceder-se 4 revisio das mesmas tarifas.
1.° Na falta de acordo entre o Governo e a empresa; acérca
das modificacdes a introduzir nas tarifas, adoptar-se-hao, como
maximos. os precos das tarifas das linhas ferreas exploradas pelo
Estado e, nio as havendo, a média das tarifas das linhas portu-
guesas exploradas por companhias.

§ 2. Qualquer modificagdo, que em qualquer tempo se faga,
serd annunciada com um mez de antecedencia.

Art. 44.° Serdo prohibidos os contractos particulares destina-
dos a reduzir os precos das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposi-
¢do os transportes que dizem respeito ao servigo do Estado e as
concessoes feitas a indigentes.

Art. 45.° Nenhuma alteracio de tarifas, de horarios ou de con-
dicoes de servico poderd ser annunciada ao publico pela imprensa,
nas estacoes ou de qualquer forma, antes de obtida a approvagio
do Governo.

(Continua).

TRACGAO ELECTRICA

Postes electriccs

O nosso illustre collega N oridades tem, com a
sua fina ironia e graca subtil, clamado contra os ines-
thethicos postes, que se collocaram no Largo das Duas
Egrejas, a regido elegante da cidade.

Ao vermos a persistencia da sua justa campanha,
chegdmos a suppor que a companhia monopolizadora,
iria ter a bisarria de mandar construir uns postes deco-
rados por férma, que nos fizesse esquecer o desprimor
com que foram tratadas as aspiracGes dos lisboetas,
que nao desejavam as suas melhores ruas e pragas con-
vertidas em parrciraes, latadas, ou enxugadouros de
roupa lavada.

as ndo. A companhia habituou-se aos postes em es-
cada, de anneis enfiados, rigidos e petulantes, verdadei-
ros espetos, sem a menor consiéeracdo de bom gosto,
e ndo ha quem a faca sahir d'esse caminho, ou abrir
uma pequena excepcdo. Todavia, as obras de ferro,
teem hoje jd uma feicdo especial. e a sua architectura,
uma belleza caracteristica que nio desfeia os edificios
aolado dos quaes figuram. Facil seria 4 opulenta compa-
nhia erigir umas pilastras de ferro batido, esbeltas, bem
trianguladas e fortes mas airosss na férma, com linhas
oriamentaes que ndo offendessem a vista dos que me-
nos pensam em cousas de arte.

A colloccio dos canudos de gusa como embelesa-
mento, ndo corrige a fealdade dos postes. As Novida-
des parece que se contentam com este pedestal. Nos de
testamo-lo.il‘cm pretensoes a que ndo satisfaz, e peja
a- rua, deduzindo um largo espaco no passeio ¢ emba-
racando o transito. Ainda supportariamos alguma cou-

sa de semelhante se, por combinacdo entre as duas com-
panhias do gaz e electricidade e a da viacdo, os postes
servissem junctamente de candieiros, podendo portanto
supprimir-se os actuaes lampedes.

Mas a melhor solucdo seria a dos simples cachor-
ros, ligados aos muros dos edificios, devidamente orna-
mentados e collocados por accordo ou contracto com
0 re:zrec:livos proprietarios.

Tudo isto porém, sdo palavras inuteis. A companhia
faz o que quer, ¢ s6 o que quer. Nem a tabella geral
dos precos dos bilhetes se publica, como pedem as No-
vidades, nem se modificam as tarifas nalguns percur-
sos que tem desigualdades manifestas, nem se alteram
os typos dos postes mesmo em locaes onde todas as
consiveracies mandavam que se abrisse uma excepgao.

Passagem de nivel de Entre-Campos

Concluiu-se depois de grandes delongas a linha cle-
ctrica do Campo Pequeno ao Campo Grande, d'onde
ha de seguir ao Lumiar.

Esta linha, como a do Campo Pequeno ao Arco do
Cego, aproveitou em parte os carris antigos por mal
entendida economia de que a cpulenta empresa ha de
seguramente arrepender-se. O trafego € grande ali e
continuard a crescer. Com o trabalho a que estdo sujei-
tos, os carris ja fatigados pelo servico de largos annos
na linha antiga, sé podem ter uma pequena duragido por
certo. Qs carrus la vio galopando sobre os velhos carris
que se inflectem sob o seu consideravel peso, o que ¢
menos commodo para os passageiros e menos proprio
4 conservacdo dos proprios vehiculos.

Quando se imaginava que, assentes os cruzamentos
para o atravessamento das duas linhas do caminho de
ferro de cintura e das respectivas cancellas na passa-
gem de nivel de Entre-Campos, tudo estivesse prom:
pto para a circulagdo dos tremvias, surge um emba-
rago.

A companhia Carris de ferro tinha combinado com a
Companhia Real dos Caminhos de ferro installar linhas
de resguardo com as respectivas agulhas conjugadas
aos apparelhos de signaes a distancia, para se obviar a
qualquer desastre. Nao cumpriu e pretendia dispensar-se
d'esta despesa. A segunda, porém, ndo o consentiu
¢ ha portanto trasbordo, estando os 4 carros, que
forcaram a passagem, limitados ao percurso do Campo
Grande até a passagem de nivel de Entre Campos.

Esta exigencia ¢ perfeitamente justificada.

A Companhia Carris de ferro deve installar as agu-
lhas a que se obrigou e ndo seria de mais ter-se exi-
gido um apparelho para manobra electrica e automatica
das cancellas, que so estariam abertas quando ndo hou-
vesse comboios proximos.

E’' sabido que ndo passam naquellas linhas apenas
os comboios tremvias, mas comboios ordinarios e ra-
pidos e seria grande imprudencia ndo dotar uma passa-
gem de nivel tio importante com os meios aconselha-
dos hoje para prevenir accidentes e desastres devidos ao
choque ou collisdes de comboios. |

O servico normal, faltando estas condiges, ndo podia
ser auctorizado sem grande perigo.

¥
" Abre proximamente 4 circulagdo a linha que vae
desde a calcada do Lavra no cimo do ascensor do
mesmo nome e segue pelo Campo dos Martyres da Pa-
tria, Rua Gomes Freire ¢ Avenida Estephania ligando
com a linha da Rua Paschoal de Mello ds Portas da
Estephania.

Tambem aproveita parte do material fixo antigo, o
que ndo tem grande importancia aqui por ser de pe-
quena circulagao este ramal.
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NOTAS DE VIARGEM

XIX

A Praga e a Vienna

Aqui estd uma cidade cujo titulo, em portuguez, nio
corresponde ao objecto.

Praga ndo ¢ uma povoacido maldita como as pragas
que poédem assclar uma regido ou um individuo — mas
uma capital ridente, interessante, cheia de bellas ave-
nidas, de lindas e notaveis pontes, de grandes palacios
¢ torres, bem servida por carros electricos, com ex-
cellentes hoteis e todas as commodidades para o ex-
cursionista.

Ponte de Carlos IV

Unicamente o idioma tcheque é que para este repre-
senta uma praga, porque ndo ha melo de o enten-
der,

Basta ver que as palavras, tanto escriptas como li-
das, divergem de todos os idiomas vulgares d'uma for-
ma tdo flagrante que ndo ha meio de, por approxima-
€do, se adivinhar o que significam.

Uns breves exemplos:

Rua é —nlice:

Praca — ndmésti;
Ponte — most;

Estacdo — nddrazi;
Avenida — trida;
Parque — mestské;
Linha ferrea — drdhy:;

k. ainda poupo variadas accentuagbes em
forma de v e de ¢ tombado, sobre as letras,
Que ndo ha cd na typographia.

Imagine-se as difficuldades em que se vé um
EStrangeiro para se entender nesta cmb.rullmdﬂ,
Para mais que, em geral, s6 nos hoteis se en-
Contra quem nos entenda em francez ou alle-
mio,

_Nem na propria Africa, entre os arabes, me
VI em taes difliculdades !

Um passeio & margem esquerda do Moldan,
0 bairro Hradschin ou Hradcany, como se es-
Creve em tcheque, ¢ interessantissimo devendo
Visitar-se ali o palacio de Toscana, o episcopul,
ds curiosas prisoes, o grandioso castello de Car-
los 1V, de cujas janellas o conde Thurn, em

1618, precipitou os governadores imperiaes, originando
a celebre guerra dos trinta annos.

Nio deve deixar-se de ver tambem o bairro judeu e
apreciar bem a ponte de Carlos, da qual damos duas
gravuras, a cathedral, o bairro Karolmenthal, e muitas
mais curiosidades da cidade.

Quanto ao que respeita a vias ferreas jd deixei per-
ceber que o servico € incomparavelmente inferior ao
da Allemanha e Franca.

Carruagens sujis, reservada immunda, sem agua,
corredores lateraes estreitos e ordinarios.

Os tremvias electricos sdo todos por fio aereo, an-
dando de vagar e¢ com as plataformas fechadas ndo
sendo permittido entrar nem sahir senfo nas para-
gens. :

Pagam se 10 huler (uns 20 réis) para qualquer des-
tino, mesmo com correspondencia — isto ¢, sdo muito
mais baratos que em Portugal.

De Praga a Vienna pode-se seguir por diffe-
rentes linhas sendo a mais vulgar... a mais dis«
tante!

Vé-se que a companhia Oeste-Hungria ndo é
muito escrupulosa no seu servico.

O comboio inflecte para leste, seguindo nesta
direccd» durante 142 kilometros, curvando entio
para o sul para alcancar a via de Vienna.

Aqui me succedeu um caso que vou narrar
para aviso a quem viaja la por fora.

Nio havia em Praga horarios dos comboios 4
venda (o que tambem por cd succede ds vezes)
e eu tomel o rapido das 7.5 da manhd que me
devia trazer a Vienna mas como ndo sabia as pa-
ragens, ao ver o comboio deter se em Beehmisch-
Tritbau tive o cuidado de perguntar que demora
tinha, porque desejava ir beber agua, visto que
ndo a havia na carruagem. -

—Vinte minutos, me respondeu o empregado.

Desci, e qual é o meu desapontamento ao ver que
immediatamente o comboio. partia!

O engano fora do empregado julgar que eu queria
trasbordar para o comboio de Olmiitz, caso em que
a demora ¢ de 20 minutos. -

Mas a difficuldade de me fazer entender pelo chefe,
amabilissimo mas que tinha um idioma que eu ndo
percebia nem por elle consegui fazer-me perceber se-
ndo a muito custo.

E havia que providenciar ndo sé com respeito 4 va-
lidade do bilhete para outro comboio como por causa
da bagagem de mado, livros, mappas, machina photo-
graphica, um inferno 'que ia espalhado no comparti-
mento que eu deixei.

Vencidas estas difficuldades, passando-se telegram-

Ponte de Carlos IV
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ma para que tudo fosse descarregado em Briiwn, apro-
veitou-se o tempo para ver a povoacdo que € uma po-
bre aldeia, e gastar uns dinheiros no buffete sem nada
tomar porque a comida ¢ detestavel.

No seguinte comboio continuei até Briiwn onde en-
contrei religiosamente recolhidos todos os meus obje-
ctos sem me faltar coisa alguma. Honra aos emprega-
dos do movimento.

Em todo o caso duas prevencdes faco a quem viaja:
nunca deixe de se prover de um guia do comboio em
que vae, e traga sempre o seu bilhete comsigo, no
bolso.

Chegado a Vienna pela noite verifica se logo que a
vida da grande cidade nada tem de parecido com a
animada vida de Paris, de Londres, de Berlim.

A’s g horas quem ndo estd no theatro estd em casa;
estabelecimentos fechados, ruas pouquissimo concor-
ridas, cafés poucos e desertos, talvez porque uma cha
vena de falsificado moka se paga por 8o hillers que
rastejam por 200 réis !

Viver carissimo; um quarto no ultimo andar do ho-
tel 3,50 florins que sdo uns 1700 réis; jantar 4,50 ou
2250 réis, uma garrafa de Vaslaner, vinho de pasto,
1®500 réis. E tudo em proporcao.

A capital austriaca, que ¢ enorme, divide se em nove
bairros, sendo o primeiro o centro da cidade, ou ci-
dade antiga, e os restantes em redor d'aquelle do qual
os separa um circulo de avenidas; todas a seguir, com
varios nomes, constituindo o Ring;

E’ este bello percurso a mais brilhante parte de
Vienna, pelos sumptuosos palacios, grandes parques,
theatros, monumentos e todas as bellezas de construc-
cdo que fazem a riqueza d’uma cidade.

A viacdo urbana era naquelle tempo feita por trem-
vias electricos que circulavam unicamente no Ring e
d’'elle para pontos distantes e outros de trac¢do animal
que andavam nos mesmos carris, promiscuamente com
os electricos.

Hoje jd aquelles deixaram de trabalhar com grande
satisfaccdo do publico que fez uma festa sympathica ao
ultimo carro que retirou, festa 4 qual se calcula que
os cavallos desejariam associar-se. '

Dentro da cidade principal ndo entram tremvias de
qualidade alguma; s6 os pequenos omnibus tirados por
um cavallo e os trens, que afinal sdo a coisa mais ba-
rata de Vienna: uma corrida 40 kreuzers ou uns 200
réis! :

Trabalhava-se entdo nas ruas para substituir a tracgdo
aerea por subterranea.

Além d'esta viacdo, Vienna tem a linha ferrea me-
tropolitana, ou de cintura, que circula nos cinco bairros
ou cidades I, VI, VII, VIII e IX ligando duas das es-
tacbes das grandes linhas e ligando para os restantes
que ficam féra d'esse tragado. A linha € em grande
parte subterranea ou em profundas trincheiras que lhe
tiram todo o interesse como passeio.

: a — -
0 NOSSO BRINDE EM 1go2

Mappa official dos caminhos de ferro da Suissa

Muito de proposito temos guardado silencio sobre o
brinde que reservavamos este anno aos nossos assi-
gnantes, porque nem queriamos offerecer lhes coisa de

ouco valor nem até hoje podiamos assegurar lhes um
brinde vallioso e apreciavel, como nos merece
o publico que nos tem acompanhado e auxiliado desde
a fundacdo do nosso jornal.
Hoje temos immenso prazer em poder annunciar-

lhes que o Brinde da Gazeta dos Caminhos
de Ferro em 1902 em nada serd inferior, antes
superior, aos que teem sido dados nos annos anterio-
res, constando de um mappa official dos cami-
nhos de ferro Suissos, impresso a tres cores
sobre bellissimo papel acartonado, medindo 81 >< 6o
centimetros.

Nio ¢ sem difficuldade que conseguimos dar aos
nossos leitores um brinde assim — e d'ahi a explicacdo
da demcra.

Varias cartas da Suissa ha publicadas, desde a pe-
quena carta, 1ourtsts Maps, na escala de goo.000 que
nio podia servir-nos, at¢ o grande mappa na escala de
4o0.000 editada pela casa Raber & (Fl’omp.a de Lu-
cerna.

Todas essas cartas passaram em revista no nosso es-
criptorio, amavelmente enviadas para amostra pelos
prestantes escriptorios de informacdes da Basiléa, de Zu-
rich, de Berne, de Genebra e pela Unido de todos es-
ses agentes, e verificdmos que nido podiam convir-nos
porque, comquanto exactas e claras, ndo tinham umas
a escala sufficiente para constituir um bom mappa, to-
das careciam do cunho oflicial em materia de caminhos
de ferro que era necessario para o nosso fim.

Salvou-nos da difficuldade a sollicita direccao dos
Caminhos de Ferro Federaes, que nos obteve a earta
official dos caminhos de ferro da Sulssa na
escala de 5c0.000, com uma impressio clarissima a tres
cores, —o pardo para as montanhas e povoacoes, o
azul para as aguss e geleiras, o preto para as linhas
ferreas, estradas e fronteiras, destacando-se naquellas
as linhas de via dupla, de plataforma preparada para
via dupla ou de simples via unica e ascensores; as em

construccdo, e todas as linhas affluentes 4 apertada

réde suissa.

O mappa estd sendo impresso em tiragem especial,
por ser em francez, e serd distribuido acs nossos assi-
gnantes com O primeiro numero que se seguir 4 sua
chegada a Lisboa que calculamos nido serd antes do
fim do corrente mez.

S—————— ~ B

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Administra¢io

Servigo de Contabilidade Central

Amonrtizagéio no anno de 1901 por compra
no mercado

( Conclusao)
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Obrigagées de 4 por cento privilegiadas de 2.° grau

1:582 a 1:594, 2:827, 8:985, 9:115 a 9:125, 11:512, 12:306 a 12:310,
12:985 a 12:992, 14:178 a 14:175, 16125, 17:179, 17:180, 21:989 a
21:992, 24:371 a 24:373, 24:776 a 24:778, 80:880 a 30:882, 30:887,
32:679 a 32:686, 35:077 a 35:080, 35:535 a 35:538, 40:109, 42:295,
46:829 a 416:832, 47:491, 48:150, 48:151, 48:581 a 48:584, 48:587 a
48:590, 49:543, 50:119, 50:120, 50:141"a 50:145, 56:008 a 56:028,
BT:047 a HT:963, HT:987, 62:702 a 62:706, 62:712 a 62:716, 62:742,
62:746.

Estas obrigoghes teem o coupon n.° 2 € seguintes.

Obrigagées de 4 1)y por cento, privilegiadas de 2.2 grau
Quatro titulos de cinco obrigagies
684, 1:168, 1:227 e 2:078 :
Quarenta e um titulos de uma obrigagao
2:814, 2:315, 3.198, 3:199, 5:076 a H:079, 6:332, 9:667, 9:668,
9:679, 9:680, 9:682 a 9:686, 10:243, 10:528, 10:557, 10:838, 11:291,

11:314 a 11:316, 11:712, 12:301, 12:302, 12:436, 13:265 a 13:267,
13:359, 13:413 a 13:415, 13:649, 13:987, 14:669, 14:857.

Estas obrigagdes teem todas o ccupon n.® 2 e seguintes.

Todas estas tres mil setecentss e cincoenta e sete obrigacoes
estio devidamente cancelladas ¢ annulladas e deixaram de ser
encargo da companhia.

(Continiia).

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 11 Juillet 1S502.

La Bourse commence & se ressentir de la période des vacances
et le peu d'animation de ces temps derniers s'est changé en apa-
thie compléte.

La spéculation depuis longtemps trés timide, a porté tous ses
cfforts sur le seul groupe du Panama en entrainant un peu les
capitaux de placement. L'abandon du tracé du Nicaragua par le
congres et acquisition du Panama por 207.000.000 francs per-
mettent, en effet, d'établir approximativement la valeur de I'obli-
gation de chaque série toutes réserves fuites sur les surprises a
rencontrer et les événements imprévus.

On sait que la Compagnie nouvelle de Panama a fait aux
Etats-Unis l'offre de la cession de tous ses droits et travaux dans
Iisthme (y compris les 68.000 actions du chemin de fer qu'elle
posséde) moyennant une somme de 207 millions de francs.

Cela permettra de rembourser les ac_ons de la Compagnie
nouvelle a 125 frs. et les obligations de I'ancienne Compagnie sur
le prix de 209/, de leur prix d'emission soit 6048 frs, pour les 29/
68,70 frs. pour les 4 %/ vo,12 frs. pour les 30/p: 11142 frs. pour
les 60 g5 1.ere série, & 105,65 frs. pour les 69, 2. serie.

Les obligatins & lots et les o[;ligations 3# série remboursables
& 1.000 frs. recevront également un dividende proportionel.

Les autres groupes du marché sont restés sans affaires, la ma-
ladie du roi d’Angleterre a arrété toute la velleité de marche en
avant et de reprise; pour les mines d'or, on se contente de piéti-
ner sur place.

Les rentes elles-mémes sont lourdes, La conversion ne parait
pas faite pour permetter une reprise car la date rapprochée de
cette opération a €té une veritable surprise.

Le marché des Métaux reste peu animé, le cours du cuivre re-
cule encore de quelques fractions a £ 53.

Le Rio perd & nouveau du terrain a 4.102 frs.

La Tharsis ne s'éloigne guere de 127 frs., cours déja inscrit il
y a une quinzaine de jours. Le bruit circule en Bourse que cette
Compagnie n'a pas donné suite qux ourparlers relatifs a 'achat
de la mine I'Ajustrelle située non loin de ses proprietés; cette
nouvelle a causé une certaine surprise, d’autant plus que cette
mine passe pour @tre riche et qu'un nouveau filon vient d'y étre
decouvert, et qu'elle est susceptible, par conséquence d'augmen-
ter considerablement sa production.

Le Cape oscille autour de o4 francs.

Une valeur intéressante est la Harpener dont le cours est de
1.325 francs avec un revenu de 8845 frs. Le conseil de surveil-
lance vient de décider de proposer i la prochaine assemblée ex-
traordinaire de porter le capital de 52 2 6o millions de marks et on
annonce qu'il demandera en outre I'autorisation d'émettre les 6
millions de marks d'obligations creées par une précédente assem-
blée ; le produit de I'emprunt sera destinée en partie a I'extension
de exploitation ct § l'acquisition de charbonnage Scharmhost
que augmentera de 1.080.000 tonnes la participation aux affaires
Ju Syndicat charbonnier.

Le marché reste assez bien disposé a l'egard des titres jine,
le cours du métal montrant beaucoup de resistence & £ 18,15.
L'action Silésie vaut 1.180 frs. Les bénefices bruts de 1901 se
sont elevés en y comprennant le report de I'exercice précédent,
les interéts et revenus divers, & 6.135.061 marks. En deduisant
527.767 marks pour frais géneraux et 1.300.000 marks pour amor-
tissement sur immobilisation le benefice distribué s'eléve a
4.327.204 marks. Le dividende de cette année se monte a 161/,%,
soit 48 marks ou 5¢ frs. environ.

Les acieries de la Marine finissent a 1.366 frs.

Les forges de Trignac passent a 355 frs. Cette société distri-
bue un dividende de i3 francs pour le dernier exercice, le pré-
cédent n'avait donné licu a aucune repartition et avait méme
laissé une perte de 625,179 frs. Les bénéfices se sont elevés a
1.161.263 frs.

Le nickel est delaissé & 443 francs. Le montant du dividende
sera de 2250 frs. les bénéfices que réalisait la société avant I'au-
gmentation du capital représentant déja un dividende de cette im-
portance, pour le capital tant ancien que nouveau. De toute facon
et aux cours actuels on peut donc €tre assuré de toucher un re-
venu net d'su moins 4 15 9%, En outre si les ewplois du nickel se
géneralisent, et si l'influence du trust américain se fait sentir il
n'est pas defendu d'envisager des résultats plus brillants.

L'Aguillas se maintient & 211 frs., 'Escombrera Bleyberg a
735 frs., Penarrgya & 1.030 frs., Malfidano a 337, Mokta a 845 frs.
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Taganrog se retrouve a 250 {rs. et les chantiers de Nicolaieff

a 113 frs. o 3
LLa Hertu reste a 3150 frs. 1 A
L' Ekatéruvorka a 7¢0 frs. et les usines Franco-‘Russes a 3o [rs.

L'action Prokhorow manque d’animation a 55 frs.

Les constructions mécanigues trouvent difficilment preuve a
130 frs.

Dans les valeurs de transports les emmbus se retrouvent i 770
frs. Dans sa derni¢re séance, le conseil municipal vient de ratifiér
la cote émis par le comité du budget au sujet de la reprise des
négociations avec la compagnie; précédement ce méme comité
avait repoussé tout projet ayant pour but le renouvellement ou
la prolongation de la concession.

Les voitures ne s'¢loignent pas de 227 frs.

Le maintient du change a 36,359/, de perte continue & pro-
duire son influence defavorable sur la cote des actions des che-
mins Espagnols.

Les Andalous faiblissent & 203 frs., l'obligation recule a 721 frs.

La compagnie étant dans l'impossibilité de subvenir au service
intégral de ses charges méme si le change etait au pair, puisque
le paiement en pesetas de l'amortissement et des coupons des
obligations exigerait 8.740.000 pesetas, le comité de defense des
obligations a denoncé pour le 31 decembre le modus-vivendi afin
d'arriver a un arrangement definitif. : '

Le N ord de | kspagne recule 4 180 frs. L’action Saragosse
en cote 279 frs. ex-coupon.

Les obligations des Chemins Portugais regagnent déja une
partie du coupon qui vient d'ére détaché; la 34/, privilégice de
premier rang est & 359 et la 4"/o & 460; la 39/, & revenue variable
s'inscrit a 124,50 frs. et la 49 & 164,50 frs. y y .

Les recettes du 18 au 25 juin, sont en augmentation de 5.636
frs. ce qui porte & 507.133 frs. la plus value depuis le 1.*" janvier.

Les obligations Tabacs ‘Portugars se tiennent fermes a 517 frs.

Voici le tableau des ventes du douziéme exercice (1* avril 1902

au 31 mars 19o3).

Ventes du mois de juin 1go2 (y compris Kil.g. Réis
la recette provenant des droits d'im- — —
portation directe) .....ccvee cecenee 197080 774 106020
Ventes des mois antérieurs ........... 374.800 1 472.563%335

Total des ventes au 30 juin 1902.. . 37 040 2.240.H70 355

Période correspondante du précédent B ) ;

exercice... p A SRS ISR R Cr ey M, i T | 2."73:'_’_38'”.’5‘._95.
Diff. rence en faveur de 'exercice

ST COITS 3 o seints ontbm b0 VR TAr S AA « 18270

73 0319800

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de julho de 1902.

Sio realmente animadoras as noticias que nos vio chegando
sobre a drdua empresa a que nos aventuramos, para o credito e
consumo dos nossos vinhos de pasto no estrangeiro, De Cuba,
onde recedvamos, por circumsmnciz}s ja aqui precedentemente al-
ludidas, perder muito tempo, de Cuba, dizémos, apparecem-nos
auspicios que nio pédem ser mais favoraveis. Gragas ao zelo ¢ 4
competencia profissional do nosso commissario de propaganda
delegado para aquella ilha, temos o caminho desbravado, cum-
prindo agora aos nossos exportadores serem o mais escrupulosos
possivel na preparacio e unidade das suas remessas. _

Quasi a0 mesmo passo, 0 exito obtido com a venda, por meio de
leildo, no mercado de Londres, de amostras de alguns dos nossos
typos mais caracteristicos, foium optimo e opportuno reclamo a
favor das especialidades, tio ricas como variadas, da nossa pro-
duccdo de vinhos para pasto na zona agricola do sul. Onde eramos
conhecidos e apreciados tio sémente pelas nossas exportacoes de
Portoe Madeira, teremts, procedendo com methodo ¢ gscruyulu,
e fazendo, bem entendido, os necessarios sacrificios primordiaes,
um mercado vasto para as nossas produccdes de vinhos com-
muns. Agora ¢ trabalhar e andar.

Mas em Allemanha, onde ha valiosos mercados consumidores
¢ que infelizmente temos ainda quasi tudo para fazer, nio obstan-
te os nossos vinhos leves serem ali jd conhecidos e mesmo apre-
ciados. E' preciso notarmos que somos ali o unico dos paizes
vinhateiros que ndo tem tratado de COMMErcio o que nos ohr:gz},
em vinhos de lote, por exemplo, 2o tributo de 24 marcos de di-
reito maximo por 100 kilogrammas, ao passo que 0s nossos con-
correntes teem o beneficio de pagar menos 14 marcos em eguaes
condigies. Todavia, se ndo obstante circumstancias tdo desvanta-
josas e precarias, conseguimos fazer conhecer os nossos vinhos
commums pelos paladares allemaes, ¢ fazel-os estimar, o que ¢
mais, quanto nio poderiamos ainda conseguir se as atten¢des do

nosso governo se voltassem solicitas para aquelles mercados, es-
tudando as compensagbes muito embora provisorias até a consti-
tuicdo de um tratado, que nos seria possivel facultar para conse-
guirmos um regimen aduaneiro egual ao dos demais paizes vini-
colas! h

Qutras ¢ energicas diligencias nos cumpre tambem e quanto
antes empregar contra as imitagoes dolosas que em Hespanha,
Hamburgo e mesmo Londres se estdo fazendo impunemente dos
nossos vinhos. Ao abrigo da convenciio de Madrid podemos e de-
vemos perseguir, a todo o transe, os falsificadores e adulterado-
res da nossa principal riqueza exportativa, Neutralizada esta dolosa
industria, niao sé viriamos crescer natural e gradualmente a nossa
exportagio vinicola, como tambem lhe teriamos aprumado o cre-
dito pela falta da concorrencia das imitacoes. Sirva-nos de exem-
plo e de estimulo o proceder da casa exportadora Blandy Bros.
& C.* do Funchal, perseguindo em Londres os contrafactores de
vinhos da Madeira. Nao trepidou esta casa perante dissabores e
despesas para conseguir o scu fim. Luctou e venceu, gloria lhe
seja. Assim devemos nds todos fazer com a intervenciao diploma-
tica do nosso governo, que o interesse € de todos, ¢ do paiz.

Todavia, se d& sombra das leis e convencoes internacionaes
usarmos énergicos do nosso direito contra o extranho que nos
prejudica e desacredita a propriedade, mais energicos e rigorosos
deveriamos ainda ser contra o conterranco, que, para arrastar
com a concorrencia, e sob a cubica sordida do maximo lucro, ba-
rateia o genero com sensivel prejuizo da sua qualidade. _

Ora foi isto mesmo o0 que nos desacreditou nos mercados do
Brazil, ¢ essa malfadada questio da salycilagem dos vinhos do
Porto nilo teve outro inicio sendo nas mixtellas que ali, por largo
tempo, se venderam por nossa remessa e por nossa conta. Esta é
que ¢ a verdade, embora custe confessal-o; fomos os primeiros
que nos desacreditimos. Ainda ultimamente, lemos algures que se
offerecem em Allemanha vinhos do Porto, idos do Porto mesmo,
a precos taes que fazem suspeitar sobre as lotagens. Era para
isto, que nos traz um mal incalculavel, era para isto que desejd-
ramos uma accio official solicita e despreoccupada. Foi justa-
mente contra abusos analogos que o marquez de Pombal creou a
Companhia das vinhas do Douro, cercando-a de privilegios dra-
conianos, que duraram até o comeco do regimen liberal. Os tem-
pos hoje sio outros, é verdade; mas tambem ¢ verdade que al-
guma coisa se poderia fazer para escarmento. .. sem repetirmos
a tragedia portuense de 1757.

»

Movimento bolsista da quinzena :

Dalores do estado : Em inscripedes esteve o mercado bastante
animado, subindo naturalmente os pregos, que ficam a 38,30. Em
outros papeis, notaremos : as obrigacoes de 4173 9 o 88, em que se
fizeram operacdes a 33.800 assentamento e 55.600 coupon, e as de
4 "o N8 que tiveram compradores para 21.400 e 21.350.

cAegdes de Bancos ¢ Companhias: As do Banco de Portugal
firmam seu prego de 147.800, l{:nndo compradores. As do Banco
Commercial continnaram negando-se, existindo ordens de com-
pra para 137.000. As do Banco Lishon & Acores, seguiram o
mesmo. rumo, cotando se a 125.000, Das do Banco Ultramarino,
algumas vendas a 116.000,

Em accoes dos Phosphoros rasoavel movimento ficando cota-
das a 77.000. Dos Tabacos alguma coisa se fez a 140.000, Em
moagens, estagnaciio completa, sendo a ultima cotaciio 41.000.

brigagies do Credito Predial: Mais animacio d'esta vez,
nestes titulos. As vendas realizadas foram: prediaes 6 7/, 04.000,
04.500, 5 /4, 2.500 € 4 '/4 "/, 00.000.
_ Ubrigacies da Companlua Real: Mercado um pouco mais
frouxo, ficando as do 2.° grau a 28.000 ¢ as do 1 * a Ro.000.

Empresas africanas : Operacoes de pequeno vulto. Em acehes
da Companhia de Mocambique o pouco realizado foi a 0.000. Em
accoes da Zambezia mais alguma procura, fazendo-se operacoes
entre 4.700 ¢ 4.500. Em obrigacoes «Atravez Africas vendas a
00.000 com firmeza de preco

L. R.

Cambios, descontos e agios

Dintciro | papal
Londres go d/v . | 42 Y| 42 '/ig]Desconto no Banco
»  cheque. .[ 41 B/l 41 1)l de Portugal.... ,Lb 115 0/
Paris go djv......| 68 (82 No mercado .....[J6%,
»  cueque. ... | 68 687 Agio Buenos Ay
Berhm go d/v.....| 27 279 T8 oesssveinansfor =
» cheque... | 287 282 Cambio do Brazil.| 11 g
Francfort go d/v . :§8 /s | 270 '/a [Premio da libra...| 19225
. cheque..| 281 Y/, | 282 1/, e
Madrid cheque .. .| 830 835 1250
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
e Aot TR I 072 0 : =
BOLSAS e v o e e M 0 W T e T TR T R e
Lishoa: Inscripcdes de assent.| 37,20 87,20 87,20 3720 37200 87,18 87,30 87,50 87,70, 87,95 88,30 8820 3810 -
» coupon 3(,301 37,200 3720, - 47400 -~ 8130, - a3 - 85,60 388,60, 3845 - -
Obrig. 4 %o 1888.. .. ..uvs. 91,100 21.450] 21.200, 21 300 21 350 21400 21.350] - | 21800, - | 21850, 21.400 21350, -
» 491800 assent... .| =~ - - - - - - - - - - - - -
s ‘.‘;";?, ;833 c;ur:on .. | 48200 - - | 485000 - | 48200, - - - - = X o i
n 11,2 Dlu assent...... - - - - - - 56 000 - - - - 55.700 55.700 -
A 4u 0/y coup. int. . ..| 55.000, 55.000 55.500, 55 900| 55000 53 900, 55500, -~ ~ | 565000 ~ |55800 - [ =
" 5 ';;_, 0/ externo..... £ £ s = g i = " - = - - - -
» H s uporn. - - g —_ -~ r b - > - - - - -
Accoes B"d?fio:l?,,,ih ...... 11506000 - » e - |147500{ - [147.500,147.500/147 700,147 800| - 4 e
» » Commercial. .... ngwu - (187000, - = a - l1s7o000 - % & 3 3 7
» » N, Ultramarino. . | 116500, —  |[116.000/116.000/ 115 900{116 000116 000/116 000/116 000, - 2 & 3
642 1% Lisboa 8 Abores: (12%000) = it % & - 1248001124000, - ~ 1248001250000 - o
» Tabacos coupon .. [135.500/138 500/138 500/138 400, = - - — 1140 000{140 000(140.000| - S IR
" Lomp ‘R!‘hmphuros T7560) 77600 18000 - 785000 -~ | 78.701] 78500 78 400 78.200! 77.900 ;r% g((ﬂ = -
eal o - . <t ' = < - - = - - o TR’
Obrlg prcdne\ u o 94 5000 91,650, 94500/ 91600 94500, 94 500] 94.500) 94500 94000] 91000 — | 94150! ¥
RNt i 93,500 92000/ 92 005 92 500 92600, 92500, 92500, 92500, - | 92500 92500 92500 92500, -
» Comp* Phosphoros | = - - - - - - | 920000 92100 - > 92000 - =
» C»* Real 3 9, 1.0grau| - - - - 9 500, 79900, 80 3001 - - = A - 4 a
» GANacional . ... - - - - - - - - - - - - - Ve
e A S e - 89 300| 89 400, 90 000| 90.000] 90000 20000 ~ | 90000, - - | 91000 4 -
Paris: 30/, pOrtuguez.. ..... 2097 80100 30.20] 29,65 2060 20,60 2065 2065 2950 2942 9960 - - %
Accdes Companhia Real.. 160 T B0 17 - (e 75 (i 79 (6 - 7 - - o
»  Madrid Caceres. . 29 2870 28 28 28,7 - - 28 28 271,75 28 - - =
»  Norte de Hespanha..| 185 | 18550| 185 S st | 137 |17t |18t | 180 = s 3 &
»  Madrid Zaragoza. ...| 282 v82 281 277 278 270 2068 274 271 284 - = & -
» Andaluzes....,..... - [204 - | 202 - | 165 | 160 |[155 |158 | 158,60 - - b o
Cbrig. Comp * Real 1.° grav| 858,60] 858,50 359 - - 352 3563 353 352,50 35b 358 - - -
» ’ + 20 gravl 195 | 12860 124 | 124,50/ 121,740 122 | 122 | 122 [121 |121 | 122 - A 2
»  Co Beira Alta....... 66, | 85 | 8¢ | 84 A N R T - | 8¢ | 8350 = o 5 e
a  Madrid Caceres. .. .| 89 89 > - 1| 89 - | 87,50/ 8850 88 88,50, - = ¥
» N Hesp. (1.* hyp.).. | 814 31550 316 [816 |816 (315 |810 |812 |[817 [815 | = = 2
Londees: 3 0/, portuguez..... | 29,20 29; 9n 20,20 9995 2925 20925 20,37 29,87 2926 2912 29.12| 2912 - =
Obrig. Atravez Africa.. 57.25, b1, 95| 57,25 57.25 5H7.25 5795 57.25 57,25 5T.25 57,25 5T 25| 5T - S
Amsterdam: Atravez Afru.a 80 S0 81’ 81,00, B1,60f SL50 81,50, 81 81,25 81,25 -81,256 8125 - =
?jﬁt}!l‘.‘ll.! A[rn"pz Afn_c_a. . “_3 4 80 r}ﬂ 8“ f)ﬂ ﬂﬂ 5“ 8(} r)ﬂ i«__!_ﬁ_”___!*ﬂ_)_“ _{i@_ﬂf' 82-.)0 82 60 82\50 82‘50 - 3
Receitas ‘dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoea
R 5 Pe: :;do o4k ﬂ%1902 N q-i.“ 1901 Totnes dasda 1de janeiro | Differenga a favor d:
Linhas de x- —— — - ——— e AT, 5293
ploragio [Kil.  Totaes }n o 11:.1 Totaes |Kilom| 1902 | 101 | 1902 1901
ldo & Reis | Réis Itéis Réts Reis Kéis | Reis | Réis
i3 1824 Jun| 698 87.186.000 126,675, 693 83 242 850 120.11ﬂ1862.753 000 1 806.197.675  56.555.325 - .
& |Antiga ';"“ﬁ oanovoras 13ub( I 3543000 120652 » | 83473 386] 120.459] 1 946 296 000 1.889.671.061) 56 624 939 -
- | NAO gara o) ey g At " i 4 - = - -
= - |1824 Jun| 380 89640000 23580 880 12480.141] 32.866] 248 551.000 249322325! = 12713256
£ (Nova réde garanti-lyp )y Jul.| » | 13093000 8771 v | 12440614 32.7311 272.144.000] 262 262 939 - 118 939
| CQdscsecinsrvaal = A =z = = i = = L = oy e
Lu 97 Ma.['494] 21187800 42.880] 485  22.933.145 45559 447.858404| 388 174526] 59.683.878 =
Sul e Sueste |28 Shun! w | 24557855 49.711] » | 24875700 50974 472.415.769] 413050.226] 59 365 533 =
50| M| 38 28211101 79918 363  24.000.150 67.989| 421.015.296 400155433 20859863 -
Miiho e Douro.. .. .1 18] » | » | 24779649 70197 » | £22.730.053 m.aml 445.794 945| 422885486 22,909 459 L,
|14zn w | ow| 256751850 72734 » | 22046.721| 62455 471470080 444.932.207 26.537.87 =
- - | 258 & - | 258 = = “ = = =
Beira Alta....... ’- =] Ve 1 = - =i = = - = = -
. 30 0l 6IMa.| 1000 1851688 17.635 105 1.623390] 154600 26813.042) 25799545  1.013.497 -
N“""‘:‘.’a'"‘-"“”‘“‘“"" sl » | w | 1854498 17661 » | 1685942 15.104] 28667535 27.385.487] 1282048 -
e Vizeu. .. lu 20 » | » 1,715,304} 16 336| - 1756728 16.721] 30382834 29.141.215]  1.241.624 ~
rddeinl g < = 4 - - - = A
Guimardes ..... .... { o s B - - o " - “ -
Porto 4 P. e Famalicio| 1/16{Ma.| 64|  5599.987 98.7490 64/  4.576.819 405481011 34917.766] 5630336 i
lulli.lun 3656IPs 2016 2100 551[3656]ps  1.876.115 . 45,696 638(Ps  43.643 931[Ps.  2.052.707 -
Norte de Hespanha ..[17/28] » | » 2084993 570 » 1.968.577 47781631 45607508 2174.123 >
|’ld(l T 1898 824 519] » 1.880.865 49 Gti?.d.'}ﬁ 47 458 87 9 2492 (83 &
365 2008362 5503660,  1.815.767 46 765416 428868071  8.379.109 a
Madrid — Zaragoza _|li$ ’E .h.z_n .iﬂ.:(l 20[111-5[»2 —)JU ﬁ_) »-)- d ‘t ) 42_ 6.3 3 3 2
Alicante.. ... ... % & o sl | i £) s = r = i r
4/10Jun 1067 402789 3771067 S6T019) 343 0474759 83241220 1150637 -
Atidalozes. vl 11 .7’} o 306385 371 » 335999 814 9RiL.144] 8660121 1211023 -
824 » | » 401166 375 367800, 844 10272.311]  9.027.921] 1244890 -
1824 Jun| 429 ON861) 230 429 97384 92271 2047822  1.956.276 91.546 3
Madrid— Caceres. ... 125 1Jul | » 95 458 229‘ . 89.058 207 2143281 2045.335 97.946 e
1824 Jun | 180 BUO 199 180 Ml 8 gioals TG 2maty
Zafra a Huelva.. ... .12 1Jul. 472 262 » , 1 997 118, ; 46.4 =
2ol el ie g s 1380 201 » 234741 130) 1084508 774136 260367 =

























