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A COMPANHIA REAL €M igo2

Rr ALizou-sE hontem a assembléa geral annual d’esta

companhia para apreciagio do relatorio e contas

do conselho de administraciio, e approvacdo do
parecer do conselho fiscal relativos 4 gerencia do anno
findo.

A’ assembléa estiveram presentes Gi accionistas re-
presentando 18.847 accoes.

Presidiu o sr (MII(J% Eugenio d'Almeida, sendo es-
crutinadores, como accionistas portadores de maior
numero de accoes, os srs. Gomes Netto, pelo Banco
de Portugal, ¢ Mendes da Silva. pelo Ultramarino.

As conclusées do relatorio foram approvadas, sem
discussdo.

Os sorteados dos conselhos d'administracio e fiscal
foram reeleitos, sendo para aquelle o sr. Diogo Patrone

Junior, e para este os srs Alfredo Mendes da Silva e
dr. Teixeira de Queiroz.

O relatorio do conselho, muito elucidativo, como de
costume, contém importantes esclarecimentos sobre o
movimento e o trafego das linhas, o desenvolvimento
quc tem sido dado acs differentes servicos do publico

a sifuacdo financeira da Companhia.

Logo nas primeiras paginas apresenta-nos uma de-
monstracio graphica da extensdo das linhas e receitas
brutas do trafego, aquella impressa a azul e esta a cin-
zento, Mas a cor de rosa seria, a nosso ver, a mais
apropriada a este quadro, porque os resultados que elle
demonstra sdo, com effeito, as mais fagueiras e ani-
madoras.

Desde 18qgo, passada apenas uma diminuicdo de 200
contos d’esse anno para o seguinte, que ndo teve com-
pessacdo até 1804, em parte devido 4 crise por que o
paiz passou, mas principalmente pela existencia da fa-
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migerada e liberalissima tarifa de mercadorias n.° 1, a
receita, a comecar em 1895, comeca pulando, de anno
para anno, numa subida de 200 a 250 contos, e pelo
caminho em que vdo no anno presente, havendo jd.
nas 20 semanas liquidadas quando se concluiu o rela
torio, um excesso de 45 contos, nitural é que o pro-
gresso das receitas continue a manifestar-se

Os productos do trafego subiram no anno findo a
4.000:588p001; juntando-lhes as garantias de juros,
443:0310267 e as receitas fora do trafego, 16:532:034,
dao o total de 5 360:151362 réis, correspondente a 5
contos por kilometro.

Bem poucas linhas ferreas ha que déem um resul
tado tdo importante.

Aquelle producto do trafego foi formado pelos de

Passageiros ess - esensssnesns  1.009 COOLOS

Grande velocidade........... 252 »
Pequena velocidade....... . 2304
191 - L B TSI o el T S

O movimento augmentou, jd se vé, em todos os ra-
mos de trafego, sendo o de passageiros 6.605.53g, mais
308.791 do que em 1go0.

eve-se notar que este augmento se deu nas tres
classes e que na linha de Cascaes, ndo obstante a aber-
tura, em setembro, em plena epocha balnear, do ser-
vico de tremvias electricos para Algés e Dafundo, ainda
houve um augmento de gr.500 passageiros, resultante
todo de 3.* classe, porque ra 2.* houve pequena dimi-
nuicdo que foi compensada pela 1.*

O relatorio prevé, todavia, que no anno corrente serd
natural uma diminuiciio de receitas das linhas suburba-
nas por motivo d’esta competencia.

O movimento de passagciros contintia crescendo no
conjuncto geral da réde, devido 4 melhoria do servico
dos comboios, sendo a mais notavel, no ultimo «nno, o
estabelecimento do rapido Lisboa-Porto como diario e
a admissdo, neste, de passageiros de 3.°

Este comboio, que jd hoje percorreu os 346 kilome
tros entre Lisboa R e Porto S Bento em 6 horas e 55
minutos, passard, segundo o relatorio que estamos acom-
panhando, a fazer o percurso em 6 horas, quando a
renovacao da via, entre Pampilhosa e Porto, estiver
concluida,

A tonelagem e respectivas receitas em grande velo-
cidade augmentaram 4 milhées de kilos ¢ 23 contos de
réis.

Na pequena velocidade o progresso foi muito mais
accentuado.

Em tonelagem houve um augmento de 71.626 mil
kilogrammas e em receitas mais 162:451200q réis.

As despesas subiram a mais 77 contos, apesar do
desenvolvimento que se deu aos differentes servicos de
exploracdo e do qual, na maior parte, resultou o au-
gmento de receitas.

O coefliciente de exploracio, que em 1goo foi de
47529 %o, desceu em 1gor a 46,62 Y.

material circulante em 31 de dezembro compu-
nha-se de:

49 locomotivas de 4 rodas conjugadas, sendo 8 d’es-
tas compound de 2 cylindros; 72 de 6 rodas conjugadas,
sendo 5 com tender separado e compound, de 4 cylin-
dros; mais 14 de 8 rodas, total 135.

3 salGes reaes.

g saloes diversos.

carruagens de luxo.

75 carruagens de 1.* classe.

g carruagens de 1.* classe de corredor.

39 mixtas de 1.* e 2.* classe, sendo 8 com corredor

central.

10 mixtas de 1., 2.* e 3.* classe.
156 de 2 * clisse, sendo 22 com corredor central.

5 mixtas de 2." e 3.* classe em dois pavimentos.

3 ditas simples.

237 de 3.* classe, das quaes 23 de corredor central.

106 furgdes e 1.go2 vagons diversos

Havia em construcciio mais 53 vehiculos.

Os recursos effectivos da companhia e sua’applica-
cdo no anno findo melhor. se verao na transcripcdo do
relatorio que, como de costume, vamos encetar, na in-
tegra, sendo a presente noticia apenas um resumo dos
principaes factos que interessam 4 exploracao.

Annexo ao relatorio, como documentos, vem a escri-
ptura de 3 de maio do corrente anno sobre o contra-
cto de empreitada da construccio e exploracdo da linha
de Vendas Novas, auctorizando a transferencia da con-
strucc@o e exploracdo da referida linha, a escriptura de
empreitada, de 25 de novembro de 1899 com a com-
panhia dos meridionaes, a portaria de 11 de maio de
19oo, auctorizando a transferencia da construccao e ex-
ploracdo da referida linha para a Companhia Real, e a
communicacdo do Comploir d'cscomple de ter rece-
bido o correspondente deposito de 6 milhdes de fran-
cos.

— @'__':_. ————

LOURENCO MARQUE

Ninguem poderd accusar-nos de leviandade na dis-
cussdo dos graves assumptos que se prendem com a
vida nacional e com o decoro da patria. A carapuga,
que um nosso collega da imprensa periodica talhava ha
dias para aquelles que fazem irreflectidamente o jogo
dos nossos inimigos e dos nossos rivaes — ¢ carapuga
que ndo nos serve.

Nos nio condemnamos somente 0s que praticam esse
irreflectido jogo. Vamos mais longe : verberamos com a
mesma vehemencia, sendo com mais, aquelles que, como
acontece neste momerito a proposito da transformacio
que se estd dando na Africa do Sul, estimulam nos ani-
mos nacionaes uma cega confianca na amizade e cor-
dealidade das relacoes entre Portugal e a Inglaterra.

O que o bom criterio, absolutamente desembaracado
de combinacdes interesseiras de politica ou de algibeira,
indica como regra de mais segura conducta na situacdo
?uc para nos se define com o restabelecimento da paz,
¢ 0 ficarmos de pé alrag perante tudo quanto, por par-
te da Inglaterra, nos fale de lealdade e cordealicﬂade
nas relacbes em que deva basear se e affirmar se o pro-
gresso de Lourenco Marques.

Nio pretendemos que se faca estendal de arrogancias.
Nido aconselhamos imposturas de independencia e des-
preoccupacio em face de vizinhos que tanto sdo para
temer. Nio consentimos que nos envolvam no rol dos
grosseiros e provocadores, nem dos que abusam da
sua fraqueza para, 4 sombra d'ella e da impunidade,
se permittirem todas as desconsideracGes e todos os ag-
gravos.

Nunca soffremos d'esse sentimentalismo morbido que
ndo ha muito tempo ainda agitava a maioria dos animos
portuguezes num movimento em que systematicamente
se hostilizava a Inglaterra.

Do nosso lado, servindo nos de base solida de argu-
mentos, ndo temos sO a historia das relagées da Ingla-
terra comnosco, em todos os tempos. Conhecida €, de
sobejo, essa historia, para que nos poupemos a pena de
a rememorar. Um grave facto deste momento, até
agora evitado ao dominio publico por quantos tem ma-
nifesto interesse em demorar quanto possivel, sob reser-
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va, determina o sentimento de desconfianca que ndo oc-
cultamos, e justifica a situacao de pé alra; que temos
por muis acertada.

O facto grave € este: ;

Aproveitando-se a coincidencia da retirada do sr.
Mac-Donell, por motivo que o servico diplomatico per-
feitamente regula, é nomeado para substituir aquelle
ministro, em Lisboa, uma das primeiras figuras da di-
plorracia ingleza, cuja nomeacio para tal cargo, em
circumstancias normaes de dlealdade e cordealidades,
teria surprehendido grandemente os que vivem no se-
gredo das chancelarias, mas que nesta occasidio parece
corresponder a uma necessidade urgente do governo da
Inglaterra nas suas relacdes com Portugal. Qual serd,
pois, essa necessidade urgente ?

Terminada a guerra con o Traasvaal, e comecando
agora outra campanha— a da paz, na Africa do Sul, a
ella somos chamados como naco directamente interes-
sada no progresso.

A Inglaterra € hoje o unico poder soberano em con-
tacto com as nossas fronteiras, ‘e é a nossa ailiada. Esta
na memoria de todos quantos servicos recebeu de nés
a Inglaterra em Lourenco Marques emjuanto durou a
gue'ra. Tudo leva a suppor que a Inglaterra nio dei-
Xard sem recompensa €sses servicos, e nio terd melhor
enseio de o fazer do que e te, que a paz com o Trans-
vaal lhe proporciona Ja o Tumes o declarou.

O Times disse: «Os interesses economicos e com-
merciaes communs ds celonias portuguezas e britanni-
cas na Africa do Sul, sdo tdo numerosos e estreitamente
ligados, que podemos confiadamente esperar a harmo
nica cooperagido das duas potencias na missdo de pro
mover o desenvolvimento pacifico das suas respectivas
possessoes. »

Do modo por que os inglezes comprehendem esta
communidade de interesses, ¢ a harmonica cooperacio
ecconomica comnosco, fala-nos uma curiosa estatistica
publicada em Pretoria, em maio ultimo, e assignada
pelo director da alfandega do Transvaal, sr. Honey.

Segundo essa estatistica, pelas tres linhas, do Cabo,
Natal e Lourenco Marques, se importou, no primeiro
trimestre do corrente anno, mercadorias no valor total
de 1.805.024 libras sterlinas. das quaes coube: ao Na-
tal, 725.790 libras; ao Cabo, gro.312; a Lourenco
Marques, 168.921.

Estando a linha de Lourenco Marques perfe'tamente
desembaracada para as mercadorias destinadas ao exer-
cito inglez, as peias das auctoridades britannicas, pos-:
tas no nosso territorio, apenas nos deixaram ¢ Y/, do
commercio civil em que, antes da guerra e sem a in-
fluencia do poder que em Lourenco Marques adquiri-
ram, participavamos, em livre concorrencia, 24 %, as-
segurando assim ds colonias inglezas interessadas g1 %o,
quando antes tinham 74 .

Occupada a linha ferrea portugueza com o transito
de material para a guerra britannica, os nossos cofres
publicos cobram o direito reduzido pelo valor de aveia
a real, e carne a trinta réis. Reduzido forcosamente o
transito de mercadorias civis, deixdmos de cobrar 3 %/
a que tinhamos direito.

Mas o peior é que, se a nossa administracio se julga
riquissima para consentir nestes desvios, o nosso com-
mercio estd pobrissimo, ¢ como resultado de todas es-
tas machinacoes, por nos de tdo boa mente consentidas,
concorre em 10:000 libras ac lado de 13 milhGes de
commercio inglez de Lourenco Marques para o Trans-
vaal.

E ha mais; ha muito mais. No modus-vivendi ajus-
tado para o servico ferroviario do porto de Lourenco
Marques ao Transvaal ha clausulas muito curiosas.

Segundo essas clausulas, fica convencionado que o
governo da provincia de Mocambique e a direccao do
caminho de ferro de Lourenco Marques dardo ao ca-
minho de ferro imperisl militar tratamento egual a to-
dos os respeitos, e que concederdo os mesmos privile-
gios que eram concedidos 4 companhia dos caminhos
de ferro neerlandezes, com excepcio dos comboios mi-
litares e comboios de doentes, aos quaes concederdo
um bonus especial.

As tarifas combinadas e classificacdo de mercadorias
nas linhas de Lourenco Marques-Ressano Garcia e Res-
sano Garcia-Johannesburgo, que estavam em vigor antes
da guerra. restabel:cidas, vigorardo emquanto subsistir
o modus-rivendi, salvas as modificacGes que forem feitas
por accordo entre as duas partes. Fica entendido que
se a classificacdo de mercadorias e as tarifas nas linhas
de Durban, East London, Port Elisabeth e Capetown
ao Transvaal forem modificadas durante a vigencia do
modus virvendi. serdo egualmente modificadas nas linhas
de Lourenco Marques-Johannesburgo, e, proporcional-
mente, as tarifas, de forma a conservar a relacio que
existia entre as mesmas tarifas antes da guerra.

A necessidade urgente. a que se attende com a no-
meacdo do novo ministro ing(]ez em Lisboa, ndo pode
ser outra sendo a de collocar Lourenco Marques em
condicbes de produzir a maxima somma possivel de
proveitos. Basta olhar num mappa a situacdo em que
vae ficar Lourenco Marques em relacio aos outros por-
tos de que a Inglaterra pode servir-se para communi-
car com o Transvaal, basta medir as distancias que
os productos da industria ingleza e os da sua nova co-
lonia terdo a percorrer em sentidos diversos, e apre-
ciar as differencas entre o percurso do nosso caminho
de ferro de Lourenco Marques e o do caminho de fer-
ro de Durban, por exemplo,—para se suppdr que ndo
seremos nos quem hade tirar de Lourenco Marques a
maior somma de proveitos.

Os perigos que acima apontamos - néo sdo uma hypo-
these pessimista; sdo uma probabilidade bem fundamen-
tada na tradicdo das nossas alliancas com a Inglater-
ra a que o Times e as Novidades frequentemente al-
ludem, e bem fortalecida com a noticia da nomeacéo
do novo representante do governo inglez em Lisboa.

() que nés temos a fazer, agora, é conseguir que
Lourenco Marques ndo seja s6 para os inglezes—mas
para nos tambem.

= il —

PARTE OFFICIAL

Por ter saido com inexactidGes, foi novamente publicado no
Diario o decreto de 27 de maio, que publicimos aqui em 1 de ju-
nho, a pag. 164.

As rectificacées sio as seguintes :

Art. 2.0 — § 2. —4.* linha, onde se 1&é 24 de julho, deve lér-se
14 de julho.

Art. 6.2 Fica revogada a legislacdo em contrario.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Seeretaria Geral

Bases da auctorizagao concedida ao Governo para a
adjudicagao da construccao e exploracao do cami-
nho de ferro da Regua por Villa Real e Chaves a
fronteira.

(Continuagio do n°. 34%)

§ 1.° A palavra empresa, sempre que for empregada nestas
condi¢hes, significa o concessionario primitivo, ou qualquer par-
ticular, sociedade ou companhia, para quem elle trespasse, na
conformidade das leis e com auctorizaciio prévia do Governo, os
direitos adquiridos e as obrigagdes contrahidas em virtude do
contracto,
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§ 2. As obras mencionadas no n.° 1.° d'este artigo, que a em-
presa ¢ obrigada a executar, serdo feitas em harmonia com o
projecto appravado por portaria de 25 de setembro ultimo e res-
pectivo caderno de encargos, com as modificacbes e variantes

ue a empresa julgue conveniente propor e que forem approya-
as pelo governo, além da variante prescripta na mencionada
portaria.

§ 3.2 A empresa effectuard os estudos necessarios e organiza-
ra nos termos usuacs os respectivos projectos, reservando-se o
governo o direito de fazer fiscalizar a execugio dos trabalhos no
campo.

§ 4.° O numero e classe das estaches e suas dependencias se-
rio determinados nos projectos definitivos. Nas estacdes de en-
troncamento as ampliacoes e melhoramentos que forem reclama-
dos pelo maior desenvolvimento que ao servigo resultar da ex

loracdo da nova linha, e para facilidade das baldeacoes, serdo
eitos por conta da respectiva empresa adjudicataria, devendo
em todo o caso haver uma estacdo principal, com as accomoda-
¢oes necessarias para passageiros, mercadorias e empregados; of-
ficinas, machinas e apparelhos para a feitura e concerto do ma-
terial de exploragio, armazens, telheiros e depositos para arreca-
dagio e pintura de locomotivas, tenders, carruagens e vagons:
fossos para picar o fogo; apparelhos e reservatorios para a ali-
mentagao das machinas.

§ 3.2 Dos projectos approvados fard a_empresa tirar duas co-
I:ias, que serao authenticadas pela Direccdo Geral das Obras Pu-
rlicas e Minas; uma das copias serd entregue 4 empresa e a ou-
tra 4 fiscalizacio.

2.2 O fornecimento, conservagio e renovacao daslocomotivas,
carruagens para viajantes, vagons para mercadorias, machinas e
utensilios para as ofhcinas, plataformas giratorias, reservatorios e
apparethos hydraulicos, guindastes, signaes ¢ em geral de todo o
material fixo e circulante, designado ou nio designado, que for
necessario para manter a linha em perfeito estado de explora-
ao.
; 3.2 O estabelecimento de um telegrapho electrico ao lado da
linha ferrea e a conservagio e renovaciao dos materiaes e appa-
relhos que forem precisos para 0 manter em bom estado de ser-
vico.

4-* Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo de um
anno, fara d sua custa, com assistencia do engenheiro delegado
do governo, a demarcacio kilometrica e o levantamento da plan-
ta cadastral do caminho de ferro e suas dependencias, com a de-
signagio de todas obras de arte executadas, ¢ entregard a0 go-
verno uma copia d'esta planta devidamente authenticada.

§ unico. Se a empresa nao dér, em devido tempo, cumprimen-
to ao que neste numero ¢ preceituado, o governo fard executar,
por conta da empresa e por pessoal nomeado pelo mesmo, os
trabalhos de campo e de gabinete relativos 4 medicio, marcagio
kilometrica e levantamento da planta cadastral do caminho de
ferro e suas dependencias, com a descripcio de todas as obras de
arte executadas. 7

Art. 20 A linha ferrea serd construida com leito e obras de
arte para uma $0 via, 4 excepciio das estacoes, em que haverd as
necessarias vias de resguardo e de servigo.

Art. 3.° Quaesquer alteragdes ou modificacoes, que a empresa
tenha por conveniente propor, serdo formuladas em hurmonia
com as condicies technizas dos projectos, mas nfio poderio ser
executadas sem prévia auctorizacao do governo.

Art. 4.° As terras para a formagio dos aterros seriio sempre
extrahidas de maneira que se evite a estagnaciio das aguas, pre-
judicial 4 saude publica.

Art. 5.2 A largura do caminho ao nivel da plataforma serd de
Im5 em aterro ¢ de 4™3 em desaterro, e ao nivel dos carris de
"0 num e noutro caso.

A largura de via serd de 1 metro entre as faces interiores dos
carris.

As dimensoes dos fossos e inclinacio dos taludes, quer em
aterro quer em escavacio, seriio reguladas pelos respectivos per-
fis transversaes, typos adoptados nos projectos.

A entrevia, ou distancia entre duas vias, serd, pelo menos, de
2 metros, entre as faces exteriores dos carris internos de cada
via.

Art. 6.2 O maximo dos declives serd de 18 millimetros por
metro.

Art. 7. Os raios das curvas de concordancia niio seriio infe-
riores a 150 metros nas linhas geraes; nas de servico e resguardo
poderdo baixar a 100 metros. Quando se empregarem estes raios,
as respectivas curvas de concordancia deverdo effectuar-se tanto
quanto possivel sobre planos horizontaes.

O intervallo entre os pontos de tangencia de duas curvas con-
secutivas em sentido contrario ndo serd inferior a 50 metros.

Art. 8.2 Os carris ¢ outros elementos constitutivos da via fer-
rea.devem ser de boa qualidadee dos methores modelos, proprios
a preencher o fim do seu destino.

. Os carris a empregar serao de aco, ¢ o seu peso ndo poderd
ser inferior a 20 kilogrammas por metro corrente. Serio fixados
pelo systema que a empresa julgar mais conveniente, segundo os

ultimos aperfeicoamentos ¢ com prévia approvacio do governo.

Art. 0. As travessas a empregar na linha serao metallicas ou
de madeira que sustente bem a pregacao, e das qualidades, forma
e dimensoes que forem approvadas pelo Governo.

Art. 100 Liste caminho serd fechado por meio de muros, des-
vios, ou grades de madeira, que o separem das propriedades con-
tiguas, com barreiras de serventia abrindo para fora.

§ unico. A vedacio poderd ser dispensada nos pontos em que

o Governo, a pedido da empresa e ouvida a fiscalizacio, entenda
que ella ¢ desnecessaria para a seguranca do publico e da explo-
racad.
%Art. 11.2 A empresa deveri estabelecer, para servico das loca-
lidades atravessadas pela linha ferrea, portos seccos destinados ao
estacionamento, »carga ¢ descarga de mercadorias, em harmonia
com 05 projectos approvados.

Art. 12 A’ empresa construird, de pedra, ferro ou tijolo, os
vinductos, pontes, pontées, aqueductos e canos de rega, e as pas-
sagens superiores, inferiores e de nivel, em numero sufficiente e
com as dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranca, o
volume das aguas, a largura do caminho de ferro, ¢ a das estra-
das ordinarias ou caminhos a que algumas d'essas obras devem
dar passagem.

Art. 130 Os cruzamentos do caminho de ferro com as estra-
das de 1.* e 2. classe, caminhos municipacs ou vicinaes, poderdo
ser de nivel, excepto nos €asos em que nos projectos estao desi-
gnadas passagens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel a empresa
serd obrigada a estabelecer barreiras, que abririo para a parte ex-
terior do caminho de ferro, havendo em cada uma um guarda en-
carregado d'este servico.

Art. 14.° Quando o caminho de ferro passar sobre uma estrada
de 1.* classe, a abertura do viaducto ndo serd menor de 6™ 60; so-
bre uma estrada de 22 classe; de 6 metros; sobre uma estrada
municipal, de 5 metros.,

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
sera de 5 metros, pelo menos: a largura entre as testas serd de
3m 5 a altura dos parapeitos serd de o™ 7o, pelo menos.

Art. 13.4 Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada de 1.* classe, a largura do viaducto serd de 6™60; sendo
districtal, 6 metros, ¢ sendo municipal, 5 metros.

A abertura entre os pés direttos serd, pelo menos, de 4™,3,
comprehendido os fossos. :

A distancia vertical do intradorso 4 parte superior dos carris
serd, pelo menos, dé 5 metros.

Art. 16.° Se houver que desviar o tracado de qualquer estrada
existente, os declives do novo tragado niio poderdo exceder os
que existiam na estrada ou caminho que ¢ substituido.

O Goyerno, sobre proposta da empresa, poderd alterar esta
ra.

O angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada
desviada nao poderd ser inferior a 3o°.

Art. 17.2 A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5
metros entre as impostas, ¢ de 4™,40 entre os pés direitos ao ni-
vel dos carris; a altura acima d'este nivel até o intradorso da
abobada de revestimento serd, pelo menos, de 5" 50. 2

A empresa fard todas as obras necessarias para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou infiltragio. :

? unico. O Governo, sobre proposta da empresa, podera reduzir
as dimensdes dos subterraneos a que se refere este artigo.

Art. 18,2 Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com
a via ferrea, durante a feitura d'esta, a empresa construird as ne-
cessarias obras provisorias para que a circulagio ndo seja inter-
rompida.

Art. 19 A empresa restabelecerd ¢ assegurard & sua custa
0 curso das aguas, que se tenha suspendido ou modificado em
consequencia das obras do caminho de ferro, ou indemnizari o
proprietario, segundo as leis que the forem applicaveis.

Art. 200 A empresa devera empregar na construcgio das obras
materiaes de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, os cunhaes, os soccos ¢ os co-
roamentos seriio, quanto possivel, de pedra apparelhada, de boa
qualidade; onde niio a houver serd tolerado o tijolo.

Art. 21.° As machinas locomotivas serfio construidas segundo
os melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condi-
¢oes actualmente prescriptas, ou ds que de futuro o forém, para
por em circulagiio as mesmas machinas.

As carruagens dos viajantes deveriio ser egualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Havel-as-ha de tres classes, pelo menos; todas serdo cobertas,
fechadas com vidracas e resguardadas com cortinas.

A de 1.* classe terdo assentos estofados, as de 2.4 classe as-
sentos de estofo mais ordinario ¢ as de 3.2 classe assentos de
madeira, .

As carruagens de todas as classes deverdio preencher, além do
que fica dito, todas as condicbes prescriptas pelo Governo no in-
teresse da seguranca publica.

Os vagons de mercadorias ¢ gado, as plataformas ¢ restante
materia serd tudo de boa qualidade e solida construccio.

reg
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Art. 22, O caminho de ferro, em todos os seus edificios ne-
cessarios para o servico ¢ mais accessorios e depedencias, como
carris, travessas, ¢ em geral todo o material fixo de qualquer es-
pecie, fica, desde a sua construccido ou collocacio na linha, per-
tencendo ao dominio do Estado para todos os effeitos juridicos,
nos termos do direito commum e especial dos caminhos de ferro
e das diversas condicoes do contracto.

Todo o material circulante, carviio, coke e quaesquer outros
provimentos, ficardo pertencendo ao dominio da empresa, para os
mesmos effeitos e nos mesmos termos; com a declaracdo, po-
rém, de que o material circulante nio poderd ser alienado senio

ara o effeito de ser substituido com a vantagem do servico pu-

lico, e o mesmo succederd com o carvilo, coke ¢ quaesquer ou-
tros aprovisionamentos, emquanto forem importados livres de di-
reitos.

Art. 23.° Em compensaciao das obrigactes que a empresa to-
mar sobre si pelo respectivo contracto, concede 0o Governo d em-
presa pelo espago de noventa e nove annos, a contar da data da
assignatura, do contracto definitivo, a exploraciio do caminho de
ferro de M'randella, nos termos e com as condicoes nelle estipu-
ladas.

(Continta)

TARIFAS DE TRANSPORTE

Vio annexas a este numero as duas tarifas da Com-
panhia Real, n. 3 e P.10o de grande velocidade, am-
bas concernentes ao transporte de passageiros en-
tre Porto e Aveiro, com bilhetes por precos reduzidos,
vilidos noes comboios tramways e curtos.

O motivo da publicacdo d'estas tarifas, que sio a
simples reproduccdo das actualmente em vigbr e que
ha um anno distribuimos com a nossa Gagzeta, ¢ a aber-
tura do novo apeadeiro de Canellas, havendo, para elle,
precos especiaes.

E’ esta a modificacdo que interessa aos que frequen-
tam esses comboios.

NOTAS DE VIAGEM

XVIII
De Berlim a Dresde e &4 Bohemia

A ligacio entre as duas cidades ¢ feita por differentes
caminhos, sendo os principaes o de Zossen, 179 kilome-
tros, e o de Jutetbog e Riderau, 192 kilometros. Qual
quer d’elles se percorre em 3 horas, indo nos expressos,
ou 4 !/s horas nos mixtos.

O trajecto ndo offerece novidade interessante; teri eno
lano e linha em enormes rectas onde o comboio attinge
acilmente grande volocidade.

Proximo da artistica cidade a linha atravessa o Elbe

e vem rodeando o centro da cidade até o atravessar a

meio, entrando na sumptuosa estac@o que tao notavel €,

que o desejo de a ver fol, para mim, um dos atractivos
ue me levaram a Dresde.

Com effeito, falando, em Berlim, com um distincto
engenheiro da direccdo dos caminhos de ferro, sobre
estacGes monumentaes da Allemanha, como a de Colo-
nia, a de Munich e outras, elle me disse:

—Veja a de Dresde e reconhecerd que é uma das
melhores que temos.

Ao chegar 4 capital da Saxonia, verifiquei, com effeito,
que me achava numa das mais importantes estacoes
que tenho visto.

A nave ¢ a toda a largura e a cobertura em curva,
o que lhe dd um aspecto monumental.

A parte central ¢ destinada a estacio terminus das
linhas de Berlim, Leipzig e outras, ficando ao nivel das
ruas e sendo a saida dos passageiros pelas portas la-
teraes e a entrada pelas d]a frente.

Este topo ¢ precedido de um saldo, luxuosamente
decorado no estylo arte nova, com cupula que ndo terd
menos de 50 metros d’altura.

As paredes sdo ornamentadas com bellas pinturas em
molduras douradas, de grande valor artistico; nas co-
lumnas, entre ornatos doirados, destacam-se os escudos
de todas as cidades allemas.

Precede este brilhante vestibulo um pateo publico
para onde dd a fachada interior da estacdo, como se vé
da nossa gravura, pateo que € constituido lateralmente
pelos dois viaductos em que passam as linhas que
atravessam a cidade e que veem superior ao nivel
d’esta, passando aos dois lados da estacdo central, for-
mando ahi dois corpos que a completam.

Aquelle pateo é publico para a passsagem de pedes
e carros, inclusivé dos electricos.

As duas naves lateraes da estacdo, que formam corpo
com ella, sdo tambem de cobertura circular de grande
largura.

Xteriormente a construccdo ¢é
enormemente vasta.

Dresde ¢ uma grande cidade, um ceatro artistico da
Allemanha, a patria da porcelana allema.

Os seus edificios sdo grandiosos e d'um estylo pri-
moroso; elegantes as pontes que atravessam o Elbe,
importantissimos os museus de pinturas e de precio-
sidades.

A cidade antiga férma um pequeno pentagono tendo
or uma das faces o Elbe; fora d’ella estendem se os
airros novos, os grandes jardins, numa extensido enorme

de ruas e avenidas, servidas por carros electricos.

Estes vilo por 10 pfennig (uns 20 réis portuguezes) a

uma distancia de uns 6 kilometros e s@o de troliey, ex-
cepto no centro da cidade, onde funccionam por com-
municacdo subterranea, como mil ¢ uma vezes temos
dito aqui que se devia fazer em Lisboa.

Dois ou tres dias nfio sdo demais para vér Dresde;
todavia um apressado, como eu, ndo lhe pude conceder
mais que um, partindo no seguinte para Praga, a cu-
riosa capital da Bohemia, pela alcantilada regido cha-
mada Suissa saxonia.

O comboio, a 15 kilometros de Dresde, encontra o
Elbe, cuja margem segue d’ahi em deante nas suas tor-
tuosas curvas. '

() material é bom como o anterior, de corredor late-
ral, e lavabo em todas as carruagens A disciplina, no
pessoal de estacGes e trens, torna-se notavel ; nem uma
corraria, um grito, uma palavra mais alta. E o servico
¢ feito a tempo, correctamente, militarmente, sem atra-
zos, sem ordens apressadas, quasi que por gestos, mos-
trando que cada empregado estd bem prdtico da sua
missao,

Convém tomar logar 4 esquerda do trem para se go-
sar os diversos aspectos que o Elbe nos apresenta. con-
tinuamente sulcado de vapores que fazem servico de
passageiros e mercadorias desde Hamburgo.

A Suissa saxonia que vamos atravessando ¢ uma re-
gido pittoresca onde os allemdes que ndo querem sair
do seu paiz veem excursionar no verio, havendo por
1sso, por toda a parte, 4 maneira da Suissa helvetica,
todas as commodidades, ascensores, linhas de monta-
nha, hoteis-casinos, concertos, etc.

Em Bodenbach, onde passamos da patria da porce-
lana 4 patria do crystal —a Bohemia—, temos revisdo
da alfandega e trasbordo, porque se passa 4 Austria,
entrando se na réde da companhia austro-hungara, cujo
servico nio tem comparac2o com o que deixdmos em
Allemanha. |

Material sujo, comboios atrazados, pessoal descui-
dado.

elegante, vistosa e
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Parece que passimos do Midi de Franca ao Nor e de
Hespanha.

A regido continia da mesma forma a ser pittoresca.
A uns 100 kilometros da fronteira deixamos a mar-
ﬁm do Elbe para tomarmos a do Molduu que ali, em

elnik, vem lancar se no grande rio, margem que va-
mos seguindo até que, por meio de uma grande ponte
sobre os varios bracos em que se divide o rio e sobre
a importante avenida Karolinental e outras d’este bairro.
chegamos 4 estagdo central de Praga, a capital da Bo-
. hemia.

Estacdo muito pobre, acanhada, velha, como coisa
provisoria que passou a definitiva.

Cobertura em bicos, como telheiro de officinay fu-
chada inferior a qualqu:r armazem de vendas baratas.

Trens poucos, 4 porta, e nem sdo precisos nem se-
quer o tremvia electrico, porque 03 hoteis sdo a poucos
passos.

Basta, saindo da estacflo, tomar 4 esquerda; na pri-
meira rua 4 direita, a Hybernergasse, ha hoteis com
fartura.

PARTE FINRNCEIRP’:

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Administra¢ao

Servigo de Contablidade Central

Amortisagéo no anno de 1901 por ccmpra
no mercado

Em virtude do disposto no § 5.° do artigo 3.° e alinea &) do
artigo 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numeragao das
obngaco-.s d'esta companhia, que foram compradas para a dita
amortiza¢do do anno de 1go1. -
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(Emissdo Beira ‘Baixa)

. T'itulos de cinco obrigagies

71, 1:107%, 1: 18(‘-. 1:224, 1:276w, 1:327, 1:381, 1:5324, 1:784,
I IHM, 1: ’Hm, 0108, 2:011%, 2:022, 2 UJ] 2! dd(, 2; Tb-i 2: 7b9
4:579, 5:483w, H:006%, H:592, fJ 9%, 6: 064, b 160, 6:17 14, 6: "14#,
(:376%, 6.5174, 6; Gb3n, fi: qll T:282, 7:283%, 7:596, '8:947w .

Titutos de wma obriga¢io
9:1056, 9:166, 9:628, 9:823% a 9:825% 9.805, 9:808, 11:127%,

12:851%, 12:418, 12: 119 12:537%, 12: bll* 12: {:42* 12; 902 12: 953,
13:628, 13 629, 14:922 a 14: 24, 14 baa" 14: 657"‘ 14:681, 14:693,
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14:857%, 15:025, 156:386%, 15:679, 16:436, 16:580, 17:468%, 17:510 a
17:530, 17:800, 18:682,  18:633, 18:805, 18:900%, 19:170, 19:576,
19:618%, 20:047, 21:017, 21:302, 21:449 a 21:452, 21:515, 21:528.
1:521, 22:606, 22:700, 24:827, 25:287, 26:301%, 20:561, 25:784,
26:341%, 96:947, 26:348, 26 HT6%, 26:766, 26:780, 26:X35, 26:869.
97:934, 29:030%, B0:066% a 30:065% 80:191, 31:181, 31:182, 31:387%
81:300%, 82:076, 32:481, 82:776, 33:160, 83:170, 83:344%, 33:362,
83:459, 83:476, 83:623, 83:624, 34:421, 84:507* a 84:500%, 34:684,
35:200%, 35:760, 85:776, 86:2 0, 86:349% 36:432, 86:453, 36:894%,
B7:T14 a 8T:T18, 88:803%, 89:184, 40:581% 4 40:589% 41:322 41:659.
A1:990% 42:000%, 42:010%, 12:998%, 42:287T% a 42:250%, 42:526%,
42:604% a 42:606%, 42:845% 42:859, 42:895% 43:030% a 43.032%,
43:043%, 44-368%, 44:561, 44:640%, 43:641%, 44:716, 41:717, 46:212.
46:397T%, 46:411%, 46:412%, 47:006, 47:256% a 47:288%, 47:485%
4T:890%, 47:804, 48:5T8%, 48:645 a 48:647. 48:840, 49: 1 10% & 49:112%
49:447%, 49:510, 49:513% e 49:514% 5O:384%, 5O, T8O, HO:TI0R,
51:123, HL:146%, H1:388 % H1:380%° 5:46 % 53 144% 53:293%,
53:294%, H3: TR, H3:TAON, HB:BTI*, 55064, bb:0T0, 55:506%, 55:658,
B5:944%, D6:THOM, HT:BUSH a HT:60U%, HT: 779,

» Estas obriga¢oes teem o coupon n.” 13 e seguintes.
As restantes teem o Coupon n.° 14 e seguintes.

Obrigagoes de 4 por ceito privilegiadas de 1° grau

522% a H27* 1:306 a 1:310, 3:792 g 3:795, 5:463 a 5:465, 8:078
a 8:082, 8:226, 11:Hd30%, 11:531% 11:519 a 11:522, 11:953, 11:954,
12:726, 16:830% a 16:833%, 18:068, 20:324 a 20:326, 21:2562, 21:253,
22:008 a 22:101, 22:784, 25:695%, 25.696%, 25:784% a 25:786%,
26:089, 27:698%, 27:699%, 28.001% a 28:004%, 28:081% 98:085%,
29:611%, 30:4564% 31:006% a 31:007% 3B1:057* a 31:066%, 31:173,
31:174, §2:438.

# Estas obrigagfes teem o coupon n.° 16 e ceguintes.
As restantes teem o coupop n. 17 e seguintes.

Obrigegdes de 4 '/, por cento, privilegiadas de 1.° grau
Dois titulos de cinco obrigagioes
81% e 1:025%
Titulos de uma obrigagado

2:491 u 2:493, 8:149, 5:481, 6:189%, 6:190%, T:091, 7:282 a 7:286,
T:970s a 7977w, -

% Estas obrigaches teem o coupon n.® 12 e seauintes.
As restantes teem o coupen n. 13 e seguintes.
#
No proximo numero, daremos as obrigi¢6es do 2.°

grau. ,

Comité de Paris — Convocation des ohligataires

M. M. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins
de fer Portugais sont convoqués en assemblée générale ordinaire
pour le lundi 7 juillet 1902, a 4 heures de relevée, au Grand Ho-
tel, boulevard des Capucines, a Paris:

Ordre du jour:

Présentation du rapport du Comité de Paris; g

Nomination d'administrateurs. Y

Tous les obligataires, possédant ou représentant au moins
vingt-cinq obligations privilégi¢es de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'Assemblée générale, en déposant leurs titres a
I'une des caisses suivantes:

En Portugal: ' _

Aux caisses de la Compagnie, & Lishonne.

Aux caisses des érablissements suivants:

Banco de Portugal, Banco lLisboa & A?t’:res, Banco Commer-
cial de Lisboa, Banco Allianca, Banco Commercial do Porto,
Crédit Franco-Portugais et Monte Pio Geral.

En France:

Aux caisses du Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun,
Paris.

Aux caisses des ¢rablissements suivants:

Banque Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque Parisienne; Comptoir National
d'Escompte de Paris, Crédit Lyonnais, Crédit Foncier de France,
Crédit Industriel & Commercial, Socicté Générale pour favoriser
le développement du Commerce et de I'Industrie en France et

Société Lyonnaise de Dépéts, de comptes courants et de Crédit
Industriel.

A Londres:

Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie & C.».

En Allemagne:

Aux caisses de la Bank fiir Handel & Industrie a Berlin, Darm-
stadt et Francfort-sur-le-Mein.

En Belgique:

Aux caisses de la Banque Liégeoise et de la Caisse Générale
de Reports et de Depots

les cartes d’admission seront délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chateaudun, A Paris.

Paris, le 31 mai 1go2. Le Comite de Paris.

Dans le cas ou I'assemblée générale des actionnaires, convo-

uée a Lisbonne pour le 30 juin prochain, ne pourrait pas avoir

heu a cette date, 'assemblée générale des obligataires serait re-
mise 2 une date ulterieure

Obrigacdes de segundo grau

Tendo sido approvados em sessdo de hoje, 30 de junho, pela
assembléa geral dos srs. accionistas d'esta Companhia as contas da
gerencia da mesma Companhia e a distribuicao do remanescente

-de exploracio no exercicio de 1go1 pelas obrigacoes privilegiadas

de segundo grau ;

O Conselho d'Administracio da mesma Companhia tem a hon-
ra de prevenir os senhores portadores das ditas obrigacoes privi
legiadas de segundo grau de juro variavel até 3 %, 4 %qe 4 1/2%,,
L]Ut?, a datar de 4 de julho proximo futuro, lhes serd pago o segun-
do coupon nos termos seguintes ;

Pela apresentacao do coupon n.° 2 da nova folha d'elles, anne-
xa ds obrigacoes eatampilbadas como privilegiadas de segundo
grau, de juro variavel ate 3 9/, recebendo, por cada coupony 2
francos et 19 centesimos liquido de 31 centesimos d'impostos em
Franca;

Pela apresentacio do coupon n.° 2 da nova folha d’elles, annexa
ds obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de segundo grau,
de juro variavel até 4 %/, recebendo, por cada coupon, 2 francos
¢ g7 centesimos, liquido de trinta e seis centesimos d'impostos
em Franca; .

Pela apresentacdo do coupon n.? 2 da nova folha delles, an-
nexa ds obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de segundo
grau, de juro variavel até 4 Y/, 9, , recebendo, por cada coupon, 3
MAarcos.

O 1pagnmem{) serd feito nos termos indicados desde o dia
de julho de 1902, em Lisboa, na séde da Companhia pelo cambio
do dia e com isenco do imposto de rendimento para o thesouro

ortuguez, em virtude do disposto no art. 5.¢ da lei de 29 de ju-
rho de 18qg, publicada no «Diario do Governo» de 3 de agosto se-
guinte. ;

O pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica, serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, d'accordo com os
annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Gaminhos de Ferro Portuguezes, em 30
de junho de 1go2. ;

O Presidente do Conselho d’Administracdo
eAntoirw eMaria ‘Perewra Carrilho.

Campanhia do Caminho de Ferro de Guimaries

Pagamento do juro semestral das obrigagdes
e dividendo por conta as acgdes

Desde o dia 30 do corrente mez de junho, comecario os se-
guintes pagamentos: ofi .

De 2230 réis a cada obrigacio, do juro do 1.° semestre do
corrente anno, mediante entrega do respectivo coupon n.? 12, de-
vidamente cortado, ou apresentacdo do titulo, quando nominativo
ou ao portador, para ser carimbado.

De 3 p. c. ou 39000 réis a cada accio, por conta do corrente
anno, mediante apresentagio do titulo para ser carimbado.

Para commodidade dos srs. obrigacionistas e accionistas en-
tregam se as relacoes e effectuam-se os pagamentos nos seguin-
tes locaes:

No Porto: séde da companhia, rua de Cedofeita, n.2 291.

Em Lisboa: escriptorio dos srs. Henry Burnay & C.» -~

Braga: escriptorio dos srs. Gomes & Mattos.

. Guimardes: escriptorio do sr. Manuel Pinheiro Guimaries
& C»

Fafe: escriptorio do sr. José Maria Gongalves.

L em todas as estacoes.da linha: Guimaries, Vizella, Lordel-
lo, Negrelios, Canigos, Santo Thyrso, Louzado e Trofa, mediante
aviso & estacdo com 24 horas de antécedencia.

Porto) 20 de junho de 1g02. — Pela companhia do caminho de
;'erro de Guimaries, o gerente, Cdntonio de EMoura Soares Vel-
050

e BT ]



R . e o

ff_-f,-‘ = .
N =)
. S GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes

E' convocada a assembléa geral extraordinaria a reunir na
séde social (Rua de El-Rei, ag, 3.°), pela uma hora da tarde de 17
de julho proximo futuro.

Ordem do dia dos trabalhos:

Apresentacio do relatorio e contas do conselho de adminis-
trac@o, parecer do conselho fiscal e eleicdo dos corpos gerentes;
proposta da modificaciio ao artigo 18.° dos estatutos em confor-
midade com o contracto celebrado em 25 de novembro de 1899
e ratificado em 3 de maio de 1go2 com a Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes.

Lisboa, 16 de junho de 1go2. — O presidente da assembléa ge-
ral, Francisco da Silveira Vianna.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atraves d’'Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacfes a amortizar ¢em
1 de julho de 1go2, conforme o disposto no titulo 4. dos estatu-
tos, coube aos n.** 3:088, 5:726, 7:008, 7:370, e 8:704, de 4505000
réis; e 10:705, 11:177, 12372, 14:162, 15:019, 17:639, 20:050, 20:247,
23:019, 25:58¢, 30:841, 32:751, 41:270, 43:070, 46:887,48:247, 52:430,
52:707, 53:950 € 54:710, de goPooo réis.

pagamento do coupon e dos titulos com o$ numeros men-

cionados serd feito no dia 1 de julho de 1go2:

No Porto, na séde da companhia, rua do Bellomonte, n.* 4.

Em Lishoa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & C.#

Em Bruxecllas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 21 de junho de 1902, — Pela companhia real dos cami-
nhos de |[ferro Através d'Africa, o presidente do conselho de ad-
ministracao, Carlos Lopes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de junho de 1902.

Sabia-se que um dos factores que mais pesavam sobre o des.
equilibrio da nossa balanca commercial era a importagao do trigo
exotico. Com cerca de quatro mil contos de réis annuaes, em bom
ouro, compravamos, ha pouco ainda, ao estrangeiro, 0 pao que
nos t’altava, isto €, o pdo que o nosso solo deixava de produzir. E
de seculos vinha jd esta especie de captiveiro. Para ndo irmos
mais longe, e remontando apenas cem annos da data de hoje, pro-
vam-nos documentos presentes, que o trigo estrangeiro, vendido
em 1802 no Terreiro publico de Lisbos, foi de 87.620 moios e 20
alqueires, valendo por 2.600:653%q51 réis. Se isto ndo paréece
muito, saltemos uma década, ¢ verémos que em 1812 attingiu
263.845 moios e 54 alqueires, por 10.081:1563304 réis a importa-
cao do mesmo cereal. Um pau por um olho, como se costuma
dizer. ; _

Ora passou-se um seculo, e eis-nos hoje arribados 4 perfeicio
de tirarmos do patrio solo todo o pio necessario a0 nosso sus-
tento. O agio do ouro e a crise vinicola fizeram, em poucos annos,
o que a doutrina dos publicistas ndo tinha feito em tantos e tan-
tos de baldas predicas. Terrenos de vinho que nio pagavam o cul-
tivo, eil-os feitos trigaes. Uma belleza. Ja produzimos o que pre-
cisamos.

Mas, caso extraordinario ! Quando, chegados a este ponto,
nos congratulavamos pela nossa alforria, uma voz se levanta de
entre as mais conspicuas e praticas na materia — «Alto, compa-
atricios ! véde o que fazeis, que a, producgio, por este andar, em
«breve excede o consumo, e o trigo nio nos ¢ facil exportal-o
«como faziamos com o vinho. Alto, que a plethora do trigo pode-
enos ser bem mais formidanda que a plethora das adegas. Mais
avale prevenir que remediar. Cuidado, emquanto ¢ tempo!s

A auctoridade que'soltou este grito de alarme, e cuja posicio
official mais deve contribuir para que a advertencia seja respei-
tada e attendida, essa auctoridade conhece de sobra o modo de
ser e as tendencias dos nossos lavradores para julgar seguro pre-
venil-os com tempo. Pelo presente, ¢ por dados officiaes, fica
apurado que no paiz existem uns sessenta milhes de kilogram-
mas de trigo, o que € tido por mais que o necessario para o con-
sumo até o fim do proximo mez de julho. Para depois, temos a
colheita actual, comecada jd e que se ndo apresenta, diz-se, infe-
rior 4 do anno findo. Com estes elementos a questio resolve-se
de uma vez, e proseguiremos libertos de comprarmos pio a ouro,
se as ewigencias da nossa lavoura ndo forem, todavia, a ponto
tal, que desculpem e justifiquem mesmo novas importagoes. Isto
¢é que ¢ preciso ter-se sempre presente, para que o estrangeiro nio
lucre com o nosso prejuizo communm.

Exigencias da lavoura dissémos nds, lembrando-nos do antago-
nismo de interesses entre 0 moageiro e o layvrador. Ha, como se

sabe, uma tabella legal estabelecida para os trigos nacionaes, ndo
sendo a importacdao permittida desde que no paiz haja o cereal
necessario, @os precos nessa tabella estabelecidos; e ha, da mes-
ma férma, para os moageiros, uma lei que lhes determina os pre-
cos e percentagens para a venda das farinhas. Ora o lavrador fala
nas contingencias da cultura e nas contribuicdes que a oneram,
vara fazer valer o genero acima da tabella; ¢ 0 moageiro que tam-
[wm quer ganhar, allega, naturalmente, este excesso, para co-
honestar e tornar viavel a importagio. Dé-se que o governo a
permitta, e veremos o trigo nacional armazenado, vir sujeitar-se,
pela forca das circumstancias, ao preco legal, tendo até ahi a perda
do empate.

Bom seria pois que o agricultor ndo confiasse em excesso no
favor official, que pdde e deve mesmo ir até certo ponto, mas
nuncagaté o de sacrificar a uma classe, muito embora benemerita,
interesses complexos ¢ geraes.

"

Foi assignado em Paris, pelos delegados dos «comités» fran-
cez, inglez, allemao, hollandez e belga, o convenio com os nossos
credores externos. Estd pois, ld como ca, legalizada e legitimada
para todos os efleitos a conversao.

A acta respectiva preceitua, entre diversas formalidades, o va-
lor dos titulos, expresso em francos, libras e marcos, vencimento
de coupons e promenores sobre maximos e minimos.

Promptos que estejam os novos titulos, serdo, pela Junta do
Credito Publico, remettidos para Franga, Inglaterra, Allemanha,
Hollanda ¢ Belgica, a fim de se effectuar a devida troca.

Os actuaes titulos continuario servindo emquanto faltarem os
noyos, sendo carimbados no acto de pagamento do juro.

W

Movimento boelsista da quinzena: *

Valo es do estado. - Em inscripcoes foram bastante abundan-
tes as offertas, resentindo-se os precos, como era natural.

As cotagoes que a 20 se firmavam a 37,35, tanto para assenta-
?wn_to como para coupon, vieram decaindo, e fecham agora a

715

As obrigacoes de 4 1/, 9/, 1888 tiveram algum, mas pequeno
movimento: Ficam a 58500 assentamento ¢ 544goo coupon.

As de 4 9, 1888 foram pouco procuradas, cotando-se a
214p400.

As de 4 %, 1goo, ainda menos movimento tiveram, sendo o
pouco que se fez entre 48000 e 483 S00.

Acgoes de bances e companhizs.— As do Banco de Portugal
teem compradores, mas as offertas nio acodem. O ultimo prego
foi 14a4p200. As do Banco Commercial, que tanto se andavam ne-
gando, concorreram um pouco mais d'esta vez: Fizeram-se ope-
raches a 1399200, ¢ ficam compradores. As do Banco Lisboa e
Acores continuaram quasi sem offertas, cotando-se a 127% 500.
As do Banco Ultramarin® proseguiram ainda com vendedores, o
que nio influiu nas cotacées, que foram subindo de 118000 para
1105000,

As accoes dos Tahacos tiveram operagoes diarias, ficando a
138600, O mesmo diremos das dos Phosphoros que subiram de
759300 a 76200,

Obrigacies do Credito “Predial. — Poucas operagbes nesta
classe de titulos.

As prediaes de 6 %), fizeram-se a g5%Hooo e 954 500; as de 5 9o
a 3000 e adp2o0; € as de 4 1/, ¢/ a g1H200 e g1p400.

Obrigacoes da Companhia Real —Continuou a procura para
as do 2. grau, havendo transac¢bes diarias neste typo, entre
27300 e 285000. As do 1.* grau continuam sem operacoes, co-
tadas a 305000,

Empresas africanas.—Movimento muito frouxo d'esta vez,
tanto em ac¢oes da Companhia de Mocambique como nas da
Zambezia. Na !)rimeira 0s pregos vieram de 113400 para 109 500,
e na segunda de 4800 para 455700,

As obrigacoes «Através d'African, essas continuaram com com-
pradores, subindo de g1 yooo para g2 500. LR

Cambios, descontos e agios

SE— — - .
Dinheiro Papn!
l.ondres go d/v 42 Y% | 42 /3 |Desconto no Banco
K cheque. 42 1, 42 Vg de Portugal.....|51/, 0/
Paris go d/v......| 672 674 No mercado......[69,
» cheque, ... | 677 79 Agio Buenos Ay
Berlim go d/v.....| 274 274 FeSceuvivvvaiss] —
» _cheque....| 277 278 Cambio do Brazil.| 1 7/,
Francfortgo d/v. | 273 /2| 274 /2 |Premio da libra...| 1150
v cheque..| 277 Y2 | 278 /s e
Madrid cheque .. .| 830 840 15170
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Cotac;oes nas Bolsas portugueza e estrangelras
s JUNHO
BOLSAS 6 | 17 | 18 [ 19 | 20 | 21 |28 | o4 | 95 ¢ 96 | 27 | 28 [ 30 ]
Lisbos: Inscripces de assent.| 37356 37,35 3735 3?,25:’)\ 37 3(}| 37,30, - | - 37,20 37 20! 37,20, 37,15 3720 -
b coupon| 37,35 38735 373 8735 J? 35. 37 ‘80| - | = 37,20 57 20, 3720 87,20 - ik
Obrig. 4 9/o 1888.. ......... 21.400] -~ | 21400 - 21500, - S | = | 21400 21.050, -
» 49,1890 assent.. - - - - - - 48000/ - - - 48 500, -~ g
» 49,1800 coupon - - 478000 - - - 48000, - - - ‘18 000 48 200, - -
» 4 129y assent...... - - - o400, - 55.500, 556 1(}()| - - 65300 =~ 55.400 -
» 4 1,005 coup, int....| 54.700] 54.600] 54.600, 54 500 54600, - 400 — - b4a.800; - 54.900] 55 000' -
» 4,9, externo..... - - - - - - - | - -~ = = = ¢ =
»  Tabacos coupon....| - b = - = = Sl v - - - - - -
Accoes B. de Portugal.,....| = [149.200f - - - 149200, - ~ - - = = 2 =
» » Commercial. ....| = - (139500 - [1305006 - - - - 139500, - [139.200, - -
» » N. Ultramarino.. |[118.200/118.000{118 000/118.000/118.000{118 500| - - —~ (118 900{119 000/ 119 000|119 000, -
» » Lisboa & Acores.| - - 12756000 - [127.500; - - - - - ~ - = =
» Tabacos coupon. ... /140 000] 139 000138 800|138 T00/139 OMI139 000 139.400, - (1890000 - [138700/188.500(138 200, —
» Comp * Phosphoros.| 76,000 75.400) 76 300 75 300 75 400 75500 6.5000 - 15.600, - 76.2000 76.100| 76 800! -
» Real. . o vrenl, = 18 300 18400, - - - - - = - = - € -
Obrig. prediaes 6 Yg....e... - - - | 950000 - |[95000[ - - | = |95.600] - - | 94600 -
» » s Rk - — | 95.000] 93000 93000 92 000} 93000 ~ | 93 800] 93 200] 93200, - - s
»  Comp. Phosphoros.| 93.700] 93,700, - - | 93800[ - - - - - - - - - =
» C»* Real 3 9, 1.2 grau| - 80,000 - - - | = - | = = - = - - =
. " Nu 3 ';,f., 2.0 grau| 27.400| 27.300/ 27.000| 27 400 27,950, 28 000, 28 000, - 28.000| 28 000/ 27 900! 28.000| 28.300, -
G Naciona T R [ - - - - = - - - - - - -
» Atravez Africa.. | 91.200] 91.200{ 91 700] 93.300| 93 400 - J.a’ OU[ - 92 500} 92.5001 92.500| 92500 -
Paris: 30/, portuguez.. .......| 30,200 30,12 80,25 3045 830,25 80,15 80,25 80,050 8020 80,1¢| 80,07 3007 - v
Acgoes Companhia Real 82,16 82 - - - - 8 8 80 19,50 77560 T8 = =5
» Madrid Caceres...... - - 29,70 29 30 29 - 20,75 29 29 - - =
» Norte de Hespanha..| 186 187,25, 184,50/ 190 189 189 185,50, - 185 181 184 - = &
»  Madrid Zaragoza. ...| 283 | 281 | 284 | 2347T0| 284750 284 [ 281 | 280 | 280 | 283,50/ 284,75 - = =
» Andaluzes........... - .|219 | 220 |218 - - | 2156 | 215,60 216 215 - - 5
Obrig. Comp.* Real 1.2 grau| 306 | 355 | 369 | 856 | 836 | 356,50, 358,501 358,60, 358,75 358,50 3)‘3 A = A~ -
» » » 2.9 grau| 122 122 123.50] 123 - 124 - 125 124 124 12450 12450 - -
» C. Beira Alta,...... 50 86 86 85,26, - - - - - - 3 S e
»  Madrid Caceres. .. 89,00, - 88,60/ 89,50, 89501 &7.50f 89,60, 89,60 89560 8950 89,50 89,50, - -
» N Hesp. (1.* hyp.).. | 314,25 314 | 315,50 818 | 318 | 319 | 320 | 318 | 317,50 31750 317,50, - - -
Londres: 3 9/, portuguez. .... 2975 2975 9975 2987 20,87 2975 2087 2962 2975 - = > 4 -
Obrig. Atravez Africa.. 57.20| B720 DHT,2H O71,20 bHT25 57,26{ 57,25 57,256 5125 -~ - =5 -~
Amsterdam: Afravez Afrlca. ..| 80560 82 | 85 84,88 83250 8238| 82488 8208 8088 8088 80,88 80 88 - -
Bruxellas: Atravez Africa... 76,251 8025 80,90" 85 _7.) 85, 750 8,75 8’) W B85TH 83 Sfi : h.‘) | 83 - -

i

Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo wlsoa | 1901 'Totlel desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- S 2 3
ploragao Kil, l Totaes LK lom, XKil, Totaes Kilnm.' 1902 1901 l 1892 I 1901
lde o r Reis | 1 | Réis I Rés Reis i Itéis | Reéis l Kéis
w3 410 Jun| 693  84.462.000 191878 693 83942859 120,119 1.691.311 000 1 639.711.957 51 590, 043 &
& (Antiga réde e nova 117 » | 88656000 120,715 » | 83242859 120.119] 1 774 967.000 1 722.954.816] 49012184 -
-y nao garantida. . & s L . 24 - = 3 = = o
S iNova 18 410 Jun| 880  12184.0000 32.063) 880,  12489.141 32.856' 926574000 224 844.048]  1.729 957 =
2 R de garanti-y9° | | 130180000 84.244] » | 12489141 32866 289587.000 237335.184] 2968816 -
=1 DR R R N ] = = il = = — = . — [ - =
50| 6ma.l 494 23341860 47.250] 4880  21.061.216] 48158 885528500 896954 921 58.578 588 =
Sul eSueste.... .. .1 718 » | » | 20832910 42176] - | 19.920.985 40.821] 406 363.419 846875856] 59 487.563 =
16200 » | w» | 20.807.6800 41.108] - | 19.065.525| 39068 426 671.099 865941381 60 729.718 3
2329Ab. | 858 99.455.660] 63.618] 853  26.100.512| 73 931# 392 804.195 876 125.283] 16 648.912 -
Minho e Douro.... .| = - - - =t - - - - -
1490Ma.| 258l 5037186 93.466] 258 7.096.479 28049 198995.922 120 245.192| 6.750.750 P
Beira Alta....... T IR 5443932 21617 » 5542601 21.907 184.439.864| 127.787.788]  6.652 071 -
N et ] 161220Ab | 105  1.641.008 16.628] 105 1578692 93 411,447  22.833 680 577 767 A
“ec'g:‘:e'; irandellaloglog) -, | °,, 1549.907 14.761] » | 1342475 94.961.854| 24 176.155 785,199 -
(420Ma.| 34  1889.80p b.’:E:SE!J 34 1.611.240 30189.703| 28894275 1795428
Guimariies ..... .... 2127 » | » 1 658 690 48,785 » 1.606 975 31.848.393|  80.001.250]  1.847.143
Porto 4 P. e Famalicio| 1680/Ab.| 64]  8825.942 59.780] 64|  3665.512 34948.114)  30.340947]  4.607 167 2
27 2Jun B656Fs, 1349 140F,  HOGBEIGR: 1804160 . A1TIB372ps 39.941 3690ps.  1.777.003 <
Norte de Hespanha ..{ 3| 9 » | » 1.962 055 D3 » 1.826 446 43.680.427| 41.767.815 1.912.612 =
gl [)8 30un 36500 2068272  5663650[  1.921509 10871442 87722489 3148953
adrid — Zaragoza — 4100 » | » 1974448  540] » 1.643.707 42 845.885| 39866.196]  3.479 689 -
Alicante.. ......... 1117 » | »| 1911169 628 » | 1704 344f 44.757.054] 41070540 3686514 -
2127 Ma. 1067/ 376.038 352 1067 331.241 8563779 7535416  1.058363 -
Andaluzes.......... 2s| 3Jun| » 478.189] 448 » 421.685 9.071969|  7.957.102]  1.114 as.l =
28 3lun| 420 102765 239 429  103818] om| 1745581 1664872 80659 -
Madrid— Caceres....] 410 » | » | 105 589 246 » II.D.TMU 231 1 851.120 1.765 622 85.498 -
I | 97.840 228 » 93270,  217|  1.943960 1,858 892 90.068 =
410 » | 180 37564 208 180 95661 142 875.339 662,192 218.147 -
Zafra a Huelya....... /1117 » | » 38.634 214 » 96521 147 913.973I ssa.ml 925 259 -
e N - - | - - - - - = -





































