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0 Ascensor 00 Carmo em Lisboa

toda a noute do mesmo dia, e terminando na

tarde do dia 12, as experiencias definitivas do
trabalho das machinas, e "do movimento das cabines, ne-
cessarias para considerar completa e satisfactoria a exe-
cucfio ¢ montagem d’estes machinismos, elementos pri-
mordiaes e indispensaveis do bom funccionamento futuro
do ascensor.

Deram excellente resultado, e raras vezes acontece,
em organizacdo tdo importante como a ensaiada, que

Comsqanm, na tarde do dia 11, prolongando-se em

de prompto e sem retoques, ou indispensaveis afina-
¢Ges, o movimento se inicie franco e seguro, sem hesi-
tacoes nem resistencias fora das que, normalmente, €
lcgmmo encontrar em apparelhos cujas asperidades
ainda ndo foram desfeitas, pelo periodo de servigo lo-
gicamente exigido no vencimento de atritos, inherentes
a todo o sy stema que enceta a sua carreira.

O programma de experiencias abranfla separada-
mente o ensalo das machinas e o das cabines, passan-
do-se em seguida 4 ligacdo d’estas duas partes, e ao
seu funccionamento conjugado.

Suppomos o leitor orientado dcerca da disposicdo dos
motores ¢ das cabmes, pela leitura dos numeros ante-
riores da Gagela, onde descrevemos o respectivo sys-
tema, sendo-lhes pois facil acompanhar-nos na exposi-
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cdo, que passamos a fuzer, das experiencias que se
executaram.

As cabines, em esqucleto, quer dizer, sem o revesti
mento ainda das suas paredes ornamentadas, de ma.
deira, e mais accessorios de commodidade, reduzidas
d sua msis simples expressdo, para bem se poder analy-
sar tudo quanto se refira ao comportamento dos orgios
mechanicos, estavam suspensas ds extremidades do cabo
de supporte, cabo que, como jd dissemos, s6 pode romper
a 115.000 k. (cento e quinze mil kilos) de traccdo, o
que bem garante a insignificante traccdo de 6.0%0, que,
em servico activo, elle é chamado, o maximo, a sup-
portar, desligadas das cadeias Galle de trac¢io que lhes
devem communicar o movimento das machinas, estando
por conseguinte as cabines independentes d’estas.

Como no programma das experiencias estava natu
ralmente indicado o numero da subida e descida das
cabines, era elementarmente racional, que se verificasse,
pelo methodo mais simples, se os orgaos de suspensio
e de seguranca, na apparencia solidos, bem construidos,
e saidos das mios de constructores conscienciosos, na
realidade garantiam o promettido por estes predicados,
socegando de todo o animo, na continuagdo dos ensaios,
com a conviccdo no bom exito das segurancas chama
das a entrar em jogo, nos numeros seguintes Go pro-
gramma das experiencias, caso a execucao de qualquer
d’estes numeros, se bem que de todo improvavel, viesse
a periclitar.

Ora as cabines estdo munidas dos seguintes meios de
seguranca: um cabo com uma resistencia de 115.000
k. & ruptura; 2 cadeias Galle, entrando conjuncta
mente em accdo, recebendo o movimento da machina,
e cujo destino, ndo tendo sido precisamente para ga-
rantir a suspensao das cabines, accrescenta comtudo a
sua forca 4 do cabo, representando ainda uma resisten
cia 4 ruptura de 24.000 k., havendo pois disponivel
uma forca de 149,000 k.” para garantir uma traccio de
6.0%0, (bastaria, € claro, este estado de seguranca para
dispensar qualquer outro, visto nenhuma construccio,
hoje consentida pela mais inverosimil prudencia, che-
gar ao ponto de exigir um coefliciente de seguranca
superior a 20, COMO NO NOSSO €aso acontece); tem mais
um freio automatico para a h?'pothcse, (irrisoria) da
fractura do cabo e cadeias Galle; e por fim um freio
manual calculado com tal potencia que pode suspender
uma cabine, isolada da sua conjugada,e com o maximo
carregamento, em quslquer ponto do seu trajecto.

A maneira como o cabo de seguranca estd ligado 4
cabine obedece ao principio de ser a sua desligacdo a
mais difficil possivel, posto que ndo impossivel ; a sua
fractura, essa é que foi, naturalmente, pela resistencia
que se lhe deu, o mais approximada do impossivel;
nestas condicGes, para simular a fractura do cabo, e
examinar o exercicio dos orgdos que lhe deve ser con-
sequencia, operou se da seguinte forma: travou-se a
cabine da estacdo superior, fazendo-a repousar sobre
vigas de fer.o atrave-sadas e apoiadas nas carlingas da
estacfio superior da torre, correspondente a esta cabine,
applicando um apparelho differencial 4 cabine inferir
(que se experimentava), ten o previamente, por meio de
vigas apoiadas sobre carlingas da torre, determinado
ponto de suspensdo solido para o apparclho, suspen-
deu-se a cabine, amarrando-lhe o apparelho em ponto
differente do ponto de suspensio do cabo; d'ésta ma-
neira a tensao do cabo affrouxou e os mechanismos
automaticos entraram em jogo, applicando-se nos pon-
tos determinados; alliviando o apparelho, a cabine ficou
suspensa sobre os orgdos automaticos, completamente
independente do cabo de suspensdo; nesta experiencia
claro estd que o freio manual estava aberto; restava

agora experimentar este freio, o que se fez facilmente,
desligando o mechanismo automatico dos seus pontos
de applicacdo, pela accdo do apparelho differencial;
d’esta mancira. ficando sempre o cabo frouxo, a cabine
ficou suspensa sobre o apparelho; travou-se entdo a ca-
bine com o freio manual, e affrouxou-se o apparelho
differencial, deixando o freio automatico afastado, para
ndo exercer accdo; a cabine ficou travada, e resistiu
mesmo d traccdo em sentido contrario, d' um macaco de
bastante forca que lhe foi applicado.

Repetidas estas experiencias algumas vezes, e sem-
pre satisfactoriamente, examinadas todas as pecas que
trabalharam antes, durante e depois dos ensaios, verifi-
cando-se que, tanto nos elementos da cabine como nos
das cremalheiras das torres, tudo se encontrava sem o
menor inconveniente, ficou assente que nenhuma du-
vida se oppunha a que se procedesse aos ensilos de
movimento, podendo esta cabine admittir, com garantia,
os empregados destinados 4s respectivas manobras.

Semelhante analyse feita & outra cabine conduziu aos
mesmos resultados.

Deixando entdo as cabines preparadas para o respe-
ctivo andamento, e ainda desligadas das machinas, pro-
cedeu-se ao ensaio d’estas ultimas.

Sido duas as machinas; de dois cylindros cada uma,
e quadrante de Stephenson, para inversdo de marcha.
Cada vma, deve trabalhar ind ‘pendentemente da ou-
tra, ou simultaneamente, se uma exigencia excessiva
de forca for necessaria: os manipulos dos quadran-
tes das duas machinas, estdo pois em posicdo de serem
conjunctamente manobrados pelo machinista, sem dei-
xar o seu lugar.

A transmissio do movimento da machina, para o veio
do guincho onde passam as cadeias de movimento das
cabines, faz-se¢ por meio de cadeias Gaille cujas respe-
ctivas rodas reduzem a velocidade da machina 4 do
guincho, na propor¢do requerida para que a velocidade
normal das cabines seja de 0,3 por segundo.

Esta transmissdo feita pelas cadeias Galle, e para ve-
locidades regulares, tem a vantagem de effectuar um
movimento muito suave e silencioso, ao contrario do
que aconteceria com a reduccdo por meio de engrena-

gens rectas: isto bem entendido, no caso da installagio

estar bem feita.

Comecando s6 com uma machina, primeiramente
desligada do guincho, abriu se-lhe o vapor, depois de

réviamente preparada, e experimentou-se o seu tra-
Ealho, ora num sentido ora noutro, parando, avancan-
do, invertendo a marcha do motor, obedecendo este
docilmente e com promptiddo aos orgdos da manobra:
todas as pecas executando os seus movimentos com fa-
cilidade, sem ruido, nas melhores cond ¢ées exigiveis.

Engatand -se em seguida a machina ao veio do guin-
cho, pela cadeia Galle de transmissdo, registou se o
excellente funccionamento d'esta transmissdo, sem rui-
do, ds maiores velocidades da machina, mantendo-se
muito bem a sua tensdo por intermédio do apparelho
regulador de tensdo, sendo ainda totalmente satisfacto-
rio o funccionsmento observado.

A machina ensaiada foi a que se encontra 4 direita
do observador voltado para a rua Auea.

Reduzida ao descanco esta machina, e desligada do
guincho effectuaram-se as mesmas experiencias com a
segunda que se comportou tdo bem como a primeira.
Ligaram:se entdo as duas machinas ao veio do guincho,
e fazendo as trabalhar conjunctamente deram o melhor
resultado.

Certos agora do bom trabalho das machinas, de per
si, convencidos de que, pela sua parte, nio haveria dif-
ficuldade no movimento do ascensor, certos tambem da
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efficacia do systema de seguranca restava ensaiar o mo-
vimento dos cabines, de per si, isoladas dos seus mo-
tores.

Estas experiencias foram as mais custosas e de
maior importancia;, pois tinha-se de luctar com maiores
atritos provenientes das rodas dentadas nas crema-
Iheiras das torres, e dos restantes machinismos das ca-
bines; dos roletes guiadores, do grande tambor de
passagem do cabo, da rijeza d'este cabo, formando se
nas duas cabines, e havendo mais a luctar contra o
peso da parte do cabo pendente do lado da cabine di
estacdo inferior.

Accrescia ser jd noute, as cabines terem apenis um
pavimento provisorio de madeira e sem resguardos la-
teraes. Chamado todo o pessoal disponivel, tomando
todas as precaugoes necessarias, munindo-se os opera-
dores de lanternas que o melhor possivel illuminavam
as operacdes, deu-se principio ds experiencias.

A primeira, como se esperava e ndo podia deixar de
ser, foi trabalhosa; deu-se movimento ao tambor, pri-
meiro. por meio d’'um apparelho differencial, e apesar
de todo o pessoal ajudar com o seu peso a tendencia
da cabine superior 4 descida, vagarosamente esta se
movia; muniu se e tdo uma parte do pes oal com pan-
cas, e fazendo po.to de apoio nos dentes das crema-
lheiras, alcapremando o piso da cabine, esta comecou
a ceder e a breve trecho deslisava lentamente, dispen-

sando jd o apparelho, para continuar o seu movimento,
o qual, a par.ir do meio, jd ndo necessitou de auxilio
algum, regulando-se a vclocidade s6 com o freio ma-
nual que trouxe a cabine ao extremo da sua carreira
com a maior facilidade e sat sfaccdo de todos os opera
dores.

Emquanto uma parte do pessoal trabalhava no auxi-
lio do descenso da cabine, o outro occupava-se em lu-
brificar as cremalheiras, rodas dentadas e guiadores
para facilitar uma seguinte viagem das cabines.

Voltando pois o pessoal todo novamente para a es
tagdo superior, lembrou se e bem, de aproveitar al-
gumas vigas de ferro, que se encontravam proximas,
para formar ajudas de peso; collocadas estas, estando o
freio manuel apertado, tomou logar na cabine o pes-
soal, e desapertado o freio manual, as cabines puzeram-
se logo em marcha, gove nando se o ardamento com
o freto manual, imprimindo um andamento vagaroso,
parando, seguindo do.novo, accelerando e retardando
arbitrariamente ¢ 4 ordem do improvisado guarda freio,
a marcha das cabines até o extremo da carreira.

Marchou novamente uma parte do pessoal @ esta¢io
superior, dando a volta pela rua Nova do Carmo, e
Jardim do Carmo, até entrar na cabine da estacio su-
perior, tendo ficado na cabine inferior 3 homens e
parte do ferro que féra transportado como contrapeso ;
d'esta vez foi o'peso do pessoal sufficiente para por
em movimento as cabines, effectuando-se esta viagem
ainda com todo o exito, removendo-se os atritos, tra-
balhando se com o maior zelo, boa vontade e dedica-
cdo.

Perto das cinco horas da manh@ dava se um mo-
mento de descanco aos homens, e depois d'uma cha:
vena de café que um providencial estabelecimento mi-
drugador lhes proporcionou dilatando na abundancia o
que faltava na qualidade, e dando-lhes uma momenta-
nea illusio de restauracdo de forgas, voltaram todos
ds manobras, executando se zinda varias viagens com
Erogressﬁo de facilidade, cessando o trabalho pelas 8

oras da manhd depois de certificados de que nada jd
obstava a que se ligassem as machinas ao guincho,
este as cabines, ¢ dando-ce vapor aos motores, se ex-

perimentasse o systema completo tal como seria posto
ao servico definitivo publico.

O trabalho da collocacio das cadeias levou uma
parte do dia 12, e terminado proximo das 4 horas da
tarde, deu se andamento 4s definitivas experiencias que
coroaram dignamente as jd executadas.

Numa d'estas effectuou se casualmente uma expe-
riencia digna de superior mencdo; e foi a seguinte: ao
signal do machinista os guardas-freio devem destravar
as suas cabines. Ora aconteceu que o guarda-freio da
cabizne inferior ndo destravou a sua, e o machinista,
dando o s'gnal, observou com espanto que as machinas
nao arrancavam. abrindo toda a introduccdo ao vapor,
e as duas machinas em accio.

Ainda estranhou que ellas ndo arrancassem, e as ca-
bines se ndo movessem. Era o freio manual da cabine
inferior que estava apertado, e cuja potencia equilibrava
a forca total das duss machinas, representando o dobro
do trab lho maximo das cabines.

Esta experienciainvoluntaria, mas que tencionavamos
tambem, a seu tempo, propositadamente executar,
serve de contraprova, para avaliar o grau de seguranca
que offerecem os freios manuaes.

Com o auxilio das machinas fizeram-se algumas via-
gens completas, tendo em quasi todas tomado logar,
no es'rado das cabines, passageiros adventicios, bem
demonstrando em que grau se deve capitular o hypo-
thetico receio, que € costume attribuir a um pub{ico,
que ndo conta tradiccionalmente este defeito entre os
que se lhe possam assacar.

Nestas alturas nada mais restava a experimentar, e
muito legitimamente, mesmo para os espiritos os mais
exigentes. o systema devia considerar-se ao abrigo de
toda a critica, e em estado de poder entregar-se ao ser-
vico publico com a consciencia tranquilla, convictos de
que estavam satisfeitos os quesitos indispensaveis d'uma
segura construccao, para garantir a individual seguranca
dos passageiros, tanto quanto, pelo menos, essa garan-
tia existe, nos innumeros e differentes productos da
actividade humana, aos quaes, sem receio, se entrega
hoje a existencia da humanidade civilizada.

Muito se deve, para o lisonjeiro resultado das expe-
rienclas que se conseguiram, d pericia corh que foi exe-
cutada a montagem, confiada ao habil montador Manuel
José Gil. Este distincto artista, que jd contava na sua
folha de servicos, varios trabalhos de difficil execucdo,
ndo desmereceu dos seus creditos, na actual montagem
do systema mechanico do ascensor do Carmo; sendo-
nos grato manifestar lhe aqui a nossa satisfaccdo, pelo
bem que se desempenhou da tarefa que lhe tinha sido
incumbida.

Re-ta so obter nova consagracio das instancias offi-
ciaes, com a execucdo das manobras que superiormente
forem exigidas. Parece-nos que a repeticao das mesmas
descriptas bastard perante as auctoridades technicas
do paiz, p ra se julgarem satisfeitas, sem recorrer a
exigencias extremas que a espiritos sensatos e cultos
repugnam, phantasiando hypotheses barbaras de acon-
tecimentos irrealizaveis, bastando lembrar os artigos de
prescripcdes, que a commissdo organizadora da exposi-
¢do de Paris em 19oo, estabeleceu para as considera-
¢Oes de seguranca dos ascensores, destinados a receber
a vi-ita de milhGes de passageiros ; resavam assim :

Art. 8.—E'preuves de résistance.—Les épreuves de résistance
se feront sous une charge représentant, a raison de 70 kilogram-
mes par voyageur, le double de la charge nominale.

Cette charge sera laissée en permanence aussi longtemps que
I'Administration le jugera utile. _

Art. g.—E'preuves de marche —l.es essais de marche se feront
sous la charge nominale, et 'on fera fonctionner les ascenselrs”

sous cette charge a la X!us grande vitesse et d'une facon continue
aussi longtemps que I"Administration le jugera utile.
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Foi com estas simples, sufficientes e sensatas condi-
¢Oes, que as eminentes auctori‘'ades technicas fran:
cezas, em assumpto de tanta monta como era o dos
ascensores da exposicdo, se julgaram satisfeitos na res:
ponsabilidade que assumiam perante o mundo inteiro.

Ravr MesNiErR DE PONSARD.

k.3

‘ 'ﬁs &propria;ﬁes

E sabido que a camara municipal de Lisboa, prose-
guindo no seu grandioso plano de melhoramentos com
que vem mudando simultaneamente o aspecto da capi-
tal, o seu systema de communicacées e até a sua hy-
giene, obteve um decreto, que ¢ hoje lei, auctorizando
a abertura de novas avenidas e um emprestimo de 400
contos para a execucdo d’essas obras.

Comegou entdo a camara as suas negociacGes para
entrar na posse dos terrenos que ficam constituindo as
novas ruas ou as faixas de 5o™ de largura destinadas a
construccdes ; comegaram tambem neste ponto as gros-
sas difficuldades.

Todos os proprietarios querem ser beneficiados pe-
las largas avenidas, pelas espacosas pragas, pelas ras-
gadas ruas; todos acceitam sem reluctancia a lei das
zonas que lhes tira ndo s6 o terreno em que devem
abrir-se os arruamentos, mas uma faixa para edificagoes
ao longo d'esses arruamentos.

Raro é porém o proprietario que deixe de exigir
quantiosas sommas e pregos muito superiores ao valor
real dos terrenos que devem alienar-se-lhes.

Quem tenha uma vez intervindo em questées de ex-
propriacdo, sabe que estd nos costumes, e até se de-
duz da lei, haver a maior complacencia com os proprie-
tarios, a quem se paga mais do que € justo rigorosa-
mente, como para os indemnizar pela violencia da expro-
priacdo forcada. A lei manda attender ds depreciacées
que soffrem os predios retalhados, divididos, devas
sados por uma estrada ou rua quando eram fechados
por muro ou constituiam recreio, desafogo e dependen-
cia de predios urbanos. Acautelaram-se devidamente os
interesses dos donos dos predios e até se preveniu
aquelle sentimento de affecto pela terra e pelas arvo-
res, tdo natural e tdo vulgar em quem amanha o tor-
rdo, em quem o adquire pouco a pouco, o transforma
e o planta,

Por isso, para qualquer estrada ou obra publica,
ou ella corte vinhas cobertas de pampanos, pinhaes e
bastios, montados e charnecas, varzeas ou prados de
rega e lima, pousios estereis ou campos feracissimos,
é certo que as expropriagdes por utilidade publica nio
mettem jd terror aos proprietarios, pois estd no conhe
cimento de todos que ha compensacdo ndo sé justa,
mas generosa, dos prejuizos causados.

Apenas nalguma expropriacdo das vias ferreas por
empreiteiro geral se tem dado violencias, sophisma-
coes e verdadeiras extorsdes com os pequenos proprie-
tarios que ndo sabem fazer-se ouvir e que ndo teem
meios para mover uma dispendiosa questao judicial.

E’ esta a regra geral, portanto. Em Lisboa, porém,
teem-se feito coisas espantosas a respeito de expro-
priagoes.

Os valores dados aos terrenos, a jazigos de argila
que teem ou podem ter, 4 faiXa propria para construc-
cOes; as sommas attribuidas ds indemnizag¢des sdo taes
e tdo avultadas, que ndo ha proprietario que nao deva

suspirar pela boa hora em que 4 camara municipal
convenha exproprial-o.

As cousas passam-se assim:

E' convidado o proprietario para uma expropriacdo
amigavel. Chega e pede uma quantia que regula pelo
triplo do valor real. A camara reage, a reparticao te- .
chnica que calculou as cousas pelo seu valor sobre-
salta-se e o proprietario sae. Reflecte depois, e chega
a descer até o duplo do seu valor. A camara acha
ainda exagerado e intenta-se expropiacao judicial para
bem dos advogados e procuradores.

Nomeiam se peritos que, em harmonia com a lei,
attendendo a todas as circumstancias que podem con-
tribuir para valorizar os predios. e tengo de responder
aos quesitos artific osamente feitos pelo advogado do
expropriado, arbitram valores sempre superiores ao
custo do predio e ao capital que corresponde ao rendi-
mento que o predio dd e, portanto, superiores ao seu
valor effectivo.

A camara aggrava, pedindo nova vistoria, que accen-
tua mais ainda os laudos da primeira.

O juiz profere a sua sentenga, inclinando-se para o
laudo médio, mas accrescentando -o.

Recorre-se para o tribunal da Relacdo que arbitra
uma quantia muito superior.

E de tudo isto resulta que, além das despesas judi-
ciaes jue sdo muitas, a camara vem a pagar a pro-
priedade pelo quadruplo do seu valor, arrependendo-
se tardiamente de ndo ter feito a expropriagdo ami-
gavel.

Esta é a historia de quasi todas as expropriagées im-
portantes feitas pelo municipio em virtude da lei das
zonas.

Os proprietarios recebem de golpe uma fortuna, e
recebem ainda mais 25 °p sobre o excesso de valor
dos talhGes de terreno para construccies que a camara
vende depois das ruas feitas.

Quereremos, porventura, inferir do que deixamos
dito que a camara deve contractar amigavelmente sem-
pre, que os peritos ndo sdo idoneos ou correctos, que
os juizes ndo sdo austeros ¢ sabedores? Nada d'isso.

As corporacées municipaes nio podem proceder como
os simples particulares. Teem de estar sempre em
guarda contra a maledicencia que envenena as melho-
res intencdes, e por isso muitas vezes lhes é mais com-
modo optar pelo systema das expropriagdes judiciaes,
pagando o que o juiz manda, para que n@o possa dizer-
se que beneficiou amigos, ou fez negocios em que lu--
craram pessoalmente alguns dos seus membros.

Juizes e peritos procedem em conformidade da lei,
ou dos usos e praxes estabelecidas.

Onde estd entdo o mal ?

Primeiramente, em ndo se arcar com a responsabi-
lidade de se fazer boa administracdo, sem se pensar
no que possa dizer-se ou inventar-se.

Em segundo logar, na imperfeicio da lei.

A legislagio para as expropriagGes de terrenos den-
tro d'uma cidade populosa nio péde ser a mesma que
serve para a expropria¢do de charnecas e terrenos em
logares deshabitados.

E’ certo que uma horta dentro de Lisboa tem um
valor diverso do que teria a uma distancia grande da
capital. Em qualquer terreno ha, independentemente do
seu valor cultural, o valor da posicdo e o valor latente
pela utilizacdo que possa receber para diversos fins.

Mas a lel que regule isto tudo e ndo deixe ao arbi-
trio dos peritos e juizes proceder consoante imaginem !

Que se tome por base o rendimento inscripto na ma-
triz predial, accrescido de uma percentagem a fixar,
segundo certas regras.
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Que se decrete que um terreno que, na posse dos
seus proprietarios, nao tem tido applcacdes sendo a
usos agricolas, no acto da expropriacdo s6 possa con-
siderar se terreno de cultura.

Isto obrigaria, pe'o menos, a augmentar o rendimento
collectavel, e portanto a contiibuicio que o estado re
cebe.

Mas em compensacdo, que acabe o iniquo systema
da camara, ao projectar qualquer rua lancando umas
linhas vermelhas na planta da cidade, impedir todas as
obras que os proprietarios queiram fazer e ndo estejam
em conformidade com esse projecto.

Uma de duas: ou a camara vae realizar os seus
planos e expropria, ou ndo vae, e o terreno é do seu
dono que ali deve fazer o que muito bem lhe aprouver.

S0 assim seremos justos e s6 assim poderd o muni-
cipio executar os seus bem elaboradus planos.

A continuar-se como vamos, qualquer verba, por
grande que seja, mal chega para as expropriacées; e
os sacrificios do municipio nio sdo para beneficio do
publico, mas e uncamente, para premios da faluda
numa lotaria dos proprietarios particulares. Repetir-
se-ha 0 que se tem dado em expropriacdes celebres
nas novas avenidas e ird porventurs succeder agora
que dos 400 contos do emprestimo auctorizado talvez
ndo figuem mais de 5 para a construccdo das ruas,
0 que impede a execucdo d'uma obra magnifica, d'uma
arteria importante, 31.1!: ligaria os arrabaldes mais po
pulosos w0 coracao da cidade, que daria accesso com-
modo e rapido a um formoso parque, que iria des-
accumular a capital e que havia de traduzir-se por uma
influencia apreciavel na salubridade publica.

...
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PARTE OFFICIAL

Minisferio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento do
engenheiro subalterno de 1.* classe, Luiz de Albuquerque de Orey,
pedindo para ser exonerado do logar de chefe do servigo de tra-
ccio e officinas da direccao dos caminhos de Ferro do Minho e
Douro, para o qual havia sido interinamente nomeado por porta-
ria de 14 de novembro de 188 para o exercer cumulativamente
com identico logar na direccao do Sul e Sueste: ha por bem, con-
formando-se com a informacao do Conselho de Administracao dos
caminhos de ferro do Estado, conceder-lhe a exoneragao pedida.

Outrosim determina o mesmo augusto Senhor que o referido
engenheiro seja louvado pelos relevantes servicos prestados na-
quella commissido, que desempenhou com o maior zelo e compe-
tencia.

Paco, em 28 de maio de 1902.—dManuel Francisco de Var-

gas.

Secretaria Geral

Dom Carlos, por graga de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, etc. Fazemos saber aos nossos subditos, que as cortes geraes
decretaram ¢ nds queremos a lel seguinte:

Art. 1.° Do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado,
existente nos termos da lei de 14 de julho de 18g0, poderd ser re-
tirada annualmente a parte necessarla para occorrer aos encar-
gos da construcgio e cxglomqﬁo dos caminhos de ferro de Mi-
randella a Braganca e da Regua, por Villa Real e Chaves, a fron-
teira, contrahidos sob a férma de garantia de jure, nos termos da
presente lel.

Art. 22 E’ approvado e confirmado, na parte que depende de
sancgiio legislativa, o contracto de 19 de abril do corrente anno,

ue vae junto & presente lei e d'ella faz parte celebrado entre o
overno ¢ Jodo Lopes da Cruz, para a construc¢io e exploracio
do caminho de ferro de MirandelYa a Braganga.

+  § unico. Fica o governo auctorizado a prescrever as regras que

devam ser seguidas nos processos arbitraes a que se refere o ar-
tigo 73.° do mesmo contracto.

Art. 3.° E’ auctorizado o governo;

1.2 A acceitar a desistencia requerida por Alberto da Cunha
Leiio e Antonio Julio Pereira Cabral da concessio do caminho
de ferro da Regua por Chaves e Villa Real & fronteira, que lhe
foi feita nos termos da carta de lei de 7 de julho de 189&, por al-
vard de 10 de outubro de 1go1, ¢ a restituir aos mesmos conces-
sionarios o deposito de 10:0005p000 réis, feito nos termos da clau-
sula 54.* do mesmo alvara, sem direito o indemnizacao alguma
por despesas de qualquer natureza que haja feito;

2.% A adjudicar em hasta publica e precedendo concurso aber-
to na conformidade das bases annexas, que fazem parte integran-
te d'esta lei, a construccio e exploracio do referido caminho de
ferro. . _

§ unico. O concurso a que se refere o n.? 2.° d’este artigo abrir-
se-ha dentro do prazo de sessenta dias, contado da data da publ-
caciio da presente lei. )

Art. 4.° As importancias das garantias de juro, sahidas do fun-
do especial de caminhos de ferro do Estado, que em virtude do
augmento da receita liquida das linhas a que se refere o artigo 1.°
da preseute lei, forem reembolsadas pelas empresas concessiona-
rias, reverterao a favor do mesmo fundo especial, como restitui-
¢iao do adeantamento feito. ;

Art. 5.0 Fica revogada a legislacio em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e a execugdo da presente lei pertencer, que a cumpram
e guardem e facam cumprir e guardar tdo inteiramente como
nella se contem. .

O presidente do conselho de ministros, ministo e Secretario
de estado dos negocios do reino, e 0s ministros e secretarios de
estado dos negocios ecclesiasticos e de justica, da fazenda e inte-
rino dos estrangeiros, e das obras publiaas, commercio e industria,
a facam imprimir, publicar e correr. Dada no Paco, aos 24 de maio
de 1go2. EL REI, com rubrica e guarda —Ernesto Kodolpho
Hintze Rbeiro—2Arthur cAlberto de (.ampos Henriques—Fer-
nando Mattoso Santos—Maruel Francisc, de Vargas.

Bases da auctorizacéo concedida ao Governo para a
adjudicagao da construcgao e exploragao do cami~
nho de ferro da Regua por Villa Real e Chaves a
fronteira.

12— A concessio para a construc¢io e exploracio serd feita
pelo espaco de noventa e nove annos, a contar da data da assi-
gnatura do respectivo contracto.

2.4—0 prazo do concurso serd de noventa dias. i

32—O0s licitantes serao obrigados ao deposito prévio de réis
5:000%000, que serd elevado a 10:000$000 réis pelo licitante ao
qual for a judicada a concessao.

42 As clausulas e condicdes da concessiio serdo as do con-
tracto provisorio de 19 de abril do corrente anno, para a constru-
ceao ¢ exploracao do caminho de ferro de Mirandella a Braganca,
modificadas em harmonia com as prescripgoes das presentes ba-
ses.

5.2~ A linha serd dividida nas seguintes seccoes.

1.* Da estacdo da Regua, na linha do Douro, a Villa Real;

2.2 De Villa Real a Villa Pouca de Aguiar;

3.2 De Villa Pouca de Aguiar a Vidago;

£ De Vidago a Chaves;

» De Chaves 4 fronteira.

a) Os prazos pararapresentagiio dos projectos, serfio a contar
da data do contracto:

Seis mezes para a 1.* seccio;

Um anno para a 2.* e 3.* seccoes;

D zoito mezes para a 4.* seccio.

O prazo relativo & 5.* seccao serd de seis mezes, contados da
data da communicaciio, ao concessionario, do ponto de passagem
na fronteira, escolhido por accordo entre os governos portuguez
e hespanhol.

) Os trabalhos de construc¢iio de cada seccfio deverdio come-
¢ar no prazo de noventa dias, a contar da data da publicacio, no

wario do Governo, da portaria que approvar 0 respectivo pro-
jecto, devendo estar concluidos no fim de tres annos os da 1.*
¢ 2. secches, e de quatro os da 3.* e 4.* secgoes, a contar das
mesmas datas.

¢) A construc¢io da 5.* sec¢fio poderd ser adiada até que em
Hespanha se proceda & construccdo da linha que deve ligar-se
com este caminho de ferro.

Servirio de base aos estudos as directrizes seguidas nos pro-
jectos de 1888 e de 18g7.

O Governo podera auctorizar que em trog¢os de excepcional
difficuldade de construcciio o raio minimo das curvas desca a 100
metros e o limite maximo das pendentes se eleve a 25 millime-
tros.

6. O Governo garante & empresa adjudicataria o comple-
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mento do rendimento liquido annual até 4 '/, por cento em rela-
cao ao custo kilometrico da linha. estipulado no contracto, com
exclusdo do material circulante.

22 - A licitagdo versard sobre a quantia em que ¢ computado
para os effeitos da garantia o custo kilometrico da linha, que nao
podera exceder o de 26:0004000 réis, tomado para base de lici-
tacio '

8.—A linha serd dividida. para os effeitos da liquidacio pro-
visoria da garantia do juro, em lancos de extensdo nao inferior a
20 kilometros na 1.* seccido e a 10 nas seguintes, que poderio ser
successivamente abertos @ exploracio a partir da Regua, mediante
previa approvacao do Governo.

Paco, aos 24 de maio de 1go2.=FErnesto Rodolpho Hintze Ki
beiro—Arthur Alberto de Campos Henriques—Fernando Mattoso
dos Santos—Manuel Francisco de Vargas.

Termo de contracto provisorio feito entre o governo e
Joao Lopes da Cruz para a construcgao e explora~-
¢ao do caminho de ferro de Mirandella a Braganca.

Aos 19 dias do mez de abril de 1902, no Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e I[ndustria, ¢ gabinete do Ministro, onde
vim eu, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majestade,
Secretario Geral do mesmo Ministerio, ahi se achavam presentes,
de uma parte 0 L= e Ex.» Sr. Conselheiro Manuel Francisco
de Varg:s, Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria, primeiro outorgante em
nome do Governo, e de outra parte o Sr. Jodo Lopes da Cruz, de
Mirandella, segundo outorgante, o qual provou, por documento
authentico, que fica archivado na Secretaria Geral d'este Ministe-
rio, ter feito o deposito de garantia de 8:0009000 réis na Caixa
Geral dos Depositos, exigido no artigo 10.° do programma do
concurso para a construccao e exploracio do caminho de ferro
de Mirandella a Braganca, approvado por portaria de 14 de no-
vembro de 1qor, e modificado pela portaria de 24 de margo de
1002, assistindo tambem a este acto o llL™ e Ex " Sr. D. Jodo
do Alarcdo Velasques Sarmento Osorio, ajudante do Procurador
Geral da Coroa e Fazenda; e por elle Ex.m Ministro foi dito na
minha presenca e na das testemunhas ao deante doclaradas, que,
tendo o Governo de Sua Majestade resolvido acceitar, por ser a
mais favoravel, a proposta do segundo outorgante, Joio Lopes
da Cruz, apresentada ao concurso publico que se realizou no dia
15 de abril corrente para a construccdo ¢ exploracio do caminho
de ferro de Mirandella a Braganga, a que se refere o annuncio
publicado no Diarto do Governo n.* (7, de 26 de marco de 1402,
tinha o Governo deliberado adjudicar, provisoriamente, ao se-
gundo outorgante, Jodo Lopes da Cruz, a construccio e explora-
cdo do referido caminho de ferro, nos termos da sua proposta, e
consequentemente reduzir a mesma adjudicacao feita por despa-
cho de 16 de abril corrente ao presente contracto, L1]|.IL‘ ¢ consi-
derado provisorio e fica dependente da approvagio do poder le-
gislativo.

Pelo segundo outorgante foi dito que acceitava este contracto,
com a natureza de provisorio nos termos que ficam indicados,
»ara todos os effeitos e responsabilidades legaes; declarando am-
Los os outorgantes que se obrigavam, cada um na parte que lhe
pertenca, a cumprir fielmente as condigdes d’este contracto provi-
sorio, que sdo as seguintes:

Artigo 1.° A empresa effectuard 4 sua custa e por sua conta e
risco, nos termos, pelo modo e no prazo estipulados nestas con-
diches:

1. A construccio de um caminho de ferro que, partindo de
Mirandella, em continuacido da linha de Foz Tua a Mirandella, e
passando por Macedo de Cavalleiros. termine em Braganga, sendo
o dito caminho de ferro completo et todas as partes, com todas
as expropriacoes, aterros e desaterros, obras de arte, assentamento
de vias, estagdes e officinas de pequena e grande reparagio, e to-
dos os edificios accessorios, casas de ;.;u:mla, barreiras, passagens
de nivel, muros de sustentag¢iio, muros de vedagiio ou sebes para
separar a via ferrea das propriedades contiguas, e em geral as
obras de construcciio previstas e imprevistas, sem excepcio ou
distinccio, que forem necessarias para o completo acabamento da

linha ferrea. (Contimia)

NOTAS DE VIAGEM

Berlim

Nada teem que ver estes artigos com a descripgao
da grandiosa capital da Allemanha de que, apenas para
apresentar um dos seus bellos aspectos de movimento

das ruas e sumptuosidade de alguns edificios, mesmo
os particulires, damos a gravura do seu centro mais
caracteristico, o cruzamento da Friedrichstrasse com o
Passe’o das Tilias, — Unter der Linden - o ponto cen-
tral da maior actividade berlinense, o coracdo da cida-
de, onde s: reune boa parte dos faustosos palacios, mi-
nisterios, muzeus, acalemia, universidade, arsenal, etc.,
terminando, de um lado, no imponente palacio real, e
do outro no enorme Thiergarten, delicioso parque que
é uma das grandes bellezas de Berlim.

Qutra gravura que publicamos é a da estacio do
Metropolitano «m Friedrichstrasse, a mais central da
cidade e por isso a mais frequentada.

-
"
1
{
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E'stacao do metropolitano de Berlim

Nesta gravura se deixa ver um pouco, da enormida-
de desta estacdo e¢ das condicbes em que ¢ edificada,
sobre arcos, superior ds vias publicas.

Uma especialidade de Berim é que, ds vessas do
que parece natural e succede em toda a parte, as es-
tacGes da linha urbana sdo enormes, emquanto que as
das grandes linhas ndo se tornam notaveis pela sua
vastidao.

E’ que estando estas gares ligadas, com excepgio de
duas. 4 grande arteria do Metropolitano, recebem d’elle
ou lhe entregam os passageiros, sem necessidade de
grandes installacdes como estacoes terminaes das gran-
des linhas.

A lidha do Metropolitano descreve um grande cir-
culo pelos arredores da cidade, sendo cortada ao centro
por uma transversal. E’ esta que constitue propriamente
a linha urbana, porque o grande circulo vae pela peri-
pheria da cidade a certa distancia do centro de movi-
mento.

Tragado do Metropolitano e grandes linhas.
do novo electrico.

.- s n

Com esta transversal formam-se duas seccGes uma
para o norte outra para o sul, onde circulam continua-
mente comboios nos dois sentidos emquanto que na
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cintura geral circulam outros. D'isto resulta que em
cada minuto passa na linha circular um comboio em
cada sentido e na linha central quatro para as quatro
direccoes.

E' um servico intensissimo, como se vé, mas muito
perfeito.

Os comboios andam pouco acceleradamente e param
nas estacées apenas um minuto, tempo indispensavel
para o grande movimento de entrada e sahida.

A venda dos bilhetes faz se, menos nas bilheteiras
do que nas caixas automaticas onde se mette o dinheiro
numa abertura e sae o bilhetej tdo perfeito que, quan-
do o preco d’este é inferior ao dinheiro que se introdu-
ziu, dando-se segundo puxdo 4 argola vem a demasia
depois do bilhete.

isto resulta que alguns garotos descobriram meio
de viajar mais barato, utilizando as sobras dos apres-
sados. Ha bilhetes de 15 pfenigs, e os passageiros que
teem pressa, ndo levando troco lancam 20 pfenigs, ddo
um s6 puxdo & argola, tomam o bilhete e correm para
o comboio sem esyerar demasia. '

Entdo o rapazito lanca no apparelho uma moeda de
10 pfenigs e sae-lhe um bilhete de 15.

As estacbes sdo 31 em toda a réd-.

A viagem total custa 30 pfenigs em 2.* e 20 em 3.7
Nio ha 1.* classe.

Com a vastiddo das estacoes a ent ada e sahida fa-
zem se por portas ¢ escadas completamente oppostas,
de forma que por maior affluencia que haja nunca se
encontram o0s passageiros chegados com os que vao
partir.

A parte central do Metropolitano € toda superior d
cidade passando em pontes sobre as ruas; por debaixo
d'estas pontes foi aproveitado o vdo para grandes mos-
tradores, illuminados durante a noite luxuosamente, on
de se expoem artigos de commercio

A viacao urbana em Berlim € feita, além dos trens de
praca, por tremvias electricos e de traccdo animal, e por
omnibus.

Os trens de praca sio todos provistos do taxametro
contador de marcha, que ¢ tudo quanto ha de commo-
do para o passageiro. Ndo ha que ajustar nem que per-
guntar quanto se deve, nem que consultar tabella.

O apparelho vae m-rcando e quando se quer acabar
o servico ndo ha mais que ver o mostrador e pagar o
que e'le indica. Jd em Lisboa um governador civil quiz
introduzir esse bello melhoramento, mas ni» o conse-
guiu, porque os cocheiros, por cd, sS40 elcimrcq_ SR
ndo sagemos se os cavallos tambem teem influencia po-
litica. . .

Os tremvias electricos trabalham por fio aerco nos
ontos afastados e por accumuladores no centro da ci
dade. O publico, porém, nido gosta d'estes ultimos por
que lhes encontra mau odor e prefere os vehiculos de
traccio animal que, em vista da cidade ser plana, an
dam tdo depressa como os electricos.

Que estes, tambem, fora das ruas centraes andam
com grande velocidade ; ndo tanta, ind’assim, como em
Lisboa porque =6 vio até o regulador 5,

A companhia dos tremvias estava, no anno passado,
tratando de substituiu a tracc@o para subterranca den-
tro da cidade, concedendo-lhe a camara, como compen-
sacdo das grandes despesas que isso lhe causava, novas
linhas, para os pontos excentricos, por fio aereo.

Em todo o caso ndo ha tremvias nas ruas principaes
como Friedrichstrasse e Passeio das Tilias. Ahi servem
os omnibus os quaes visto ndo haver subidas, as ruas
terem o pavimento de madeira, beton ou asphalto, per-
feitamente liso, e alguns d’estes vehiculos terem roda-
dos de borracha, offerecem uma enorme commodida-

de e transportando mais de 20 pessoas sdo tirados por
um sé cavallo.

Custa cada carreira apenas 5 pfenigs, ou uns 12 réis.

Estava-se construindo, na occasidao, uma via ferrea
aerea electrica, atravessando a cidade em toda a sua
largura, a qual constituird com a transversal do Me-
tropolitano a verdadeira linha urbana de Berlim.

E' a que no desenho supra vae indicado por trago
interrompido.

Na seccdo Linhas Estrangeiras damos hoje noticia
da abertura d’esta linha.

Uma linha de passeio, das mais frequentadas é a
de Berlim a Postdam.

O servico € feito por duas linhas, uma a do Metro-
politano, outra a directa de Postdam onde ha quatro
vias, em duas das quaescirculam os comboios rapidos,
rebocados por machinas electricas que fazem o traje-
cto dos 26 kilometros em 30 minutos. Esta linha € for-
mada por duas unicas secces, ambas rectas.

A estacdo d'Anhalter que € considerada a mais im-
portante de Berlim é grande, mas ndo d'essa extraordi-
naria vastiddo que impressiona. Tem quatro linhas se-
paradas por patins, e ao centro um grupo de tres li-
nhas. '

Os ascensores de bagagens irrompem do solo nos
Futins, junto aos fourgons que teem que receber os vo-
umes.

Como se deduz a estacdo é em 1.° andar, subindo se
por vastas escadas. Ascensor para passageiros ndo vi
que houvesse. ‘

A cobertura é toda envidracada a toda a largura o
que torna o recinto muito claro.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de fer
Portugais

Comité de Paris — Convocation des obligataires

M. M. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins
de fer Portugais sont convoqués en assemblée générale ordinaire
pour le lundi 7 juillet 1902, & 4 heures de relevée, au Grand Ho-
tel, boulevard des Capucines, & Paris:

Ordre du jour:

Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomitation d'administrateurs.

Tous les obligataires, possédant ou représentant au moins
vingt-cing obligation$ privilégiées de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'Assemblée géncrale, en déposant leurs titres a
I'une des caisses suivantes:

En Portugal:

Aux caisses de la Compagnie, & Lisbonne.

Aux caisses des établissements suivants:

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acdres, Banco Commer-
cial de Lisboa, Banco Allianca, Banco Commercial do Porto,
Crédit Franco-Portugais et Monte Pio Geral.

En France:

Aux caisses du Comité de Paris; 28, rue de Chateaudun, &
Paris.

Aux caisses des établissements suivants:

Banque Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque Parisienne, Comptoir Nauonal
d'Escompte de Paris, Crédit Lyonnais, Crédit Foncier de France,
Crédit Industriel & Commercial, Société Générale pour favoriser
le développement du Commerce et de I'Industrie en France et
Société Lyonnaise de Dépots, de comptes courants et de Crédit
Industriel. %=

A’ Londres: si

Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie & C.o.

En Allemagne:
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Aux caisses de la Bank fur Handel & Industrie & Berin, Dar-
mstadt et Francfort-sur-le-Mein.

En Belgique:

Aux caisses de la Banque Li¢geoise et de la Caisse Général
de Reports et de Depots.

Les cartes d'admission seron délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chateaudun, a Paris.

Paris, le 31 mai 1902. Le Comuté de Paris.

Dans le cas ou 'assemblée générale des actionnaires, convo

uee a Lisbonne pour le 3o juin prochain, ne pourrait pas avoir

lieu a cette date, I'aseemblée générale des obligataires serait re-
mise & une date ulterieure.

Companhia do Caminho de ferro de Guimarfies

Balancete de 31 de maio de 1902
Activo
Cagital empregado:

onstruccio até Guimardes. ......... 827:808%639
Prolongamento até Fafe........ < TR 22:40839497
Materiaes em deposito.... ... ....... 26:3003 340

Devedores diversos.. ..eseve ssieneeess 2013593003
Effeitos depositados e de caugdo ........ 13:5004000
Exploracdo. Despesas geraes de 1902.....  12:073733
Gerencia (despesas da séde) de 190Z..... 1.143 9630
Conta de juros de 1002.......... o slse 7229723
Dinheiro em deposito,...... «vviivvess 1010009000
Caixa..... T oo o T &S 395405
g35:0119%230
Passivo —_—

C?ital:

ccles cuivieiaiaes o Tl ibials delea sidien ~JODFO00IPO00
Obrigaches’. "o svsosawaevassesisio cess  536:3109000

Accionistas seus creditos. .ce.v-vervrns.s 1159 500
Depositos e fiancas.....o..c.oveene vaisn 1:4723565

13:500p000
16:0507 2860
3g9:2309910

caucoes ...

CRL R I R

Por effeitos depositados e de
Contas em liquidagdo. .
Exploragdo, receita geral de 1902........

Dividendos a pagar.. .... (.ececvpennes 6559000
Juros de obrigaches a pagar ...... ..... 2073000
RetengOes geraes......ccovevvvenneosss  11:930¥437
Fundo de amortizag@o..... 3:6gudovo
Fundo de reserva.,......vieveuevee 2.0 10:0003000
LOcros @ perdas.. s csseci seavsesssieiless 1:8319p532

g35:011 9230

Porto, 11 de junho de 1go2.—Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimaraes, O gerente, eAntonio de Moura Soares Vel-

loso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 16 de junho de 1902.

Appareceu, na folha official de 5 do corrente, o decreto que
auctoriza a emissdo, pelo Banco Nacional Ultramarino, de dez
mil obrigacoes prediaes do ultramar, do valor nominal de noventa
mil réis cada uma.

Cinco mil d'estas obrigacbes serdo do typo de 59, e as res-
tantes cinco mil do typo de 6 %, juro pagavel em 1 de janeiro e
1 de julho de cada anno. As amortizagoes deverdo ser feitas por
sorteios semestraes.

Preceitua o decreto que esta emissdo sé se effectuard 4 medida
de se irem realizando os emprestimos hypothecarios.

O commissario do governo junto ao banco velara pela exacta
correspondencia entre o valor dos emprestimos hypothecarios
effectuados e as competentes saidas da caixa, ndo podendo a
emissdo das obrigacdes ser levada a effeito, sem a precedencia
do registo devido, como dispde o n.* 6 do artigo 49 do Codigo
Commercial. -

Outrosim estabelece que, em nenhuma hypothese, poderd advir
responsabilidade para o estado sobre a creacdo e emissio de taes
obrigacoes.

Estes titulos, uma vez postos em circulagio, devem constituir,
j& pelos recursos do estabelecimento que os emitte, ja pela garan-
tia especial que lhes fica affecta, um valor de primeira ordem,
que vira concorrer ao mercado com o papel congénere da Com-
panhia do Credito Predial. Terdo pois os seguros e extra-pruden-
tes mais esta variedade para applicaciio das suas economias.

E' tomar nota, que vale a pena,

*

Ora até que finalmente vémos convocada para o dia 15 de se-
tembro futuro a assembléa geral extraordinaria do Banco de Por-
tugal, a fim de se occupar dg projecto pendente do contracto entre
o governo e o banco, ¢ consequente reforma de estatutos. Temos,

pois, d'esta vez, mais que o prazo disposto pelo estatuto para a
formacio de uma lista escrupulosa de accionistas. Por este lado
¢ de crer que niio haja agora motivo de observagoes e protestos.

Protestar ¢ que deviam os accionistas pelo tempo que se per-
deu em discussoes estereis e pelo que ainda se vae perder até o
dia da reunido sem resultados praticos apreciaveis. Paciencia, que
¢ bom remedio; e se o governo cair até ld, o que nos nio pa-
rece uma coisa do outro mundo, responsémos o contracto e es-
peremos por outro que outros nos trarao.

La para sangrar o banco estio todos os partidos de accordo.
A questdo é de férma.

*

Nas salas do Atheneu Commercial, franqueadas para o effeito,
constituiu-ae no dia 2 do corrente, entre um crescido numero de
cavalheiros, vinicultores e commerciantes da nossa praca a Com-
panktia Vincola do Sul

Esta companhia ¢ destinada a adquirir e armazenar vinhos que
serdo sujeitos a uma prepara¢io e tratamento, por fGrma a dar-
se-lhes typos fixos e definidos que possam concorrer e compe-
tir, nos diversos mercados consumidores, com as produccoes ex-
portadas por outros paizes. .

Os 1re£alhos preparatorios correram na melhor ordem e ficou
assente e nomeada uma commissio d'entre os cavalheiros pre-
sentes, para apresentar ao governo um memorial das concessées
quehse julgarem indispensaveis para o estabelecimento da Com-
panhia.

Fazemos os mais calorosos votos para que este emprehendi-
mento seja coroado dos mais felizes resultados, e oxald que o go-
verno lhe ndo regateie um franco e activo apoio official. Os vi-
nhos ainda sdo o nosso principal ramo de riqueza ; e hoje, mais
que nunca, temos obrigacao imperiosa de envidar esforcos home-
ricos procurando novos mercados e recuperando, em outros, o
credito que processos menos escrupulosos nos fizeram perder.

Esta questdo de collocacao de vinhos estd-nos reclamando
tanto mais cuidado, zelo e diligencia, quanto ¢ agora energica e
acerba a campanha de propaganda feita pelos paizes productgres
nos mercados consumidores. Apuremos pois a qualidade e eSpe-
cialidade dos nossos typos genéricos, combatamos a todo o transe
as falsificagées e imitagées dolosas que d'elles se fazem tanto, e
nao queiramos, L}UC ¢ um dos nossos defeitos inveterados, ndo
queiramos, desde logo. ganhos avultados.

Devagar se vae ao longe, e até l4, sejamos escrupulosos, acti-
vos e leaes.

B

Novimento bolsista da quinzena :
~ Valures do estado. — Continwou a affluencia de offertas em
inscripeoes, 0 que ndo influiu, ainda assim, sens:velmente nas co-
tagoes, que oscillaram entre 38,40 e 38,35, Os outros papeis niao
tiveram grande procura, ficando as ol')rigagé;es de 49/, 1888 a
21.350, as de 4 /5 a 56.000, e as de 4 9/, 1890 a 48.000.

Acgdes de bancos e companhias.— As do Banco de Portugal
mantiveram o seu preco entre 148.800 e 149000, nio faltando
compradores. As do Banco Commercial continuam sem vendedo-
res, havendo ordens de compra a 13 ,.000 e 13g.200. As do Lisboa
& Acores tiveram raras offertas de venda, sendo o pouco que se
effectuou a 127.500. As do Banco Ultramarino ficam, com vende-
dores, a 118.200.

As accoes dos Tabacos affrouxaram para 138.000 e 138.500.
As dos Phosphoros foram bastante procuradas, realizando-se as
operacoes entre 74.300 € 75 000.

Obrigagdes do Credito Predial. — Poucas operagoes neste pa-
pel. As prediaes de 6 Y/, fizeram-se a g4 900 € g5.050, as de 59/, a
02.800 ¢ 93.000 ¢ as de 4 /2 7/, a 91.000.

Obrigagées da Companhia Real.— Continuou a preferencia de
procura para as de 2.° grau, que se fizeram a 26 800 e 27.000. Das
de 1.° grau raras operacdes a 80.000.

_ Empresas Africanas. — As ac¢ées da Companhia de Mocam-
bique oscillaram, com menor procura, entre 11.100 e 11.650. As
da Zambezia, essas foram mais movimentadas, fluctuando ainda
assim 0s pregos entre 4.500 e 4.850.

Os obrigacoes «Atravez Africa» continuaram com procura,
ficando a go.000.

Nada mais digno de registo especial. L. R

Cambios, descontos e agios

e e —
Dinhelro Papel

lLondres go d/v ..| 42 %| 42 '/»|Desconto no Bancol

»  cheque..| 421/ | 42 Y| de Portugal.....|51/,9,
Paris go d/v......| 674 675 No mercado......|6%,

» cheque. ... | 677 679 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.....| 274 270 | S STt ([

» cheque.,..| 278 270 Cambio do Brazil.| 12
Francfortgo d/v..| 274 Ya| 270 '/» |Premio da libra...| 1$150

M cheque.. 278 1y z;g s e
Madrid cheque ...| 835 84 19180
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
JUNHO
BOLB A ST e SN R il N [ I O DS T |
[ i |
Lisboa: Inscripcbes de assent.| 37,60 37,60 3845 88560 - 38,10, 3840/ 3840, 3845 3835 - 3840 - =
» coupon| 38,66, - - 38,50 - - 38,40 - 37,40 - - 87,83 - -
Obrig. 4 9 1888........... - 21:8001 "= 21300 = | 21450 21.350] 21.850f -~ 21.360f - 21400, - -
» 4% 180 assent.....| - = - - - - - | 48.000, - - - - = L
» 491800 coupon .. - - - 47.0000 - - - 47.400| 475000 - s - = -
» 4 Y29, assent...... - - - b6 .'JOU| - - 55.800 - - 56.000, - 56 000, - -
» 4 Y59, coup. int....| - 53.900] 54.000 54 500, - - 55.00u; 55.000 54 800, H4.900, ~ 54.700, - -
u 41/, 9, externo..... - = = - - - - - - - - - - -
»  Tabacos coupon....| - - - - - - - - - - - - - =
Acgoes B. de Portugal...... - = |149.000/148.800, - [149000{149 000{149 000, - (149000 — [149.000| - -
. » Commercial...... - - - - - 1892000 - - - - - 139200, - ¥,
» » N. Ultramarino.. {119000/119.000, - - - - [118.500/118.200118200{118 200/ -~ |118.200 - -
f » Lisboa & Acores.[127500] - - 127500 ~ [1275H00f - - 127600 = = & - -
» Tabacos coupon .. (142 000|142 500 142 800(142 600| — 142 000{142.000{140 500{138 800[188 500, -~ [189.700, - -
» Comp * Phosphoros.| 76 500| 74 600 74 600 74 700f — 74 800[ 75.000[ 74 900 74 900| 75.000, - 7%5.000, - -
» D . AVEAL e v e 18000, 18.000[ - - - - L 18500, - - 1% 5 5
Obrig. prediaes 6 % ....... Sl Y - - | 94900 - - - | 94900 - ) = =
» » M5 e Sasa v - 92 3{_10{ 092.900]- 92 700 -~ 02 800 - 92.900( 92.900| 93.000] - 93,0000 - -
» Comp.* Phosphoros.| 93.400{ 93400 93400, - - - - - - - = 4 RS =
» C:* Real 3 9, 1.°grau| - - - 80.000[ - - 80000 - = = = R L E
» » » 39,20 graul 26.800( 27 800j 27.100| 26 900 - 26550 26.700' 27.000, - 26 900, - 271800/ - -
» G Nacional .. ... v e5| = - - = - - - | B9000f - - - 59.500, - b
» Atravez Africa...... 88 900 80000; 89 000 89.100 - 90.000{ 90 000: 90.000 - - - - o £
Paris: 3 9, portuguez.. ..... 20.50) 20470 30,20, 30281 30,15 30,10, 29,90 2990 2987 2987 30,12 - = -
Accdes Companhia Real... | 88 | .84 | 8 | 86 = 2 A I S I Sl - G I R % £
» Madnd Caceres.... .| 29 32 30 - 30 - 30 - - 30 - = & 2
» Norte de Hespanha..| 188 186 | 185,60| 191 191 - - - - - - = = =
» Madrid Zaragoza. ...| 27 | 272 | 278,60 281.,50| 284 - - - - - - - - -
» Andailuzes.... ..... 2056 - - 218 218 - - - - - o = = =
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 351 352 30D 354 3560 | 304,60, 350 - 353,00 358 355 = 2 »
» > v 2.0 grau| 12150 122,75 12250) 122 | 120 | 118 | 120 - | 121 | 121,25 12350 - L %
» Cu* Beira Alta....... 50 83 87 85 85 - ad . = - - - J o
» Madrid Caceres. .. .| 90 89 90.50, 90 88 90 88 89 88,60 = 89 = = -
» N Hesp. (1.* hyp.).. | 30450 304 | 305,50 306,25 310 - - - - | = - = = =3
Londres: 3 0/, portugvez .... | 2887 20 | 2962 2975 2962 2064 2062 2962 2956 2050 9975 - - g
Obrig. Atravez Africa. . . D1.256| bBT.26 57,26 BI25| 5125 bH7T.25 525 51,25 6126 bHT 25| 57125 - S 1
Amsterdam: Atravez Africa,..| T7 143 71,66, T788 78588 7888 78 (- 18,70 7838 1T888 - - e
Bruxellas! Atravez Africa.. 7626 7626 7625 TH2H T625 TH2 ] T625 7625 Th25 7625 T62 - - >

Receitas dos

caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

— — —— — =
Periodo 1902 1901 Totaes desde L de janeiro Differenca a favor de
Lionhas de ex- >

ploragao Kil. | Totaes K lom, Kil, Totaes Kilom, 1902 | 1901 | 1892 1901

ge @ lHeis | Reis Reis Rérs ~ Reis Lels Kels Iteis
Y 2127Ma.| 693 76 T61.000, 110.766 693 788 6474 108 502] 1.527 867000 1478 618 459  49242511]  —
g3 |Antiga réde e novalyg 3un| , | 78.988.000 113979 » | 77850 639|112 338] 1 606.849 000 1 556,469 098  50.879 902 -
~| nao garantida...|"_ _"_| _ | i S o = & - | & i s
Bl [2127Ma.| 380 9.281.000| 24.428 880) 7946526 20911] 2048302000, 202.461541] 1840459 -
|0y rede garantin.g gjun| » | 10083000 26547 9803.361) 26085 214.890000, 212354902 2085098 -
= 2329'Ab.| 494  19.635.820 89.748] 488 16627850 34073 362.186.649] 805.898.706] 56202948
Sul e Sueste - &l =] - = = - | - - = - - -
9115 Ab.| 858  24.076.193 68204| 868  22.971.424! 63.001] 841260600 826307022] 14953578 -
Minho e Douro.... .11622 » | » | 929.087.935 82409| » | 23.747.749| 67274| 870.348535 850.064 771] 20293 764 -
30! 6{Ma.| 258  9.208.353 36.759 253  7.609920 80078 116042868 110012377 6020991
Beira Alta......o.... M| » | » 7.016.418 27.732] » 5136 336 20801 123058.786| 115.148718]  7.910078/ -

: : 26) 1Ab.| 105  1.689.720 16,092 105 1648970 15704 18921989 18472 957 : 950 268
N“'{;‘.’""—M”a“de”al 208 »| »| 1.687.026 16066] »| 1369103 13039 19909015 19 841360 67655 ~
e e 1 915 » | » 1.861.424| 17.727] » 1413628 13463 21770439 21.254 938 515.451

30/ 6{Ma.| 34|  1.795.085) 52792 84 1521800 44758 26545518 25923485 1.822083 -
Guimaries ..... .... sl o | » 1.754.380| 51599 » | . 1559550 45869 28.29989% 26.783035| 1516863 -
Porto 4 P. e Famalicao| 1|15/Ab.| 64|  4.402.433) 68788] 64 4286572 66.971] 81122172 96675435 4446737 —
1319 Ma.[3656/Ps.  2.234.093Ps, 611(3656Ps 1.924125/ps.  526|Ps. 37.946.707'Ps. 36 295.330(rs. 1651 377 -
Norte de Hespanha ..{2026/ » | 1.922.524 525 » 1.841.878 503' 39.869.231|  38.137 20 1782023 -
g (1420 Ma 3650, 2101345 57518600, 1719754  471| 86911516 883.994.856] 2917160 -
‘:“';La;;e aragoza =lo1atl » | » 1.891.608, 518 » 1.806.624) 494 88.808170| 35800980 8.002190| -
718 Ma. | 1067 412,805 886 1067 340717 . 819] 7786649  6.588.276 898373 -
Andaluzes........... 1420 » | 431.091 404 » 815890 295 8217.740| 7.204175 1013565 -
T18Ma| 4200 117420 273 429 99128  931] 1412130 1853217 8913 -
Madrid— Caceres..../1420 » | » | 181968 307 » 116448/  271f  1.544.099]  1.469.660 74439 =
o 2127 s | » | 98.666| 229 » 91898  213] 1.642.766°  1.561.059 81.707 ~
2127 » | 180 39.198 217 180 26.639] 147 794.443 601.829 192614 -
Zafra a Huelva.......|28 8Jun| » | 43.332 240I » 347021 1w 887,775 636.531l 201244 -
- - — — ! - — -— - — . — ” ’

























