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ou vice-versa, tinham de fazer o trajecto para a pitto-
resca estacdo do Terreiro do Paco ou de ld para esta-
¢oes da Companhia Real, acompanhadas de guarda
fiscal, com todos os incommodos e despesas d'esse
transporte e fiscalizacoes aduaneiras respectivas.

Com as mercadorias ainda se davam coisas equiva-
lentes. O Tejo separava o trafego e cortava-o mais effi-
cazmente do que as fronteiras de paizes limitrophes
com vias férreas de bitolas differentes.

Em linguagem ferroviaria, o Barreiro distava das res-
tantes estacoes de Lisboa muitas dezenas de kilometros.

A réde do Sul e Sueste era verdadeiramente excen-
trica, com processos de administracdo muito seus, um
servico medianamente accelerado, com material fixo que
podia servir de licdo de historia do desenvolvimento das
vias férreas, com trechos de carris em T duplo ; Vigno-
le, de ferro e aco — polysystema ; com pessoal que tra-
balha... para o estado, € com material circulante tao
fatigado ¢ deficiente que custava caro pelas indemni-
zacOes que originava.

O Jungfernstieg, em Hamburgo — (Vidé Notas de Viagem, pag. 165)

Venoas Novas a Sant'Anna

UITAS vezes nos temos referido 4 necessidade in-

adiavel de terminar esta anomalia injustificada

— estarem as duas rédes ferroviarias de Portu-
gal, ao norte e ao sul de Lisboa, completamente distin-
ctas, independentes, mais separadas do que as linhas
ao norte de Lisboa o estdo de todas as linhas da Eu-
ropa e de parte da Asia. Com o actual regimen havia
maiores embaracos em mandar mercadorias de Saca-
vem ou de Queluz para Setubal, Faro ou Extremoz,
do que em as enviar de Lisboa para a Siberia.

Se nem um serrico combinado se logrdra ainda con-
seguir entre as administracoes das duas rédes! E assim
succedia que as bagagens, por exemplo, dos passageiros
das linhas do Norte, Leste e Qeste parao Sul e Sueste,

Algumas modificacoes salutares se 1am fazendo, to-
davia, depois que se reorganizou em moldes de maior
autonomia a direccio e administracdo das linhas do es-
tado.

Se havia faltas, e ainda se notam, estdo a reduzir-se
e a eliminar-se, mercé da competencia e zelo de alguns
dos administradores. Por muito que se fizesse, porém,
permanecia um vicio de origem: o isolamento da réde.

A ligacdo projectada e em comeco de construccao,
que punha a linha do Alemtejo em relagdo immediata
com a linha do Norte, entre as estacoes de Vendas No-
vas e Sant’Anna, continuava a ser uma méra esperanca,
de realizacdo problematica e remota.

Acabou-se porém o encantamento e vae fazer-se fi-
nalmente esta obra utilissima. :

Niio pertencemos ao gremio dos que véem nesta li-
nha exclusivamente uma sangria dos interesses do tra-
fego da réde do sul, pelo facto de encurtar o percurso
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entre as regides alemtejanas e algarvia e a capital do
paiz. i

Em boa economia ferroviaria, encurtar trajecto, ba-
ratear precos, facilitar transportes é sempre promover
desenvolvimento de relaces e de trafego, e fomentar
prosperidade ds regiGes servidas.

Se o Sul perde 57 kilometros de percurso, o Norte
perde egual percurso no trafego de mercadorias e mais
7 no de passageiros que se permutem entre as duas
rédes sem passarem por Lisboa.

Mas a compensacdo no desenvolvimento do movi-
mento ndo se fard esperar, e outras haverd que dardo
ainda de sobra para justificar a ligacao das duas linhas.

O trafego do peixe, sal e conservas de Setubal para
I.este e Norte, que hoje dd ao Sul apenas 29 kilome-
tros, ird pela nova linha dar-lhe 54 kilometros; toda a
produccdo do Alemtejo que se escapava hoje ds linhas
férreas, fazendo-se transportar pelas estradas ou utili-
zando a via do Sueste apenas até Extremoz, descerd a
tomar a nova linha, dando dquella réde muito maior
percurso.

Tarifas especiaes que hoje existem, combinadas entre
as duas rédes e baixando o typo kilometrico para attra-
hir trafego em tdo longo percurso por Lisboa, como a
das las de Evora para Covilhd e Guarda, a das batatas
em sentido inverso, poderdo deixar de existir ou ser
substituidas por outras que, fundadas em typos muito
mais remuneradores, dardo egual ou talvez maior par-
ticipe 4 réde do Sul, apesar do menor trajecto em que
a utilizam.

No relatorio da commissdo encarregada do estudo
do plano da réde ferroviaria ao sul do Tejo, apesar
das apprehensies que se mostram pelo effeito parasi-
tario da linha de qundas Novas a Sant’Anna, nido ha
hesitacoes, todavia, sobre a utilidade da ligacdo, e es-
crevem-se estas palayvras:

«E' absolutamente indispensavel uma d'estas ligacaes,
pelo menos, (por Vendas Novas a Sant’Anna, por
Evora a Ponte de Sér, por Extremoz a Chanca), sendo
a de Evora a Ponte de S6r a mais util e a que melhor
satisfaz a todos os requisitos. A construccao d'esta li-
nha ndo dispensa porém a de Vendas Novas a Sant’
Anna, tanto mais que nesta ha jd trabalhos feitos de
certo vulto. Ao estabelecimento da de Extremoz a
Changa oppdem-se argumentos de tanto peso, que nio
logram sobrepujal os as conveniencias de Extremoz, o
que levou a commissdo a regeitar esta linha, procu-
rando todavia attender, quanto possivel, aos interesses
regionaes e provendo ao mesmo tempo s necessidades
de fomento agricola no Valle do Sorraia.»

Tinha de fazer-se este traco de unido das duas ré-
des. Jd devia ter sido construido.

A linha de ligacio em Vendas Novas foi concedida
em 1887 por alvard de 22 de setembro, sendo as modi-
ficaces do novo alvard de 13 de setembro de 1888 que
estabeleceu a bitola normal e o leito proprio, com o ter-
mino em Santarem para utilizar a ponte ali existente.
Pelas difficuldades da passagem do Tejo, que sdo gran-
des, reduziu-se a extensdo da linha. passando a 70 kilo-
metros apenas, ¢ ficando o entroncamento féra de San-
tarem, entre a estacdo de Sant’Anna e a de Reguengo,
na linha de leste.

Comecaram as negociacGes para a trznsferencia da
concessdo da empresa concessionaria para a compa-
nhia real; gastaram-se cerca de 500 contos em trabalhos
e material, mas interromperam-se as obras em 131,
apesar da evidente necessidade de estabelecer a conti-
nuidade das duas rédes.

D’entdo para cd gasta-se o tempo em prorogacoes de

prazos para a construccio da linha, e quasi se perdera
a esperanca de ella se concluir.

Nido queremos fazer consideracdes sobre as causas
d'essa dilacao.

Agora, gracas ao accordo a que chegaram as duas
companhias, a Real e a Meridionaes, a linha vae ser
construida e explorada, adoptando se ainda varias mo-
dificacdes nos primitivos estudos, que foram todos re-
feitos, melhorando-se as condicdes dos declives, que
passaram de 18 para 12 "/, ¢ os raios das curvas que
de 300 metros foram elevados a 4oo0.

A nova linha, além das importantes funcgdes que
exerce como ligacdo das duas grandes rédes do paiz,
tem valiosos elementos de trafego proprio, servindo as
regioes de Coruche e todo o valle do Sorraia, as mais
ricas em corticas e cereaes, as povoacoes de Muge, Sal-
vaterra, Lavre e Canha, evitando-lhes ainda a eventua-
lidade de, em occasido de cheias, ficarem isoladas,
como ainda ha pouco succedeu.

Isto tudo indica quanto se deve esperar da pequena
linha cuia construccdo agora recomega sob a superior
direccio do competentissimo engenheiro Vasconcellos
Porto. -

Sdo estes os motivos porque vémos com 0 maior
prazer esta construccdo. A linha deve trazer um aug-
mento de receitas 4 Companhia Real ; e se nao influir
tdo prosperamente desde jd nas receitas da réde do Sul
e Sueste, augmenta seguramente a riqueza publica e
constitue um grande beneficio ao commercio, 4 indus-
tria, 4 agricultura, e portanto 4 economia do paiz.

Restard depois o seu prolongamento de Sant'Anna
a Rio Maior e Caldas, ou 4 Batalha e Leiria, como nos
parece preferivel por motivos que derivam tanto da
topographia do terreno como de consideracoes econo-
micas que noutra occasido explanaremos. Formar-se-
hia d’este modo uma outra malha de réde, constituindo-
se a linha normal 4 costa, unindo-se a linha do Oeste

ds demais.
- TR

COUSAS COLONIAES

' j4 uma verdade incontroversa, acceita como axioma,
que nos portuguezes temos o melhor e mais solido ele-
mento para a regeneracdao economica ¢ financeira do
paiz. nas preciosas joias da corda em que ha rubis de
rutilas gotas de sangue nacional, nas ricas e cubicadas
colonias da Africa, da Asia e da QOceania.

A pasta da Marinha e do Ultramar que era de uso
confiar-se aos ministros novatos, que entravam na ad-
ministracdo mercé da sua penna doirada de jornalistas,
ou da sua palavra colorida de parlamentares meridio-
naes, tem de ser entregue agora aos mais competentes,
aos mais versados na gerencia das cousas publicas, e
deveria sel-o aos que conhecessem de visu as necessi-
dades das colonias, os seus usos e costumes, as diffe-
rencas consideraveis que umas fazem das outras.

A indole do nosso jornal afasta-nos da politica, mesmo
da boa politica na accepgio geral d'esta palavra. Sem-
pre diremos porém, que veriamos com o maior agrado
a separacdo dos negocios da marinha, que poderiam
juntar-se aos da guerra, dos negocios do ultramar, os
quaes constituiriam sé por si uma importante secreta-
ria de estado. K até veriamos com o mesmo prazer
que se decretasse que as i'has do archipelago de Cabo
Verde ficavam consideradas ilhas adjacentes como as
dos Acores.

Parece-nos que assim davamos uma demonstracdo
de que olhamos para aquelles territorios e para aquel-
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les povos, tornando-os como partes integrantes da patria
portugueza e ndo como possessoes longinquas a explo-
rar em beneficio da metropole, do reino como l4 se diz.
O seu grau de civilizacio jd permitte essa resolugdo
governativa; os progressos da navegacdo a vapor e da
telegraphia electrica encurtaram por tal forma as dis
tancias, que aquellas ilhas se devem reputar como
realmente adjacentes. .

Tudo isto nos foi suggerido por alguns actos officiaes
relativo 4s colonias que caem dentro da esphera de
acciao do nosso jornal e que applaudimos com a mesma
independencia com que condemnamos a lei contra as
concessdes de terrenos, lei que tem de ser reformada
se ndo se quizer condemnar as colonias ao estaciona-
mento e retrocesso perante as colonias estrangeiras.

Referimo nos ao despacho ministerial auctorizando a
construccdo do 1.° lanco das obras do porto de Lou-
renco Marques, e 4 abertura do concurso para a adju-
dicacdo do exclusivo de passagens e carga do estado
em carreiras regulares portuguezas de navegacdo a va-
por entre Lisboa, portos da Africa Occidental, Beira e
Cabo Verde, Guiné, S. Thomé, portos do Zaire, portos
da Africa Oriental, Zanzibar e Mormugdo.

As obras do porto de Lourenco Marques, orcadas
em 700 contos no total, resumem-se: em aterros d'uma
parte da bacia, conquistando-se assim terrenos que teem
um grande valor; na construccdo de muros de caes
de alvenaria para supportar esses aterros; construccao
d'uma ponte caes de madeira com 13”5 de largura;
e a construccdo de 16 grandes telheiros de 16™ por 60",
vias ferreas de servico e guindastes para o trafego d'a-
quella florescente estacdo commercial.

Este plano, que foi ja approvado pela commissao te-
chnica das obras publicas do ultramar, elaborado sem
phantasias e grandezas, porventura até comezinho para
um porto de tamanho futuro, pois que apesar da pro-
longada guerra no Transvaal ainda sustentou na sua
alfandega um movimento de 18.000 contos em 1Goo,
pode realizar-se um desembolso dos dinheiros da me-
tropole, — com 0s proprios recursos.

A renda annual dos terrenos conquistados 4 bahia,
0 que se cobra pela armazenagem de mercadorias, ¢ o
que produz a venda directa d’alguns d’esses terrenos,
ddo para as despesas previstas.

E’ um processo que recorda o da expropriagdo por zo-
nas em uso na camara municipal de Lisboa, pelo qual
se effectuam as obras de aberturas de novas ruas pela
receita que ddo as vendas de talhdes contiguos ds mes-
mas ruds.

A unica observacdo que faremos ¢é a que se refere a
demora na execucdo das obras. Perdeu-se muito tempo
em projectos, estudos e hesitagoes diversas.

Ha quantos annos jd que o benemerito engenheiro
Silverio Ferreira da Silva foi a Lourenco Marques fa-
zer estudos ! Pensou-se numa ponte de ferro, pensou-
se em varias cousas e s6 agora comegamos verdadeira-
mente a trabalhar. Que ao menos se ande activamente
para resgatar o perdido.

E’ necessario que o trafego ndo procure outras cor-
rentes ou outros rumos por ndo encontrar em Lourenco
Marques os meios precisos.

Os estrangeiros sabem muito melhor do que nos o
valor do tempo. Algumas demoras na descarga, certas
difficuldades aduaneiras, a insufficiencia de guindastes
ou armazens, uma exploracio commercial acanhada na
via ferrea pode produzir prejuizos enormes por afasta-
rem do nosso porto a navegacio que prefira portos in-
feriores em qualidades naturses, mas superiores nos
seus meios de ac¢do, na sua ferramenta.

E ndo deve esquecer-se que urge que o desenvolvi-

mento da linha ferrea de Lourenco Marques 4 fronteira
acompanhe o desenvolvimento do porto.

A construccdo d'uma segunda via impGe-se. Sao im-
prescirdiveis tambem vagons modernos de maior ca-
pacidade sobre boggies que se adaptam a um tracado
torturado e augmentam o rendimento da linha.

*

Sobre o concurso para a navegacdo portugueza tam-
bem ndo temos sendo applausos. Nao se comprehen-
dem colonias sem navegacao nacional que as ligue com
a metropole. Temos sentido duramente essa falta. -

As carreiras da Africa occidental dao ds empresas
um forte lucro; as de Mocambique hio de dar-lh'o tam-
bem, passados alguns annos.

O caminho de ferro de Mormugdo, que tantos sacri-
ficios nos tem causado e causa, ndo péde desenvolver-se
sem uma carreira directa para a Europa.

E’ bom o que vae fazer-se; pesa-nos todavia que se
ndo houvesse feito ha mais tempo ¢ que ainda fique de
fora Macau e Timor. 3

Oxald os armadores portuguezes consigam repetir o
que fizeram os antigos navegadores, evitando assim
que os nossos fretes vdo enriquecer as companhias in-
glezas, allemas e hollandezas e que os productos das
colonias poriuguezas entrem na barra de Lisboa sob
bandeira estrangeira.

Sabemos que os tempos que vdo correndo ndo sdo
de molde a larguezas e se ndo compadecem com subsi-
dios avultados com que se promova o engrandecimento
da nossa marinha mercante. Mas sabemos tambem, que
ndo € dinheiro perdido nem sacrificio inutil o que se faz
fomentando efficazmente o desenvolvimentio do com-
mercio colonial.

Veremos por isso com a maior satisfaccao todos os
passos que se déem neste sentido, fazendo votos por-
que o concurso ndo fique deserto e por que appareca
alguma proposta para as carreiras entre Lisboa e os
portos do Brazil, como se prevé no programma de con-
curso, publicado na folha official.

As carreiras sio talvez ainda em pequeno numero
—12 viagens de ida e volta para a Beira com escala
por S. Thomé, Loanda e Lourenco Marques; 24 para
a Bahia dos Tigres com escala pela Madeira, 5. Vi-
cente, S. Thiago, Principe, S. Thomé, Landana, Ca-
binda, Zaire, Ambrizette, Ambriz, Loanda, Redondo,
Benguella, Mossamedes e Porto Alexandre; 12 para
Bolama por Bissau.

Nédo ha ainda carreiras directas para Mormugdo mas
apenas carreiras complementares, como as em torno da
ilﬂa de S. Thomé e para o Principe; como as do Zaire;
como a de Lourenco Marques e Ibo. Sdo estas ultimas
que destacam, de dois em dois mezes, para Zanzibar
e Mormugio. ‘

Mas serd talvez este o primeiro passo para uma car-
reira directa pelo Mediterraneo e Canal de Suez para
Zanzibar, Mormugdo, Macau, Timor e Mocambique,
que aproveitasse especialmente a passageiros e a gene-
ros mais ricos. :

Nio ¢ tanto como desejavamos, mas ¢ muito mais
do que tinhamos e representa por isso um considera-
vel progresso. & s

. .
O annexo da Parte Official

Por nido ter sido ainda publicado o alvard de con-
cessao da linha de Mirandella a Braganca, nao cumpris
mos ainda neste numero a promessa que fizemos de
dar este documento como annexo da nossa Gazela, o
que faremos logo que se publique.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Admininistracio

Nos termos dos artigos 6.9, 7.2 e 8." do decreto com forca de
de iei de 24 de dezembro de 19o1: hei por bem decretar o se-
guinte:

Artigo 1. Os servicos centraes da Administragdo dos Cami-
nhos de Ferro do Estado comprehendem os servicos de expe-
diente e os de contabilidade geral dos mesmos caminhos de fer-
ro. Estes servigos, em tudo que respeita ao respectivo expediente
e 4 preparagio e publicacio de diplomas. serdio regulados pelas
normas seguidas nas reparticoes da Secretaria de Estado dos Ne-
gocios das Obras Publicas, Commercio e Industria, ds quaes ficam
desde jd equiparados para esses effeitos. :

Art. 2° Os servigos dividem-se em duas seccoes.

§ 1.° A' 1.* seccdo incumbem os servi¢os de expediente, os
quaes ficam sendo dirigidos por um primeiro official, chefe de
seccao

§ 2° A’ segunda seccdo incumbem os servigos da contabili-
dade geral, que serdo dirigidos por um primeiro official, chefe de
seccdo ou por um empregado para tal fim contractado, nos termos
do § 15.° da base 1.* da carta de lei de 24 de julho de 189,

Art. 3.° As nomeacdes, vencimentos e aposentagoes dos func-
cionarios do quadro privativo dos servigos centraes da Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro do Estado sfio regulados fpelas
leis vigentes em relaciio ao pessoal de egual categoria da Secre
taria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e
Industria, aos quaes ficam em tudo equiparados, observando o
disposto no art. 8.° do decreto com forca de lei de 24 de dezem-
bro de 1got, que reorganizou esses servigos, e o artigo 28.° do
decretc com for¢a de lei da mesma data, que remodelou a Secre-
taria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e
Industria.

Art. 4.° Pelos chefes da 1.* e 2 * sec¢iio dos servicos centraes
da Administra¢io dos Caminhos de Ferro do Estado serfio elabo-
rados com urgencia projectos de regulamento geral dos servicos
de expediente e os de contabilidade dos Caminhos de Ferro do
Estado, nos quaes se codifiquem as regras a seguir em todos es-
SES Servicos.

§ unico. Estes projectos, depois da approvacio pelo Conselho
de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, seriio sub-
mettidas a4 sanc¢iio mizisterial.

Art. 5.° A nomeacio do pessoal do quadro da Administraciio
dos Caminhos de Ferro do Estado, com excepc¢io dos chefes de
secgdo, a que se referem os §§ 1.° e 2 ¢ do artigo 2° do presente
decreto, serd feita apds a apresentacio e approvagio dos regula-
mentos, a que serefere o § unico do artigo antecedente, e fixa-
¢ao do respectivo quadro.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Cemmercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar, Paco, em 24 de maio de 1902.—REL —Manuel Fran-

cisco de Vargas.

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Sva Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da
commissdo nomeada por portaria de 21 do corrente: ha por bem
auctorizar que seja aberta, provisoriamente, 4 exploraciio publica,
a linha da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servida por
tracgdc electrica, entre o Jardim Zoologico (kilometro 1,800) e
Bemfica (kilometro 5,700), ficande a empresa exploradora obri-
gada a estabelecer resguardos em todos os pontos em que os
conductores telephonicos se cruzam com os conductores da trac-

¢do electrica. _
Pago, em 23 de maio de 1902. — Manuel Francisco de Var-

gas

Repartigdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto de um
novo caes descoberto para mercadorias e respectiva Imha de ser-
vico que a companhia do caminho de ferro do Porto a Povoa de
Varzim e a Villa Nova de Famalicio pretende construir na esta-
¢d@o de Modivas, kilometro 16 da referida linha: ha por bem, zon-
formando se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, datado de 1 do corrente mez, approvar o referido

projecto, e auctorizar a mencionada companhia a proceder 4 con-

strucgao d'aquella obra. .
O que se communica ao director fiscal da exploragio de ca-

minhos de ferro para os devidos effeitos.
Pago, em 206 de maio de 1902, — dManuel Francisco de Var-

gas.
P 2

Viagens na Suissa

Da Unido das Agencias de InformacGes da Suissa re-
cebemos uma grande porcéo de folhetos e prospectos de
propaganda de quasi todas as cidades d'este bello paiz
de viagens de verdo. Egualmente nos foi enviada uma
colleccdo de prospectos d’hoteis suissos, ndo so das
cidades, como das localidades d’aguas, de ares de mon-
tanha, etc. onde os veraneadores podem ir respirar ar
livremente em casas confortaveis ou mesmo luxuosas,
que sdo uma verdadeira especialidade d’aquella pequena

¢ encantadora republica.
Estes folhetos e esclarecimentos acham-se nesta re-

daccio 4 disposicdo dos nossos leitores que se propo-
nham ir de viagem até aquelle paiz, aos c{uaes entrega-
remos os exemplares de que temos duplicados, fican-
do os exemplares unicos para consulta dos que o de-
sejarem.

Alguns d’esses folhetos sdo verdadeiramente primo-
rosos em gravuras e illuminuras.

Temos tambem varias cartas da Suissa que poderdo
servir para estudo das viagens naquelle paiz e pelo co-
nhecimento que d’elle temos, estamos sempre promptos
a orientar qualquer dos nossos leitores sobre as mais
interessantes excursoes a fazer ali.

- =)

As linhas

de Vevey

A bella cidade 4 borda do Leman inaugura esta pri-
mavera uma nova réde de caminhos de ferro electricos
de montanha cemmunicando ndo s6 com o Oberland,
a conhecida cadeia montanhosa que forma a vertente
norte do Rhodano, com a regido da Gruyere, até hoje
pouco visitada pelos excursionistas que s6 viajam onde

teem commodidades de transporte.
Por meio d’estas novas linhas, Vevey torna-se um

centro de interessantes passeios e em ligacdo directa
com Friburgo e Berne, sem dependencia de se descer
até Montreux ou até Lausanne, como até hoje succedia.

TRACCAO ELECTRICA

Nos jornaes do dia 27 de maio appareceu a seguinte
noticia, que textualmente copiamos de um d'elles, e
guc nos restantes foi publicada apenas com variantes

¢ redacio:

Pela volta das 10 horas da manh@ partiu-se um fio telephonico
na Avenida ¢ cahiu, perto do Restaurante Vigia. Descia nessa oc-
casido uma carroca com trouxas, guiada por José¢ Caetano, do lo-
gar da Ramada, perto de QOdivellas. O fio enrolado no fio electri-
co tocou a muar que vinha 4 ilharga, matando-a logo. O carro-
ceiro saltou para acudir ao animal, mas alguem o atlastou, indi-

cando-lhe o perigo. Entretanto, um rapaz que acudira, caixeiro

da carvoaria da rua da Concei¢ao da Gloria 45, Manuei Fernan-
des Mattos, correu, pegou com a mio no fio, ficando muite quei-
mado.

Para quem tenha lido o que na Gagzeta dos Cami-
nhos de Ferro se escreveu a respeito dos perigos que
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a traccio electrica trazia 4 populacio de Lisboa, quan-
do foram conhecidas as condicGes em que ella seria
estabelecida nas ruas da capital, esta noticia ndo offe-
rece surpresa. Muito insistimos entdo no assumpto,
"que reputdmos de gravidade, e ao qual attribuimos,
sem sombra de exagero, a importancia que clle tinha.

Mereceram até calorosa discussdo, por parte de quem
~ melhor teria feito em discutir menos para mais se oc-

cupar do interesse do publico de pref'c::rencia aos inte-
resses da companhia—mereceram até calorosa discus-
sdo, diziamos nds, as criteriosas e desapaixonadas con-
sideracdes do nosso illustre collaborador snr. Vascon-
cellos Porto, que com a alta competencia do seu saber
e da sua honestidade apontou aquelles mesmos peri-
g0s.

Mas ndo se passou da discussdo, que nés provocara-
mos a sério, e que outros se apressaram em metter
quasi a ridiculo, procurando evitar que d’essa discus-
sdo pudesse nascer alguma luz.

O tempo se encarregou depois : nos dar razio.
Mas sinceramente declaramos que teriamos preferido
que elle se houvesse encarregado de provar que era-
mos Nos (ue estavamos em erro.

A noticia, que acima transcrevemos, d'essa occorren-
cia sem importancia, em que apenas morreu um pobre
macho, e um rapaz ficou queimado nas maos, deve cha-
mar de novo a nossa attencdo e a do publico para um
dos mais graves perigos que ameacam a capital.

Estamos mesmo convencidos de que se os illustres
funccionarios que em tempos combateram em mais de
um jornal, as razdes que aqui expuzémos contra o des-
masélo com que era tratada a populacio de Lisboa nas
condicdes ajustadas entre o Governo e a companhia
Carris para o estabelecimento da traccdo electrica es-
tivessem em contacto com o animal fulminado ou o ra-
paz ferido, dar-nos hiam rezdo e os preoccuparia a triste
sorte que poderia esperal os se o ruim acaso 6s tivesse
posto no logar d’aquellas victimas.

Admittindo mesmo para esses illustres funccionarios
uma resistencia egual 4 que péde ter uma muar de 20
libras, nem assim mesmo os veriamos livres do pe-
rigo.

Dir-se-ha agora: mas o contacto do cabo nem € fre-
quente, nem sempre ¢ fatal, e sdo conhecidos os meios
de cada um se precaver contra esse perigo.

A isto responderemos:

1. O contacto do cabo nido € frequente, por em-
quanto, porque a installagdo dos cabos electricos ¢ de
recente data, e mal de nés e mal da companhia se to-
dos os dias, desde que os tremvias electricos entraram
a funccionar, se quebrasse um cabo, pelo menos.

Mas deixem que o rolador gire nos cabos por mais
alguns tempos, ¢ quem d'aqui até 14 néio tiver sido ful-
minado, verd!

2.° Os meios de cada um se precavér contra o pe-
rigo do contacto do cabo existem, de facto. Mas sdo
elles conhecidos ? Pensou alguem, a sério, em genera-
lizar o conhecimento d'elles?

O perigo do contacto, quando conhecidos esses
meios, pode ser reduzido e tornar-se menos assusta-
dor. Mas quem os conhece?

S6 quem leu as Novidades de 17 de maio findo, onde
o distincto facultativo sr. Carlos Santos publicou um
sensato artigo, em que,— depois de fazer notar que o
individuo attingido pelo cabo electrico a maior parte
das vezes nfio estd morto, sobreludo «se a corrente ¢
de potencial néo muito elevado e a duragdo da approxi-
macdo pequena,» mas necessita que se lhe restabelecam
promptamente as funcgdes de respiracdo e circulagéo,

que pararam —dd aos seus leitores as instrucgoes con-
venientes sobre o que convém fazer em taes casos.

Nio nos aquece de esperancas aquelle sobretudo, por-
que o potencial empregado na traccdo das linhas em
Lisboa € jd4 provadamente tdo elevado que mata instan-
taneamente ao menor contacto.

Além d'isso a publicidade s6 das Novidades nio
basta. Este nosso prezado collega é o primeiro a re-
conhecel-o.

Seria preciso que a companhia fosse obrigada a fa-
zer, pelos proprios meios poderosos de que dispde, a
propaganda d'essas precaucées. Nio seria isso um des-
credito para a reputacio dos seus cabos; antes uma
demonstracdo da boa fé que ella alardeia nas suas re-
lagoes com o publico que explora. Bastaria que affixasse
um exemplar d’'essas instrucges em cada um dos nu-
merosissimos e feios postes e caixas com que estd en-
travando a circulagdo das ruas, para que a propaganda
fosse grandemente efficaz.

E no interior dos seus carros, porque ndo ha de affi-
xar tambem essas instruccées ?

E em todos os jornaes, porque ndo ha de a compa-
nhia fazel as publicar em grossas letras, repetidas
vezes ?

A’ falta d'isto teremos que adoptar outra ideia. Nos
proporiamos que se constituisse em Lisboa uma Assis-
tencia Municipal aos Fulminados dos cabos electricos, e
j_ue essa Assistencia comecasse por fazer uma larga

istribuicdo de pequenos folhetos, podendo conter, além
das instruccdes, uma colleccdo de proverbios, maximas
e rifées contra o contacto dos cabos, 4 semelhanca do
que fez a benemerita Liga contra a tuberculose.

_____ —i —-

NOTAS DE VIAGEM

XVI

Hamburgo e Kiel

Como cidade commercial, Hamburgo €, depois de
Londres e Nova York, a praca mais importante do
mundo.

Nas suas dokas e canaes o movimento ¢ prodigioso,
enorme a faina de embarques e desembarques pelos
processos mais modernos, em guindastes e outros appa-
relhos. Guindastes ha ali da forca de 150 toneladas.

Nas ruas e pracas, algumas cortadas por aquelles ca-
naes, tambem o vae-vem de povo de negocios, de pes-
soal trabalhador, de carros de transporte de pessoas e
mercadorias, dd a medida do importantissimo commer-
cio que ali se permuta entre toda a Allemanha, grande
parte da Austria, Suissa etc. e todos os portos do
mundo.

S6 para o trafego de laranjas ha uma doka especial
cujos caes teem a extensdo de centenas de metros; 0s
generos coloniaes teem caes, barraces e depositos
tambem privativos, de milhdes de metros de super-
ficie.

Numerosos carros electricos fazem servico a grandes
distancias, 20 kilometros e mais. Os carros sdo, alguns,
mais feios e antigos do que os nossos; outros, os do
servico d’Altona, muito mais elegantes ¢ luxuosos, es-
tofados de velludo carmezim, exteriormente no estylo
Luiz XV, com dourados e grandes vidros polidos e fa-
cetados.

- Damos hoje uma copia de photographia do caes do
Alster, ou Jungfernstieg, com o caes chamado das ar-
cadas e a ponte Reesendamm.,

Naturalmente, quem vae a Hamburgo em passeio, dis-
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poe-se tambem a visitar Kiel e o seu grandioso ca-
nal.

Para a viagem péde-se partir de qualquer das 4 es-
tacoes d'Hamburgo, ou ir, em carro electrico, a Altona
e tomar ahi o comboio, o que se deve fazer dando
tempo para se vér esta estacdo, que ¢ verdadeiramente
notavel pela sua belleza, construccio moderna e acéio
irreprehensivel.

Absolutamente isolada de edificios lateraes, a plata-
forma recebe luz ndo s6 pela cobertura envidracada,
como pelas faces lateraes que formam arcarias em ti-
jolo, fechadas as aberturas por grandes vidracas, a toda
a altura, com vidros de cores representando gigantes-
cos brazoes de cidades, figuras de homens notaveis etc.
Imagina se o bello aspecto que esta disposicio da 4
estacio.

O vestibulo é d'uma grande vastiddo e d'um aprimo-
rado gosto. Ha, junio ds paredes, cuspideiras e cestos
para lancar papeis, e quem sujar o chao ¢ logo adver-
tido da sua falta por um dos numerosos guardas aga-
loados que velam pela aceio do recinto. Basta que se
lance para o chdo um sobrescripto inutil, para que o
guarda nos convide com certa amabilidade imperativa
a apanhal-o e lancal-o no cesto dos papeis.

A marcha do comboio para Kiel é rapida, uns 70
kilometros por hora.

A cidade, pequena em
si, ¢ bastante animada,
tendo bons edificios, ex-
cellente hotel Germania
e vastos caes sobre a
bella bah'a do mar Bal-
tico.

Muitos carros electri-
cos percorrem Kiel em
varios sentidos; e fazem
toda a circulacao (mais
de uma hora de percur- LN
so) por 10 pfennigs (uns [ —
28 réis). KEstes carros
teem uma grande origi-
nalidade, por isso falo
d'elles desde j4:

E’ esta, ndo terem
conductor ou cobrador das passagens.

O passageiro lanca o dinheiro numa bandeja que ha
na vidraca da frente, junto ao guarda-freio ou cocheiro
do carro, e carrega o botdo d'uma campainha; o guarda
freio vé o dinheiro e se € a conta carrega numa mola

ue o faz cahir num cofre inferior 4 bandeja. Se é uma
moeda de prata tira-a e substitue-a por um dos rolos
de moeda de cobre de que vem munido; o passageiro,
entdo, tira d’esse os 10 pfennigs que lanca na bandeja e
guarda a demasia.

Ji se vé aue isto obriga os carros a andarem com me-
nos rapidez. mas diga-se em verdade que vertiginosa-
mente como elles andam .em Lisboa ¢ coisa que ndo
se usa em parte alguma,

Como se vé, € preciso que todo o publico seja honesto
para que tal systema de cobranca se mantenha; pois
assegurou-me um fiscal da linha que muito raro € dar-se
o caso d'um passageiro néio pagar, e em compensacio
0s que, acaso, entram num carro por engano, antes de
o deixarem, e s6 para ndo ficarem suspeitos de falca-
trua pelos outros passageiros, se apressam em pagar a
passagem que ndo utilizam.

Costumes d'um paiz em que a civilizaclo estd espa
Ihada por toda a parte e a instrucciio num grau de aper-
feicoamento notavel.

E isso bem se percebe ao vér-se, de manhi, em

qualquer rua de aldeia, os ranchos de rapazes que vao,
alegres sim mas sérios, perfilados, mochila ds costas
como os soldados, caminho da escola, respirando saude
e mostrando aceio nos fatos, nos livros e nas carnes.

A excursio ao canal de Kiel é muito interessante, e
faz-se em vapor que parte ds 3 horas prefixas da ponte
Seegarten. O canal em si s6 tem interesse até Beuds-
burgo, passando-se sob a elegante ponte de Liversan,
de que damos a gravura.

D’ahi em deante, cerca de g6 kilometros, sdo todos
entre taludes altos e portanto sem horizontes.

A ida e volta faz-se em tres horas indo s6 até a
ponte e podendo-se, ao regresso, tomar a linha de
Flensburgo que nos trdaz de Liversan a Kiel em 20
minutos. ‘

De Hamburgo para Berlim sdo jd afamados os com-
boios rapidos que fazem o servico em tres horas e
mela, percorrendo 286 kilometros com uma s6 para-
gem, cu seja uma velocidade de 83.

Mas por um disparate do senhor cocheiro que me
levou a estacdo errada, tive que tomar um comboio
mixto em vez do rapido, vindo com todo o vagar, o
que me serviu de estudo para ver em transito os vehi-
culos de 4.* classe, que ndo andam nos rapidos.

Formam estes dois compartimentos, um maior para
homiens e outro menor para mulheres sos. Em volta

ha bancadas e ao centro

umas balaustradas onde
U RO vio, de pé os que nio con-
O e | seguiram obter logar nos
| ' * bancos. Outros servem-se
de malas, sacos ou caixas
de bagagens para se as-
sentarem, formando roda
de boa cavaqueira.

O trajecto € interessan-
tissimo, sobretudo nas pro-
ximidades de Berlim em
que se comeca a sentir o
palpitar da vida de uma das primeiras capi-
taes da Europa.

O comboio vem d estacio de Lehrte,
mas quem quizer pode logo ahi passar para
outro da linha do metropolitano que vae a
qualquer das estacGes no centro da cidade.

A de Lehrte ndo é grande, como em geral o ndo
sdo as principaes estacoes em Berlim.

Em compensacio as estagbes do metropolitano sdo
enormes e o servi¢o aperfeicoadissimo, como lhes direi

no proximo artigo.

" LOURENCO MARQUES

€ 0o seu caminho de ferro

Nunca foi tdo urgente, como neste momento, a ne-
cessidade de collocarmos o porto ¢ o caminho de ferro
de Lourengo Marques em condicies de poderem tomar
a sua parte em larga escala no grande movimento eco-
nomico que o fim da guerra vae estabelecer para o
Transvaeﬁ.

Estes primeiros tempos que vdo seguir-se 4 guerra
hdo de representar um extraordinario incremento para
o trafego.do Rand, motivado pelo inicio da exploracio
de novas minas.

Basta lancar uma vista de olhos sobre a estatistica da
importacdo do Transvaal nos ultimos quatro annos, an-
teriores ds hostilidades, para se fazer um juizo apro-
ximado da differenca do movimento economico durante
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0 periodo inicial de exploracio, do de exploracdo pro-
priamente dita. Segundo essa estatistica, o trafego para
o Transvaal attingiu: em 1895, 276.820 toneladas; em
1896, 548.630 toneladas (neste anno augmentou, como
nunca, o numero das minas em explorac@o); em 1897,
478.5003 em 1898, 393 g8o. '

A distancia do porto de Lourenco Marques aos gran-
des centros mineiros do Transvaal é muito mais curta
do que a dos outros pontos da Africa do Sul. A nosso
favor temos ainda as condicGes naturaes do nosso
porto, que o tornam sempre apto para receber, em
qualquer dia, as frotas dos navios mercantes de todo o
mundo, a0 passo que os portos do sul constantemente
luctam contra a natureza, a despeito dos milhdes de
libras sterlinas que teem absorvido. Temos, finalmente,
a favorecer-nos, o interesse do proprio Transvaal, em-
quanto a sua administracio continuar independente da
administracdo das colonias vizinhas, porquanto é maior
a parte que lhe cabe na.importancia do transporte,
sendo o trafego feito por Lourenco Marques.

Encarada a questdo apenas pelo lado economico, ndo
ha duvida que a concorrencia ao trafego do Rand vird
a estabelecer-se entre Lourenco Marques e Durban.
Os portos do Cabo estdo em condicoes muito desfavo-
raveis de lucta, e tanto que, ndo obstante as differencas
de tarifas de transporte das mercadorias da Europa
para a Africa do Sul, as suas linhas ferreas, que em
1895 transportaram ainda 196.136 toneladas, em 189~
transportaram 115.767. i

Se, completando a obra da natureza, nos tivessemos
introduzido melhoramentos que tornassem rapida e
economica a descarga de mercadorias, e prompto, ba-
rato e seguro o seu transporte ao Transvaal, a nossa
concorrencia ao trafego d’esse rico paiz teria sido fatal
para a vizinha colonia do Natal; mas como, a0 nosso
desleixo, o governo de Durban tem substituido uma
Iniciativa e actividade muito consideraveis, tem-se visto
aquelle porto augmentar extraordinariamente a impor-
tancia do seu quinhdo no commercio do Rand, quando
nés podiamos, com boa administracdo, tornar nos quasi
seus unicos senhores.

Estas consideracoes sio a summula de um critérioso
artigo em que o ‘Progresso de Lourenco Marques faz
appelo para a metropole, para que lance, e sem perda
de tempo, os olhos sobre aquelle nosso porto e o ca-
minho de ferro que tanto lhe augmenta a importancia
e as probabilidades de um opulento futuro, a que por-
ventura presida uma. administracio sensata, de inicia-
tiva e moralidade.

Estd bem no espirito e na tradicio da Gagela dos
Caminhos de Ferro corroborar o appelo do nosso col-
lega ultramarino.

-

PUBLICAQOES RECERIDAS

Estrangeirismos — por Candido de Figueiredo. —
O distincto professor que tanto tem trabalhado para ex-
purgar da nossa lingua as palavras exoticas que nella
nio teem cabida, e para purifical-a de erros e corru-
P¢oes que attentam contra o seu vernaculismo, acaba
de publicar mais um livro utilissimo para este fim.

Na sua «raziio da obra» diz o auctor que ella é um
«livro prdtico para estudiosos, ndo aspirando a preen-
chér um capitulo na sciéncia da linguagemo.

Pois diz muito mal, por descabida modestia, porque
Os Estrangeirismos teem grande valor neste meio em
guc os vicios linguisticos vao cavando a ruina de uma

as affirmacgGes da nacionalidade do nosso paiz.

Com o agio do ouro e os direitos das alfandegas
protege-se a industria nacional contra a importacao es-
trangeira: para as locucGes e os vocabulos € que ndo
ha pautas protectoras. Deixdmos de usar a manteiga
ingleza, mas adoptdmos a inlerview, areportage, o tram-
way, que ndo pagam imposto aduaneiro.

Que a respeito d'este ultimo 1d vem nos Estrangei-
rismos uma referencia & nossa Gagela que muito nos
honra, mas que pedimos licenca para completar e re-
ctificar.

Quando em 1893 levantimos aqui a questdo de se
procurar termo portuguez que correspondesse dquelle,
entre os varios alvitres que recebenios dos melhores
linguistas escolhemos o etremvia» que nos dd perfeita
ideia do objecto que pretendemos designar e ¢ um com-
posto de duas palavras portuguezas que até o explicam.

Trem, que em francez (train), em hespanhol (tren)
significa comboioe, designa em portuguez carruagem de
servico urbane para transporte de pessoas; via, desi-
gna tambem a linha; logo, tremvia dd-nos perfeita-
mente a ideia de carruagem sobre linha ou caminho
especial para transporte de passageiros. Muito melhor
do que tranvia que tem apenas o defeito de fran néo
ser palavra portugueza, nem ter significacio alguma,
nem mesmo em hespanhol.

O proprio “Diario de Noticias adoptou por muitlo
tempo este termo e pela nossa parte ndo mais empre-
gdmos outro, e em todos 0S NUMEros nos servimos
d’elle.

Se os jornaes que o adoptaram ndo tivessem desis-
tido, o tremvia estaria enraizado no nosso idioma e
em vez d’esses letreiros que dizem «paragem carros
americanos» veriamos muito mais breve e logica indica-
cdlo: eparagem tremviass.

Exp icaremn(}s ainda que, para o nosso jornal, que
tantas vezes se occupa d'esses servicos urbanos, ndo
nos servia o termo de samericanos» por que geralmente
elles sdo designados.

Imagine-se que, tendo que designar qualquer d’essas
numerosas linhas na America, diriamos: — os ameri-
canos na America — ou, querendo dizer que em Paris
ndo circulam tremvias nos centros principaes, escreve-
riamos: —nos boulevards de Paris ndo passam ameri-
canos. Era caso para qualquer filho de Nova York re-
clamar rectificagao.

Perdoe-nos o estudioso mestre a divagacdo e o des-
accordo, que n@o significa sendo o nosso muito apreco
pelo seu livro utilissimo, indispensavel a quem es-
creve, e que muito lhe agradecemos.

" PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Nos termos dos artigos 31.° e 39.° dos estatutos d’esta compa-
nhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 1894, sio con-
vocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 30 de junho proximo

futuro ao meio dia.
ORDEM DO DIA

1.° — Apresentaciio das contasrespectivas 30 exercicio de 1go1,
do relatorio annual do Conselho d’Administrac@o e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votacio do mesmo parecer sobre
contas ;

2.° — Quaesquer propostas dos srs. accionistas apresentadas

segundo a parte final do art. 38.° dos estatutos;
3.0—Eleicio de um membro do Conselho d'Administracdo
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nos termos do art. 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser re-
eleito, segundo o mesmo artigo, o administrador sorteado ;

4.° — Elei¢io de dois membros do Conselho Fiscal nos ter-
mos do art. 24.° dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, se-
gundo o mesmo artigo, os accionistas que tiverem sido sortea-
dos ;

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do artigo 28. dos
mesmos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou mais ac¢oes da companhia.

Para poder tomar parte na assembléa, devem as accoes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 30 de maio corrente inclu-
sive, e as accoes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde
do dia 15 de junho proximo futuro:

Em Lisboa: na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lisboa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte Pio Geral e no Crédit
Franco-Portugais ;

N o Porto: no Banco Allian¢ga e no Banco Commercial do
Porto ;

Em “Paris: nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel et Commercial, na Société Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de I'Industrie en
France, no Comptoir National d'Escompte de Paris, e na Banque
de Paris & des Pays Bas ;

Em Londres: nas caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie
& C.*;

£m “Berltm e Francfort: nas caixas do Bank fiir Handel & In-
dustrie.

Os bilhetes de admissdo 4 assembléa serfo passados pela Com-
missdao Executiva da Companhia, em vista das acqdes averbadas
ou dos recibos dos depositos das ac¢bes depositadas.

A assembléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos artigos 32.9, 33.2, 36,9 37.° e 3g.° dos estatutos.

Lisboa, 19 de maio de 19o2. — O presidente do Conselho de
Administracao, cAntonio Maria Pereira Carrilho.

Obrigacdes de 1.° grau

O Conselho d'Administracdo d’esta Companhia tem a honra
de prevenir o srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de julho
proximo futuro, serd pago o coupon, ouro, do 1.° semestre de
1902, das obrigagdes privilegiadas de 1.° grau, nos termos se-
guintes:

Pela apresentagdo do coupon n.® 17 das obrigacdes privilegiadas
de 1.° grau de 3 9/, recebendo por cada coupon 7,11 frs. liquidos
de impostos em Franga;

Pela apresentaciio do coupon n.° 17 das obrigagGes privilegia-
das de 1.2 grau de 4 %/,, recebendo por cada coupon 9,50 frs. liqui-
dos de impostos em Franca

Pela apresentacdo do coupon n.° 14 da nova folha d'elles, an-
nexa ds antigas obrigacoes de 4 1/, 9/, primeira série 1886 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obriga¢oes privilegiadas
de 1.° grau de 3 9/, e recebendo por cada coupon 6 marcos;

Pela apresentacdo do coupon n® 13 da nova folha d'elle an-
nexa as antigas obrigagGes de 4'/,9, (segunda e terceira sé-
ries), devidamente estampilhadas como obrigacbes privilegiadas
de 1.° grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g
marcos ;

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1
de julho proximo futuro, em Lisboa na séde da Companhia pelo
cambio do dia e com isen¢do do imposto do rendimento para o
Thesouro portuguez, em virtude do disposto no art. 5.9 da lei de
2g de julho de 18gg, publicada no «Diario do Governo» n.° 172 de
3 de agosto seguinte.

O pagamento em Franga, [.ondres, Allemanha e Belgica serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, de accordo com os
annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em
maio. de 1902, — O Presidente do Conselho d'Administragio.
edntonio Maria Perewra Carrilho.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de maio de 1902.

Bem que os interesses partidarios desvirtuem os factos ou os
amesquinhem a seu sabor, ¢ indiscutivel que um mal estar se pro-
nuncia, a olhos vistos, em todas as camadas sociaes que pensam e
sentem e ndo se levam s6 por interesses das faccoes politicas, num
protesto surdo e constante contra a marcha desordenada da nos-
sa administracdo publica.

Ndo, ndo € o convenio em si, com as consequencias e sacrifi-
cios correlativos, o que mais revolta os sentimentos do commer-
cio.

Ninguem contesta, ninguem pde em duvida que um accordo
com os nossos credores externos se insinuava, de dia para dia,
mais urgente, mais indeclinavel, e que esse accordo, que hoje ¢ lei,
saiu o melhor que, pela especialidade das nossas circumstancias,
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podiamos ambicionar. Trabalhou-se muito e muito, soffreu-se ndo
pouco e ndo se pode obter mais. Isto sabe-o, comprehende-o o
commercio esclarecido, e o seu protesto salta por cima do ac-
cordo, para ir ferir direito os vicios da nossa adminisiragio.

O convenio, tal qual estd feito, é, nem mais nem menos, o cas-
tigo dos nossos erros, e da nossa imprevidencia, Tambem, por
Ih’o terem revelado officialmente, sabe o commercio que, dos em-
prestimos contrahidos I fora, apenas por metade do capital mu-
tuado receberia o paiz; e ndo se rebella contra credores e agentes
que lhe impuzeram tdo medonha onzéna, por isso que primeiro
era de raziio que ajustasse contas extremas com os ministros do
erario que a tal onzéna se submetteram tdo facilmente de seu pro-
prio alvedrio. Mas quer uma vez por todas, e nisso tem todo o di-
reito, porque paga o que pode, quer e exige uma mudanga radi-
cal de enudades e de proces-os. Quer gente politicamente limpa
e contas concisamente claras. Nio lhe basta que os homens publi-
cos sejam particularmente honestos; quel-os mcorruptos tambem
nﬁ vida publica e d altura dos cargos que se propoem desempe-
nhar.

Ora aqui estd, pouco mais ou menos, o que 0 commercio quer,
0 que o paiz deseja e se impoe de urgente, se nido tudo estard per-
dido,

*

Mais vale tarde que nunca.

Os esforgos conjugados do governo, Real Associacio de Agri-
cultura e Associacio Commercial de Lisboa vio, sob activas for-
mas de propaganda, tentar abrir novos mercados ao consumo dos
nossos vinhos,

Com este intento partiram Jd e viio ainda partir para as nos-
sas possessoes d'Africa, Transvaal e ilha de Cuba, varios cavalhei-
ros escolhidos de entre os mais competentes especialistas no as-
sumpto.

Estamos convencidos que, por meio de trabalho intelligente e
aturado, grandes resultados se hio-de conseguir, sobretudo nos
mercados de Lourengo Marques, Pretoria e Johannesburg., Me-
nos contamos com Cuba, onde, por motivos especiaes, teremos de
soflrer a concorrencia e méa vontade hespanhola; mas ainda assim
ndo perderemos de todo ali 0 nosso tempo, procedendo com per-
tinacia e fazendo os sacrificios necessartos para uma razoavel
compensacio no futuro. A excellente conferencia sobre este obje-
cro, ha dias realizada na Associagiio Commercial de Lisboa, pelo
seu esclarecido presidente o nosso amigo sr. Simoes de Almeida,
foi sobre modo elucidativa, e mesmo um guia pratico para esses
dos nossos conterrancos que intentam ligacGes commerciaes com
aquella opulenta ilha. .

Movimento bolsista da quinzena :

Valores do estado. — Depressiio nas inscripgoes, pela affluen-
cia das offertas, baixando os pregos para 38,70 assentamento e
38,60 coupon. Os restantes valores tiveram um movimento insi-
gnificante.

Acgbes de bancos e companhias. — Houve procura e falta de
vendedores para as acgOes do Banco de Portugal, que ficam a
148 600.

: As do Banco Commercial negaram-se por completo; nd@o
obstante haver compradores promptos para todas as que appare-
cessem. Do Banco Lisboa e Agores, vendas insignificantes a
127.000. Quanto ao Banco Ultramarino, regulares operacte a
119.500, ficando vendedores.

Acgoes dos Tabacos, alguma apathia, baixando os precos
para 144 500.

As dos Phosphoros aguentaram-se bem, com vendas entre
74 Boo e 74.500

As de Moagens, estagnagio completa, subsistindo a cotacfo de
40 000.

Obrigagoes do Credito Predial.— Nio tiveram grande vulto
as operagOes neste papel, sendo o realizado : prediaes 6 9/, 95.000
e 950503 5 % 92 700 € 93.000; 4 '/, 9/, 91 000.

Obrigagoes da Companhia ‘Real. — Continuon, como na quin-
zena precedente, a preferencia para as do 2 ° grau, que tiveram
movimento regular entre 24600 e 25.350. As do 1.° grau oscilla-
ram entre 80.000 e 80.500.

Cambios, descontos e agios

N ——
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Dinhelro Papel
l.ondres god/v . | 42 '/s| 42 '/s|Desconto no Banco
» ?})neq{ue. 41 /gl 4v 3] de Portugal.....] 51/
Paris go d/v...... 676 677 No mercado......| 69,
» cheque. ... | 681 684 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v..... zgy 258 P8 e vasonvns] ==
» cheque....| 281 2&2 Cambio do Brazil.| 12 1/,
Francfort go d/v..| 277 '/2| 278 /2 |Premio da libra...| 19200
" cheque..| 281 15| 282 1/, e
Madrid cheque ...| 825 835 199230
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
Yoo raliph SNl - iy MAIO
BoLSAS 16 | 17| 19 | 20 | 21 | 22 | 28 | o4 | 2 | 20 | 28 | 29 | 80 [ &
Lisboa: Inscripches de assent.| = 38,75? 38,90, 38,90 38,80! 38,60 37556 3850( 3860 3860 3860 - ‘ 39 45| 38,59
» coupon| 37,70 38,80 38,90 .‘iS,Sf)l 3880 38,66 - 38,60 38,60E 38,70, 38560, - #8,50] 37,45
Obrig. 4 % 1888........... - - 21,700, 21,900, - - 21.800] 21.850| 21.850; 21.850, 21.800f -~ | 21.800 -
» 49 18g0 assent.....| = = - - | 47500 - - - - - - | - -
» 49,180 coupon .. | 46 800] - 472000 - | 472000 47000, - b o 2l L - | 46800 -
» 4159, assent...... - 54.200) 55.000, - - - - & = = 551000 - 551000 -
» 4 112 0/0 coup. L acs - 53 600| 53.600 - 53.700 - 53.600 - 53 600 53.400 53.400 = 53.400 -
w449, externo..... &= o - < 2 - = = - - - - - -
»  Tabacos coupon....| - <2 - - - - - 116500, -~ - - - - -
Ac¢Ges B. de Portugal...... - - - - - - |148.500148 500, - - |148.600, - |148 S00{148.800
» v Commercial.,.... - - - - = = = A = s e % ek
» » N. Ultrrmarino.. | - (119300119 300/119.500/119 500,119,500 149 400/ — - (119500 -~ - 119300 -
» » Lisboa & Acores.[1271500 - - - - - [127.000(127.000,127 000]127 000| - - {127 000{127.500
» Tabacos coupon... - - [144900 - - _— |144000; - |144.200/144 500/144 500, - |144.000]142.000
» Comp * Phosphoros.| - = - 14.500{ 74 800f 74500, - | 74 600 74 600} 74 600] T4 600, - 74 600 74.400
“ ¥ ReatS et 17.000] - - - - 17.000f - - 17.100{ 17.200] — - - -
Obrig. prediaes 6 1y ....... - | 94900 - - | 95.000{ 94900, -~ -~ | 95000 95000, - ~ - | 95.050
. LT TR 94000, - - | 93000] 93000 93.000, - 5 ~ |e2700] - g _ 193000
» Comp.* Phosphoros.| - - = - = - | 93500 - - - | 93.000f - |93.000f -
» Cr*Real 3 9, 1.0gran| - - - 80.500] - 80.500, - - | B0 400 80000, - & 3 e
» » » 30420 grau 24400 - 24 600 - 25 000 25 15bu| 25.100 25,2560 25 150, 25.200{ -~ - 25.750] 25.750
» 1 IGxNacional & ..x .5 - - - - = | 69.000{ ~ - | BB.O0O| 58.100] -~ - - 58.000
»  Atravez Africa...... 88.000{ 87.800; 88 000 $8.100/ 82 200 82 500, 88 H00| 88.500| 88.700| 88.600( - - - 88 500
Paris: 3 0, portuguez.,...... | 29,12 29201 - | 2912 9920/ 2925 29,17 29,30 20,17 29,10] 29,05 29,05 29,07 -
Ac¢oes Companhia Real. .. - 2,25 ~ 7296 75 76,25 T i 9500 75 WH0 T 4500 -
» Madrid Caceres...... - - - 26 26 27 27 23 27,25 2850, 28,75 29 29 -
» Norte de Hespanha..| 182 - - 184 50| 186 180 181 - - - - = = =
»  Madrid Zaragoza..... 265,50 267 - 269,50| 270 267,50 266 - - - - - - =
v Andaluzes........... 197 - - 201 202 | 202 | 205 - - - - - - =
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 346 348 - | 348 347 34850/ 848,50 348 348 347 348 349 347 -
» » » 2,° grau| 108 108.60f - | 109,50 113,25} 114 113 115 112,60, 112,50 113 114 115,257 -
» C.»*Beira Alta....... T 6,00 - (i 7,50 78 78 - - - - - = >
» Madrid Caceres. .. .| 8T 87 - ai} 85,25 88560 89 88,70 8T S6 85 85 85 -
» N, Hesp. (1.* hyp.).. | 808 | 804,%5| — | 805,50/ 306 | 306,50/ 307 | ~ = L = o = -
Londres: 3 0/, portuguez..... 28,76 2887 - 28,87 - 28,87 2887 28,87 2887 2887 28,75 2875 28,62 2862 -
Obrig. Atravez Africa.. . ... 726 H7.25| - | DT,26| 57,25 57,25 H7.95 57,25 B725 5T9H| 5HT2H| 57,26 5125 -
Amsterdam: Atravez Africa,..| 70,62 - - 76,600 76,60, 76,38 7638 76,93 76,93 76,50/ 7650 76,93 7698 -~
Bruxellas; Atravez Africa.. .| 7625 7626 - | 7625 7625 76,25] 7625 7625 76.25 7695 7625 76.25 7625 -
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1902 [ 1901 | Totaes desde 1 de janeiro . Differenga a favor de
Liohas de ex- - — == il A
ploragio [Kil.| Totaes Klom. Kil| Totaes |Kilom| 1902 | 1901 | 1892 1901
Ide a W Réis Réis Réis Réis Réis | Réis | Réis Reis
i 30 6Ma.| 693  80.229 000 1156 770] 693  78.222.487 105 160]1.283.872.000 1 257.199.037, 26 672973 E
&3 Antiga réde e noval ‘748 ) | 83.494.000120.481 o | 73.806.474) 106 502| 1.367 366.000 1.331 005,611 36 860.489 =
=~| naogarantida...lig90 , | , | B3.784.000 120828 » | 73.806 474] 106.502| 1.451.100.000 1.404.511 985| 46 288.015 -
= : 1800 6 » | 880,  6.892.000) 16 821| 880, 8852563 21.980] 177 697.000) 178.621.963 - 924.963
= Nova réde garanti-"7lgg , | 7| 84520000 22249 - | 7946.526] 20911| 186149.000 186558489 - 419 489
S| dReceeiionia.. 1420} o | » 8 872000 23847 » 7.946 526 20.911] 195021.000 194.811.955| 209.015 &
| 9 8Ab.| 494  21.187.030] 42.888] 488  17.240.470| 35328 800004.179) 252898.651] 47.110.598 =
Sul e Sueste.... .. .[19150 » | »| 21703155 43933 o | 19.099.130 39.187) 821.707.334 271.992 781  49.714 558 -
61220 » | » | 20843495 42198 » | 17.278076 35.395| 342.550.829) 289.265856] 53 284.973 =
9l 8 » | 858 25978522 73.593| 853 21.791.496 61.732] 3817.184.407] 3804.035598 13.148 809 =
Minho e Douro. ... .| = - =| - - ~ - o L £ ¥ g I
0/15(Ab.| 258|  5806.101| 22.948| 253  5557.254| 21.965] 95.041.740|  91.405.4¢ 8.636.250 =
Beira Alta....... ... 1622 » | » 6.181.346| 24439 « 5476 092 21.644] 101223086] 96.881582  4.341.504 =
19329 » | » 5.520 924 21.821] « 5.520.8756 21821| 106 744.010| 102.402457] 4 341553 -
] : [1925/M.#| 105 1517.889| 14456 105 1348538 12848 16552269 16.823.281 - 291 018
Nac1‘c;_pal—ernndella R 0 iy g £ 2 i 7 o % X a3 £
€ VIZCO e s o s visvii ca 5! . - . - 2 i s S o
16[22(Ab.| 84|  1.570.800| 46.185| 84] 1587645 46695 23.273.879] 21110990  1.167.889 =
Guimarges ..... .... I2:1-29 w{ » 1.470.604| 43.282] » 1.590 695 46.785] 24.750.483| 28.701.685]  1.048.798 -
Porto 4 P. e Famalicdo| -{ -| - { 64 - - 64 - 5 - = = ¥
]2228Ab. 3666 1.144.147pg,  812[8656Ps. 1.973 964/ps. 539Ps. 31.718.261{ps 80.537.291fps. 1.180.970 =
Norte de Hespanha .. 29] HMa.l » 1994900, 545 » 1913010, 528 83712561 32.450.301]  1.262 260 -
612 » | » 2000052 547 » 1.920602] 525| 35712614) 34370.904 1341710 =
: 130 6 » (3650 21291811 58313650 1823792 499 82703295 30.387.119|  2.316 176 -
MaAdlrilch;eZaraWﬂ—l T8 »| » 2106875, 577 » 1.887.483  517] 384.810171] 32274.602] 2635 569 =
!1622_'Ab. 1067 492,015  461'1067 381587 361]  6.451.889] 5770288 651.606 -
Andaluzes........... 2129 - | » 485.7600  408] » 361.595]  838] 6887649 6131878 155771 &
I'sﬂri 6Ma| « 486.194| 45| » 415681 384 7373843  6.547.559, 826.284 =
30, 6, » | 429 87.946( 205 429 B5.519|  §199] 12047100  1.254.088 40.622
Madrid— Caceres....| | ey o = o - = — = - - -
718 Ma.| 180 84596 192 180 27785 154 720 254 551.494 168,760 =
Zafra a Huelva.......ll'im w| » 34 990 194 » 23.695 131 755.245| 575.189 180.056 -
- - - - - - | - - - - - f - —
























