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'OMMERCIO PORTUGUEZ

O anno de 1go1, considerando-o sémente pelo indi-
cador aduaneiro, ndo foi dos mais prosperos; nem re-
vela uma tendencia para uma me?horia que venha a
traduzir-se por um beneficio sensivel na nossa econo-
mia publica,

Sabemos que este indicador ¢, por si s6, insufficiente;
Phenomenos complexos ndo pédem apreciar-se com
um unico instrumento de medida, sendo com varios.
Mas € certo que muitas conclusdes legitimas se podem
tirar da licdo da estatistica alfandegaria, e que, até certo
Ponto, sio rigorosas as deduccoes que se fazem da
COmparagdo dos algarismos apreciados pelo mesmo me-
ro em differentes annos. Sigdmos portanto neste ca-
Minho. De 1847 a 1901 a somma das exportacdes e im-
PortacGes nas nossas alfandegas sdo: ¥8.145 contos,
108.683, 112.027, 122.856 e 117.148.

ota-se uma ascensdo de cérca de 10,000 contos e
Uma depressio de 5.000 contos em 19o1.

Nas importagGes temos: 50 630, 63.083, 66.932,
75.825
¢imo de anno para anno, com excepg¢do do ultimo.

Outro tanto se verifica na exportagdo, que foi de
37-515, 45.600, 45.095, 47.031, 43.782 contos, havendo
4 mais uma ligeira depressdo em 1399.

desequilibrio do balango commercial, abstrahindo

0 _valor 0 ouro e prata em barra ou em moeda, dd

€Ntao nesses cinco annos, respectivamente, 13.114,
17.483, 21,837, 28.794. 29.584.

e 73.366 contos. Dd-se analogamente um accres-.

Quer isto dizer que vae subindo a differenca entre o
que exportamos e importamos, apesar de termos tido
em 1got um anno cerealifero prospero, que nos dispen-
sou d'uma larga importacdo de trigos.

A importacao para’ consumo foi de 40.425, 48.607,
50.607, 59.724, 57,868, e a exportacdo nacional ou
nacionalizada de 27.311, 31.124, 28.804, 30.931, 28.284
contos, o que d4 as differencas entre as duas, de 13.114,
17.483, 21.836, 28.793 e 29 584 contos.

Nota-se aqui a mesma progresséo crescente, que em
5 annos ultrapassou o dobro.

Descendo agora ao exame da importacdo por classes
de pauta, nem por isso se modifica a impressdo pouco
animadora que d'estes numeros resulta. Assim ¢ que
nido vemos augmentar a importacdo de materias primas
para as artes e industrias. Se estd hoje em 25.967 con-
tos, tendo passado em 1897 por 14.801 contos, € facto
que em 1goo chegou a 27.398. ke

Nio teve portanto o trabalho f_iéit‘)nal tao grande
quantidade de materias primas a vValoriZar pela sua la-
boracgio manual, ou mechanica, multiplicando-lheopreco,
o que seria um beneficio. Longe d'issd, e assim se dimi-
nue mais a correcc@o a introduzir. '

Houve uma baixa de 2.438 contos na importagdo de
substancias alimenticias, que traduz augmento de ri-
queza publica no paiz, embora o Estado a chore pela
receita aduaneira que deixa de cobrar. Esta baixa, que
deve attribuir-se aos cereaes, ndo compensa todavia as
baixas em sentido contrario, isto €, nas exportacgoes e
outros desequilibrios. De facto, as substancias alimen-
ticias exportadas passaram de 16,368 contos em 1900
a 15.484 em 1go1; as manufacturas diversas de 2.217
a 1:866; os animaes vivos de 3.846 a 3.377, e os fios'e
tecidos de 2.542 a 1.333 contos.

Nas materiss primas importadas jd se vae revelando
a grande crise das fabricas de tecidos de algoddo: re-
ceberam-se 2.612 toneladas a menos em 1goI; o car-
vio foi menos tambem, por ser menos intensa a labo-
racao fabril.

Nas lds a importacdo em 1gor regista-se com kig.
4 269.156 contra 4.674.260 em 19oo; menor differenca
portanto, mas no mesmo sentido da dos algodées, por-
que aqui ¢ mais prospera a situagdo da industria res-
pectiva.

Nas madeiras importdmos mais 1.966 toneladas, ao
passo que exportdmos grossa quantidade de madeira
em toros, o que n'um futuro proximo nos obrigard a mais
larga importacdo ainda de madeiras de construccéo.

Notamos com prazer maior importacio de carris
rara vias ferreas e material circulante. Isto é devido 4
inha de tremvias de Lisboa e ds reparacdes ou substi-
tuicbes do material fixo nas linhas ferreas, nomeada-
mente nas do sul e sueste. ‘

O carbonato de sodio e de potassio, que pode to-
mar-se como um excellente indicador do desenvolvi-
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mento das industrias chimicas, passou de 2.082 tonela-
das a 1.789 sémente.

O mesmo succedeu ao fio de juta e de linho.

Mas ao passo que diminue a importagdo em materias
ue teem nova laboracdo e transformacdo na nossa in-
ustria, augmenta a d’alguns artefactos. Assim os brins,

brinzoes, grossarias e lonas, passaram de 20.848 a
30.592 kig. com mais a differenca de 29.718 para 48.387
em lonas de embarca¢Ges. Houve augmento na impor-
tagdo de cassas, sedas, fitas, galGes, etc. e em tecidos
alcatroados ou com borracha.

Nas substancias alimenticias desceram os alcooes de
21.151 a 3.282, em virtude da baixa de preco do alcool
vinico, havendo uma diminuicdo sensivel nas demais
bebidas, pois passou a sua importancia a ser de 12.930
contos de 15.368 que era em 1goo.

Nos cereaes foi maior o desvio: 3.498 contos em vez
de 6.798, e esta baixa tende felizmente a accentuar-se
com o desenvolvimento da lavoura moderna no Alem-
tejo e a larga applicagdo, que se vae fazendo nos terre-
nos, dos adubos artificiaes.

E’ triste todavia vér que um paiz agricola, em que
3.086.610 habitantes sobre 5.049 729 que se occupam de
trabalhos ruraes, segundo o censo de 18go, ainda se
importem, como se importaram em 19o1 — 18.340.931
kig. de arroz, 9.745.682 de batatas, 8.457.482 de favas
0 que, com outras importa¢des, dd 1.774 contos de im-
portacdo contra 1.644 contos em 19oo, € isto s6 nos fa-
rinaceos da classe 1v da pauta.

Augmentou tambem a importacdo de generos tropi-
caes como o café, chd, cacau, passando de 3.279 a
3.3g1 contos e a importagdo de pescarias, que passou
de 3.045 a 3.686 contos.

Mesmo no azejte de oliveira, por culpa da nossa la-
voura e do mau fabrico do azeite destinado a conser-
vas, a importacdo foi superior a de 19oo, e até nas
forragens se accusam de 1 840.483 kig. em vez de
711.008.

O augmento de 2.898 contos a 3.183 que senota nos
apparelhos, machinas, embarcagGes, vehiculos e armas,
deve attribuir-se especialmente ao material de tremvias
e vias ferreas, mas em parte tambem resulta do cami-
nho que tem percorrido a lavoura na senda do pro-
gresso, substituindo ao trabalho manual o trabalho mais
regular e mais economico da machina.

As restantes classes da pauta ndo nos fornecem fa-
ctos tdo eloquentes e que por isso tdo singelamente re-
presentem estes phenomenos economicos que caracte-
rizam a verdadeira riqueza d'um povo.

Temos agora de passar em ligeira revista tambem a
contra partida—a exportagao.

A séda em casulo, que jd foi um producto d'uma in-
dustria tdo prospera, mantem-se nos 5.184 kig. Oxald
as providencias do sr. ministro das obras publicas e
os louvaveis trabalhos d'alguns technicos illustres a fa-
¢am resurgir de tamanho abatimento.

Chegaram j4 e comecaram a distribuir-se as amo-
reiras consideradas de casta mais propria para a ali-
mentaciio do sirgo, sendo de esperar que se possa des-
envolver esta industria agricola com tantas tradicGes
no nosso paiz.

A cortica subiu mais um tanto, animando-se leve-
mente o mercado d’este riquissimo producto; mas sa-
hiu do paiz principalmente em pranchas, 29.031 tone-
ladas, o que representa uma perda para o trabalho
nacional, perda que faz a ruina e a miseria em centenas
de familias, uma verdadeira crise de chomage.

Exportaram-se 2.694 contos em 19oi1, tendo-se ex-
portado 2364 em 19oo.

Mas onde mais se accentua o augmento da exporta-

¢do € num artigo que estimariamos vér reduzido a li-
mites mais modestos. Nas madeiras em bruto a nossa
exportacdo subiu a 148.751.723 kig. com o valor de-
clarado de 337 contos de réis. Florestas'inteiras para
tdo pouco dinheiro! Em 1goo a exportagdo fora de kig.
05.931.267 com 1gg contos.

]E'?’ um numero para que deve olhar-se com alguma
attengao.

Parece bom exportarmos muito, mas arriscamo-nos
a, exportando assim, seccar bem depressa a fonte.

Mandamos barra fora, em toragens, quanto pau de

inheiro de 10 annos encontramos nas proximidades das
Enhas ferreas. Nio serd necessario muito tempo para
que haja necessidade de importar maior quantidade de
madeiras de construc¢do.

Segundo as estatisticas da alfandega de Lisboa, a
exportagio de madeira em bruto pelo Tejo foi de
11.586.996 kig. em 1897, de 13.713.349, em 1898, de
10.334.403 em 1899, de 35.319.793 em 1goo, de
76.133.737 em 1901, em toragens, isto €, quasi 7 ve-
zes maior em 1g9or do que em 1897.

Ao passo que isto se dd com as madeiras, decresce
a nossa exportacdo em materias mineraes, apesar dos
excellentes jazigos cupriferos do nosso Alemtejo e do
ferro que possuimos em varias regiées do paiz; nomea-
damente em Moncorvo.

Diminue tambem a exportacdo de fios, tecidos, fel-
tros e respectivas obras, como diminue nas bebidas em
que se comprehende o nosso melhor genero agricola—
o vinho, pois passou de 10.732 contos a 9.811, affe-
ctando esta baixa tanto os vinhos communs como 0s
de Porto e Madeira embora a depressdo fosse nestes
menos sensivel do que nos de pasto, em que desceu de
3.660 a 3.123 contos.

De tudo isto vem uma differenca importante, qual é
a de 20.065 contos em 1go1 para 32.566 em 1goo.

Bastam estas consideragfes para se evidenciar como
¢ pouco prospera a nossa situagdo economica e por
ventura reconhecer tambem quéo grandes sdo 0s erros
que temos commettido em pautas. :

Quizemos crear industrias com o favor das alfande-
gas e sO fizemos com isso o encarecimento da vida e
o apparecimento de agentes perturbadores da nossa
economia.

No valor artificial da pauta, algumas industrias exo-
ticas vegetaram sem nunca se aclimar bem, como plan-
tas melindrosas que s6 se erguem de pé arrimadas a
um tutor. Mesmo assim, com a protec¢do pautal e com
a proteccdo addicional devida ao agio do ouro, come-
caram algumas a agonizar. E € ver agora que, com a
espectativa da melhoria do cambio, jd& recomegam de
voz em grita a clamar que lhes acudam.

Acudir para qué? Para, apesar de tudo, se desequili-
brar ainda mais a nossa balanca commercial. Para que
nio haja a possibilidade de se fazerem tratados de
commercio em que, a troco de beneficios aos produ-
ctos da industria estrangeira, se possam adquirir bene-
ficios aos productos da grande industria portugueza
que é a industria da terra. Cada vez venderemos me-
nos vinhos e cada vez importamos mais ou nos des-
equilibramos mais.

Nem a actividade commercial dos nossos agentes
pode comparar-se com a que desenvolvem os caixeiros
viajantes de outros paizes exportadores, nem os trata-
dos de commercio favorecem a animam os importado-
res estrangeiros.

A Suissa, que em virtude da grande quantidade de
hoteis que possue para albergar viajantes cujo numero
subiu em 1899 a 2.559.000, estando nesses hoteis
9.763.000 dias, e que por isso mesmo consome jd mul-
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to vinho, importou em 1899 1.238.314 hectolitros de
vinho em cascos, e 5.644 hectolitros de vinho engarra-
fado. Portugal s6 concorreu com 630 em cascos e 46
€m garrafas.

Mas a nossa vizinha Hespanha mandava para aquella
republica no mesmo anno 608.488 hectolitros em cas-
Cos e 127 engarrafados, porque aproveitava o regimen
convencional, pagando 3,5 fr. por quintal, emquanto que
0s nossos até a alcoolizacdo de 15 graus pagam 6 fr.
€ mais 8o centimos por grau e 20 por quintal para os
de alcoolizacdo superior.

O que se diz para a Suissa pode repetir-se para ou-
tros mercados.

_As nossas pautas forcaram a nota. Fomos proteccio:
nistas em extremo. Deu-se entre nds o que se verifica
tambem noutros povos.

A Russia e a Allemanha trabalham jd em despeda-
¢ar o corddo pautal que tinham posto nas suas fron-
teiras, A guerra da China e do Transvaal demonstrou
lhes que tinham ido longe de mais na animacdo da sua
Industria. Até Mac-Kinley pouco antes de ser ferido
dizia que era necessario modificar as pautas apesar da
Er_osperidade exuberante d’aquella florescente repu-

lica que, importando no valor de 849.981.184 libras,
exportou 1.370.763.571, 0 que dd um excesso sobre as
exporta¢des de 120.822.387 libras.

orna-se necessario fazer uma profunda modificagdo
tambem entre nos.

Ha industrias que criaram raizes vigorosas, ou por
tal modo ligadas ao capital e aos interesses portugue-
Zes que seria perigoso e um grave erro perturbal-as.
Outras, porém, nao se defendem, como ndo se defen-
dem algumas imposi¢des pautaes excessivas para pro-
teger industrias que ndo existem.

ara equilibrarmos a nossa balan¢a ndo temos se-
ndo o caminho de desenvolver a exportagdo de gene-
ros ricos que produzimos; e isto néo se consegue sem
tornarmos mais facil a importagdo dos nossos generos
nos gaizcs estrangeiros. Sacrifiquemos por 1sso a este
randioso fim alguns interesses pequenos, dando assim
ase para que, abrindo mais as nossas portas aos pro-
ductos alheios, consintam em abril-as tambem aos
nossos.

S@o pueris as crencas de que se possam negociar
tratados sem vantagens reciprocas.

_As pautas como estdo jd provaram bem o que po-
diam dar. Traduzem-se pela carestia da vida, pela si-
tuacdo difficil d’algumas industrias, e pelo desequilibrio
Ccommercial cada vez mais evidenciado.

_E’ a conclusdo a que nos levam o exame e compara-
o d'estes algarismos. o0 S

Companhia 3@ Guimardes

A assembléa geral d'esta Companhia, convocada para
hO]e, deverd apreciar o relatorio e contas da respectiva
gerencia concernente ao anno findo, que foi 0 21.° da
Sua constitui¢do e o 18.° desde a abertura 4 exploragdo
do caminho de ferro de Guimaries. '

Merecem especial mengéo alguns trechos do impor-
tante relatorio, em que o gerente sr. Antonio de Mou-
ra Soares Velloso habilita todos os interessados a apre-
Clarem com exactiddo as circumstancias actuaes da Com-
Panhia. Todas as contas de lucros e perdas, de recei-
tas e de despesas, todos os mappas de exploracio e de
€statistica, sdo acompanhados de consideragdes e expli-
Cacbes minuciosas, 4s quaes imprime um cunho flagrante
de verdade a respeitabilidade do nome que as assigna.

No anno findo continuou a cumprir-se a deliberagio
da assembléa para que se effectuassem as distribuicoes
dos dividendos em 30 de junho e 31 de dezembro, ao
mesmo tempo que se faz o pagamento do juro ds obri-
gacoes. D’esta resolucdo continda a pratica demonstran-
do todas as vantagens: regulariza e muito facilita os
trabalhos de escripturacdo, annuncios e pagamentos; €
de commodidade grande para os muitos acclonistas que
tambem possuem obriga¢es; e ndo tem nenhum incon-
veniente financeiro para a companhia, porque como a
receita e despesa € realizada e liquidada mensalmen-
te a dinheiro, fica o saldo disponivel em conta corrente
a render apenas 2 9,. Deve ter portanto jd4 apuradas
naquellas epochas, ndo s6 a quantia necessaria para
fazer face aos pagamentos dos juros das suas obriga-
¢oes, como tambem saber qual a percentaﬁem que pode
ser dividida pelas acgdes, sem necessidade da demora
de alguns mezes, que, naturalmente, occasiona a apre-
sentagdo do relatorio e sua approvacdo em assembléa
geral. b

Fm 1go1 o total da receita geral liquida foi de réis
04:541042, ou menos 2:4651348 que no anno anterior,
produzindo uma média annual kilometrica de 2:7801645,
ou uma diminui¢do de 72#510 por kilometro.

O producto total proveniente do transporte de pas-
sageiros foi de 52:376%810 réis, ou menos gi18pglo, €
o seu numero de 247.022, ou menos 1.827 do que no
anno anterior,

Em mercadorias de grande e pequena velocidade, a
tonelagem foi de 45.774, ou menos 1.005 toneladas, e
no seu producto, de 41:679m102 réis, houye uma dimi-
nuicdo de 1:355%103 réis.

Nao obstante—observa o relatorio — ter sido com-
pleto este anno o servico de verdo, e em vez de oito
comboios ordinarios, que esta companhia effectua dig-
riamente, ter-se elevago o seu numero a doze, durante
cinco mezes, o movimento dos passageiros e seu pro-
ducto foi menor, como acima se vé, devido sem duvida
4 crise fabril, da qual os effeitos se fazem sentir mais
directamente sobre os rendimentos da nossa linha do
que sobre os de outra qualquer.

As despesas geraes da exploracio sommaram réis
28:8061743, ou mais 100028 do que no anno anterior.

Referindo-se ao prolongamento para Fafe, o relatorio
regista que foram comecados os trabalhos na confor-
midade das condicoes da concessdo e terdo todo o des-
envolvimento, logo que estejam resolvidas definitiva-
mente as duvidas que foram suscitadas pelos termos do
alvard de 22 de novembro ultimo, da concessdo defini-
tiva, cuja decisdo estd pendente. Sobre isto represen-
tou a companhia ao Governo, como em tempo dissé-
mos.

Séo, pois, sempre difficuldades, que teem estorvado o
desejo da companhia para prolongar o seu caminho de
ferro até Fafe, embora esse novo esforco de construir
um caminho de ferro sem subsidio do Estado nem ga-
rantia de juros devesse ser facilitado, pois que, sem
duvida alguma, representa mais um beneficio que a
companhia procura realizar e do qual seriam sempre
o thesouro publico e o paiz que colheriam os mais im-
mediatos, melhores e mais faceis proveitos, como acon-
tece com a parte construida entre Bougado e Guima-
raes.

Entretanto, este empenho, desde 1888, para o pro-
longamento da linha, jd tem custado com as suas va-
riadas phases como se vé no balango, a consideravel
somma de 22:127%077 réis, principalmente devido a
despesas diversas, estudos e projecto definitivo, & bem
pouco na sua construcgio,

Naquella importancia o que mais avulta, além das
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despesas inherentes a estudos na regido e respectivo
projecto, s3o os gastos causados anteriormente por mo-
tivo do compromisso que o Governo tomou por escri-
to com a companhia, para lhe ser dada a concessdo
subsidiada do prolongamento da linha até Chaves. Este
contracto, contrahido exclusivamente a bem da causa e
credito publico, compriu-o cabalmente a companhia
pela sua parte, como ddo insuspeito testemunho o rela-
torio do Governo e proposta de lei n.° 59-D, art. 3.° §
12, e como foi reconhecido e mantido pelo projecto de
lei n.° 72 de 10 de junho de 1888, das commissGes re-
unidas de fazenda e obras publicas, nio s6 como um
simples preceito de boa abministracdo, mas tambem
como consequencia d’esse compromisso solemne, de um
verdadeiro contracto outorgado entre o Governo e a
companhia. Infelizmente, esse contracto espera ainda
hoje a devida satisfaccdo, e todos esses servicos que a
companhia pdde prestar 4 causa publica, os quaes,
nas proprias expressdes do Governo, representam para
o Estado um beneficio imporiante; alcancado sem ne-
nhum desembolso, estdo hoje esquecidos e parece que,
de tudo isso, s6 lhe restard aquelles pesados onus.
Com respeito 4 projectada via ferrea sobre a estrada
entre Famalicdo e Guimardes, nada por emquanto est4
resolvido pelo Governo, dcerca do pedido que, ha mais
de anno e meio, foi feito para essa concessdo, contra a
ual representou a Companhia do Caminho de ferro de
uimaraes, ¢ bem assim algumas das mais imPortan-
tes corporaces da cidade do Porto e de féra d’ella, e
que, j4& em 1895, teve parecer contrario, concluindo
que essa pretencdo deveria ser indeferida a qualquer
entidade, como effectivamente o foi a todas as preten-
sOes que se apresentaram. Agora, como entdo, segun-
do consta, foi essa renovacio do mesmo pedido infor-
mado desfavoravelmente pelas instancias consultivas
mais competentes, mas pende ainda da resolucdo defi-
nitiva do Governo.

A companhia espera a decisdo para adoptar o que
as circumstancias aconselharem, porque, se contra tudo
quanto € de esperar fosse dada essa concessdo, ndo
conviria 4 companhia trazer por Guimardes o movi-
mento de Tras-os-Montes para lhe ser em parte des-
viado por a?uella via, caso resolvesse fazer a construc-
¢3o do prolongamento para Fafe, ndo obstante essa
concessdo, que julga offensiva dos seus legitimos inte-
resses viria affectar tambem a seguranca precisa aos
capitaes a empregar para Fafe, pois ficariam ameagca-
dos com identica concorrencia. Neste caso, conviria que
o ponto de partida da nova linha fosse Vizella em vez
de Guimardes, e portanto,que as officinas, depositos
centraes e habitacoes do pessoal, que se projectam edi-
ficar em Guimardes, o fossem em Vizella, onde a com-
panhia possue, desde a sua installagdo, terrenos adqui-
ridos para esse effeito.

Tem pois, a maxima gravidade para a companhia o
esperar-se a resolugdo definitiva do Governo sobre es-
te assumpto, porque nao deve a companhia immobili-
zar 500 ou 6oo contos de réis na construcgdo do pro-
longamento do caminho de ferro para Fafe, ameacada
de um momento para outro, de ser pedida e concedida
qualquer via barata sobre a estrada publica contigua,
que lhe corre parallela, que parte do mesmo ponto e
e se dirige ao mesmo terminus, como acontece com
aquelle pedido entre Famalicdo e Guimaries.

Nido ha duvida que, na concessdo para Fafe, tem a
companhia uma zona de protec¢do, embora seja ape-
nas de opcdo; tornava-se real, porque ndo se concebe
possivel o emprehendimento de se construir um novo
caminho de ferro em leito proprio e egualmente despen-
dioso de centenas de contos de réis a par de outro j4

existente e bem estabelecido, o que néo succederd com
as vias ferreas sobre estradas publicas, jd pela sua fa-
cilidade e muito maior barateza, como tambem porque
desde logo sdo subsidiadas com o leito j4 prompto e
gratuito sem mais despesa do que assentar as traves-
sas e carris. Uma empresa em taes condi¢bes torna-se
privilegiada e sem duvida alguma de desleal concorren-
cia para um caminho de ferro construido em leito pro-
prio, com todos os seus edificios e installagies dispen-
diosas e por isso immutaveis, emquanto que aquellas
vias sobre estradas publicas, ndo lhes convindo a con-
tinuagdo, levantam o material e liquidam, furtando-se a
maiores prejuizos, como entre nods jd succedeu com
identicas vias, taes como a de Lisboa a Cintra, a da
Regoa a Villa-Real e ainda ha pouco tempo a de Tor-
res Novas a Alcanena.

Termina a gerencia por propdr: a confirmacéo do di-
videndo annual de 6 p. ¢. ou 6pooo réis por acgdo, jd
pago, na importancia de 17:844000; que seja elevado
a 10:000%000 o fundo de reserva, creditando-se esta
conta pela quantia de 2:0003000; que seja elevada a
3:6gomooo a conta de fundo de amortizagdo, credi-
tando-a pela importancia das obrigagbes amortizadas
no anno findo, ou 720%000; que passe a conta nova de
lucros e perdas o saldo de 1:727#200; que a gerencia,
de accordo com o conselho fiscal, possa resolver todos
os assumptos concernentes 4 concessio do prolonga-
mento atg Fafe, bem como a dar todo o desenvolvi-
mento 4 construccdo j4 comegada; que a gerencia con-
tinue auctorizada a resolver o melhor processo de se
realizar o capital necessario para essa construc¢do, se
por meio da emissdo de obrigacGes, para que a Compa-
nhia estd auctorizada, ou por meio do augmento do ca-
pital acgGes.

O conselho fiscal, no seu parecer, approva o relato-
rio, contas e actos da gerencia; propSe um voto de me-
recido reconhecimento ao dignissimo gerente pelo seu
aturado trabalho e dedicacdo inexcedivel pelos interes-
ses da companhia; sancciona o dividendo distribuido;
e ¢ de opiniao que se concedam todas as auctorizagdes
pedidas.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commere.o
e Industria

Direcgfio Geral das Obras Publicas e Minas
Reparti¢io de Obras Publicas

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria do Caminho de Ferro da Beira Baixa, apre-
sentado a conta de liquidagio da garantia de juro relativa ao pri-
meiro semestre do anno economico de 1901-1902, (1 de julho a
31 de dezembro de 1901): ; ] ¥l

Considerando que o rendimento bruto kilometrico foi jd du-
rante o mencionado primeiro semestre superior ao minimo fixado
no artigo 28.° do contracto de 29 de julho de 1885:

Ha por bem Sua Majestade El-rei, em conformidade com o
accordo de 11 de abril de 1896 e com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas de 6 do corrente mez, approvar
a referida liquidagiio na importancia de 187:9583%368 réis, sendo
esta liquidagdo considerada provisoria nos termos da alinea a) da
portaria de 20 de fevereiro de 1893 e das bases 5.* e 7.* do citado
accordo, Outrosim ha por bem o mesmo Augusto Senhor ordenar
que se pague 4 mesma companhia a referida quantia de réis
187:958 368 !

a¢o, em 26 de margo de 19o2. — Manuel Francisco de

| Vargas.
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2. Reparti¢ao
2.* Divisdo

. Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
Missdio nomeada por portaria de 26 do corrente : ha por bem au-
Clorizar que seja aberta, provisoriamente, 4 explorac@o publica a li-
nha da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servida por tracgiio
tlectrica, entre o Arco do Cego e o Campo Pequeno (kilome-
tro 1,180).

Paco, em 26 de margo de 1go2. —&Manuel Francisco de
Vargas.

_Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
;Ill:ss‘aio nomeada por portaria de 19 de fevereiro do corrente
no ;
Ha por bem auctorizar que seja aberta, provisoriamente, 4 ex-
Eloraqao publica, a linha ga Companhia Carris de Ferro de Lis-
0a, servida por tracgdo electrica, entre Santa Barbara e o Ariei-
ro, ficando a empresa exploradora obrigada :
1.° A reparar convenientemente a entrada das agulhas;
. 2% A collocar fios de resguardo em todos os pontos em que as
linhas telephonicas se cruzam com os conductores de alimenta
¢80 da traccio electrica, e pela férma que opportunamente lhe
f6r designada.

Pago, em 12 de abril de 1902. — éManuel Francisco de
argas.

=
Bilhetes para Madrid

Por motivo das festas da acclamacio do rei de

Hcsi}anha, as companhias portugueza e hespanhola es-

tabelecem bilhetes de ida e volta cujos precos, de Lis-
0a ou do Porto, sdo:

L2 CLARSR 5 o b vans .« 16po6o
Fob- 1B s bessavmes ) A2POJ0
30. » L I BB B O N 8'm520

Estes bilhetes sdo vilidos por 15 dias, desde o da
venda, que se realiza de 6 a 18 de maio, sendo o re-
%resso de 13 a 31 de maio. Assim, os passageiros que
orem em 6, poderdo regressar de 13 a 21, e assim
Successivamente um dia mais por cada dia de demora
4 partida de Portugal; os que forem nos dias 16, 17
Ou 18 poderio conservar-se em Madrid até o dia 31.

NOTAS DE VIAGEM

X111
Munich a Leipzig

e ——

Antes de deixar a capital bavara, deixem-me recor-
ﬁal‘ uma bella commodidade para os viajantes, pecu-
lar de algumas cidades allemds (excepto Berlim) que
Serla excellente se adoptasse por cd.

Em cada uma d’essas cidades se publica um ou mais
BUlas do viajante, com bellos mappas a cdres, numero-
58S gravuras e descripgio de todos os monumentos,
edificios notaveis, reparticGes publicas; horas em que
5¢ véem os museus, precos dos carros e vapores, € to-

05 os esclarecimentos uteis aos visitantes,

. “Stes guias sfo feitos por subscrip¢do entre os prin-
Clpaes hoteis, cervejarias e outros estabelecimentos, e
por ellgs dados gratis aos frequentadores.

Mmagina-se bem quanta vantagem d’esta publicidade
resulta aos vulgarizadores d’estes livrinhos que tdo at-
trahentes sdo, que o viajante lhes segue os conselhos e
POr vezes demora a sua partida para niio deixar de vér

mais alguma cousa que as noticias do Baedeker, por
mais que muito minuciosas, ndo lhe pGem em evidencia.

J4 existe na peninsula uma coisa parecida, em Sevi-
Iha, por occasido da semana santa,

Quando se adoptard em Lisboa, Porto, Coimbra este
bello systema de reclamo, tdo facil e tdo util, tanto
mais que ndo abundam por cd4 mappas e guias das nos-
sas cidades?

De Munich para o Hannover, cidade que me resolvi
a visitar pelo conhecimento prévio que tinha das suas
bellezas e pelo seu notavel servico de carros electricos,
com accumuladores, indo-se por Niiremberg e Saxe-
Coburgo, o trajecto é mais demorado, e quem s6 quer
viajar de dia tem que estacionar a noite em Eisenach;
indo por Regensburg péde-se ir ficar a Leipzig que ¢
cidade muito mais para ver, o trajecto € mais curto €
mais rapido.

Perde-se de vér a floresta de Thiiringen, mas lucra-
se vendo a bella capital da livraria allema.

O caminho nédo offerece particularidade notavel, ndo
sendo alguns viaductos e pontes, salvo a de 710 metros
sobre o Danubio, que é importante pela sua extenséo,
e que ao viajante que segue este caminho pela primeira
vez dd a novidade de poder travar conhecimento com
o grande collosso fluvial do norte.

em sequer, ao passar em Altenburg, vi os trajos das
mulheres que o Baedeker classifica de grutesco e quast
indecente.

Pois ndo foi 4 falta de olhar de um e outro lado da
carruagem.

Mas o notavel é o comboio que nos leva, um raEido
que em 8 horas e 16 minutos transpde os 478 kilo-
metros que separam Munich de Leipzig, ou uma velo-
cidade de 58 kilometros que nalguns pontos attinge 70
kilometros e mais.

O comboio ¢ todo composto de grandes carruagens
de 24 metros sobre carretos de quatro rodas, ligadas
por meio de folle e divididas ao centro, metade para a
1., metade para a 2.* classe. As plataformas sdo fecha-
das e junto d’ellas ha um commodo toilette, urinol e
W. C. tudo mantido no mais escrupuloso aceio.

Cada compartimento de 1.* classe é para 4 passagei-
ros e os de 2.* para 6.

Os passsageiros que vio junto 4 vidraca teem deante
de si uma mesa de levantar ou recolher, como nas car-
ruagens sleeping-cars; para os que tomam logar ao cen-
tro ou do lado do corredor, ha neste, féra da porta de
cada compartimento, mesas que se desdobram para
seu Servico.

Em cada logar ha, acima do encosto, uma campainha
electrica para chamar a criada, que vae uma em cada
vehiculo, sempre de panno e espanador na mio, ¢ que
sempre que Vé poeira nas mesas, Nos €ncostos ou Nos
vidros, ou cinza nos cinzeiros, pede licenga para entrar
nos compartimentos e limpa tudo escru‘)ulosameme.

No lavatorio ha tambem sempre toalha lavada com
sabonete, e fartura d’agua.

Se o passageiro quer, em transito, qualquer bebida
ou comida, nao tem mais que, por meio da campainha,
chamar o criado do restaurante, que lhe prepara a
mesa € o serve.

O almogo ¢ servido no restaurante, uma carruagem
modesta, interiormente em madeira clara. Custa 3 mar-
cos e a comida é razoavel. Qutra novidade que tem
este comboio é os logares serem marcados. O bilhete
tem um espago com o numero em branco, e sobre a
parede de encosto ha um numero em cada logar.

No corredor, 4 porta de cada compartimento ha um
quadro com o duplo dos espagos da quantidade de
logares do compartimento, tendo cada dois espacos
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uma placa movel, com o numero, que se transfere de
um a outro espaco segundo os logares sdo vagos ou
occupados.

Logo que o combeio parte apresentam-se nada me-
nos de tres revisores !

Parece-me pessoal de mais, especialmente sendo um
d'estes, o chefe, o mais graduado a julgar pelos nume-
rosos galées no bonet e na farda, e por dar muitas or-
dens e nada mais fazer, um barrigudo sujeito que mes-
mo de lado toma toda a largura do corredor.

Os outros dois teem que andar em seguimento d’el-
le, porque indo o gordo Falstaff no corredor néio ha es-
paco para mais nada.

Dos dois empregados subalternos, um toma os bi-
lhetes, pergunta aos passageiros, se os v€ de pé ou se
ha logares disponiveis no compartimento, em que loga-
res vao, e inscreve no bilhete o numero do logar.

Depois vae 4 tal taboleta da porta e por meio de
chave faz passar da columna esquerda em que estdo
verticabmente alinhadas, para a 3ireita, as placas com
os numeros dos logares tomados. Num espaco a se-
guir eéscreve, a giz, o destino dos bilhetes.

O terceiro revisor cobra a sobretaxa que na Allema-
nha se paga pela viagem em comboios rapidos.

Qutras notas tomei d'esta viagem; a grandiosidade
das principaes estagdes e a vastiddo mesmo das de pe-
Guena importancia.

Os chefes de estacdo todos de luva branca. O signal
de paragem de cor vermelha nio se usa, sendo substi-
tuida pela verde, tanto em discos como em passagem
de nivel.

Tambem notei que os nomes das estacGes sdo bem
pouco visiveis.

A construcc@o da linha € tdo solida e o material so
bom, que, mesmo de pé, se pode ler ou escrever, néo
havendo o menor solavanco.

Finalmente ¢ esta das viagens mais commodas que,
como passageiro ordinario, tenho feito.

Melhoramentos de Lisboa

Vv

Habitadores das ruas

Parecerd talvez exagerado o que vamos notar como
melhoramento a introduzir na nossa capital ; mas de-
ve-se attender a que estes artigos, no seu conjuncto, si-
gnificam a indicacdo de uma série de melhoramentos
de que Lisboa precisa e, realizados que fossem uns —
os que j4 deixdmos citados e outros que iremos lem.
brando — , os outros se justificariam, para completar a
obra de saneamento, de limpeza, de bom aspecto da
nossa cidade, que ndo tem razfio alguma para ndo fi-
gurar, nesses pontos, ao lado das principaes capitaes
européas.

Ha-de notar quem tiver a paciencia de nos dar atten-
¢do, que nestas ideias ndo se trata de custosas obras
de transformacdo, de luxuosos edificios, de sumptuosos
parques. S@o antes melhoramentos que s6 dependem
de accdo persistente, de iniciativa, de prudente estudo,
de regulamentagdo, de disciplina.

Nada mais, que bem sabemos que os cofres munici-
paes estdo falhos de recursos e o orcamento da camara
eivado do vicio emprego-mania que affecta todos os
nossos servicos publicos.

Nestas providencias que reclamamos, chegar-se-hia
mesmo, ao contrario, a tirar alguma receita que, bem
applicada, poderia servir para occorrer a outras pe-

quenas despesas novas, que a adopgdo d’algumas das
nossas ideias poderia originar. -

Uma pequena campanha se levantou agora na im-
prensa por causa da quantidade de rapazes que enxa-
meiam em certas ruas e certos bairros mais pobres, €
trasbordam mesmo para outras ruas menos retiradas, fa-
zendo da via publica campo das suas correrias, luctas,
folguedos e incommodando os transeuntes.

emediar isto ndo é attribuicdo da camara, mas da

policia, e até do governo, com uma lei bem apertada
do ensino obrigatorio.

E féra das horas lectivas ha a officina, a biblio-
theca publica municipal, para entreter o tempo ; nao
é camgalhoteando ou intromettendo-se com o0s vian-

'dantes que rapazes adcwirem oudesenvolvema educag@o.

Mas outros grupos ha de habitadores das ruas, que,
esses, estando sob a alcada do governo civil, ndo de-
vem deixar de estar sujeitos a regulamentos menos to-
lerantes do que uma simples licenga.

Os mocos de fretes, por exemplo.

Uma colonia enorme de filhos da Galliza vem para
a nossa capital ganhar a vida trabalhando honestamente,
fazendo recados, fretes, prestando servicos ordinarios,

ue tudo lhes serve para conquistar os parcos vintens
a remuneracao.

Sdo, com raras excepces, honrados, e muitos d’el-
les se tornam sympathicos pela sua humildade e amor
ao trabalho.

Tambem, modestos nas suas aspiracdes, contentam-
se com a mais parca paga dos seus servicos.

Ndo ha parte alguma a ndo ser na Africa, onde
estes trabalgos se paguem por tdo infimo preco; onde
ha tabella official de mogos de fretes ella é mais ele-
vada do que os precos que regulam em Lisboa; onde
nio a ha, as exigencias sdo elevadissimas.

Mas, se nos compadecemos d’esses pobres operarios
das ruas, ndo devemos, por isso, consentir que elles se
conservem na via publica em estado nada apresentavel,
como succede em Lisboa.

Fatos variados, rotos, velhos, remendados, sujos;
por vezes em mangas de camisa e até de camisola, nao
sdo trajos proprios para se consentir que esses traba-
lhadores estacionem, em grupos, nas ruas principaes.

Nada custa obrigal-os a envergar uma simples blusa
escura, de um typo uniforme escolhido pela policia ou
pela camara. .

No verdio esta simples cobertura da camisa ndo pro-
duziria calor que os incommodasse j no inverno enco-
briria quantos abafos quizessem vestir sob ella.

Um bonet com um distinctivo especial, que bom se-
ria que fosse bem visivel, indicaria ao forasteiro o mis-
ter d'esses servidores.

Na Suissa, na Allemanha, o bonet é encarnado vivo.

Aqui, j4 estamos a vér como essa cOr serviria de alvo
para os gracejosdo espirito indigena. Mas poderia ser
azul,l preto, verde, de qualquer cdr, comtanto que fosse
egual.

Qutros habitadores temos agora nas ruas, apresen-
tando um espectaculo de quasi miseria.

A companhia Carris de ferro empregou os seus sotas
em guardas d’agulhas, desde que os dispensou do an-
tigo mister.

Mas affirmando, até nisso, o seu desprezo pela cida-
de, emquanto que o pessoal dos carros recebeu far-
damento elegante, os miseros rapazes foram mandados
para os pontos de bifurcagdo, sujos, andrajosos, com 0
vetho fato que tinham ou com o que lhe ddo por es-
mola.

E elles ahi estdo, nas ruas, nas pragas, estacionando,
calcado roto deixando vér os pés sem meias, camisa
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esfarraﬁada mostrando as carnes; na mio um trapo
vermelho pregado num pau sujo e uma alavanca para
manobrar as agulhas.

Para descangar teem j4 improvisado bancos de qual-
quer velho caixote que lhes ddo; para entreter os ocios
vio esburacando as ruas, os passeios, com a alavanca;
para recrear o espirito vdo-se constituindo centro de
Cavaqueira de outros rapazes, com os quaes discutem
ou brincam nos intervallos da passagem dos carros.

Nio terd a camara meio de levar — por bons modos
~—a companhia Carris a dar a estes infelizes um fato
simples, egual e decente, e um banco de madeira pin-
tada para descanco?

Ahi fica o requerimento — simples pedido que faze-
mos, para que se pense em tirar das nossas ruas tudo
quanto seja incommodo ou sujo ou de mau aspecto.

E’ d'este conjuncto de pequenos cuidados d’aceio que
resulta a boa apparencia de uma cidade moderna; tam-
bem isto constitue prova de civilizacdo.

=
Mirandella a Braganca

Realizou-se hoje, no Ministerio das Obras Publicas,
a abertura das propostas ao concurso para a constru-
¢¢do do caminho de ferro de Mirandella a Braganca.
Presidiu ao acto o sr. engenheiro Silvestre Pereira da
Silva, director geral das Obras Publicas.

Os concorrentes foram: a casa Zagury, que propoz
a base de 25.335%000 réis como custo kilometrico em
relacdo ao qual o Governo garantird o juro de 4 /2 %/,;
e o sr. Jodo da Cruz, que fora o unico concorrente no
primeiro concurso, fixando entdo a base de 26.8801000
réis. e agora a reduziu a 25.9203000 réis.

Congratulamo-nos com o Governo por ter chegado
a um resultado tdo satisfactorio, pois nao s6 a construc-
¢30 da nova linha serd adjudicada a quem offerece ex-
cellentes garantias da sua execucdo, mas ainda o Esta-
do, acceitando tal proposta, economiza 0 juro da diffe-
renca entre a base primitiva e a actual, ou seja 4 Y2 %/,
sobre g6osooo réis por anno e kilometro.

PARTE FINANCEIRR

O Co'nveqio

A importancia d'este documento que foi hontem, 14, apresen-
tado nas camaras, obriga-nos a inseril-o na integra e a resumir,
Por isso, ao strictamente indispensavel o nosso Boletim Finan-
ceiro.

Tambem a magnitude do assumpto n@o nos permitte emittir
desde jd opinido sobre esta negociacdo que sem duvida foi levada
4 termo nas condi¢des mais favoraveis que se poderam obter e
¢om o acrisolado patriotismo que caracterisa o seu negociador, o
que ndo quer dizer,—d priori— que estas condi¢des sejam de
molde a encher-nos de jubilo, antes, 4 simples leitura, se nos afi-
Buram um grave problema a resolver, tanto mais grave quanto
Pouco confiamos que haja bastante juizo para cumprir tio enor-
mes compromissos.

A discussiio que vae encetar-se, no parlamento e na imprensa,
esclarecerd o assumpto e nos dird até que ponto podemos levar o
sacrificio do acceite de uma letra d'esta importancia sacada 4
Vista sobre os nossos depauperados recursos.

Bases que fazem parte integrante da lei

I—A divida publica externa, a que se refere o art. 1.° da pre-
sente lei, serd convertida em titulos do typo unico de juro de 3
Por cento, amortizayeis em 198 semestres € formando tres séries:
~ L*série: correspondente ao 3 por cento, amortizavel pelo va-
lor nominal dos novos titulos, o qual serd o valor nominal actual
reduzido a metade.

2.* série: correspondente ao 4 por cento, amortizavel pelo va-
lor nominal dos novos titulos accrescido de 1/;, sendo esse valor
nominal o valor nominal actual reduvzido de 1/;, e pagando-se juro
somente sobre este valor nominal assim reduzido.

3.* série : correspondente ao 4 !/, por cento, amortizavel pelo
valor nominal actual, e emittida nas condicGes seguintes:

a) em titulos com juro de 3 por cento, e de capital nominal cor-
respondente a 3/; do capital nominal actual ;

b) em titulos especiaes, de capital nominal correspondente ao
quarto restante do capital nominal actual, titulos sem juro ¢ sem
nenhuma outra vantagem especial, tendo a mesma numeragdo que
os titulos de que trata a alinea anterior e amortizaveis conjuncta-
mente com estes titulos.

§ 1.° A amortizacdo dos titulos da 1.* e 2.* séries poderd ser
feita por sorteio ou por compra no mercado, 4 escolha do gover-
no.

§ 2° A amortizagdo dos titulos da 3.* serie serd feita exclusi-
vamente por sorteio, conforme as respectivas tabellas de amorti-
zagdo.

Il—Para garantia do integral cumprimento dos encargos que
resultam das disposi¢Ses da base precedente, fica expressamente
determinado o seguinte. que vigorard até completa amortizagio
dos titulos que forem convertidos, nos termos da referida base:

1.° O governo applicard especialmente e de preferencia ao ser-
vico da divida externa, representada por aquelles titulos, os ren-
dimentos aduaneiros do continente do reino, na Europa, exceptuan-
do os dos tabacos e cereaes;

2.° Os thesoureiios das alfandegas entregardo todos os dias 4
Junta do Credito Publico quantia sufficiente para perfazer a tri-
centesima parte, em ouro, do total necessario para os encargos
annuaes (juro e amortiza¢do) da divida externa actual que for
convertida, nos termos d’esta lei, e para as despesas do servico da
mesma divida;

3.° No caso em que as receitas aduaneiras d’'um dia sejam infe-
riores 4 quantia necessaria, o deficit serd preenchido com as recei-
tas do dia ou dias seguintes;

4° Logo que, no decurso d'um semestre, a Junta do Credito
Publico tiver recebido quantia egual 4 metade, em ouro, da ne,
cessaria para os encargos annuaes (juro e amortizagio) da referi-
da divida externa actual que for convertida nos termos d'esta lei-
e para as despesas do respectivo servigo, cessardo, nesse semes-
tre, quaesquer entregas dos thesoureiros das alfandegas 4
Junta do Credito Publico, recomecando sé no semestre seguin-
te;

5.2 Se por qualquer circumstancia imprevista, as entregas feitas
na Junta do Credito Publico, durante qualquer semestre, nio ti-
verem preenchido a metade da quantia total, em ouro, necessaria
para os encargos annuaes da divida de que trata esta lei, o gover-
no preencherd o deficit pelas demais receitas e rendimentos do
thesouro portuguez;

6.° A Junta do Credito Publico deverd transferir todos os quin-
ze dias, pelo menos, para os estabelecimentos encarregados do
servico da divida publica portugueza, em paizes estrangeiros, as
quantias que tiver em cofre, a fim de que o annuncio do paga-
mento dos coupons se faga quinze dias antes dos seus respectivos
vencimentos e a amortizagdo dos titulos seja effectuada pontual-
mente.

§ unicc. Fica, porém, declarado, para todos os effeitos, que as
disposicdes contidas nesta base de modo algum affectardo ou po-
der@o prejudicar a autonomia financeira, economica ¢ administra-
tiva da nagdo portugueza.

Il — Sao mantidas, e vigorardo pelo mesmo periodo fixado na
base anterior, as disposicdes dos decretos de 14 de agosto de 1893
e 8 de outubro de 1900, que regularam a constituicio, funcgdes e
attribui¢des da actual Junta do Credito Publico.

IV —Em execucio e para os effeitos da base I d'esta lei, ces-
sardo, a datar de 1 de julho de 1902, inclusivé, a participacao da
divida externa nos rendimentos aduaneiros e a eventual vantagem
que pudesse resultar da diminuicio do premio de ouro abaixo e
22 por cento, estabelecidas pelos §§ 1.* e 2.* do artigo 1.° da lei
de 20 de maio de 18g3.

V — Feita, nos termos da presente lei, a definitiva regulariza-
¢@o da divida externa portugueza, nenhuma vantagem poderd ser
de futuro concedida aos titulos de qualquer das tres séries, a que
se refere a base I, que se nfio torne extensiva d4s demais,

VI — Fica o governo auctorizado :

1.° A resgatar, por importancia ndo superior a 10 por cento do
seu valor nominal, os certificados emittidos como representagio
da parte nfio paga dos quatro coupons vencidos no periodo decor-
rido desde 4 puglicacﬁo do decreto de 13 de junho de 1892 até a
Eublicacio da lei de 20 de maio de 18‘?3 (1 de julho e 1 de outu-
ro de 1892, 1 de janeiro e 1 de abril de 1893), e a satisfazer a im-
portancia do sello dos novos titulos;

2> A fazer as demais despesas necessarias para effectuar a
conversdio, nos termos d'estas bases, nio devendo, porém, exce-
der 1/; por cento do valor nominal dos titulos a converter.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimardes
Balancete de 31 de margo de 1902
Activo
Capital empregado:

Construccao até Guimardes........... 827:808639
Prolongamento até Fafe............... 22:305-}?:52}'
Materiaes em deposito.... ... ....... 27:201 98068
Devedores diversos.. . .. S e SAPEETE 26:238#;36(1
Exploracio. Despesas geraes de 1902..... g: 126308
Exploracdo. Despesas geraes de 19o1.....  23:896i743
Gerencia (despesas da séde) de 1902..... 693295
Gerencia (despesas da séde) de 19o1..... 2:7 9606
Conta de juros de 1902.......... T 72246723
Conta de juros de 190T. .cocoueasnesanss 27:883;:5%95
Dividendo de 1901..cevvvnvueeresnnns oo 17:844 9000
Dinheiro em depositos...cevuveacinnsa. 315004000
CRIXA + ¢ cvnone ssssness. orsassnes aiv s Wisin 2469613
995:347756
Passivo —_—

Caxital:
REDER s o o ain WV S SN L e . 300:0003p000
Obrigaches: ...t vassibivarnes sons 537:0308000
Accionistas seus creditos.......ocvvavann 115 500
Depositos e fiancas. .. ... PRI 5 S |:§27:b093
Contas em liquidacgao.. .....ovvvvvacens 13509220
Exploragio, receita geral de 1902........ 2 :gSo:,f.bf;So
Exploracéo, receita geral de 1gor. ...... 03:675p874
Dividendos a pagar....... .... PR P $PHooo
Juros de obrigacoes a pagar....... ..... 209120
RetengOes Geraes........eevsevesoansns 11:939%437
Fundo de amortizac@o............c vt 2:G708000
Fundo de reserva.,......coovvevvccnnce 8:000%000
Lucros € perdas...csiceveavvsvsensonssa 0:054yp032

903:347%756

Porto, 10 de abril de 1902. — Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimardes, O gerente, cAntonio de Moura Soares Del-
loso.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 Avril 1902.

Si notre place a fait preuvs de fermeté, les transactions depuis
quelque temps sont devenues un peu moins actives : personne ne
veut se lancer dans des opérations comportant des capitaux im-

ortants ou des délais un peu longs, avant d'€tre assuré du réta-

lissement de la tranquillité dans I’Afrique du Sud: les événe-
ments de ces temps derniers paraissent en €tre cependant les in-
dices précurseurs.

L.a mise en liberté de Methuen par le général Delarey a gros-
si méme parmi les enfants d'Albion les partisans de la cause boer
ol a touché tout au moins les enemis les plus acharnés.

Un événement plutdt favorable a 'apaisement général est en-
core la disparition de Cecil Rhodes dont les conceptions hasar-
deuses ont eté la cause de la guerre qui ruine depuis plus de deux
ans I"Afrique du Sud.

Il suffirait que ce nuage de la
sipé pour qu'une reprise genérale éclate soudainement.

Le marché des mines, influencé d’un jour & l'autre par cette
grave question, se raffermira bien vite et ne tardera pas a rega-
gner le rerrain perdu.

La situation de place parait bien nette, car les positions sont
de peu d'importance, et la spéculation trés disposée 4 partir de

'avant.

Mais ces facteurs favorables ne produiront leur effet qu'aus-
sitot apreés cette solution. En cloture, il est plus que jamais ques-
tion de négociation de paix: on commente favorablement les
derniéres nouvelles, et le public financier se montre confiant dans
l'issue des négociations qui se poursuivent

L.e marché de nos fonds nationaux reste ferme, mais calme.

L'Extérieure Espagnole atteint 79 frs., regagnant ainsi la plus
grande partie de son coupon trimestriel.

La Rente Portugaise bien tenue, dans l’espoir que I'arrange-
ment avec les créanciers aboutira.

Fonds Russes et Ottomans, fermes.

Les Argentins un peu plus lourds par suite de la hausse du
change et des dépenses maritimes dans lesquelles s'engage le gou-
vernement argentin.

Les Rentes ‘Brésiliennes et les obligations provinciales font
preuve de grande fermeté.

Les Metaux continuent & présenter le plus grand calme, et
les cours se maintiennent sans grande oscillation a I'exception du

uverre du Transvaal soit dis-

gusivrg qui, toujours travaillé par la spéculation, perd presque £ 2
d J2 X,

Le Rio faiblit & 1.120 frs.

La Tharsis tombe a 150 frs. dés la nouvelle de son dividende
de 10 frs, alors que l'on escomptait un coupon de 12,50 frs.

En presence de la diminution constante de la production dans
certaines parties du domaine minier, le conseil a poussé activement
la recherche de nouvelles mines. Dés a présent 1l a procédé a I'ac-
quisition d’une mine de cuivre en Norwége: toutefois on ne peut
encore évaluer exactement l'appoint qu'apportera cette acquisi-
tion; il faut attendre que les travaux de développement, qui du~
reront sans doute une partie de I'année 1902, soient terminés.

Le Cape s'inscrit a 125 frs.

Le zinc métal ne s’éloigne guére des environs de 17 1/,.

Le 1/jp Vielle-éMontagne vaut 555 frs,, la Silésie; 1.210 frs.
et "Asturienne des Mines 4.850 frs.

Le syndicat des producteurs de zinc, que 'on supposait un
moment définitivement fermé, na pu se constituer, étant donné
le refus de certaines mines d'entrer dans le cartel. Néanmoins,
le nombre des dissidents étant peu élevé, on espére arriver a les
convaingcre.

Dans les chemins de fer Frangais peu de changements 4 con-
stater.

Le éMeétropolitain revient & 582 frs. ; 'animation est bien moins
grande que précédemment, maintenant qu'on connait le chiffre du
dividende fixé définitivement a 15 frs.; les bénéfices de 1go1 se
sont élevés A 1.940.000 frs.

Dans le marché des chemins étrangers, le groupe espagnol a
fait preuve d'activité.

Les obligations des “Portugais progressent sur toute la ligne.

Les recettes du 26 mars au 1. avrﬁ sont en augmentation de
28.239 frs.

Dans les valeurs industrielles, le Suey se maintient facilement
autour de 4.000 frs.

Les titres du Panama se retrouvent sans variations.

Les Doitures a Paris finissent 4 256 frs. L'assemblée des action-
naires vient d'étre convoquée pour le 28 avril.

Le Bec Auer passe & 435 frs. Le dernier exercice se solde par
un bénéfice de 1.141.000 frs., ce qui permettra de fixer la distribu-
tion du dividende a 35 frs. par action.

Dans le compartiment métallurgique russe I'attention du pu-
blic s'éloigne de plus en plus de ces valeurs; il faut attendre la fin
de la crise russe avant d’espérer trouver un renouveau d'activité.

L..C.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de abril de 1902.

Foi o seguinte 0 movimento bolsista da quinzena:

Valores do estado.—Operagdes muito regulares em inscripgoes
que ficam a 39,65 assentamento e 39,70 coupon. Em outros ggs-
peis menor movimento, com excepcao das obrigactes de 1
4 Y2 %, onde alguma coisa se fez a 579800 assentamento, e
574400 coupon.

cacgoes de Bancos e Companhias —Procuradas as do Banco
de Portugal, que se firmam a 1493000. Falta de vendedores para
as do Banco Commercial e Lisboa & Acores, que ficam a 137500
e 1253300 respectivamente.

As ac¢oes dos Tabacos yveram a influencia da bolsa de Paris,
subindo de 143000 para 144%800 com muito regulares opera-

oes.

: Obrigagbes do Credito Predial —Pouco de effectuado. As co-
tmgcs cam: prediaes 6 9/, 95¥o00, 5 9/, 93ypooo e 4 Y3 Y
019 000.

Empresas africanas.—As acgoes da Companhia de Mogambi-
que foram d’esta vez menos procuradas, realizando-se algumas
operagdes a 119300 e 119350, As da Zambezia, essas foram mais
felizes, tendo-se effectuado boas transacgBes entre 44500 :3#’800.
Em obrigacbes «Atravez d'Africas quast nada se fez, ficando este

papel a 85 500. L.R

Cambios, descontos e agios

londres go dfv ..| 41 75| 41%/;|Desconto no Bancol

» cheque. .| 41 '/s] 41 34| de Portugal.....| 51'/;
Paris go d/v.q. ....| 688 No mercadg ...... 6%,
» cheque. ... | 692 604 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 276 258 PO Sl ey -
_ » cheque.... 2§| 2382 Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/v ..| 276 1/3 | 278 Y/, |Premio da libra...| 13200
g cheque..| 281 /3 | 282 1/, ¢

Madrid cheque ...| 840 850
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