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 Linha 0 Alto Minho

A muito que se pensa em construir uma via fer-

H rea economica, que, constituindo um prolonga

mento do caminho de ferro do Minho que chega

6 a Valenca, vd servir a importante regido de Monsao

¢ Melgaco, 4 maneira d'um dreno secundario a inserir-
se num collecror.

Como linha economica, estava naturalmente indicada
a construccdo no leito da estrada ordinaria, sempre que
as condicoes do tracado em planta e em perfil se co-
adunassem com as exigencias das linhas ferreas; em leito
Proprio numa ou nouira variante, quando tivesse de
abandonar-se a estrada.

O desenvolvimento agricola d'aquella rica regido e a
perspectiva risonha que ainda pode legitimamente pre-
Sumir-se que venha a ter num futuro muito proximo,
em virtude da notavel efficacia therapeutica das cele-
bres aguas de Monsdo e Melgaco, preferiveis em mui-
tos casos ds de Mondariz, teem feito avigorar a opinido
de que a linha ferrea poderd ser, ndo s6 uma fonte de
progresso e de riqueza para aquella risonha parte da
provincia do Minho, mas ainda uma empresa commer-
clal de grande conveniencia, remunerando condigna-
mente os capitaes que nella se empenharem.

Com louvavel e pouco vulgar persistencia, os con-
cessionarios da construccio e da exploracdo d'esta li-
nha, sem nunca desalentarem perante innumeros obsta
culos, continuam a forcejar por levar d pratica tdo util
emprehendimento. ] :

Fez-se o projecto. Executaram se variantes. Fixou-se
0 systema de via, o peso do carril, o typo de carrua-
gens, vagons e locomotoras. Estudou-se o problema da

ligacdo com a linha do Minho na estagdo de Valenca,
resolvendo-se com felicidade.

Todos estes estudos e trabalhos estiveram sob a au-
ctorizada direccdo technica do illustre engenheiro Jus-
tino Teixeira, um dos patriarchas mais competentes da
engenharia ferroviaria portugueza. . .
Sdo portanto estudos e orcamentos sérios e dignos
de inteira confianca,

Tivemos occasido de os examinar e pareceu-nos
sempre vér transparecer um certo amor d realizagdo do
projecto, que se explica ainda melhor pela conviccao
que o iliustre engenheiro que os firmdra tinha do be-
neficio que iria prestar 4 linha do estado, entao sob a
sua ?upcrior direccdo, do que pelo mero zelo profis-
sional,

As vantagens para a linha do Minho sdo na verdade
evidentes e bastantes para justificar qualquer protecgao
que o estado conceda d empresa constructora.

Mas, a despeito de tudo isto, como 0s capitaes por-
tuguezes sdo suspicazes, pouco dados a aventuras, re-
trahidos e inertes, o projecto vae permanecendo em
projecto, protelando se indefinidamente a construccao
d'uma linha com probabilidades de seguro exito.

Bem querem os concelhos beneficiados auxiliar o em-
prehendimento. Teem-o dito officialmente. Véem per-
feitamente que os seus productos ganhavam em valor
pela economia dos transportes e do tempo necessario
para chegarem aos mercados; como véem tambem que
os productos importados lhes chegariam por menor
preco, em vista das mesmas causas. . )

Calculam que as suas conhecidas aguas teriam m.aior
procura, e seriam visitadas por maior numero de pessoas.

Suppdem que a linha comecaria a ser percorrida por
viajantes em passeios de recreio como se fazem jd hoje
no baixo Minho.

Falleceulhes porém os meios necessarios, tamanha
¢ a penuria em que estdo todos os concelhos do paiz,
sobrecarregados de imposicoes diversas, para a instruc-
¢do, para a viacdo, para os tuberculosos, etc. etc.

D'ahi vem que a empresa, embora faca sempre a
mauraise fortuns bon cceur, tem sido obrigada a recor-
rer a diversos meios e a lancar mdo de varias tentati-
vas, que lhe permittam triumphar, sem que at¢ agora
haja conseguido o almejado fim. o

Pensou em formar um syndicato de capitalistas que
cometteram a um engenheiro da sua confianga o exa-
me do projecto elaborado e o estudo das condigGes
economicas da empresa.

Este engenheiro realizou entdo esse estudo; fez mais:
antevendo as vantagens da traccdo electrica, principal-
mente nos pontos onde se possa utilizar a forca viva
das quedas de agua, ou de correntes hydraulicas, e sa-
bendo que na regido ha dois cursos de agua aprovel-
taveis para tal %m, aconselhou ou preferiu o systema
de exploragio por locomotoras electricas carregadas
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nas fontes de energia hydraulica, em que haveria accu-
muladores que permittissem juntar maior potencial
para o fornecerem na occasido propria.

Do estudo feito e do ante-projecto executado con-
cluia-se tambem que a empresa era mais remunera-
dora ainda com a traccio electrica do que com a trac-
cio mechanica ordinaria.

Mas o nosso capital ndo se contenta com um juro
razoavel, quer juro desproporcionado ¢ ndo soffra de-
moras na retribuicio.

Os negocios africanos attrahiam:o de preferencia
nessa occasido ; a tentativa falhou tambem.

Nem assim desanimaram os concessionarios, que or-
ganizaram depois uma companhia, ¢ parece estarem
actualmente mais proximos do almejado exito.

Agora teem pendente das camaras legislativas um
projecto de lei que concede aos fundos empregados
na empresa a garantia de juro durante 3o annos, até
o maximo de 5 Y/» do capital de 200 contos.

Se for approvado, acaba o pavor ‘dos subscripto-
res da companhia e poderd ella realizar assim as som-
mas necessarias para a construc¢io, em que o primeiro
interessado ¢ o Estado.

Oxald consiga vencer esta ultima difficuldade sem
que surjam as declamacé6es apaixonadas dos economis-
tas mesquinhos que preferem nio gastar, a gastar com
utilidade, fazendo despesas productivas.

A par da garantia de juro algumas outras pequenas
vantagens estdo consignadas no referido projecto de
lei, que € assignado pelos srs. deputados Alberto Bra-
mao, Malheiro Dias e Oliveira Simoes. Taes sdo a de
transporte gratuito nas linhas do Estado do material
para a construc¢do da linha e a concessdo de 882 me-
tros cubicos de madeira de pinho para travessas.

Fazemos votos por que d'esta vez se logreo fim de-
sejado. E’ um excellente servico ao paiz.

Se vier a construir-se a linha de Braga por Ponte da
Barca, Arcos de Val de Vez a Monsdo um pequeno cami-
nho de ferro de Monsdo a Melgaco fecharia a malha
da réde. Obedece completamente ao pensamento do
systema ferroviario de Portugal.

Tamanha importancia lhe encontrou o commissio
que estudou o plano ferroviario ao Norte do Monde-
go, qlue a designa assim no seu mappa ou plano geral:
« Prolongamento da linha do Minho, Valenca, Monsio,
Melgaco, 45 kilm »

No douto parecer da associacio dos engenheiros ci-
vis portuguszes vem incluida egualmente a linha de
Valenca a Melgaco por Monsio. .

So ha divergencias a respeito da largura da via, por-
quanto alguns pensam que tdo importante é esta linha
que devia ser construida com a bitola normal

Por estes motivos nos parece que bem procederdo
as camaras legislativas approvando o projecto de lei
que lhes foi presente, a nio s.r que prefiram para o
alto Minho o que estd fazendo tdo louvavel e sa-
biamente no Algarve, o conselho de administracio dos
caminhos de ferro do estado a construir por conta pro-
pria com.a via normal e com os proprios recursos.

R I R ey

FREIO PORTUGUE

O sr. engenheiro Fernandes d'Araujo, que se formou
ha alguns annos na Escola de Ex rc to e foi depois pra-
ticar nas officinas belgas de material de caminhos de
ferro, acaba de apresentar na reparticio de Propriedade
Industrial o pedido de privilegio de invencdo para um
novo freio automatico que realiza notaveis aperfeicoa-

mentos sobre os freios .em uso, tanto do systema de ar
comprimido como de vacuo.

Este illustre technico, logo que obtenha aqui a sua
patente, vae patentear tambem noutros paizes a sua
Invencao.

As condicGes a que deve satisfazer um bom systema
de freios para vias ferreas e tremvias sdo as seguintes:

1.* Racionalidade, isto é, forca de travamento dos
cepos nas pinas das rodas, proporcional 4 velocidade,
sem se chegar nunca a prender por completo o seu
movimento de rolacdo, pois que assim o attrito de
rolamento convertia-se em attrito de escorregamento,
prejudicando-se o material sem se conseguir tamanho
effeito como o que se obtem pelo embarago continua-
mente posto i rotacéo;

2.* Continuidade;

3.* Automaticidade, para que funccione por si quando
sobrevenha qualquer desastre;

4.* Moderabilidade.

Os freios actuaes sorealizam algumas d'estas condi-
¢coes, nido as preenchendotodas. O systema automatico
dos mais perfeitos, como ¢ o Westinghouse, tdao vulga-
rizado na Europa e na America, que em 1892 se ap-
plicava em 36.037 locomotoras e 387.54¢ carruagens,
pertencendo respectivamente 4 America 23.460 e
285,822 e & Inglaterra 3.030 e 28.228 freios, é continuo,
¢ automatico, ¢ moderavel, mas nio € racional. De facto,
como funcciona com uma pressdo d’ar fixa no reserva-
torio de ar comprimido, acontece que com pequenas
velocidades as rodas deixam de rodar e que com gran-
des velocidades ¢ necessario um tempo e um percurso
muito variavel para a paragem completa d'um comboio.
Accresce que, estando a manobra dos freios de cada
carruagem ou vagon sob a dependencia da locomotora
ou da carruagem automotriz, é impossivel utilizar o freio
nis carruagens ou vagons que estiverem separadas da
locomotora ou carruagem automotriz, como sedd tanta
vez nas manobras que originam as.composi¢coes e de-
composicdes dos comboios.

Os freios hydraulicos geralmente ndo s@o continuos.
Ha todavia alguns mais recentes que realizam melho-
ramentos importantes, sem que todavia possam attingir
o conjuncto de perfeicies que devem obter se com o
novo freio Araujo.

O freio de Clarke, americano, construido pela com-
panhia Westinghouse que comprou a patente ao inven-
tor, ndo € conunuo, e tem o inconveniente tambem de
ser demasiado complicado no seu mechanismo, e prin-
ciipalmcnte no seu importante orgdo chamado distribui-
aor.

O freio hydraulico francez Durey ¢é de manobra ele-
ctrica e s6 se presta aos systemas de traccdio em que
se adopte a electricidade como origem da forca, Tem
ainda o inconveniente de que, por haver apenas uma
bomba de compressio hydraulica, a pressdo do liquido
exerce se em sobresaltos, fazendo se tambem uma pres-
sdo intermittente nos cepos.

Depots d'um exame reflectido de todos estes syste-
mas ¢ do estudo pratico nas officinas, vendo as repara-
¢oes que exigem, os cuidados de conservagio indispen-
savels, o preco do custo, etc., o engenheiro Araujo con-
cebeu um freio que supprime a maior parte d'estes de-
feitos, tendo algumas disposices engenhosissimas.

Sendo mais proprio para funccionar no material dis-
posto para o freio de ar comprimido, péde todavia ado-
ptar se tambem no material com freio de vacuo. Func-
ciona egualmente ao lado dos freios manuaes ordina-
rios e fica por preco relativamente baixo.

O freio € aero-hydraulico, eliminando se a falta que
ha no freio Westinghouse da sua néo racionalidade e
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da ndo independencia das viaturas, e tendo ainda as
Vantagens da solidez, simplicidade, duracio e econo-
Mia,

O sr. engenheiro Araujo apresentou os seus planos
30 conselho de administracdo’ das linhas ferreas do es-
tado e vae construir em officinas portuguezas alguns
€Xemplares.

b__Quer-nos parecer que o sr. ministro das obras pu-
._l.lcas auctorizard que nas officinas d’'uma escela indus-
rial se faca a moldacdo das pecas a fundir, e depois a
fonstruccan d'alguns freios que possam ser experimen-
fados officialmente nas linhas do estado.

_Assim, a um tempo, se favorece o ensino, e se col-
labora no exito d'uma util e interessante invencdo por-

PARTE OFFICIAL

‘Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

(Continvado do numero 3.41)
Ponte do Pocinho

62 — Trabalho do metal. — O trabalho do ferro ou do ago por
Millimetro quadrado, nio excederd os seguintes limites maximos :

Nos banzos das vigas principacs :

Ferro Ago
kilogr:mmas kilogrammas
%m ramos de mais de 5o™....... 7 0
HLLTRM0S Até' 50™.. . .ivuavesass 55 4003 L 7,5+4-0,03 L.

Nas carlingas e longarinas, mon-
tantes e barras da rotula sujei-
Na4s & esforgos s6 num sentido. . 5,5 7y9
as barras de rotula sujeitas a es-
forgos alternados de extensio e
SARPUCANA ) 67 tr s s 51 s 96 =2 4 O

trm?k?s ferros laminados num sé sentido, submettidos a tracgio
tams‘ ersal, e tanto no ferro como no ago sujeitos a e_sforjos cor-
€S ¢ a escorregamentos perpendiculares ao sentido da lami-
fagem, os coefficientes precedentes serio reduzidos de 1/3.
. Quando o corte e o escorregamento forem no sentido da la-
Minagem, a reducedo poderd ser de 1/5.
Yo rebites nio deverdio supportar transversalmente esforgos
,cipcrlores a ¢/5 do que actuar.na pega mais fraca e quando su-
J€itos ao arrunque, a mais de 3 lulogrammas, além da tensio que
J& supportam em virtude da cravacao.
S pecas largas actuadas de topo seriio dadas secgoes suffi-
€S para niio curvarem.
fhas obrecargas. — O taboleiro _deve ter as dimensOes necessa-
SQBQ&WS suppormr}) nas condi¢bes de resistencia indicada, a pas-
ser ¢ um comboio typo em dupla trac¢iio, cuja composicao
4 a seguinte :

Cient

Machinas  Tenders  Vagons
g:merode em)s 4 2 2
Disrr%a em cada eixo — toneladas. . . 10 8 8
o n;:ila_cntre 08 €IX0S — Metros. - . 1,0 2,5 30
s Primento total — metros.. .... 8,8 6,5 6,0
0 total — toneladas....... IR 40 16 10

Om() comboio typo occupard differentes posiges sobre a ponte,
cada 48 respectivas machinas 4 frente, de modo a produzir em
arin a‘;"mﬂ, tanto nas vigas principaes, Como nas carlingas, lon-
ﬁe flexs montantes e pilares metallicos, 0s maximos momentos
rém n§° Cl' 05 maximos estorgos cortantes. Empregar-se-ha, po-
boig ty gﬂ culo das carlingas e das longarinas, em llngar do com-
Vezes qﬂe’elslr?s eixo isolado com o peso de 14 togf):‘ld;ts todzzl;zl.?
tantes dos o cargas produzirem esforgos SUperiores aos r
o 5 comboios typos. : ¥
\’ana,-l © A disposi¢iio ‘¢ os elementos do comboio typo poderdo
por rl.;ar qualquer férma, ou o mesmo comboio ser substituido
Sobrecargas uniformemente distribuidas, comtanto que ndo

resultem para as differentes pecas do taboleiro esforcos maximos,
inferiores aos produzidos pelo comboio typo.

§ 2. Dever-se-ha mostrar que o traba‘{ll:o do metal, durante o
lancamento do taboleiro, ndo attinge em peca alguma os limites
maximos de 7 kilogrammas para o ferro e g kilogrammas para
0 aco.

A alwura total livre nflo serd inferior a 5 metros.

I'ressao do vento. — Dever-se-hdo considerar duashypotheses:

1.* Pressiio de 170 kilogrammas por metro quadrado, estando
um comboio sobre a ponte.

2.* Pressio de 270 kilogrammas, com a ponte livre.

Suppor-se-ha que estas pressoes actuam integralmente sobre
a superficie das partes cheias de uma das vigas, e sobre a super-
ficie da parte cheia da outra viga, reduzida na relacéio entre a su-
perficie vazia e a total da mesma viga.

Nas pecas situadas por detrds das duas vigas, a pressdo do
vento considerar-se-ha nulla.

No caso em que o comboio esteja sobre a ponte, admittir se-
ha que a sua superficie vertical opposta ao vento ¢ um rectan-
gulo de 3 metros de altura, com um comprimento egual ao do
taboleiro da ponte, ¢ tendo o seu lado inferior o™ 50 acima do
carril. A superficie da viga collocada deante do comboio serd re-
duzida do rectangulo, e considerar-se-ha nulla a pressdo sobre a
parte da segunda viga occulta pelo comboio.

§ unico. O rtrabalho do metal, sob a acgio do vento mais in-
tenso, nao Jeverd exceder de 1 kilogramma os limites atras esta-

belecidos.

7. — Os projectos deverdo comprehender os seguintes ele-

mentos : {
Pecas escritas. — Memoria descriptiva e justificativa com os

calculos de resistencia e estabilidade, medicoes de todas as partes
das obras, serie de pregos e orcamento.

Os projectos deverdo conter :

12 B calculo dos esfor¢cos maximos supportados sob a acciio
da carga permanente e da sobrecarga pelas vigas principaes, tanto
nos banzos como nas barras da rotula e pelas carlingas, longari-
nas, montantes, ¢ bem assim o dos applicados aos rebites ¢ co-
brejuntas ;

2. A determinaciio dos esforcos supplementares maximos pro-
venientes da ac¢io do vento nos banzos das vigas principaes, nos
pilares metallicos e nas barras dos contraventamentos;

3.0 0 calculo das deformagoes produzidas pela carga perma-
nente ¢ pela sobrecarga, podendo limitar-se este caleulo és fle-
chas no meio dos tramos.

§ unico. Nas pontes cujos typos se afastarem dos considera-

dos neste artigo, serdo justificadas as dimensoes das pecas pela
applicagdo das theorias mais completas que lhes disserem res-
Yelto.
] Desenhos. — Planta, alcados e cortes longitudinal e transver-
sal da obra nas escalas mais convenientes para bem se apreciar o
trabalho ; detalhes da sobrestructura metallica da ponte e dos
ferros a empregar, bem como dos encontros e pilares e suas fun-
dagoes ; representacao graphica dos momentos de flexdo, dos es-
forcos transversos e dos transversaes do vento, e, finalmente, de-
talhes da obra de alvenaria, tanto nas funda¢bes como acima
d'ellas.

Estes projectos deverfio seguir, em geral, as indicacoes, rela-
tivas ao local da obra e perfil do rio, do projecto e ante-projecto,
que estarao patentes para serem consiltados, ficando livre ao
concorrente propor os typos das pontes, os processos de con-
strucciio ¢ os systemas de fundacdo que julgar mais vantajosos e
apropriados.

8.*—Os projectos serio apresentados no acto do concurso e
submettidos 4 approvacio do Governo, ouvido o Conselho Supe-
rior de Obras Pul':licas ¢ Minas.

0.* — Pragos para a approvagdo do projecto, adjudicagdo, come-
¢o e conclusao das obras.— O projecto apresentado em concurso
deverd ser approvado pelo Governo dentro em quarenta dias de-

ois do dia da praga, considerando-se approvado se, durante aquel-
¢ prazo, ndo houver resolucdo em contrario, ¢ fazendo-se entdo
a adjudicacio da empreitada.

Os trabalhos deverdo comecar dentro de dois mezes, a contar
da data da approvagao do contracto, e estariio concluidos em dois
annos, a contar da mesma data.

10.* — Qualidade dos materiaes.—Todos os materiaes a em-
pregar nas obras serio da melhor qualidade, ¢ approvados pela

scalizagio do Governo, que poderd exigir as provas e ensaios
prévios que julgar convenientes, ou certificado sobrg a sua resis-
tencia e qualidade, passado pela direc¢ao dos estudos e ensaios
da resistencia dos materiaes de construcciio

1.8 — Fiscali;agdo do Governo. — O adjudicatario ¢ obrigado
a dar plena execugfio a todas as instruccoes que lhe sejam intima-
das por ordem escripta do engenheiro encarregado da fiscaliza-
¢ao da empreitada de construcciio, em harmonia com este cader-
no de encargos, salvo o direito de reclamagdo no prazo de oito
dias.

O adjudicatario fornecerd as pecas de ferro, ou outros quaes-

quer materiaes, sobre que se julgue necessario proceder a expe-
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riencias relativas 4 sua qualidadade e resistencia, correndo por
conta d'elle as respectivas despesas.

Finalmente, a fiscalizacio terd o direito de mandar verificar
por seus agentes, na fabrica ou fabricas que fornecerem os fer-
ros, a sua qualidade e resistencia, assistindo 4s provas que nellas
se effectuarem.

12.* — Reforma das partes defeituosas da obra. — Todas as par-
tes da obra, cuja md execuciio se reconhecer, ou em que sé te-
nham empregado materiaes que se verifique serem de mé quali-
dade, serio pelo adjudicatario reformadas ou substituidas, sem
direito a indemnizac@o alguma.

13.2— Pinturas.— Os ferros sairdo das officinas cobertos com uma
camada de minium, sem indicio de oxydac@o. E, se esta mais tar-
de apparecer, sera cuidadosamente raspado o oxydo de ferro, an-
tes de se applicarem novas camadas de tinta.

Montados os ferros, serdo depois pintados com tres camadas de
tinta a oleo, devendo ser determinada pela fiscalizaciio a cor da

ultima camada. ; A
Nenhuma demao de tinta serd dada sem que esteja bem secca

a precedente.

14.* — Recep¢ao da empreitada, — Terminados os trabalhos de
construccio de cada ponte, e depois de vistoriados e de se haver
reconhecido, pelas provas a que tiverem sido sujeitos, que offere-
cem a devida estabilidade e resistencia, serdo recebidos proviso-
riamente, layrando-se o competente auto, que serd submettido 4
apﬁrovaqfio do Governo. :

_Logo que o auto seja approvado, a ponte serd aberta 4 circula-
¢ao,
152 — Expropriacies e indemniyagoes.— As expropriacoes,dos
terrenos necessarios serdo feitas nos termos legaes, ficando a res-
pectiva importancia a cargo do adjudicatario. ;

As indemnizagbes pela occupac@o de terrenos com os estaleiros
das mesmas obras, depositos de materiaes, serventias, extraccio
de terras, ou quaesquer outras de egual natureza, ficarido tambem
a cargo dos adjudicatarios.

16.* — Do projecto da ponte do Pocinho seriio executados des-
de logo os apoios em toda a sua largura até o nivel da estiagem,
e acima d’esse nivel a parte dos apolos e do vigamento necessario
para a estrada.

Os apoios e o vigamento seriio completados sémente quando
for necessaria a via independente para o caminho de ferro, nos
termos da base 19.% g &

17.* — Pagamento da empreitada — Os pagamentos serio feito-
semestralmente na proporcio dos trabalhos executados e dos ma
teriaes em deposito para a obra, applicando-se ds quantidades de
trabalho a série de pregos que tenha sido approvada, a qual vigo -
rard tio sémente para este effeito, até que a somma ﬂos paga-
mentos parciaes attinja a importancia total da adjudicaciio.

Nos termos do § 1.>/do artigo 40.° das clausulas e condigdes ge -
raes de empreitadas approvadas por portaria de 28 de abril de
1887, em cada um dos pagamentos parciaes serio deduzidas as
segumtes importancias :

por cento que ficardao em deposito para garantia do contracto;

2 por cento para a caixa de soccorros, segundo o artigo 13.° das
mesmas clausulas.

182 —E' concedido o transporte na linha do Douro dos mate-
riaes necessarios 4 construcciio das pontes pela taxa estatistica de
1 real por tonelada e kilometro, com excepgio da guia, registo e
imposto do séllo, sendo as operacdes de carga e descarga por con-
ta dos adjudicatarios, sem direito a indemnizag@o por interrupgio
de transito na linha ou por demora no transporte.

Serd facultativa para a administracio a concessiio de licencas
para carregamentos em plena via, que forem sollicitadas pelos
adjudicatarios.

10.* — Se a linha do Pocinho a Miranda fér objecto de conces-
sd0, 0, concessionario da linha concluird a ponte segundo o pro-
jecto approvado, para estabelecer via independente, e pagard um
ter¢o da quantia por que houver sido adjudicada a ponte.

Esta quantia constituird receita do fundo especial de caminhos
de ferro. -

20.* — As taxas das portagens niio poderdo exceder os seguin
tes limites, fixados na carta de lei de 22 de julho de 1850 :

S DT T A i St réis
Passageiro a cavallo :
Em cavalgadura malor.. .. c.v.oeerane conne ~ 20, »

un

Em cavalgadura menor .......ocenvvnvenne, 10 »
Carga: :

Em cavalgadura maior. .... .............. 20 réis

Em cavaldadura menor, ....oovviiniins vevs 10 »
Carros:

De um bolow . besta.. .o spesissneins vis 40 @

De dois bois ou bestas. .. ..viio isasiines, Bing ok O

De quatro bois oubestas. ... s+ oveicies we 00, »

De seis ou mais bois ou bestas. ...... asWowe OO H
Sege ou carrinho de duas rodas:

Gomyuna - Desta . s, . .c sov coigions PRy 110

GO AN TERERS . v 0 i00's b/ 60 00,800 o8 ain e oimsicpt v KW

COMTANARE oo & b haan CLRb AR Dnih AEAR o Lo iutp . T4D

Carruagens de quatro rodas:

CONT 'dOas ESARL ", ¢ yivties vo oo @ lyint yaiais s o3 OO, 9
Com duas bestas com mudas........cocimee 200 »
Com ' quatro Destas ....s.¢>i seeshosnnsssss 200 »
Com quatro bestas com mudas....:,...o.ouey 330 »
Diligencias........ P RALTE 2 allice LSS i 6 Madad § 1000, 0.0
Manadas de gado vaccum, cavallar ou muar, por
onbeen SV IR U NS SO s 4 »

21." A fiscalizacio da construccio ficard a cargo da Direcciio
do Minho e Douro, a qual processard as quantias a pagar.

22.* Quando entre a fiscaliza¢do e o adjudicatario se levantar
desaccordo sobre a execugio do contracto, ou sobre a applicacio
das disposicoes regulamentares, sera a questdo resolvida pelo Go-
verno, ouvido o Conselho de Admimstracio dos caminhos de
ferro do Estado.

Se¢, porém, o adjudicatario ndo acceitar a deliberacio do Go-
verno, e se tratar da interpretacio de alguma das condi¢cbes do
contracto, serd a questiio resolvida por arbitros, um escolhido
pelo empreiteiro, outro pelo Governo, e o terceiro por accordo
entre as partes contractantes, ou por nomeacao do Presidente do
Supremo Tribunal de Justi¢a, ndo havendo este accordo.

Para todas as questGes, referentes a este contracto, o adjudica-
tario acceitard as leis e tribunaes portuguezes, qualquer que seja
a sua nacionalidade, a cujo foro renunciard.

23.% Direitos da alfandega—E' concedida isenciio de direitos
de importacio aos materiaes, ferramentas e utensilios necessa-
ros dpara a construcgao da Ponte do Pocinho nos termos da base
6.2 da lei de 14 de julho de 18qg.

24.* Empregados e operarios.—Na construcc¢iio da obra serdo,
em regra, admittidos empregados e operarios portuguezes, bem
Como se empregardo materiaes nacionaes, quando a industria na-
cional os possa fornecer em boas condigdes.

25.* Residencia do adjudicatario.—O adjudicatario estabelecerd
a sua residencia no local da obra, ou terd ahi o individuo compe-
tente que o represente e substitua na administracio dos trabalhos,
¢ com quem a fiscalizacdio do. Governo possa corresponder-se,
dando as ordens de servico que julgar necessarias.

20. Casos de for¢a maior.—Sé se consideram casos de forca
maior os devidos 4 guerra,

27." Servigos sanitarios e de assistencia a operarios—0O adjudi-
catario ¢ obrigado a adoptar nas obras as providencias necessa-
rias para o bem da saude dos operarios, ¢ a assistir-lhes com os
soccorros de medico e de botica, que forem precisos, quando al-
gum seja victima de desastre occorrido no trabalho.

Egualmente na execucdo dos trabalhos procederd por férma que
nio pred'1udique a saude publica. '

28.* ‘Rescisdo e multas.— A falta de camprimento das condi¢tes
do contracto importard a sua resciso, revertendo a favor do Go-
Verno quaesquer quantias que estejam em deposito 4 ordem do
mesmo Governo, ou em divida d'este ao concessionario.

Pela demora na conclusio das obras de cada ponte, além do
prazo estabelecido na condi¢io 0., pagard o concessionario a
multa de 10000 diarios.

20.* ‘Prazo de garantia—O prazo de garantia serd de doze me-
zes, contados da daw da portaria que approvar o auto de rece-
peito provisoria.

302 ‘Recepgdo definitiva. — Terminado o prazo de garantia, pro-
ceder-se-ha a um exame minucioso das obras e suas differentes
partes, ¢ reconhecendo-se que estio em bom estado de conser-
vacio, que niio ha signaes de ruina, vicios de construc¢io ou de-
formacbes de qualquer ordem, lavrar-se-ha um auto d'esta vis-
toria, o qual, depois de approvado pelo Governo, serd considera-
do, para todos os effeitos, como auto de recepgiio definitiva, sendo
restituido entfio ao adjudicatario o respectivo deposito.

31.8 Clausulas e condigbes geraes de empreitadas.—Para a exc-
cugiio das obras de que trata este contracto o adjucatario ficard
sujeito ds clausulas e condiches geraes de empreitadas de obras
publicas, approvadas por portaria de 28 de abril de 1887, e ds
instruccoes e disposicoes relativas 4 sua adjudicagio e respectiva
liquidagdo, approvadas por portarias de 18 de julho de 1887, de
20 de fevereiro de 18go e 10 de novembro de 1890

Sala das Sessdes do Conselho de Administra¢io dos Caminhos
de Ferro do Estado, 27 dezembro 1001.—O Presidente do Conse-
lho de Administragiio, e4ntonio cAugusto Pereira de Miranda.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liqui-
dagiio de garantia de juro, apresentada pela Companhia Nacional
de Cnminﬁos de Ferro, concessionaria do Caminho de Ferro de
Foz Tua a Mirandella relativa ao periodo decorrido de 1 de julho
a 31 de dezembro de 1901 (primeiro semestre do anno economi-
¢o de 1901-1902): ha por bem, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, approvar a mes-
ma liquida¢ido e determinar que & mencionada Companhia seja
paga, salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de
févereiro de 1802, a quantia de 18:500%447 réis, importancia li-
quidada da referida garantia de juro.

Paco, em 27 de fevereiro de 1902. — EManuel Francisco de
Vargas. 1
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Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liqui-

‘,’?‘550 de garantia de juro, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, concessionaria do Caminho de Ferro de
Santa Comba Dio a Vizeu, relativa ao periodo de 1 de julho a
1 dezembro de 1go1 (primeiro semestre do anno economico de
101=1902): ha por bem, conformando-se com o parecer do Con-
Selho Superior de Obras Publicas e Minas, approvar a referida
hquldagﬁo ¢ ordenar que & mencionada companhia seja paga, sal-
Vas as disposi¢oes do artigo 15,2 da carta de lei de 26 de fevereiro
i€ 1892 a quantia de 28:233%862 réis como liquidacio de garan-
'tx';«ode juro do primeiro semestre do anno economico de 1900 a
1.
Paco, em 10 de margo de 1go2.—Manuel Francisco de Vargas

Sua Majestade El-Rei, tendo em vista o que expde o enge-
nheiro Director das Obras Publicas do districto de Vianna do
astello, em officio ds 5 do corrente, informando um requeri-
Mento, em que Antonio José da Silva ¢ José Antonio Duro, con-
Cessionarios do Caminho de Ferro de Valenga a Monsé@o, pedem
Prorogacdo, até 29 de margo de 1903, de prazo para a conclusiio
dos trabalhos de construccido do mesmo caminho de ferro: ha
Por bem conceder a prorogagio pedida.
z Paco, em 14 de margo de 1902. — éManoel Francisco de Var-
as.,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o processo do con-
curso puhfico, effectuado em 14 de fevereiro do corrente anno,
Para a construccdo e exploracio do caminho de ferro de Miran-
della a Braganca, ha por bem, nos termos da condigio g.* do res-
Pectivo programma, approvado por portaria de 14 de novembro
de 1901, nilo fazer a adjudicagiio e mandar abrir novo concurso por
éSpaco de vinte dias, perante o Conselho de Administragdo dos
Caminhos de Ferro do Estado, com a base de licitagio de réis
26:880%000 do custo kilometrico, em relagio ao qual é garantido
0 Juro de 4 Y/, por cento, vigorando para este concurso todas as
demais condicoes do programma e caderno de encargos, approva-
dﬂslyela portaria datada de 14 de novembro de 19o1.

aco, em 24 de marco de 1002. —éMancel Francisco de

argas.

&l - —
Viagens em Hespanha

A direccdo da companhia dos caminhos de ferro de
adrid Zaragoza e Alicante concedeu, e nesse sentido
deu j4 as convenientes ordens 4 sua estaciio de Bada-
J0z, para que os bilhetes de viagens circulatorias que 4
Mesma estacdo forem requisitados pela redaccao d'esta
Gazeta, sejam alli conservados, 4 disposicdo dos passa-
8eiros para os quaes forem requisitados, mais 8 dias
além do prazo fixado na respectiva tarifa, isto €, duran-
fe 15 dias, a fim de obtemperar a qualquer atrazo im-
Previsto que possa demorar a partida dos nossos assi-
nantes que nos tenham encarregado de lhes tomar
estes bicllhetcs. :

Agradecemos penhorados a amabilidade d’aquella di-
reccao, '

Continuamos a pér o nosso prestimo 4 disposicdo dos
Nossos assignantes para lhe fazermos preparar d’estes
.llhgtes, mas como este servico, com ser trabalhoso, ¢
Wlewramente gratuito, prevenimos muito claramente

g::‘e SO 0 prestamos aos nossos subscriptores e annun-
antes.

Mei:lqlofameﬁtos 0e Lisbda

'V — A limpeza da cidade

. Fala-se muito agora da limpeza ou antes da falta de
!Ippgza que se nota na capital, desde que a actual com-
Mmissio administrativa teve a mirabolante ideia de dar
::rt: servico de emprgitada a um arrematante que néo
o podido, por motivos que ignoramos, satisfazer aos
Compromissos.
Ignoramos, como toda a gente fora do palacio muni-

cipal, quem esse arrematante ¢ e que motivos imperio-
sos o teem impedido de cumprir os deveres a que sc
obrigou, mas parece-nos rudimentar que, sempre que
tal caso se dd, sejam quaes forem as entidades contra-
ctantes, em todos os contractos existem penalidades que
vdo, em geral, até a rescisdo do contracto, a perda de
depositos de garantia e outras semelhantes.

do se sabe, no publico, sequer quaes foram as con-
dicGes d’este contracto; e aqui diremos, por incidente,
que é um defeito de que enfermam, de ha muito, as
nossas administracoes municipaes; as deliberacées to-
madas veem para a imprensa por simples extractos, for-
necidos até por empregado municipal a quem se dirige
facilmente a penna, para que nio se explane em deta-
lhes que ndo conveem sejam conhecidos.

Mas, voltando ao assumpto: ha tres mezes que o ser-
vico de limpeza, que jd estava mau quando adminis-
trado pela camara, estd pessimo, com desgosto de to-
dos, e escusado é relatar o estado em que toda a cidade
se acha.

Entretanto, quando os clamores se levantam por to-
dos os lados, quando até jd se formam commissoes de
commerciantes para reclamarem da camara... que se
limpem as ruas (!), o sr. presidente, na ultima sessdo,
responde a um outro membro da commissdo que o sr.
empresario promettera para breve... apresentar um
relatorio.

E estd decidido, ndo ha razdo de queixa.

A cidade estd sujissima; o lixo amontoa-se em todas
as ruas, em todos os portaes; a poeira cega-nos, o ol-
fato é pestilenciado a cada momento; a hygiene padece,
em breve as febres multiplicar-se-hdo. Mas tudo se re-
medeia — o sr. empresario vae apresentar um relatorio
e ja ndo ha que dizer.

Lembra-nos aquelle expositor de leGes que, obser-
vando lhe alguem que as jaulas eram fracas respondeu :

—Tudo estd previsto; se qualquer féra se soltar e
matar tres ou quatro espectadores, ponho-a numa jaula
mais forte e tudo fica satisfeito.

Mas ndo é s6 da falta do servico de limpeza, isto €,
dos ramos que constituem este servico—a recolha do
lixo, a varredura, a rega, as lavagens das ruas— que
temos que queixar-nos, nem € sé 4 actual commissao
municipal que temos que censurar pelo descuro no aceio
da cidade.

A falta vem de longe e filia se numas posturas mal
feitas e peior executadas que bem facil era reformar.

Existe uma postura que obriga os proprietarios a
mandar proceder 4 pintura ou caiacio dos seus predios
em determinados periodos.

Essa postura ¢, porém, dependente de editaes da
camara, mandando proceder ds limpezas por fregue-
zias, como agora succedeu, e aindassim, nio sé o prazo
é largo, como, por influencias ou contemporizacdes,
alguns o vdo tornando mais extenso. \

Predios ha, em ruas principaes —na do Chiado, na
do Arsenal, na Aurea, na do Alecrim, etc.— que estdo
exteriormente cobertos de sujidade j4 ha muitos annos,
vergonhosamente immundos, dando uma nota de falta
de aceio da povoacdo.

Ora continuamente se nota a falta de trabalho para
operarios pintores e pedreiros, e frequente € ter o go-
verno difficuldades para os alojar nas obras publicas,
quando tdo facil seria dar-lhes trabalho abreviando o
prazo em que as pinturas exteriores dos predios teem
tcilue ser feitas, attingindo-se, por esta férma, o duplo

m de promover o bom aspecto da cidade e attender
ds necessidades do proletariado.

A reforma d’essa postura impde-se, pois ndo s6 para
isso como para desirmanar os locaes do centro da ci-
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dade dos pontos mais afastados. Para estes o prazo
para a renovagdo da limpeza poderd ser o actual, e a
simples caiagdo das paredes e pinturas das janellas po-

derd bastar.
Para centros principaes, onde o transito é maior, pro-

duzindo por isso mais poeira, onde a propriedade urbana
tem valor muito superior, onde ¢ indispensavel que o
aspecto das ruas seja melhorado quanto possivel, a fre-
quencia de pinturas deve ser maior e a cal deve ser
substituida, por completo, pela pintura a oleo ou pelo
revestimento d’azulejos,

Iriamos mais longe; a camara poderia ir levando os
proprietarios de predios nessas ruas a embellezar-lhes as
frontarias, ornamentando as janellas em volta das can-
tarias, substituindo por balaustradas os beiraes dos te-
lhados e por fachadas regulares os velhos cubiculos
chamados mansardas que até no proprio Chiado ainda
se ostentam, e sdo, na bella praca de D. Pedro, d'um
effeito desolador.

E uma vez, nessas ruas, adoptado por completo o re-
vestimento das paredes a tinta d’oleo ou a ceramica, po-
deria ainda a camara, por um louvavel zelo pelo aceio
publico, fazer que, pela noite e uma vez por mez em
cada rua, essas frontarias fossem lavadas 4 lanca, con-
servando-se assim num aceio irreprehensivel.

Na Hollanda, paiz que tem fama de ser o mais acea-
do da Europa, essa lavagem ¢ feita pelos proprios mora-
dores, com baldes d’agua que, pela manl‘:ﬁ, lancam das
janellas para as paredes exteriores. Jd gue tdo bom
costume ndo seria facil de incutir ¢d nc animo do povo,
poderia a camara tomar aquelle encargo, que nio lhe
seria pesado.

Assim n@o passariamos pela vergonha de ver no Chia-
do, ruas do Carmo, do Almada e outras, os montdes de
po dos carnavaes de dois annos, adherido e petreficado
nas paredes como que a demonstrar a sua genuinidade
de... amido, parodiando a eterna sentenca:— gypsum
es el in gypsum reverieris.

=
Madrid-Caceres-Portugal

El Adelanto e a’Gaceta de los Caminos de Hierro,
occupando se da nova Companhia para que vdo ser
transferidos os direitos da sociedade exploradora das
linhas Madrid-Caceres Portugal e Plasencia-Astorga,
dao nos algumas informacées interessantes.

A causa determinante da transferencia e os proposi-
tos que animam a nova empresa sdo devidos a desac-
cordo entre o sr. marquez de Comillas e a Companhia
do Norte, de que resultou immediatamente ter aquelle

rande accionista alheado quantas accbes possuia
'aquella Companhia, e achando se disposto a fazer lhe
sentir as consequencias da sua deliberacdo.

Associando-se com outros capitalistas importantes, o
sr. marquez de Comillas comprou jd a Transversal e
trata de adquirir a linha de Avila a Salamanca, cuja
construcg¢do vae concluir de prompto, e assim desviard
da Companhia do Norte todo o trafego que hoje se faz
entre Madrid e as provincias do Noroeste. Mas nio
contente com isto, parece que a nova Companhia com-
prard tambem o caminho de ferro de Medina a Zamo-
ra, que ligard com Orense, e construird uma nova
linha desde Avila até Alicante, entroncando com outra
via ferrea que ndo seja a do Norte.

A Gaceta poe de mélho estas informagdes, nio acre-
ditando muito na possibilidade de se estabelecer tal
competencia entre aquellas companhias hespanholas,
dados os interesses que o sr. marquez de Comillas tem

em jogo em ambas. O certo é que até agora nido fol
assignado contracto algum para a transferencia das

mencionadas linhas.

A eventualidade da construccao do caminho de ferro
de Medina a Benavente, recentemente concedido, é que
talvez possa dar logar a contar se com o concurso das
linhas Madrid-Caceres-Portugal e Plasencia-Astorga pa-
ra contrapor 4 competencia que o projectado caminho
de ferro tratard de estabelecer com as linhas existentes,
disputando lhes parte do trafego com as provincias do

Noroeste.

s e e e

NOTAS DE VIAGEM

XII

Innsbruck a Munich

Neste percurso ndo tive que notar nem grandes obras
d’arte na linha nem notaveis differencas no servico dos
comboios, a ndo ser que estes, na Austria como em
toda a Allemanha, andam 4 esquerda uns dos outros.

O material € bom: carruagens de corredor lateral
com foilette no extremo, vastos compartimentos para
4 pessoas em 1." classe e para G os de 2.*

Aqui deixo jd uma explicaciio ao leitor: na Allema-
nha raro se viaja em 1.* classe, visto os compartimen-
tos de 2.* terem as mesmas commodidades, divergin-
do dos de 1.%, por assim dizer, s na cér do estofo. As
familias mais abastadas viajam em 2.% as mais modes-
tas em 3.* e o povo, os mais pobres, teem a 4.* de
que me occuparel mais tarde, porque estes vehiculos
sO entram na composicdo dos comboios omnibus.

Ha mesmo o costume de se dizer que a 1.* classe ¢
s6 para os principes e os tolos.

Ora eu, que nio me parece tenha a apparencia de
principe, ndo quiz entrar no numero dos... outros
frequentadores, e por isso andei em 2.2, mesmo com
passe de 1.* amavelmente offerecido pelas direccGes, e
até para experimentar viajei em 3.* e em 4.2

MF:lS vamos 4 nossa viagem:

Em Kufstein passamos a fronteira. A alfandega alle-
mi ndo nos fez sequer abrir as maletas. Pergunta se
levamos coisa sujeita a direitos e nada mais.

Quatro horas depois da partida estd-se em Munich,
fazendo a linha uma grande curva em volta da cidade,
desde oeste até entrar na grande ‘estacdo central que é
uma bella edificagdo, vasta, elegante e moderna, com
quatro naves comportando quatro linhas'cada uma, se-
paradas por largos passeios.

Estas 16 linhas sd@o: quatro para a chegada e egual
numero para a partida, as outras 8 sdo para resguar-
do do material onde estdo formados completos os com-
boios que hdo de passar ds linhas das plataformas.

Ao extremo d'estas uma grade separa os patins do
embarque e desembarque do espaco onde a entrada é
livre, por meio de uma grade onde se faz a revisdo.

Grandes salGes bufetes separados, os de i.* 2.* e 3.2
classes.

Munich € ndo s6 uma grande cidade, mas uma cida-
de encantadora, cheia de bellos monumentos, de jar-
dins, de edificios importantes e sumptuosos, muitos
theatros, innumeros concertos, com uma popula-
¢do de 500.000 habitantes que augmenta cerca de
12.000 por anno. .

A grande capital da Baviera torna-se notavel tam-
bem pelos seus numerosos institutos scientificos, pelo
seu amor pela arte, acclamado pelo mundo inteiro. A

P
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Sua exposicdo permanente de quadros, o seu theatro
d'opera sdo de primeirissima ordem.

As suas 20 egrejas principaes representam todos os
estylos desde o mais antigo, os seus museus encerram
valores inestimaveis.

. A industria, em que ha a especializar a arte decora-
tiva, tem alli o seu emporio.

Entre outras muitas curiosidades locaes a que mais
notavel se torna para o viajante apreciador dos costu-
mes € a cerveja. Esta bebida constitue por si s6 uma
nota importante do viver bavaro.

As cervejarias sdo verdadeiros palacios, ricas de or-
namentagio, luxuosas, imponentes, com salGes vastis-
simos e grandes jardins onde ha concertos de primeira
ordem ¢ pela tarde se reunem milhares de pessoas;
$0 o Lowenbriukeller tem logar para 8.000 pessoas.
Além das principaes, que sdo umas vinte, ha em Mu-
nich ndo menos de 500 cervejarias, que todas, pela
tarde, estdo cheias de gente bebendo cerveja; ndo ¢
demais, pois, calcular que a essa hora mais de dois
tercos da populacio, isto é 350.000 pessoas, estdo inge-
rindo o amado liquido.

Nos grandes jardins as cervejarias teem um cunho
especial; ahi ndo ha creados da casa para servir os fre-
guezes; silo estes que se servem a Sl proprios.

Em varios tanques estdo, em monte, as canecas, co-
bertas d'agua que sobre ellas corre sempre em abun-
dancia. O consumidor vae ali, tira uma e vae ao bal-
cdo fazel a encher, pagando de prompto, trazendo-a
para uma das mesas onde toma logar o tempo que quer,
saboreando o liquido que é excellente, mas a que ndo
chamarei precioso porque ¢ baratissimo—uns 50 réis
o litro. E raro ¢ o habitante de Munich que se deita
sem ter ingerido 3 litros.

Os theatros de variedades na Allemanha, especial-
mente na Baviera e no norte, teem tambem um cara-
Cter especial. Sdo mais enormes restaurantes onde ha
um palco com representagbes variadas, do que salas
d’espectaculo como nos outros paizes.

A platéa, as galerias e camarotes, sio cheias de me-
sas onde se come e bebe durante a representaciio, o
que até certo ponto se explica tambem porque o espe-
Ctaculo comeca ds 7 horas.

Esta disposiciio agrada ao estrangeiro, que se sente
alli; no theatro, em perfeita liberdade de gosar excellen-
tes espectaculos, comer, beber, fumar, sem que o in-
commodem.

Em compensaciio, nos theatros de representacio
dramatica, e mesmo nalgumas casas d’espectaculo de
variedades, ha que deixar o chapeo 4 entrada, em enor-
mes guarda-roupas, onde se paga 10 e até 3o pfennigs
Jo a go réis) pelos objectos pertencentes a cada pessoa.

m italiano vi eu que, acompanhado por quatro pessoas,
ficou deveras surprehendido por lhe exigirem 1 marco
€ meio (cerca de 500 réis) por lhes guardarem os cha-
peos.

Para se ver bem Munich, ha alli, como é costume
has grandes cidades allemds, um meio muito facil e
commodo.

Da praga Maximiliano, em frente do café Kaiser,
Partem todos os dias ds 10 da manhd e 3 e meia da
tarde uns carros elegantes, genero mail-coach ou platéa,
€m que se toma logar por 4 marcos. Estes carros, pu-
Xados a 4 cavallos, percorrem toda a cidade, parando
¢m frente dos monumentos e dos edificios notaveis.
Um guia que vae em cada carro explica em allemio,
m%l?z e francez todas as curiosidades.

muito commodo.
Além d’este passeio temos os carros electricos que
V40 para toda a parte fazendo um bello servico. '

Carros muito elegantes, das cdres azul e branca,
mesmo mais commodos do que 0s nossos.

Por 10 pfennigs, 3o réis, percorrem distancias de 5
kilometros e mais.

Em hoteis tem Munich casas das mais notaveis
pelas suas commodidades. Citarei o Leinfelder em
que me alojei e que é um dos mais elegantes, luxuo-
sos e confortayeis—uma casa modelo em tudo.

Companhia Fidelidade

Faz gosto vér como ainda algumas sociedades portu-
guezas, absolutamente administradas por portuguezes,
desmentem em alto ¢ bom som a affirmativa, jd hoje
corrente, de que nés nio temos nem aptiddo, nem cri-
terio, nem tacto administrativo !

Estd neste caso a Companhia de seguros Fidelidade,
cuja direccdo nos enviou o relatorio da sua gerencia no
anno findo, o que muito agradecemos.

Durante essa gerencia foram rigorosamente conser-
vadas na Companhia as tradic6es honradas e os habitos
conservadores que lhe deram nome e a elevaram 4 si-
tuacdo de desafogo e credito em que hoje se encontra.

Em 1gor, os premios por seguros terrestres impor-
taram em 268 contos, mais 7 contos que no anno ante-
rior. Os seguros maritimos importaram em 14 contos,
ou menos ¢ contos do que no anno anterior. Os pre-
juizos totaes pagos foram de 59 contos. Os reseguros
pagos foram de 16 contos. -

% fundo de reserva, que ao fechar das contas de
1guo era de 348 contos, ficou sendo, em 31 de dezem-
bro de r1go1, de 371 contos, o que constitue uma so-
lida garantia para os segurados da Companhia e justi-
ficando o alto apreco em que as suas accoes continuam
a ser tidas. |

Do saldo da conta de Ganhos e Perdas, na impor-
tancia de 00:4863 120 réis, foram retirados go:048000
réis para o dividendo de 673000 réis por cada uma
acc¢do, passando o resto para fundo de reserva.

No relatorio da direccdo menciona-se o facto de o
ramo maritimo da Companhia diminuir de anno para
anno, menos pela concorrencia, alids muito grande,
mas pelas causas geraes, que tanto paralysaram as nos-
sas relacdes com as colonias, e ainda pelo justo receio
dos sinistros, que tdo repetidamente, e em manifesta
despropor¢do com as outras marinhas mercantes, suc-
cedem na nossa.

No intuito de procurar corrigir algumas das causas
d'este mal, quer no seu interesse quer no interesse ge-
ral, pareceu 4 Companhia conveniente promover a pu-
blicacdo de pequenos folhetos ou guias praticos, vulga-
rizando conhecimentos nauticos, por forma clara e ac-
cessivel a todos e supprindo uma necessidade que se
encontra no NOsso melo.

Neste intuito dirigiu ds companhias suas collegas
uma circular, em que expoz mais longamente as razoes
justificativas da sua iniciativa.

A ideia ¢ digna do mais alto elogio.

=
Uma vantasem
AOS NOSSOS ASSIGNANTES

_Por uma concessiio especial do engenheiro sr. Octa-
vio Rochefort, concessionario e constructor das machi-
nas de escrever Dactyle, para com a nossa Gazeta,
podemos offerecer aos nossos assignantes estas excel-
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lentes machinas por um preco tdo reduzido que ¢ até
inferior ao custo em Paris.

A machina Dactyle é uma das melhores que existem
— sabemol-o por experiencia propria, porque d’ella nos
servimos ha tres annos, sem que até hoje tivesse o me-
nor desarranjo, funccionando sempre com a maior per-
feicao.

E’ a machina mais barata, a mais leve, pesando ape-
nas, com caixa e tudo, 5 kilogrammas; a mais pratica,
escrevendo a tinta e ndo por meio de fitas, que se es-
tragam facilmente. Ndo fatiga o escrevente e ¢ de tdo
facil aprendizagem que uma sé licdo basta para se tra-
balhar com ella.

O alphabeto das que teem que servir para escrever
ortuguez ¢é preparado de forma a facilitar a escripta.
ara se mudar os caracteres ndo precisa mais que 2

minutos, se tanto; O Mesmo tempo para se por novo
tinteiro, o que, alids, ndo é preciso sendo depois de
mezes de trabalho activo.

Nio exige mesa especial — guarda se até numa ga-
veta, visto a sua pequenez e levesa, qualidades que a
tornam unica para servir em viagem, podendo caber
em qualquer mala pequena.

Ha Machinas Dactyle de dois tamanhos; a n.° 2,
que se vende em Paris por 250 francos e os nossos
leitores poderilo obter aqui, livre de qualquer despesa,
por 50000 réis; a n.° 3, maior, cujo preco em Paris ¢
de 300 francos, serd por nés fornecida aos nossos assi-
gnantes, nas mesmas condigoes, por 607000 réis.

PARTE FINANCEIR

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de marco de 1902.

Nos breves extractos que costumamos fazer dos relatorios an-
nuaes dos estabelecimentos mais importantes da nossa praga,
cabe agora a vez ao da Companhia Geral do Credito Predial, re-
centemente publicado e distribuido.

Comecando pela conta de Lucros ¢ Perdas, vemos que o total
da receita (continuamos, por brevidade, a discorrer por unidades
de contos de réis) foi de 421,0, e o da despesa 3136, ficando o
lucro liquido de 1074 contos, cuja distribuicdo o conselho admi-
nistrativo propde pela forma seguinte:

Para dividendo, livre de imposto de rendimento

e encontrados os 3 9/, j4 distribuidos no 1.” se-

mestre do exercicio—8 9, do capital desembol-

$Ad0 OM. ccevevacirravacncnoanassas contos
Para fundo especial de amortizagdo o saldo de... »

Contos 1074

792
282

Avaliando agora os diversos capitulos do relatorio, vemos:

Emprestimos a longo prajo: Foram 135 ¢ importaram em 1.003,3
contos, isto €, 127 prediaes por 61,5 contos e 3 municipaes
por 121,7 contos. . !

Amortizacao de emprestimos: O capital amortizado foi de con-
tos 1.171,3. Esta verba subdivide-se em amortizagio ordinaria (an-
nuidades) 238,0, contos ¢ amortiza¢@io extraordinaria (execugoes,
inversbes ¢ antecipacoes) 883,2 contos.

Total dos emprestimos a longo prajo: A existencia, em 31 de
dezembro de 1001, era de 16.910,0 contos, sendo prediaes 11.500,0,
municipaes 2.588,2 e districtaes 2.722,7. -

Emprestimos em conta corrente: A existencia em 31 de dezem-
bro de 1 ?oo era de 277, no valor de 1.538,2 contos; abriram-se, em
1901, 130 por 30,7 contos; anteciparam-se 16 por 77,3 contos ¢
ficaram existindo 411 ;tmg 3.397,¢ contos. O movimento das som-
mas amortizadas por effeito d'estes creditos foi: existencia em 31
de dezembro de 1900, 1.196,7 contos; saques por conta dos cre-
ditos em 1901, 784,0 contos; antecipagoes voluntarias 76, contos;
saldo para 1902, 1.903,y contos.

Propostas a longo prago.—Foram 104 para emprestimos hypo-
thecarios e municipaes, por 1.553,2 contos, a saber: prediaes, 182,
no valor de 1.430,1 ¢ municipaes, 12, no valor de mlg,o.

Para estas propostas deram maior contingente os districtos de
Lisboa ¢ Santarem. Em Lisboa, 3 municipaes por 66,0 contos, e
120 prediaes por o764 contos; em Santarem 4 municipaes por
25,3 contos ¢ 11 prediaes por 155,0 contos, :

Propostas em conta corrente.—Foram 184 na importancia de

1.424,3 contos. Approvaram-se 138 por g41,8 contos e produziram
133 contractos por 833,1 contos.

Annuidades — As prestacoes vencidas nos seis semestres foram
6.697 no valor de 1.506,9 contos.

Em 31 de dezembro de 1900 existiam de prestacoes em divida
36,2 contos.

Cobrou-se em 1901 561,53 contos e ficou por cobrar 3g4,7 contos.

Em 31 de dezembro de 1901 a importancia das prestagoes em
divida era de 868,3 contos, que, deduzido o valor das prestagdes
a hiquidar, fica reduzida a 812,5 contos.

Propriedades na posse da Companhia.—Importavam em 31 de
dezembro de 1901 em 349,6 contos, sendo: 254 predios rusticos e
urbanos por 348,0.contos ¢ 18 dominios directos no valor de o7
contos.

Execugbes e acgdes —Foram instauradas 35 por creditos em
2316 contos. Suspenderam-se por effeito de pagamento de pres-
tacoes 28 no valor de 203,5 contos e ficaram em andamento 7 por
28,0 coOntos. '

Depositos em conta correnie e a prajo—lim cunta corrente:
Saldo de 14300, 226,5 contos; entradas em 1901, 1.870,5 contos; sai-
das, 1.907,4 contos; saldo para 1902, 3387 contos.

A prazo: Saldo de 19oo, 1.421,3 contos; entradas em 19or,
1.354,;' contos; saidas, 1.584,0 contos; saldo para 1goz2, contos
1.301,2.

Capital fluctuante.—FEra de 6.073,1 contos em 31 de dezembro de
1G01.

O capital realizado por conta das 4o mil ac¢des acha-se elevado
a Quo Contos.

Fundos de reserva e especial de amortizacd@o. — Sommavam estes
fundos em 31 de dezembro de 1goi, 1,021 contos. O primeiro foi
elevado ao seu limite estatuario de g contos.

As obrigacoes em circulacao no dia 31 de dezembro de 1go1
eram 212.800 importando em 19.157,0 contos,

As obrigacOes postas em c:rcufaga’iu em 190l representativas
de emprestimos a longo prazo ¢ em conta corrente importaram
em 1.777,3 contos. _

Foram amortizadas o.602 obrigacdes importando em 872,1 con-
tos € entregues em pagamento 142 por 12,7 contos.

A verba das obrigacbes sorteadas a pagar era, em 31 de de-
zembro de 1goo, de 381,8 contos ; a importancia das obrigagdes
sorteadas nos dois semestres de 1901 foi de 872,1 contos § pagou-
se em 1001 751,2 contos e restava a pagar em 31 de dezembro de
19o1 502,8 contos.

*

A bolsa na quinzena :

Valores do estado : Mercé dos boatos, mais ou menos funda-
mentados, de um accordo definitivo com os nossos credores ex-
ternos, as inscripgdes foram subindo gradualmente, voltando 4
cotacio de 40 ¢, Os outros papeis do estado, esses uiveram in-
significante procura, ficando as obrigacoes de 4 9/,~1888 a 2256200
réls, as de 4 1/, %-1888 a Sa¥pooo réis, assentamento, e 583000
coupon, ¢ as de 4 %,-18qgo a So$8o0 réis.

Acgbes de Bancos e C.ompanhias.

Nio tiveram grande importancia as operagoes effectuadas. As
do Banco de Portugal firmam-se a 148700 réis; as do Banco
Ultramarino ficam,com vendedores, a 1203500 réis. As dos Bancos
Commercial ¢ Lisboa & Acores continuam a rarear, havendo,
para as primeiras, compradores a 1379000 e para as segundas a
1259000 réis,

As accbes da Companhia dos Tabacos tiveram alguma anima-
¢io, ficando a 143800 réis. As dos Phosphoros variaram entre
709600 € 709000 réis,

Obrigagbes do Credito Predial : Mercado frouxo. As prediaes
de 6 9/, variaram entre a4$800 e g5Pooo réis; as de 3 Y/, entre
93500 ¢ 93300 e as de 4 1 Y, fizeram-se a g13000 réis.

Empresas Africanas: As accoes da Companhia de Mogambi-
que tiveram alta de cotagio, seguindo assim o impulso das bolsas
estrangeiras. Ficam a 12poo00 réis. As da Companhia da Zambe-
zia acompanharam tambem este movimento, fechando a 43700
réis. Em obrigaches Atravez d'Africa as operagdes foram de todo
o ponto insignificantes. Ficaram a 853000 réis.

Nada mais de importante. L. R.

Cambios, descontos e agios

— E— —— — — — A —— — -
Dinhelro Papel
[.ondres go d/y . | 42 /5| 42 Desconto no Banco
» ?:?:ec{ue. J 41 Y| 41 3/g| de Portugal.....] 51/49/,
Paris go d/v......| 685 688 No mercado......| 69
» cheque. ... | 6go 6o1 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 275 276 FeScsucucosasof =
» cheque... | 2 233 Cambio do Brazil.| 12 1/
Francfort go d/v . | 275 12| 270 '/; |Premio da libra...] 1250
» cheque..| 280 /2 283 1/, e
Madrid cheque ...| 830 850 1300




























