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Caminhos de ferro de Mirandella
a Braganca

dias, aberto perante o Conselho de Administra-

cdo dos Caminhos de I'erro do Estado, para a
Construcciio e exploracdo do caminho de ferro de Mi-
Fandella a Braganca.

Foi apresentada pelo sr. Jodo da Cruz uma propesta
Pedindo que o governo garantisse o complemento do
rendimento - liquido de 4 Y por cento em relacio ao
Eg‘ego kilometrico de 26:880:000 réis. Como era sa

Ido, 0 governo fixdra a taxa do juro, estabelecendo
tomo base do concurso o prego kilometrico sobre que

avia de recair aquella taxa.

O orcamento d'este caminho de ferro, organizado
€m 1888 pela Direccio d'Estudo da Réde complemen-
tar ao Norte do Mondego, fixava o custo kilometrico
tm 19:680m000 réis. Esse orcamento teve de ser mo

Trﬂmmou no dia 14 d'este mez o concurso de go

dificado para attender 4 baixa dos cambios actuaes, e
ao encarecimento da mio d'obra e de certos materiaes
posterior dquella data; e com essas correccoes nao
deve ter ficado inferior a 22 contos por kilometro.

Nestas condicoes affigura-se nos ser de grande van-
tsgem para o Estado a acceitacdo d'esta proposta, que
permittird satisfazer as justas aspiracoes d'uma das
mais importantes regiées da monarchia, e no emtanto
tdo atrazada em melhoramentos materiaes de toda a
ordem, tdo esquecida pelos nossos governos em medi-
das de fomento dos seus valiosos recursos.

As informacdes que temos sobre o auctor da pro-
posta mais apreciavel tornam esta a0s Nossos olhos.
Irata se de um homem de iniciativa pouco vulgar, ad-
judicatario de algumas das grandes empreitadas de es-
tradas postas a concurso no seriodo de 1888 a 1892 e
de muitas outras empreitadas parciaes, importando
numa somma de muitos centenares de contos. ’

E', pois, um homem que sabe administrar e organi-
zar grandes trabalhos publicos.

Pelo que toca ao futuro da nova linha ferrea, temos
d’elle uma garantia segura nos resultados obtidos na
linha de Foz Tua a Mirandella, de que a outra € o
prolongamento.

Como linha de interesse local, nenhuma outra no
nosso paiz tem apresentado um desenvolvimento tdo
pronunciado nos ultimos annos.

K, no emtanto, a actual linha de Mirandella apenas
attinge o limite sul da regido a cuja exploragdo ¢ des-
tinada.

Todos os que conhecem a regido transmontana sdo
concordes em affirmar que ao norte de Mirandella se
encontram as mercadorias que constituem o principal
trafego da linha da Mirandella.

Ha alli extensos territorios para dilatar, as searas,
actualmente j& mui importantes, pois que o movimento
de cereaes exportados pelo caminho de ferro excedem
jd quatro milhGes de kilogrammas annuaes.

As pastagens sdo consideraveis, mui importante a
industria da criagiio e o commercio dos gados.

Grandes jazigos de mineraes (o concelho de Bra-
ganga constitue a regido por excellencia do estanho),
aguardam a barateza dos transportes para recompen-
sar generosamente os capitaes importantes jd hoje nel-
les compromettidos. :

E' tambem naquella regido que a populacido ¢ mais
.densa e activa.

Tudo, pois, nos induz a crér que um auspicioso fu-
turo estd destinado 4 nova linha, que parece haver me-
recido por fim aos poderes publicos a attencdo a que
tem incontestavel direito, ¢ que em breve veremos
realizadas as mais ardentes aspiracGes d'uma parte
importante da regido transmontana.

EirreL,
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Jodo Pedro Tavares Trigueiros

Estdo de luto os caminhos de ferro portuguezes.

Morreu o engenheiro que durante um quarto de se-
culo dirigiu os caminhos de ferro do sul e sueste e se
identificou com a organizacio e o desenvolvimento de
todos os seus ramos de servico.

Nao tornaremos mais a ver, affavel, bondoso, grave,
correcto, aquelle que deixou bem impresso na admi-
nistracdo da réde de além do Tejo o vestigio da sua
accdo methodica, esclarecida, firme e honrada.

Jod@o Pedro Tavares Trigueiros, conselheiro; gene-
ral de divisdo; inspector geral do corpo de engenhei-
ros de obras publicas; antigo vogal do conselho supe-
rior de obras publicas e minas e yltimamente do con-
selho de administracio dos caminhos de ferro do Es-
tado; membro obrigado de todas as commissées dif-
ficeis que dissessem respeito a caminhos de ferro: sym-
bolizou sempre o dux prudens, juntando & sabedoria
do seu alvitre a pureza immaculada do seu exemplo.

Tinha o peito constellado de brilhantes condecora-
¢oes: a gra-cruz da ordem de Aviz com o grau de offi-
cial; a commenda e o grau de cavalleiro da mesma or-
dem; a medalha de ouro de comportamento exemplar.

Havia, porém, um modesto documento que clle es-
timava tanto, como os seus diplomas honorificos de
mais subido valor; era a mensagem que o pessoal dos
caminhos de ferro do sul e sueste lhe entregou, no meio
da mais calorosa manifestacio de affecto, quando elle
deixou a direccio d'aquelles caminhos de ferro para
ir occupar a sua cadeira de vogal do conselho superior
de obras publicas e minas.

Por isso, Tavares Triguciros guardou essa mensagem
como parte integrante dos seus pergaminhos de func-
cionario publico.

Oriundo d'uma.pequena povoagio da Beira Alta,
onde de tempos a tempos elle ia passar alguns escas-
sos momentos de ocio, nascera em 5 de outubro de
1831 e sentdra praca em 5 de setembro de 1845, isto
é, com quatorze annos de edade incompletos.

Alferes, em 1851; tenente, em 18542 capitdo, em
1363; major, em 1875; tenente coronel, em 1870; coro-
nel, em 1884; general de brigada, em 18go; general de
divisdo, em 18¢:; fora ultimamente reformado por ter
attingido o limite de edade.

Assim, a sua promocdo militar, que nos primeiros
postos tinha s:do lenta, estacionando o joven engenhei-
ro nove annos no posto de tenente ¢ doze no de capi-
tdo, foi rapida nos postos mais elevados.

No corpo de engenheiros de obras publicas subiu
tambem ao mais elevado grau da escala, ¢ no largo
lapso de tempo durante o qual ininterruptamente exer-
ceu as funccdes de director dos caminhos de ferro do
sul e sueste, se evidenciou quanto o seu servico foi
apreciado pelos poderes publicos

Tanto no conselho superior de obras publicas ¢ mi-

nas, como no conselho de administracdo dos caminhos |

de ferro do Estado, foi vogal milit.,.ntc, distinguir}do se
sempre os seus relatorios pela lucidez da exposicdo e
profundo conhecimento dos assumptos.

Morreu no seu posto e na brecha :
Apenas se restabelecera, bem ou mal, da primeira

congestio, reassumiu as suas funccdes de vogal do con-
selho; pouco depois, sobreveiu-lhe novo accidente ; ex-
perimentando ligeira melhora, insistiu, voltou 4 lucta,
mas entdo foi fulminante o insulto.

Perdeu a engenharia portugueza um dos seus orna-
mentos ; os caminhos de ferro do Estado, um dos seus
mais competentes administradores j a patria, um cida-
dao benemerito.

A Gageta dos Caminhos de Ferro, que recebeu sem-
pre do illustre extincto o melhor acolhimento, unica-
mente diz a verdade, prestando esta homenagem 4
memoria de Jodo Pedro Tavares Trigueiros.

A tarja negra com que a nossa Gazeta enluta esta
pagina, ¢ um preito de magoa tambem a um collabora-
dor que tanta vez honrou as nossas columnas, embora
a sua modestia nos ndo permittisse que estampassemos,
a subscrever os seus bellos artigos, o seu illustre e hon-

rado nome.

13
O orcamento das obras publicas

Foi distribuido na camara e vae entrar brevemente
em discussdo o orcamento geral do estado.

Com as modificacbes introduzidas pela commisséo
respectiva da camara dos deputados, as receitas geraes
sio computadas em 55i057 contos, sendo 922 de re-
ceitas extraordinarias. As despesas reputam-se ‘em
55:047 contos, o que dd um deficil previsto de Sgo con-
tos.

As verbas das despesas por ministerios sdo as se-
guintes :

" as 8 8 a0

9.7?4. contos

Encargos geraes. .« sssvsuees
20.759 »

Divida publica fundada.............

Differenca de cambios.. ............ 400 »
Ministerio da fazenda.............. 3.854 »
DRO Q0 FEID T s v s 0 wloian an aons 2.843 »
Dito da. JuSHER .01 s o saianrn e s 1077 »
Dito da: BUETFR «.«io.i15 visiwesioia v viwsreis o8 0.430 »
Dito dos; estrangeitos's « < sees s.ooe o8 si0is 351 Ak
Dito da marinha. s vevenvansviisias 372781 “oa
Dito do GItTAMAr s s nssessarnsvsscs gLt6 »
Dito das obras publicas commercio e

QUSRI oo« nreio oaraiodsile 6 116 W0 4785 v
Caixa geral dos depositos........... 6o »

Nas despesas extraordinarias a decomposi¢iio ¢ esta:
Ministerio da fazenda.. ... «...... 147 contos
Dito da gUerra. . £ saaay v den,s 156 »
Dito da marinha.............. V%0 236 »
Dito do ultramar. cv vevvsmeis e 465 »
Dito dos estrangeiros.......co.o..s. 50 »
Dito das obras publicas commercio e

INAUSLEIR. o v 8 HR VTR & s

Cabe portanto ao ministerio das obras publicas, com-
mercio e industria o total de 5.235 contos.

As despesas ordinarias d'este ministerio dividem-se
ainda segundo estas rubricas:

70:592%
1:639.7})0-7!!
1.273:275%

3g8:615»

Secretaria d'estado. .. .ocevevsiaiiiinsns
Direccdo geral de obras publicas e minas
Dita dos correios e telegraphos. ........
Dita de agricultura.... .... ....

e '8 0 »

Dita do commercio e industria..........  243:5649
Dita da geodesia e topographia.......... 35:4092%
Diversas despesas. ... cecseciioiinnss S1:3100

» ENCATZOS ¢ovvvrnrensnsrasianss 1.088:2200
Exercicios findos. . s esveivsisasesce.  DOOI000D
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Nas despesas extraordinarias :
Para construc¢io de linhas telegraphicas 10:000
BPOTTO8. .o & L Jh s A R R UL SRl Tl 240:000
Construccdo e grande reparacdo de es-

traddas). . siveer s e e e . 100:000%
Obras da Academia do Porto...... S 40:000
Servicos Agricolas ............ : 60:000

A despesa no anno economico de 1gor a 19o2 loi de
4 820:151» segundo o orcamento respectivo. Ha por-
tanto uma diminuicdo de 47 contos, considerando a to
talidade.

E’ interessante verificar as differencas.

Pela escripturacdo diversa a que as novas reformas
deram motivo, ndo se vé claramente onde incidem, por-
quanto algumas verbas passaram para contas diffcren-
tes. Assim apparecem diminuidas as conras :

DCCOLIALIR wa's « ahnioie v 5 SR ST e 11:520%
Obras publicas e minas................ 28:Rq0.
Agricultura........ Shoas A g p Al S 30:807
Geodesia e topographia ............... ' 312
Diversos encargos.ss .. vseesssem s v 15:975%
e augmentadas por outro lado as contas:

Correios ¢ telegraphos ...... SR AT 28:536:
Commercio, e INdUSEEIR. 1./ o a vdivi s s o't 17:826
DIVErsas, AESHESAST o dly's L ainistn oo nines 3:134m

O pessoal da secretaria absorve, niio contando os ven-
cimentos dos funccionarios que recebem pelos seus
quadros, 76:7727.

Os engcn{lciros e seus auxiliares, nio contando os
que se acham ao servico da exploragiio e construccdo
dos caminhos de ferro do estado ou outras direccoes
geraes, 370:962:.

Os pagadores, escripturarios, serventes, apontadores
¢ ferramenteiros, Go:gGom.

A fiscalizacdo dos caminhos de ferro, ndo contando o
pessoal que vence pelos seus quadros, 32:083%.

A commissio geologica, ndo contando o pessoal te
chnico, 3:6g0.

O pessoal supranumerario e addido, 51:q142.

O pessoal dos telegraptios e correios, 816:185.

O pessoal da direccao geral de agricultura absorve
231:1:8», ndo contando as escolas que levam 78:0457.

O pessoal da direccido de commercio e industria con-
some :

INOSA0IS THSEIOLOS o\ vi o ¢ hivaivn valo e sinle 6G1:003m
Nas escolas industriaes.......... =R . 111:000%
Nas inspeccoes industriaes.q .. ooovveeznn 15:2009
Na commissdo de exposicHes............ 2:620
Na geodesia e topographia dispendeu-se  20:g82
Gastam-se ainda:
Empregados addidos e aposentados. ...... 33:363»
Em inspec¢oes medicas, transportes e gra-

RIIGATORE 1 e o it c o i dholi nie)s 18107

Vio-se portanto 2:000 contos no pessoal, ndo entrando
em consideracio a parte que ainda lhe cabe nas se-
guintes verbas:

Material, jornaes, e diversas despesas em
laboratorio e estacGes de fomento agri-

cola, institutos e escolas.............. 06890

Publicacdo do Boletim agricola......... 2:5009
Mercado central de productos agricolas... 20:0007
Fiscalizacdo da venda do leite......... : 3000
Dita de vinhos e azeites.......conuvven 8:3007
Inspeccio das farinhas e do pdo......... 5:760m
DELVICON HRCURTION 2v <5 vetsos 5io's e oJoimavis 18:3007
Material, jornaes ¢ despesas na geodesia e

topographia, oflicina de instrumentos de

PECCISRG A oy s v w050 vas oisnisn soood o s 5:2000

Despesas internacionaes «....... ok s Goor
Despesas nas circunscripcées industriaes e
propriedade industrial........... ot 3:6501
Despesas das direccbes geraes.......... 15:000%
170:2005
Nas despesas ndo parasitarias ha:
Para conservacdo e policia das estradas
B o ots B Lo Ty e e B B e g 330:000

D'aqui se deduza as ajudas de custo dos chefes de
conservagao.

Para servigos hydraulicos......ccoveunas (0:000:
Edificios publicos e ensaios de materiaes  636:815%
Conservacdo de linhas e estacoes telegra-

PULCAS (o 54 3 £id10n NS R S R e 3g:0005
Material t:legraphico e postal........... 6g:050:
Servico postal nacional e internacicnal....  2606:650%
Impressos e expediente dos correios e te-

JEOTADHONS wrcitia'sr s o, 1038 5, 6.9 oo <is beton s 5 S1:1408
Bonus de transporte de adubos.......... 15:000
Dito da venda de sulfureto de carbone. ... 8:0007

Mas, o verdadeiro parasita é o encargo das garantias
de juro ds companhias de caminhos de ferro e outras:

Deduzem para vias ferreas........ ..... (80:000%
Para a companhlas das aguas.......... 2 180:000%
860:0007

« Oxald que o augmento de receitas das empresas
possa alliviar o estado de tamanho peso, para que elle
a stu turno destine uma maior verba ao desenvolvi-
mento das estradas e portos.

Sem nos alongarmos mais por hoje na discussdo
d’estas cifras. frisaremos comtudo o facto pouco conso-
lador de que, num orgamento de 4:785 contos, sdo para
o pessoal e encargos diversos 3:0%8 contos.

Temos de voltar ao assumpto; mas nio podemos ter-
minar sem um reparo 4 lei do orcamento.

Nao vemos neste importante diploma uma disposicdo
que julgamos sobremaneira util. Referimo-nos 4 elimina-
cdo da velha clausula do regulamento da contabilidade
publica, pela qual se prescreve que as despesas todas se-
jam pagas em duodecimos da dotacdo orcamental. Esta
simples clausula, para commodidade de escripturacio
com que se pretendia obyviar 4 pratica de gastar, logo
d’'uma vez, as verbas que tinham sido destinadas para
o custeio durante um anno , tem causado ao thesouro
publico prejuizos enormes e incalculaveis, por se appli-
carem, sem criterio, a obras publicas e a diversas des-
pesas que deveriam fazer-se em epochas fixas.

A obediencia cega a essa imposicdo irreflectida faz
com que a dotacdo para as obras d'uma ponte, d'uma
estrada, d'ums motta d'um rio, etc ,sébre nos mezes em
que se ndo pode trabalhar, e falte na occasido oppor-
tuna em que o trabalho mais renderia.

E’ necessario lavrar e semear uma terra numa quinta
regional, proceder aos amanhos: ndo chega a verba.
Vem depois quando jd passou a epocha propria.

Um director de obras publicas quer activar os tra-
balhos de terraplanagem d'uma estrada quando o tra-
balho rural escasseia e a mio d’obra embaratece: nio
tém sendo um duodecimo; os outros veem successiva-
mente quando faltam os bragos. Nem o dinheiro rende
o que deveria render, nem a obra progride o que po-
deria progredir, nem se preste aos operarios e traba-
Ilhadores do campo o servico que se prestaria forne-
cendo-lhes occupacdo nas epochas em que declina a
faina agricola.

Era de todo o ponto conveniente que desapparecesse
aquella velharia que nada justifica e que todos reco-
nhecem como prejudicial.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes o programma
do concurso e as condigbes e caderno de encargos para a con-
struccio das pontes sobre o Douro, no Pinhdo e no Pocinho ela-
borados pelo Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estago, em harmonia com as bases annexas ao decreto de 5
de dezembro de 1901 : ha por bem approvar os referidos pro-
gramma e caderno de encargos.

Pago, em 7 de fevereiro de 19o2.—Manuel Francisco Vargas.

Programma do concurso para a construccéo
das pontes sobre o Douro no Pinhao 2 Pocinho

1. — Perante o Conselho de Administraciio dos Caminhos de
Ferro do Estado é aberto, nos termos do decreto de 5 do cor-
rente mez de dezembro, concurso publico para a construcciio de
duas pontes sobre o Douro, a primeira em freate do Pinhdo, des-
tinada a ligar a estrada real n.» 34 com as districtaes n.* 50 ¢ 31,
¢ a segunda no Pocinho, na estrada real n.® o, destinada para o
caminho de ferro de Pocinho a Miranda, e para a viacio ordi-
naria.

2. — As propostas poderdo dabranger as duas pontes, ou dizer
respeito sémente a uma d'ellas.

32— As propostas seriio feitas em carta fechada e recebidas
na Secretaria do Conselho até o dia 30 de maio de 1902, a0 meio
dia, e seriio abertas ness¢ mesmo dia 4 uma hora da tarde, pe-
rante a commissiio que ha de proceder ao concurso.

4.°—Para cada ponte serd apresentada proposta em separado,
esCrita em portuguez e nos seguintes termos :

«F... obriga-se a construir a ponte de..., a que se refere a
portaria de... de..., e o annuncio do Conselho de Administra-
¢ao de... de... de..., publicado no Diario do Guverno de. ..
de... de..., pela quantia de..., em conformidade com o respe-
ctivo caderno de encargos.»

(Data e assignatura reconhecida, com a declaragio da nacio-
nalidade, Xroﬁss:io e domicilio do concorrente),

5.0 proposta ou propostas devem ser acompanhadas dos
seguintes documentos : .,

a) Certificado de que o proponente possue capacidade para
a execucio das obras, ou declaracio de que se obriga a pér 4
testa d’eflas pessoa idonea ;

b) Certificado de deposito na Caixa Geral de Depositos, 4
ordem do Conselho de Administraciio, da quantia de 2:000%000
réis por cada ponte, a cuja construcsiio o proponente concorrer;

¢) Projectos ¢ orcamentos das obras, comprehendendo as pe-
¢as escritas (que podem ser redigidas em francez), e desenhos
enumerados no caderno de encargos.

0.2—As propostas, de que trata o artigo 4.° d'este programma,
serdo encerradas em sobrescripto sem designagiio exterior e jun-
tamente com os documentos descriptos no artigo 3.9, serfio fe-
chadas em envolucro lacrado, que terd a legenda : «Pontes do Pi-
nhio ¢ do Pocinho (ou s6 nqu:ﬁla a que dissér respeito a propos-
ta), proposta de F . .». ‘

7-—As propostas, que nio satisfizerem nos dizeres essenciaes
a este programma, ou que exijam qualquer modificaciio d'estas
condigoes, ou das do caderno de encargos, serio rejeitadas ¢ nio
entrario em concurso.

80— Os concorrentes, cujas propostas ndo scjam admittidas,
levantardo immediatamente os seus depositos provisorios,

Os dos outros concorrentes serio levantados em seguida 4
adjudicaciio da empreitada.

g.°— 0 Governo nao fica obrigado a fazer a adjudicagiio, se
ndo julgar conveniente para os interesses do Estado nenhuma
das propostas, nem tio pouco a dar a preferencia 4 de menor
prego. g ;
10.—0 concorrente ou concorrentes, a que for feita a adju-
dicacdo, reforcardo, no prazo de oito dias, contados d'aquelle em
que lhe for notificada a adjudicacio, o deposito provisorio, até o
elevarem a 5 por cento da importancia da proposta, sob pena de
perderem o referido deposito e dc_scr a adjudicaciao feita ao con-
corrente cuja proposta for immediata 4 sua em vantagens offere-
cidas.

11.—Em todos os dias ndo santificados, das onze horas da
manhid ds quatro da tarde, estariio patentes, na Secretaria do
Conselho de Administraciio, o projecto da ponte do Pinhiio e res-
pectivas avenidas, de 2 de marco de 1891, e ante-projecto daponte

do Pocinho, de 31 de julho de 1889, os quaes servirio de escla-
recimento aos concorrentes no que respeita ao local da obra e
perfil do rio, ficando-lhes a plena liberdade da escolha do typo
das pontes, systemas de fundacdes e processos de construcgao
que julgaram mais adequados e que devidamente justifiquem, por
memoria ou calculos, o que tudo serd opportunamente submet-
tido d approvacio do Governo.

Sala das Sessoes do Conselho de Administracio dos Caminhos
de ferro do Estado, em 27 de dezembro de 19o1. — O Presidente
do Conselho de Administragiio, e4ntonio c4ugusto Pereira de
éMiranda.

Condigées e cadernos de encargos para os contractos
de construcgao das pontes sobre o rio Douro
no Pinhao e no Pocinho

1.*— Objecto da empreitada — Os trabalhos que constituem
esta empreitada geral sao:

1.” Uma ponte metallica com pilares de alvenaria sobre o
Douro em frente do Pinhiio para ligagio da estrada real n.v 34
com as districtaes n.** 50 e 51;

2.” As avenidas de ligacio da ponte com as estradas referidas,
segundo o projecto de 2 de margo de 1891 ; _

3.2 Uma ponte metallica com pilares de alvenaria sobre
0 Douro no Pocinho, destinada 4 estrada real n.o g e ao caminho
de ferro de via reduzida do Pocinho a Miranda;

4-" As avenidas de ligagiio d'essa ponte com a estrada real n.®
O segundo o projecto que os concorrentes apresentardo. .

§ unico. Cada ponte com as respectivas avenidas de ligagiio
poderd constituir uma empreitada distincta. :

2.8 — Descripedo das obras.— A ponte do Pinhio terd o eixo
e cota do pavimento constantes do projecto de 2 de margo de
181 e a largura de 6 metros entre as guardas, sendo destina-
dos 4 metros para o empedrado e 2 metros para os passeios late-
racs.

O pavimento serd de pedra britada.

A ponte do Pocinho terd proximamente o eixo do ante-proje-
Cto € 0 pavimento em patamar com uma cota suj erior de 3 me-
tros ao nivel dos carris na estagiio do Pocinho. O raio da curva
de ligaciio do seu alinhamento com o da estagio do Pocinho niio
serd inferior a 200 metros.

A ponte serd projectada com a largura sufficiente para rece-
ber a estrada ordinaria com 4 metros de faisa empedrada ¢ um
passeio de 13, e do lado de juzante, separada por divisoria de
13 de alara, pelo menos, a via ferrea de 1 metro de bitola e
um passeio de 1 metro de largura, de modo que entre a divisoria
¢ a guarda do passeio fique uma largura nao nferior a 410,

1}?' — Os concorrentes terio livre escolha de typo das pontes,
systema de fundagées e processos de construceio, bem como do
numero e abertura de vaos, de modo porém que o talweg do rio
fique ao centro de um dos vios ¢ que a abertura d'este nio seja
inferior a 50 metros,

Entre os banzos superiores das vigas ¢ o nivel das maximas
cheias deverd haver um espago livre de 2 metros pelo menos.

4. — Os apoios das pontes serio de alvenaria e cantaria.

Nit estructura nwtalﬁc;n poderd ser empregado o ferro ou o
aco.

Nos respectivos calculos serfio attendidas as prescripedes do

regulamento respectivo, approvado por decreto de 1 de fevereiro

de 1897, a saber :
Dados communs as duas pontes
5.4 — Coefficientes de resistencias. — O ferro ¢ o aco desting

dos i construcgiio dos taboleiros das pontes devem satisfazer ds
seguintes condicoes :

Resistencia  Alongamento
i minimo
A ruptura de ruptura
Kilog.
Ferro laminado, sentido da laminagem, ¢
17 ol o7y T o PR Rp < b 33 12 %,
Ferro laminado, transversalmente. ...... 2¢ 3,5 %,
Renites de Terro " .. o v i curiies eirmeas s 30 16 Y%,
Ao laminado (aco doce).. v. veu- ... 36 25 Of
Rebites de ago (ago extra-doce)........ 38 28 9,

Os alongamentos devem ser medidos em barretas de 0™, 200
com 500 millimetros quadrados de secciio, ou de o™ 100 com 125
millimetros quadrados.

Poder-se-hdo admittir alongamentos inferiores aos indicados
neste artigo, mas em tal caso as resistencias respectivas da ru-
ptura devem augmentar na razio,inversa dos alongamentos, pelo
menos.

§ 1.° Nio serd permittido em caso algum o emprego de aco
quebradico (ago duro).

-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 69

§ 2.2 Os furos dos rebites nas pecas de aco, depois da punc-
¢ilo, devem ser mandrilados na espessura minima de 1 millimetro.
Os rebordos das mesmas pecas, cortadas d thesoura, serio lima-
dos em egual espessura.

Cantarias e alvenarias:

10 kilogrammas por centimetro quadrado para a cantaria ap-
parelhada.

8 ditos para alvenaria de paramento.

6 ditos para a de enchimento.

5 ditos para o beton.

éMadeiras.— Para as madeiras e outros materiaes emprega-
dos serdo adoptados os coeflicientes de resistencia geralmente
admittidos.

§ unico. O Governo reserva-se o direito de fazer as modifica-
¢hes que julgar convenientes nestes coeflicientes de resistencia,
quando circumstancias especiaes as justifiquem.

(Contintia.)

s
VIAGENS EM HESPANHA

Approximando-se a epocha em que se realizam as
grandes festas da Andaluzia, por occasido da Semana
Santa e depois a notavel feira e touradas, perguntam-
nos alguns assignantes em que condicbes de preco po-
derdo ir ao sul da Hespanha por essa occasido.

Em primeiro logar sabemos que haverd, como nos
annos anteriores, bilhetes de ida e volta a Sevilha e
comboios especiaes de 1.* classe e logares de luxo.

Os precos regulardo, naturalmente, pelos anteriores,
ou scja, tratando da 1.* classe de Lisboa 18#300 ; do
Porto 217300 réis.

Um dos nossos perguntantes deseja fazer, entre as
duas festas, uma excursdo na Andaluzia

Tomando bilhetes ordinarios desde Sevilha, custar-
lhe-ha a viagem:

Sevilha a Cadiz........... 18,20 pesetas
Cadiz a Malaga.......c.... 47,70
Malaga a Granada......... 27,00 »
Granada a Gilbraltar....... 43,40 »
Gilbraltar a Cordova....... 41,20 »
Cordova a Sevitha..c.ovous 1575
Totalcssess I0419 - 9

De Sevilha voltard o passegeiro com a volta do bi-
lhete que comprou 4 partida em Portugal.

Assim gasta:

Bilhete de ida e volta 18300 ou 21:33000.

Viagem em Hespanha 195 pesetas, 312000.

Total de Lisboa, 5210003 do Porto, 553300.

Ha, porém, outro meio mais economico de fazer
esta viagem e ainda mais larga, tomando bilhete ordi-
nario para Badajoz e tenjo preparado com antece-
dencia um bilhete circulatorio da nova tarifa de excur-
sdes com itinerarios 4 vontade dos passageiros que muita
gente nfio sabe que estd ha um anno em vigor em Hes-
panha e é de enorme vantagem para os viajantes.

Ja que nos occupamos d'esta tarifa, diremos que ella
é inteiramente bitolada pela que vigora em Portugal e
tio copiada que até os impressos em que se faz o pe-
dido dos bilhetes e este ¢ transmittido aos diversos
agentes, o recibo do importe, a disposi¢io da tarifa,
tudo ¢ copiado da tarifa portugueza.

Honra demasiada ¢ para quem inventou cd esses
processos e para a companhia real que teve a inicia-
tiva. _

Ora tomando um bilhete d'esta tarifa de Badajoz a
Sevilha. Malaga, Granada, Algeciras (Gibraltar), Cor-
dova, Sevilha, e regressando ainda por Huelva, Za-
fra e Merida a Badajoz, percorrendo assim 2.076 kilo-
metros, custar-lhe ha o bilhete 159 pesetas.

Este preco, que ao cambio actual equivale a 27800
réis, junto ao preco ordinario, quer de Lisboa quer do

Porto a Badajoz, e volta 11560 ou 16200 réis é muito
mais reduzido do que a hypothese de tomar bilhete a
Sevilha e ahi bilhetes ordinarios para a excursio. Isto
¢, do Porto fica a viagem por 44000 réis e de Lisboa
per 3(»d50L9 reis.

Qutra combinacio serd tomar o bilhete de ida e
volta a Sevilha e 14 o bilhete circulatorio, deixando de
it a Huelva e de ver a importante linha de Huelva a
Zafra.

Neste caso o bilhete circular é s6 de 1 36Go kilome-
tros e custa 124,20 pesetas ou 21700, o que faz todo
0 percurso por 4omo00 réis, de Lisboa ou 431000 réis
do Porto, isto ¢, uma pequena differenca na proceden-
cia Porto e ainda mais caro nas de Lisboa.

A segunda hypothese €, pois, a mais vantajosa, mas
havendo a difficuldade de obter o bilhete & passagem
em Badajoz, visto ter que ser pedido e depositadas 10
pesetas com oito dias de antecedencia, esta redaccdo
pbe se inteiramente 4 disposicdo dos seus assignantes,
para lhes obter esses bilhetes, mandando-nos com an-
tecedencia o itinerario que desejam e as 1o pesetas
que ha a depositar, e depois a respectiva importancia
se quizerem receber os seus bilhetes cd.

3
Ramal de Cascaes

Conforme o ariso que adeante publicamos, a compa-
nhia real resolveu reduzir a 6o réis em 1.* classe e a
50 réis em 2.* o preco da passagem entre Lisboa e Al-
gés, e permittiu que em todos os comboios que levam
carruagens de todas as classes possam viajar os porta-
dores de bilhetes d'assignatura de 3.* classe, salvo os
de bilhetes semanaes ou mensaes.

Esta modificacdo de tarifa é evidentemente motivada
pela concorrencia da linha electrica, e que implicard
¢inda, num futuro ndo distante, outras alteracoes na
tarifa de toda a linha, talvez.

e
MELHORAMENTOS DE LISBOA

Ill—Regulamentacao do transito

Todos os defeitos e faltas que impedem que Lis-
boa seja hoje uma cidade comparavel — e até podia ser
superior — ds principaes da Europa, sdo resultado das
pessimas administracées municipaes que tem tido nos
ultimos quinze annos.

Aié entdo teve, ndo ha duvida, camaras chamadas
esbanjadoras, mas, ao menos, essas deixaram vinculada
a sua memoria a melhoramentos notabilissimos, como
os bairros Estephania e Campo d'Ourique, a avenida da
Liberdade com o projectado parque e o largo bairro
que a rodeia, o Aterro da Boa Vista e outras seme-
lhantes.

A cidade rejuvenescia, desappareciam as estreitas
viellas para se abrirem novas ruas, compravam-se ter-
renos para construr avenidas, aterrava se uma faixa
de rio onde surgia um largo caes.

Mais uns annos d'essa febre de melhoramentos e a
nossa bella Lisboa estaria a par das modernas con-
quistas do progresso. |

Grande parte d’esses melhoramentos deveu-se a um
commerciante ingenuo, abastado e que bem caro pagou,
da sua fortuna, a vaidade de ser presidente da camara.
Arruinou-se com isso, e a cidade pagou-lhe a divida
de gratidio pondo-lhe o nome numa rua, ndo de pri-
meira ordem, porque essas siio reservadas para honra
dos que teem feito justamente o contrario.
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Passados esses aureos tempos, a cidade, como Fran-
cisco Palha disse do paiz na sua patriotica poesia :

Desde entao até agora,
NL‘SSL’ sSomno L]UL’ i L']Lf\'{]f'il
Tornou de novo « cair.

E parar, dormir, é morrer neste caso.

As cidades de todo o mundo disputam primazias de
belleza, de conforto, de luz, d'aceio, de grandes melho-
ramentos.

Vae-se ld poucos annos depois d’'uma visita e encon-
tram-se novidades que nos surprehendem; quem vem
a Lisboa ndo a tendo visto ha dez annos, nada encontra
de novo. Apenas mais alguns predios na Avenida, de
pessimo desenho architectonico, os carros electricos,
umas luzes electricas que se apagam e bruxuleam como
as de azeite.

A maior novidade, talvez, é indepg¢ndente da camara
municipal: as luzes de incandescencia. E onde ellas
ndo estdo, |4 se v€ o sinete camarario na pessima qua-
lidade do gaz que ella consente que a companhia for-
neca, e que € peior cada dia, apesar dos verificadores
da camara diariamente informarem que elle € rigorosa-
mente tdo bom como o contracto o exige.

Queixavamo-nos da ultima administracdo municipal,
pelos escandalos que praticou e consentiu, em detri-
mento dos interesses da cidade; veiu uma commissio
administrativa, nomeada pelo governo, substituil a e
um raio de esperanca nos animou, de que esse grupo
d’homens, honestos e intelligentes, daria nova vida 4
capital.

Mas os factos —ou a ausencia d'elles — vao nos pro-
vando que aquellas cadeiras, talvez por estofadas de
mais, convidam mais ao somno que 4 actividade, e a
atmosphera d’aquella sala € propicia a esterilizar ideias
antes que ellas brotem dos cerebros para o terreno da
accio.

Apenas de mezes a mezes ld vem um pequeno ra-
tinho como parto da_montanha e eis que ja € muito.

Agora apparece um projecto de postura para o tran-
sito de vehiculos de carga na rua 24 de Julho.

Mas porque s6 nesta rua?

Pois installou-se na cidade um servico de viacio
novo, ¢ installou-se d'uma férma definitiva, por um se-
culo; esse systema emprega novo meio da trac¢do, ve-
hiculos muito maiores do que os existentes, exige mais
espaco livre, ameaca com maiores perigos os pedes, 0s
carros de todcs os generos e os cavalleiros, e a camara
ndo aproveita o enscjo para regulamentar, de vez, o
transito em toda a cidade, facilitando a dos carros ele-
ctricos e ao mesmo tempo impedindo que elles, por si
e pelos desmandos alheios, sejam um perigo imminente
a todo o momento!

Diariamente a imprensa reclama contra a velocidade
demasiada com que esses carros andam, e ninguem
tem base para dizer se elles andam ou ndo no anda-
mento legal, porque nada estd regulamentado, que lhes
auctorize a carreira vertiginosa ou lhes modere o an-
damento.

Percorrem esses carros ruas atravessadas por ou-
tras, onde o transito é continuo, e ndo lembrou ainda
a pessoa alguma que sendo essas ruas transversaes
estreitas, como sdo, naturalmente era indicado que em
cada uma s6 se permittisse o transito para um lado, in-
tervallando-as; por excmplo: fazendo que nas ruas de
El-Rei, Conceicao, Victoria e Santa Justa sé se pudesse
circular da esquerda ou seja do poente para o nascen-
te, ¢ nas demais em sentido Inverso.

A do Arsenal, da que jd aqui por mais d'uma vez
tratdmos, j4 que ndo se fez o tunnel do Pelourinho,

devia ordenar-se que os vehiculos de carga sé circu'as-
sem no espaco que, depois da reconstruccdo da via
americana, lhes ficou livre, deixando sé circular na
faixa delimitada pelos carris, os carros conduzindo
gente.

Curvas apertadas e mascaradas como as do Chiado
para a rua do Carmo, d'esta para o Rocio e do Princi-
pe, como todas as embocaduras do quadrilatero da
Baixa, conservam se desprovidas do letreiro

VEHICULOS A PASSO

que se vé em todas as cidades, ou
CUIDADO COM O TRAMWAY

como em Zurich, Leipzig e tantas outras.

Em ruas em que sobra espaco para os carros de
carga circularem féra da faixa dos tremvias, consente-
se que s6 esta faixa seja seguida por todos, do que
resulta que a queda d'um cavallo ou o desarranjo do
carro ou da carga obrigam a parar mais de vinte car-
ros cheios de gente, com transtorno para todos, como
ainda ha dias succedeu no largo do Terreiro do Tri-
go, onde se juntaram 1¢ tremvias, alguns por mais de
meia hora.

Citamos factos ao acaso; muitos outros casos ha em
que a necessidade de regulamentar o transito em Lis-
boa se imp6e d'uma maneira imperiosa.

Faca a commissdo administrativa da camara um es-
forco intellectual, veja se péde pensar um bocadinho
nisto, que ¢ tambem um melhoramento para a ci-

NOTAS DE VIAGEM

X

As quedas do Rheno

Quem diz quedas do Rheno, diz Schaffhausen, se-
gundo o vulgo, ou diz melhor Neuhausen, porque ¢
neste ponto que ellas sao.

Antigamente todos iam localizar-se 4 primeira d’es-
tas cidades, e vinham, em carro ou em comboio, 4 se-
gunda, ver as quedas; hoje ha nesta numerosos hoteis
onde se alojam, mesmo em frente da grandiosa cas-
cata, os forasteiros, insaciaveis de contemplar aquelle
colosso cujos espreguicamentos se ouvem a grande
distancia.

Mas quem quer ficar mais commoda e economica-
mente, fica ainda em Schaffhausen, que € apenas a dois
kilometros, e para ver o grandioso espectaculo, vem em
comboio ou tremvia electrico 4 estrada que corre entre
a linha que vae de Eglisau e o rio, onde ha logar para
todos, e & vontade.

Assim se poupa tambem o franco e meio que os ho-
telistas de Neuhausen carregam na conta a cada hos-
pede, para a illuminacdo nocturna das quedas.

Esta illuminagéo ¢ feita por fogos de bengala e sel-o-
ha no futuro por luz electrica, para o que se installam
os respectivos apparelhos. Ora se illumina a queda a
branco, depois a cdres, ora os differentes annexos do
castello de Laufen, os montes lateraes. a ponte, etc.

E’ phantastico, mas nio se deixe de ver as quedas
de dia.

D’esta estrada ou das varandas e terracos dos hoteis
se gosa o mais surprehendente ranorama d’aquelle
Jengol d'agua, de 115 metros de largura, que se pre-
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cipita de uma altura de 30 metros, com uma furia,
uma impetuosidade e um ruido que fazem medo.

O espectador sente-se amesquinhado ante aquella im-
ponencia da forca; quanto o rodeia, quanto a sua vista
abraca, parece lhe pequeno, insignificante, falto de
vida, porque a vida. a agitacio o palpitar das grandes
luctas, o arfar de almas afllictas, como os beijos cari-
nhos d’'uma loucura colossal, tudo estd naquellas aguas
que marulham, que se enfurecem ao ter que bi-partir-
se pelo morro que marca o centro do seu curso, que
se levantam em cachSes espumantes e se evolam em
nuvens de alva neblina, e logo se acalmam, misturando
se no rio ¢ banhando-lhe docemente as margens.

E’ uma attraccdo de olhar que nio finda, um enthu-
slasmo que ndo esmorece. . .

E. ainda o espectador extatico... niio viu as quedas
do Rheno.

Avanca mais, descendo, pela serpenteante estrada;
estd j& 4 beira rio, para se approximar do colosso; o
ruido ensurdece o; o olhar nio se affasta d’aquellas
aguas revoltas que parecem ameacal-o da outra mar-
gem.

Os guias, Baedeker e Joanne, ensinam bem o cami-
nho.

Toma se, pela estrada, para a esquerda, depois, 4
direita, l4 estd o poste que indica a vereda; segue-se,
vo'ta se ainda, e atravessa-se a ponte do Dachs.

Estamos sobre a grande toalha d'agua que corre ver-
tiginosamente para o precipicio.

Ha saltos de ondas que nos atemorizam; ld adeante
erguem-se torres de cachbes que se desfazem logo
com ruido enorme, parece que tudo nos desapparece
sob os pés. ..

E comtudo mais nos espera ao chegar a ver as que-
das do Rheno...

Chegamos ao castello de Laufen, tomamos o nosso
bilhete, por um franco, e da varanda, novo especta-
culo se nos depara, vendo o impetuoso rio a 34 metros
d’altura e apreciando como, de penedo em penedo,
elle caminha para a grande cataracta.

E' grandioso, mas a mesma reserva ainda faremos
para mais tarde, para quando o viajante... vir as que-
das do Rheno...

Depois desce-se ao Pavilhdo, onde nos achamos
mais perto das rumorosas aguas: depois ainda ao Bel-
vedére que fica mesmo debrucado sobre a cuscata.

E' ensurdecedor o ruido e desorientador o especta-
culo, mas mais nos espera quando, na varanda do
Kinzeli, nos achamos sob as grandes ondas que nos
ameacam devorar. Chega a ser medonho, fugimos quasi
espavoridos.

E ndo obstante ainda ha mais, quando. ..
quedas do Rheno. ..

Desce-se, finalmente ao Fischetz, pequena barraca 4
beira do rio, onde tomamos o barco (por 4 francos
uma ou duas pessos, 1 franco por cada pessoa mais)
e envergando um impermeavel que o barqueiro nos
serve, vd! coragem! vamos arrostar com o temeroso
elemento!

O barzo, levado por dois homens praticos, defronta
com as altivas ondas e galga-lhes no dorso luctando
sempre, até que uma mais benefica o lanca sobre a
praia em frente do rochedo.

Neste momento o visitante, rodeado de espuma
branca por todos os lados, tendo por unica defesa do
dragio que ameaca devoral-o o estreito rochedo que
afasta as aguas, comeca a ter a nogéo do que €...
ver as quedas do Rheno. : ‘

Mas para a completar precisa ainda subir os ingre-
mes degraus abertos na rocha, equilibrando-se a custo,

virmos as

agarrado ao corrimio de ferro, desprezando o perigo
de resvalar e sumir-se na voragem.
Depois, li no alto, no pequeno espaco de um metro
uadrado irregularniente conquistado pelo homem so-
bre aquella maravilha da natureza; quando a seus pés
nio vé mais que agua debatendo-se, ¢ sente no corpo
os embates d'esses vagalhGes enormes contra o ro-
chedo, produzindo um estremecimento de trovao me-
donho; ahi onde o rodeia completamente o abysmo, a
voragem, € o cobre uma atmosphera irisada pe?os raios
do sol atravez da pulverizacdo que se levanta das
aguas; ahi ¢ quando a grande emocdo o empolga; é
onde o visitante pode dizer finalmente que... viu as
quedas do Rheno!

= B
Uma invencao portugueza

O sr. Frederico Antonio Pereira, capitdo-tenente da
armada, reformado, requereu patente de invencio por
dois annos para uma nova disposi¢do de rolamento a
que deu o nome de Trivia.

A linha € composta de tres vias que s@o: uma lon-
grina assente nos topos de montantes; ¢ duas vias la-
teraes pregadas nos mesmos montantes e equidistantes
da longrina.

Os carris que assentam nas vias sio formados por
chapas de ferro de pequena espessura com as conve-
nientes dobras longitudinaes, sendo duplos os carris dos
lados e dispostos a receberem movimento de rodas em
posi¢ces horizontaes e verticaes.

A disposicio dos desvios e mudancas de curso do
material circulante faz-se por meio de por¢Ges de linha
que se destacam girando sobre um pivot.

O mesmo inventor requereu patente de invencio
por dois annos para um systema de carruagens ¢ va-
gons destinados a trabalhar na Trivia.

As carruagens e vagons teem um recorte longitudi-
nal pela parte inferior até quasi metade da sua altura,
servindo esse recorte para ahi serem adoptadas todas
as rodas que trabalham nos carris da linha e a0 mesmo
tempo dar logar a esta.

As rodas directrizes trabalham acima do centro de
gravidade das carruagens e a disposicdo de todas as
outras rodas que trabalham horizontal e verticalmente
nas vias duplas lateraes permitte completa estabili-

dade.

—— e

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 20.% 30.” e 32 dos estatutos, ¢ cofivo-
cada a assembléa geral ordinaria para o dia 15 de margo proximo
futuro, pela uma hora da tarde, na séde da companhia, Rua Nova
do Carvalho n.® 71, 2.° andar, para a discussdo e votagio do rela-
torio do anno findo, e do parecer do conselho fiscal.

Nio reunindo numero sufficiente de accionistas, para poder
funccionar esta assembléa, fica definitivamente convocada para
o dia 31 de mar¢o, no mesmo local e hora.

" Lisboa, 22 de fevereiro de 19o2.—0 Presidente da assembléa
geral, José Mesquita da ‘Rosa.

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d'esta companhia
terd logar segunda feira, 28 de abril de 1902, pelas tres horas da
tarde, na séde da companhia, rua Victor Cordon, n. 1.
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Nos termos do artigo 42.° dos estatutos a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de vinte ac¢oes pelo menos.

Para terem direito de assistir & assembléa geral ou para nella
se fazerem representar, deverdo os accionistas depositar os seus
titulos quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para a re-
unido, em Lisboa, na séde da companhia; em Paris na Caixa do
Comptoir Nacional d'Escompte, 14, rue Bergére.

O recibo respectivo ds accoes depositadas servird para admis-
sdo na assembléa geral.

As procuracoes dos accionistas residentes em Portugal deve-
rao ser legalizadas por tabellidio e as dos residentes em Franca
pelo maire da sua residencia— O Conselho de eAdministragdo.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 28 de fevereiro de 1802.

O Banco de Portugal publicou e distribuiu o relatorio da sua
gerencia sobre o exercicio findo de 1901. Dariamos, neste logar,
uma idéa completa d'esse, a tantos respeitos, importantissimo do-
cumento, se 4 sua extensdo se nio contrapuzesse a exiguidade
do espaco de que dispomos.

Vamos porém, ainda assim, respigar em alguns dos seus im-
portantes capitulos;, ja que nos nio ¢ dado mais, ¢ facamos os
nossos extractos por unidades de contos de réis.

Os lucros totaes do anno foram. .. contos  2.413,9

E os encargos...... PR A N0 AN g A 54 » 5g3,2
» 1.520,7
Abatendo — honorarios da direc¢io 29%..... » 3044
» 1.784,3

Idem, dividendo do 1.° semestre de 1go1 distri-

DRORO & o e S SERE S s (5t » 405,0

» 1.370,3

Idem, 59/, para fundo de reserva permanente » 80,2
» 1.200,1

Idem 159/, para fundo de reserva yariavel.. . » 267,6
» 1.022,5

Idem para completar um dividendo de 7 9%,. .. » 540,0
» 4.82,,5

I[dem parte do governo (metade). . .ovosnasss » 241,3
» 241,2

---------- LR R R

Ficam disponiveis. .... X
cuja distribuigio o comselho geral do banco propde da férma se-

gunte :

Para completar um dividendo de 8%,........ contos 1350
Para amortizagdo das verbas de edificios. .. .. » 10142
Para fundo de penses e soccorros aos empre-

gados » 3,0
Para saldo de conta nova.... . .. R » 1,0

Isto, quanto & conta e distribuicio dos lucros do anno. Veja-
mos agora o banco, nas suas relagoes com 0 commercio, com o
publico e com o estado: e

— As letras descontadas foram em 1go1 50.993, importando em
38.497,3 contos. Mais 2.273 letras ou 1.19o,1 contos que no exer-
cicio de 19oo. _ 3
—As letras tomadas sobre o reino foram 135.683 por 23.044,5
contos. Mais 13.657 letras ou 1.587,9 contos, que no exercicio de
1G00. :
© — Os emprestimos sobre penhores realizados em 1901 impor-
taram em 3058 contos, havendo um augmento de mais de 200
contos sobre o exercicio anterior e ficando para o corrente anno
de 1902 um saldo de 1.240,8 contos nesta conta.

—O movimento de operagoes cambiaes foi de 5.582,6 contos,

mais 805,6 contos que em 1900O. 1
—Os depositos em dinheiro foram de 139.465, contos, havendo

tambem um accrescimo, nesta conta, de 13.863,9 contos sobre o
exercicio de 1900,

—A circulacio fiduciaria ficava, em 31 de dezembro de 1901,
em 68.757,2 contos, tendo augmentado sobre egual data, em 1900,
por 620,50 contos.

—A Caixa apresenta, no balanco, um saldo para 1902 de
58.654,1 contos, que s¢ decompde pela forma seguinte :

contos 40.356,5

NOas Proprias.sss. soo v cosassrnsie

Ouro em moeda ebarra.....vveivne coennees » 4.837,1
Prateci.ocvesivannssssvavissasosnasvosonse » 7:211,!
NICROL, . o o ntivnyeny Kahes dessynms o e » 167,8
CODTE . is v vava s ione ssa s s, dyrokere v isnas » 80,6

—O movimento total da conta corrente do :icsouro publico
em 1got foi de 104.116,0 contos, mais 5.148,4 contos que em )

1900, e o estado dos debitos do mesmo Thesouro, no fim de 1go1
somma 35.200,09 contos, que se especifica pela forma seguinte :

CONtA COTTENTC < vraissenvoaannssromssaames. o CONLOS 2036051
Classes inactivas, lei de 1887.....000 coiienn » 0.100,7
Classes inactivas lei de 1897........0 . 4. » 440240
Emprestimo ao Governo contracto de 14 de

JANCIFO. A KBOT IS o sein wavos v tmais s s ek » 8.000,0
Idem, contracto de 4 de dezembro de 18q.1. .. » 5.950,0
Contractos QIVEr80S. .\ ivsirnssvars s sodtan e » 102,0
Billietes Ao THEBONL0: < 4 xice s sisis saloinshs oidyie » 3.618,0
Supprimentos garantidos. .o ceesiaesoiasrsos » 72341

Comparado com 1900 o estado d'estes debitos, vé-se que, no
exercicio de 1go1, houve um decrescimento na importancia de
416,5 contos de réis. E accrescenta o relatorio que a verba de
723,1 acima descripta por — supprimentos garantidos — se acha
)a hiquidada no presente anno de 1gea.

Por esta resenha feita muito pela rama, vé-se que o anno cor-
reu para o banco prospéra ¢ desafogadamente, assim como da
mesma férma correu para todos os estubelecimentos bancarios
da nossa praca. Tanto o attestam os relatorios de que, nestes bo-
leting, temos dado conta. Inquestionavel symptoma é este de
franca melhoria no estado geral dos negocios, e que muito mais
se accentuard $e a questao magna dos nossos crédores externos
for liquidada breve e em condigoes supportaveis para os recursos
do paiz.

*

Como estava annunciado, realizou-se, no dia 25 do corrente
mez, a nova reunido da assembléa geral extraordinaria do banco,
convocada para continnacao dos trabalhos das reunides anterio-
res, € a que nos temos referido nos nassos precedentes boletins.

Pouco se adeantou, infelizmente, com este novo capitylo,
nio obstante dois membros da commissio que assignaram ven-
cidos o projecto do contracto, terem apresentado d assembléa
os pontos da sua discordancia e as emendas que entendiam
dever soffrer alguns dos artigos do projecto.

Vemos que estes dois cavalheiros combatem, honra lhes seja,
a creaciao das chamadas «ordens de prata» a que nos referimos
precedentemente; € motivos temos para crér que este pouco
sympathico augmento de circula¢@o fiduciaria ndo serd levado
a efleito, para bem do publico e até do proprio banco.

Para sequencia dos trabalhos serd annunciada uma nova re-
unido.

*

Nido foi das mais animadas a quinzena bolsista finda, como pas-
samos a registar:

Valores do estado.—As inscripcdes que conservavam estacio-
naria a cotagao de 39,30, comecaram desde o dia 22 a fraque-
ar, sendo de pouca monta as transaccoes realizadas. Fecham
30;3&- a 3g,05 para titulos grandes, ficando ainda os pequenos a

9,d0.

As obrigagoes de 4 %, 1888 tiveram d'esta vez maior procura,
firmando-se 204700, As de 4 /3 9 1888 e 4 /, 1890 quasi ndo ti-
veram compradores. Cotaram-se respectivamente a 589500 e
S0 8o0.

Acgbes de bancos e companhias —Em ac¢des bancarias as ope-
racoes foram, em absoluto, insignificantes. Cotaram-se¢ as do
Banco de Portugal a 1499500 e 150p000; as do Commercial de
Lisboa a 134yp000; as do Lisboa & Agores a 1249000, e as do
Ultramarino a 1209 500.

Em ac¢oes da Companhia dos Phosphoros o movimento foi re-
gular aos precos de 1409%200. As dos Tabacos tiveram tambem

alguma procura, ficando a 140200, coupon.
()br:{;afcses do Credito predial.—Operagoes limitadas, As pre-
diaes de 0 9/, tiveram os precos de 933150 e 959500. As de 5 Y,

conservaram-se a 939650 e as de 4 /3 %y a 89 300.

Empresas africanas.—Continuaram as operacoes a prazo com
as ac¢oes das Companhias de Mocambique e Zambezia. Para as
primeiras os pregos regularam entre 124400 ¢ 139400, fim do
corrente; e para as segundas, entre 5200 ¢ 59250, fim do cor-
rente tambem.

E aqui nos ficamos por hoje. LR

Cambios, descontos e agios

Dinheiro | pypel
l.ondres go d/v ..| 41 %/;| 41 /s |Desconto no Ban
» cheque..| 40 /g| 40 %] de Portugal.....| 51/,9,
Paris go d/v......| 695 No mercado......| 69,
» cneque. ....| 702 704 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 281 282 1080 vivivaod] ==
» cheque... | 284 287 Cambio do Brazil.| 111/
Francfort go d/v..| 28t Y/a | 282 1/, [Premio da libra...| 1300
» cheque..| 284 Y2 | 287 '/ e
850 86o 1330

Madrid cheque ...
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Cotacoes nas BO'S&S portugueza e estrangelras
FREVEREIRO
Sl o O R I R T D R T [ T e
Lishoa : Inscripcdes de assent.| 89,300 89.80| 8930 :i9,3llr 39,30\ 3&:,‘25] 3920 39,20 89,06 39 39,050 - - -
» coupon; 3Y30; 39.30| 8930 3930, - - 89200 - 39 39 39 - = -
Obrig. 49/, 1888 ...... ... 20 600 20 600| 20 600| 20.650, ~ | 20,650/ 20.700, 20 700 - | 20.750| - = & .
» 49,1890 assent.....| = - - - - - - - - - - - - =
» 4951800 coupon...| 50.500[ 50.800 - -~ | 50.800] 50 800, - - - | 0800 -~ = = =
» 4'[4%assent....... - B - - - - - - - - - - - -
»  4'/2% coup.int... | 58500 H8.500 - - | 68600] 6T 100 58.600] 68.600 - | HT.000 - - - &
»  4'/2% externo..... - - - - - - - - - - - - -~ =~
» Tabacos coupon .. - - - - - - - - - (121000, - - ~ =
Accoes B. de Portugal. . ... - - |149.000; - - 150,000, =~ - - |[150.300/151.0000 - & -
» » Commercial ....[134.000{134,000, - - - |134.000{134.000184.000, - - - - % a
» v N. Ultramarino. . [120 500120 500,120.500{120.600{120 5C0| - - [120.500] = - - = - =
» » Lisboa & Acores|123.000{124.000/124,000/124.000 - - - |124000, - 124000 - - = %
» Tabacos coupon ...[138000( - [138900/138800| ~ [139000] ~ [140.200{140 200(140.500{140 500 — = 13
« Comp.* Phosphoros.| 77.700] 77.800] 77.900/ 77800 - 78 000 ?S.OUd 78.000, 77900 77.500] 77.800| — = =
» » Real.. . 17200, - - - - - - - - - - & - -
Obrig. prediaes 6°/, ..... ¥5 150 95.500, - - - - - - - - - - - &
» . L E s 93.650, - - | 93.650( 93.650 93.650| 93.6508 — | 93 650/ 93.000{ 93.600] _ 4 i3
» Comp.* Phosphoros.| 91.200 91.200, - - | OL200f 91.200{ - - | 91.200{ 91.200] 91200 - & =
» C-* Real 3°,12grau| -~ SL.8OO| - - - - - - - - - & L =
» v w» 3% 2.0 grau] -~ | 24.700] 24,700 24 950] 24950 24.850] 24.900| 24 750] 24.800, 24 700/ 24.650, -~ A =
» Cor Nacional..... 0] - - - - - - - - | 86,000, -~ - =2 = -
» Atravez Africa...... - | 83.900{ 83.900( 83.900] - [ 83.800( 83.800 83800 - - | 84.000] -~ = s
Paris: 3°/, portuguez ... .. .| 2857 2840| 28,60| 2840 2827 2847 2&52 28,656 - 28,66 - - = =
Ac¢oes Comp.* Real.. . .... 70 76 76,60, -~ - - 6 - - - - - = =
» Madnd Caceres.....| 3750/ 38 38 36 - 34,25 37 3600, - 87 - - - -
» Norte de Hespanha.| 195 192 | 191 189 178 - - - - - - - - -
» Madrid Zaragoza.. .| 286,00, - |[280 | 275 | 265 - - - - - - - - s
»  Andajuzes..:i;. . .- 215 210 - - 194 - - - - - - - - =
Obrig. Comp.* Reali.° grau | 844 | 3844 | 345 | 346 - - - | 849500 - | 346 - - & I
» » » 2.0grau. 104,60/ 106 . | 107,50/ 108 | 107,50{ 107 | 108 | 107,50/ - | 107,50 - 5 e x
» Co» Beira Alta...... (i 79 79 81 80,25, - - - - - - - = -
» Madrid Caceres ....| 93 9450/ 96 97 95 - 01 93,25, - 94,75 -~ - - L
» N. Hesp. (1.*hyp.)..| 814 | 812 |311 |3810 | 809 - - - = - > s 2 -
Londres: 30/, portuguez. .. ... 28 | 2787 28 | 27,87| 927,93 28 | 28 | 9812 92815 9812 - K ¥ L
Obrig. Atravez Africa ..... 726 BT.25| 5725 56726 7,25 57,25 57,25 5125 b57.25| 5725 - = " ot
Amsterdum: Atravez Africa...| 70,62) 70,62 70,60/ 7050/ 70,50 71,38 71,38 71,50 11,98 71,35 - - - =
Bruxellas: Atravez Africa ....[ 71 Bl PRSI TS R Heltd ok {1 P 71 1 - - i
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1902 | 1901 Totaes desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- .
ploragio Kil.  Totaes ililom.lnil.; Totees Kilom.! 1902 | 1901 1902 1901
e a : Réis Réts | | Riéin Réis | Réis | Réis Réls Réls
- v AV o1l Fev.) 693 68443000/ 98.763 693  67.447.668 97.327 448189000 443874517 4314483 ¥
= A‘L‘égﬂgg‘;ggtfd:m’“ 1218 » | » | 64.933.000 93698 » | 67.447.668 97.827 513.122000 511.322.183]  1.799 815 .
=~ - . - - - = o - oy - - - -
= N ed . | 511Fev,| 880 8.682 000, 22847 380 9228 332 24287 62864000, 63.404 483 - 540.483
g ‘:i? recde garanu- 1‘2.|18_ » | » 8.739.00x 22997 = 9.220.832) 24 287 71603 000 72.633.816’ - 1.030.815
g da....ooiiiin v Eaglics = % = = - = = » =
1 7TJan.| 488 21.427.960 43 909| 488 17 676.600, 86.222] 21.427.960 3 751855 <
Sul e Sveste ........ 814 » | » 24 247540, 49.687) » 17.3563.680] 85.660f 45.675.500 10 645.215 4
1521 » v | 28.407.765] 47.966] » 16210 850, 33 218 69 083.265 17.842.130 -
1 7 » | 868 21624745 61259 353 25203108 71396 21.624.745 - 3578 358
Minho e Douro..... 814 » » 21 472,000 60.827] » 18909 553| 53568 43.096 T4H - 1015911
1521 » | » 24.842.690) 70375 » 19 013.802| 53 863 67.939 435 4 812.977 3
156021 » | 258 H826.514| 23.029] 253 4921 749] 19.453| 18.331.236 1.238 249 =
Beira Alta.......... 22128/ » | » 5.80B.838| 23,150 » 5.985.256 23.4591 24.189.574] 23.028.242 1.161.832 -
; Y 1 Tan.| 105 1193.224) 11.364] 105 1.493 897( 14.227 1.193.224 1.493 897} - 300673
Nacional —Mirandellal gyq","| *,"|  1412984) 13466 » | 1201548 11443 2607908 26954 5 88,939
B VIO s vs 1006 0 1621 » | » 1.450.248] 13897 » 1.838.316| 12 74¢ 4.066.451 4 033 756 32 695 -
1521 » | 84 1459 045 429131 34 1351345 897 41138 665 3.919.7 193.865, -
Guimardes.. ....... 2228 » | » 1.368,965, 40.263 » 1518 T74| 44.669 D 482530 H438.474 44 056 -
Porto 4 P. e Famalicio| 1/15Jan.| 64 5.216.430( 81.606| 64 4.507.277 70.426 5.216 430 4 507,277 709.153 -
122 28 » nBSbG Ps. 1.906.470(ps, O21[3656 Ps. 1.874 424|p;. bl:ﬁll’s 7.269 466[Ps,  7.249 503[s. 19.963 -
Norte de Hespanha .. [29 4Fev] » 1.679.238 459 » 1740671 476  8.948.704]  8.990.17! - 41471
: 20 4|Fev 3650 1.827.899 H003650 1.812 346 496 8.625 392 8.390.61% 284.780 -
Mﬁfi‘ﬁ;}msoza— o1l »:] » 1.837.699 503 » 1752840  480] 10.462.992 10.143.453 819.589 -
22 928 Jan.[1067 391 690 3671067 376.878 352 1 508.163 1 386 586 121.577 -
Andaluzes .......... 29; 4Fev) » 466.758 437 » 468 837 438 1.974.916 1.854. 120.916 -
b11lFev. 429 67.024 156 429 43.610 101 439.969, 385.041 54 928 -
Madrid — Caceres ...|1218 » | » 54802 1’27l v 70.215 IGHI 494771 455 256ﬂ 39.615| -
511 Fev.' 180 33.818 187 180 33.329 185 213.359 189,239 24.120 -
Zafra a Huelva...... } - =] = - - - - - | ~ - - -
LR

























