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DISTRIBUICAO DE FORCA
MAGNIFICO servico de viagdo electrica estabele-
cido em Lisboa, servico que se installou desde
logo perfeito, sem indecisoes, sem tentativas,

Nem modificagfes, realizado em execugdao de um pro-

L"Cto completo, firmemente assente, € constituindo um

eneficio importantissimo para a populacdo da capital,
trouxe-nos mais uma vez ao espirito a ideia de uma

Outra empresa, que poderia dar lucros consideraveis e

Seguramente importaria grandes vantagens ds industrias

da cidade.

As maravilhas da sciencia electrica, que tao notavel
mente assignalaram as ultimas dezenas de annos do
seculo que findou; as surprehendentes applicaces pra-
ticas do potencial electrico, que de dia para dia se vao
generalizando, deixando os gabinetes de physica ou os
laboratorios de ensaios, como campos demasiado res-
trictos da sua accdo, e entrando rapidamente pelas offi-
cinas, invadindo todas as fabricas e submettendo num
triumpho portentoso todas as industrias das commu-
nicacoes ; essas soberbas conquistas do genio humano,
dominando a materia bruta, aproveitando-lhe ou diri-
gindo-lhe os seus recursos, permittem hoje resolver
problemas que acariciavam o sonho de alguns raros
pensadores, realizando concepgdes gue outrora s6 po-
diam capitular-se de seductoras utopias.

O transporte de forca a distancia pela electricidade
é actualmente um problema de solucdo pratica, facil e
economica.

A viacio electrica demonstra o; demonstram-o tam-
bem tanta e tanta fabrica espalhada pela Europa, em
que se aproveita a energia das quedas de agua distan-
tes, transformada em forca electrica, conduzida docil-
mente por simples fios ou cabos metallicos, desde o
dynamo collocado junto da correga da torrente, rio, canal
ou acude, até ao transformador da fabrica, a que se
ligam os veios e transmissoes, que vdo animar as ma-
chinas-ferramentas, operadores na grande orchestra
do trabalho.

Na Italia e na Suissa, para ndo falar das monumen®
taes installacGes da grande America, os exemplos sdo
numerosos e repetem-se todos os dias.

Jd nido é preciso que as officinas vdo dependurar-se
nos alcantis das serras ou apertar-se em estreitissimos
valles e caneiros, sem espago para se desenvolverem e
sem luz.

As fabricas, 4 maneira da Covilhd, tendem a desappa-
recer.

As turbinas e rodas hydraulicas pédem ficar distan-
tes do centro fabril.

Estas facilidades determinam o aproveitamento de
muitas forcas naturaes, que até aqui ndo podiam ser
utilizadas economicamente. A electricidade valoriza-as.

Nio vird longe o tempo em que se aproveite a forca
do vento para a carga de accumuladores electricos, e
que se resolva de vez o problema, tdo frequentemente
atacado, da utilizacdo da forca das marés, transportan-
do-se pela electricidade essa energia, por assim dizer,
illimitada.

Isso fard uma revolucdo na industria, modificando
rapidamente a geographia commercial e industrial do
mundo.

As nacbes, que devem uma grande parte da sua
riqueza e da preponderancia industrial de que gosam
aos seus jazigos carboniferos, ao oiro da hulha, verao
deslocada a sua supremacia.
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Emaquanto, porém, nido advem esse apetecido dia e
se nido resolvem esses complexos problemas, muito ha
que fazer para aproveitar devidamente os recursos que
offerece jd hoje a sciencia moderna e a arte do enge-
nheiro.

Temos numerosas fabricas em Lisboa. Vao-se disse-
minando e multiplicando os motores nas pequenas in-
dustrias, onde era peculiar ha alguns annos encontrar se
somente o trabalho bracal ou o motor de sangue.

Faltam estatisticas completas e perfeitas do regimen
do trabalho nestas pequenas officinas, lacuna a que o sr.
ministro das obras publicas acaba de obtemperar pela
creagdo da nova reparticdo do trabalho industrial, mas
todos sabem como tem augmentado o numero de pe-
quenos geradores de vapor, o numero de motores a
gaz e a petroleo. ;

As industrias caseiras, que tanto convem fomentar
e auxiliar, recorrem frequentemente a estes uteis
motores para o desenvolvimento e aperfeicoamento da
sua produccao.

Rara ¢é jd a loja de café que ndo tenha, 4 vista do pu-
blico, como um adorno, como um attractivo, uma pe-
quena machina que actua no seu moinho.

Ao longo do Tejo, procurando sabiamente a margem
do rio que lhe dd a facilidade e a economia dos trans-
portes, palpitam centenas de machinas a vapor; er-
guem-se para o ceo longas filas de chaminés.

Vem isto para dizer que nflo seria mal cabida entre
nés uma solida empresa que se propuzesse o forneci-
mento da forca ds industrias, distribuindo-a 4s fabricas
e officinas, como se distribue a agua, como se distribue
o gaz de illuminagéo.

Uma installacdo central na margem do rio, dotada
com poderosas e numerosas machinas a vapor, traba-
lhando como «fonte electrica» que fornecesse a energia
precisa para substituir a que cada um tem de crear
na sua laboracdo especial, seria um precioso re-
curso de que logo lancariam mio numerosas officinas,
um valioso elemento de progresso nas industrias na-
cionaes.

Sabe-se que ndo nos falta a aptiddo industrial. Os
nossos operarios aprendem rapidamente, teem uma
rara malleabilidade profissional, adaptando se ao traba-
lho com uma facilidade desconhecida nos operarios de
outras ragas.

Os carpinteiros de machado do arsenal de marinha
converteram-se no fim de alguns mezes em perfeitos
serralheiros, quando, pela vinda do engenheiro Croneau
se comecou alli a construc¢do de navios metallicos.

Falta-nos o capital e falta-nos sobretudo a forga ba-
rata. O carvdo, a que, com muita propriedade, chamam
o pdo da industria, ficanos demasiado caro, mesmo
quando estamos 4 beira mar.

Embaratecer a produc¢io de forca é embaratecer o
artefacto e dar-lhe meios de triumphar contra a concor-
rencia estrangeira; ¢ introduzir um poderoso factor no
desenvolvimento do trabalho.

O fornecimento da forca, que podia fazer-se pela in-
stallaciio d'uma grande fonte de energia, central, elimi-
nava numerosos gastos em pessoal de fogueiros e ma-
chinistas, dispensava um valioso capital immobilizado
em geradores e machinas motrizes, facilitava a crea¢éo
de novas industrias ou o alargamento das existen-
tes, dava maior espago nas fabricas para a sua ex-
pansdo, beneficiava até a atmosphera da cidade, tao
prejudicada nalguns pontos pelas torrentes de fumo vo-
mitadas ﬂelas chaminés das fabricas, rodeadas de casa-
ria e de habitacGes ordinarias.

O proprio regimen do trabalho se melhorava.

Eliminavam-se as perdas de tempo ou de combustivel
para por em pressio os geradores. - °

A simples manobra .d'um commutador punha todas
as machinas operadoras em movimento, como a mano-
bra d'um commutador produz a illuminacio geral d'um
edificio,

Os dispendiosos transportes de combustivel suppri-
miam-se; a propria produccdo de for¢a embaratecia
em absoluto, sem se attender 4 economia do pessoal

e do carvao.
#

Porque se ndo fard isto em Lisboa?

O seu amplo porto convida.

Viria a esta fonte central, installada na margem do
nosso bello .rio, o carvdo mais barato do que vem ds
fabricas internadas na cidade. D’ahi sahiriam as cinzas
e as jorras bem mais economicamente do que sahem
das fornalhas dos actuaes geradores. o

Ha exemplos a seguir. A Companhia Industrial de
Antuerpia construiu recentemente uma fonte electrica
com este fim.

Tres electrogeneos (dois com goo kw e um com
400 kw) produzem a energia electrica a distribuir.

Os vapores levam o combustivel guasi aos paioes de
carvdo, que ficam sobre as baterias de caldeiras. Distri-
buidores automaticos tiram d'esses paides a hulha e re-
partem-a pelas fornalhas. As cinzas e jorras descem
automaticamente e entram em vagonetes que as reti-
ram.

Poderosos dynamos ddo o potencial electrico que se
distribue pelo bairro de Hoboken, para a illuminacio
e para o movimento. |

Assim deveriamos proceder em Lisboa. Poderia tra-
balhar-se aos poucos, fornecendo primeiramente uma
zona da cidade e indo alargando as installacbes con-
soante as exigencias dos clientes e o ensinamento da

experiencia.
*

Sabemos que, por contractos inadvertidamente feitos,
o municipio ndo tem a necessaria liberdade de accéo.
A Companhia do Gaz e de Electricidade arroga-se
direito ao monopolio da distribuicdo electrica,

Mas explora ella por ventura esse monopolio? Po-
derd, sem utilizar a faculdade que lhe da esse contra-
cto, impedir que a cidade logre um beneficio que tanto
a interessa?

A companhia nem luz electrica fornece sufficientemen-
te. Muitos estabelecimentos commerciaes pretendem ins-
tallar essa illuminacio, sem que os desejos possam por
ella ser satisfeitos. A sua fonte electrica nfio possue a
capacidade bastante energia para o movimento — chega
apenas para algumas machinas de costura do deposito
da rua do Principe.

-

Fez-se uma mudanca radical nos tremvias de Lisboa.
Houve capitaes para uma empresa de tamanha magni-
tude; ndo faltariam para uma empresa de tdo grande
utilidade.

Que apparecam os homens de acgdo, com recursos
financeiros ou influencia commercial! |

Nio lhes regatearemos os nossos applausos, desinte-
ressados e convictos. ,

E grato nos seria que o nosso modesto appello pu-
desse ter acolhimento perante a corporacdo municipal
e perante os raros mas poderosos brasseurs ﬁfm'res

ue ainda ha, e que, fazendo uma operacdo industrial
e lucros seguros, fariam simultaneamente um seguro
 beneficio 4 industria portugueza. '

0.8«
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ORCAMENTO
DA COMPANHIA REAL

Foi discutido em sessio do Conselho de administra-
¢ao d'esta companhia, de 1 do corrente, o relatorio da
commissdo do mesmo Conselho, baseado no da Direc-
¢do Geral, em que se propunha o or¢camento para o
annc corrente.

_Estes documentos sdo muito importantes por se apre-
clar por elles o estado de melhoria financeira da com-
Panhia, que jd provisoriamente se antevé, emquanto
nio vem a publico o relatorio da proxima assembléa
geral,

As despesas ordinarias sdo calculadas em 213,5 con-
tos contra 2257,7 no anno passado, 0 que representa
uma economia de contos 64,2.

Esta economia provém principalmente do menor
Preco do carvio.

O extraordinario é fixado em 360 contos.

No ordinario ha varias alteracdes entre as diversas
verbas, permittindo a sua melhor distribuicio augmen
tar a dotacdo do servico de exploracdo em 13 contos,
a da via em Gg contos, a da Escaiizaga’io e estatistica
eém 3 contos, etc.

O orcamento extraordinario applica-se ao pagamento
do restante do custo das 3 novas machinas compound,
de grande velocidade, ultimamente adquiridas pela com-
panhia, e que j& fazem o numero de 73 conclusio de
100 vagons de 15 topeladas e principio de construccio
de outros 100; illuminacio electrica do tunnel do Ro-
cio e de 30 a 40 carruagens (20 contos).

Antes de passar adeante notaremos o progresso que
este melhoramento representa.

_ Em parte alguma, que o saibamos, os tunneis sio
illuminados no seu conjuncto, e Lisboa ficard assim no
primeiro plano neste caso.

Muito folgamos com este melhoramento que aqui te-
mos lembrado algumas vezes.

_Certamente é o primeiro passo para uma modifica-
¢do mais radical a fazer nas installacGes da estacdo cen
tral.

A fonte electrica que produz a energia para a illu-
minacdo da estacdo tem de ser augmentada para for
necer o potencial que ailluminagéo d’um comprido tunnel
reclama.

A sua ampliagdo poderd dar logar depois 4 ado-
P¢do de locomotoras electricas para o servigo do mesmo
tunnel, evitando-se assim o fumo que tanto incommoda
0 publico dentro do tunnel e na estagéo.

Os comboios largariam as suas machinas em Cam-
polide e seriam rebocados por estas maravilhosas loco
Mmotoras electricas até a estacdo, tomando a corrente
num terceiro carril que é o systema mais aconselhado
na exploracdo em vias ferreas ordinarias.

Ao mesmo tempo o servico de elevadores, as mano-
bras de agulhas, de guindastes, etc. poderia fazer-se
tambem com a energia electrica. Poderiam egualmente
Installar-se transportadores electricos aereos para o
servico de bagagens, malas de correio, recovagens,
tanto nas proprias plataformas, como nos depositos e
armazens de despacho, com a vantagem da celeridade,
da commodidade do publico, da economia do pessoal e
até (bom ¢é que se diga) da conservagdo das malas e
Tecipientes tdo atreitos a avarias e prejuizos.

O nosso collaborador photophilo, que ainda no anno
Passado advogava no meio de muitas ironias esta ideia
Sympathica, deve estar satisfeito, reconhecendo tam-

¢m que a companhia, 4 propor¢do que 0s seus recursos

lhe permittem, ndo deixa de procurar satisfazer as con-
veniencias do publico.

Quanto 4 illuminacfo electrica dss carruagens jd de
ha muito ella se usa em todos os paizes mais adeanta-
dos, e com razdo diz a direccdo no seu relatorio que o
publico se lastima do systema primitivo d'illuminacio
a azeite ainda em uso no nosso material.

A este respeito ndo nos csquece uma scena a que
assistimos numa das sessfes de seccdo do congresso
de Londres em 18¢5.

Tratava-se da illuminacdo dos comboios e quando os
representantes das linhas italianas responderam que no
seu paiz ainda era uso corrente (entdo, nfio hoje) a lam-
pada d'azeite, os representantes das grandes rédes ame-
ricanas liveram uns sOrrisos € uns pigarros muito si-
gnificativos.

Felizmente, os membros da parte hespanhola e por-
tugueza, se presentes estavam, tiveram o bom senso de
se conservar calados e assim passdmos sem se notar o
nosso atrazo neste ponto.

Preyé mais o orcamento 70 contos para a conclusao
da 2.* via e substituicio de carris de 3o kilos pelos de
40, entre Gaia e Espinho, 12 contos para augmento de
ferramentas-material das officinas e melhoramento em
locomotivas, e 102 contos para diversos trabalhos da
via e estacoes, sendo installacio d'um pontdo de ferro
em Lisboa P. para descarga de fragatas; vias trans-
versaes em Sacavem e Povoa, como as que tdo bom
servico estio fazendo em Algés e Queluz ; construccao
d’abrigos na estacdo do Czes do Sodré, gradeamento
de ferro em todo o percurso d'esta estagdo até Alcan-
tara (importante melhoramento para o nosso aterro) ;
renovacio de pequenas pontes metallicas ; substituicao
das barracas de madeira dos guardas da via por con-
struccoes de pedra e cal; construccdo d’habitagoes para
pessoal do movimento; tomas d’agua e varios outros
melhoramentos em mais de 30 estacoes, etc.

Sobre a conservacdo de via, a direccdo declara-se
partidaria das idéas que vingaram no ultimo congresso
dos caminhos de ferro, isto €, preferindo o systema de
erevisdo» ao de erecherches.

Estes differentes systemas consistem, como € sabido,
em que pelo segundo se reparam as avarias & propor-
¢do que ellas se evidenciam, tendo a reparacio que
se trasladar continuamente d'um ponto a outro, em-
quanto que, pelo primeiro, se vae methodicamente
pondo a via sempre em perfeito estado, avangando-se
d’'um extremo ao outro do districto, sem, comtudo, dei-
xar de vigiar continuamente todo o percurso.

Este systema exige mais pessoal, mas ¢ mais seguro.

Em conclusio : a commissdo calculando, com toda a
prudencia, o rendimento de 1902 em importancia egual
a de 1901, € satisfazendo a todos os encargos finan-
ceiros e despesas de exploracéo e extraordinarias, o ba-
lanco apresenta ainda um saldo muito lisongeiro.

]

TARIFAS DE TRANSPORTE

Operagdes aduaneiras na Companhia Real.—
A que vae junta a este numero € a substituicdo da que
distribuimos com o nosso n.° 303, de 19oo, tendo ago-
ra sido desdobrados os precos para as expedicies em
transito ou transferencid, de Hespanha por Portugal,
em. grupos de menores pesos, pagando, assim, as expe-
dicbes até 100 kilos e as de 101 a 200, pre¢os inferio-
res ds de 201 a 500 kilos.

No mais é egual 4 tarifa de 30 de julho de 1900,
que fica annullada,
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Transportes para Franca

Segundo communicagdo que recebemos da compa-
nhia d'Orleans, as companhias francezas, hespanholas e
ortuguezas puzeram-se d'accordo para dar toda a ce-
eridade e facilidades ao trafego entre aquelle paiz e o
nosso, tomando disposicGes especiaes para reduzir o
prazo de transporte em pequena velocidade, Paris,
Lisboa, Porto e principaes estacdes portuguezas de
transito, a 9 dias.

Além d'isso, como o preco dos transportes pelas ta-
rifas especiaes directas de pequena velocidade, além
de serem reduzidos ao infimo, sio feitos na moeda de
cada paiz em relagdo ao seu percurso, a actual taxa
de cambio torna-os ainda mais baratos.

A titulo d’exemplo daremos os precos em francos
das differentes séries da tarifa de Paris a Lisboa e ao
Porto, segundo os cambios que vigoram actualmente.

Expedicoes de:

s 50 k. 5.000 k. 0.000 k.
Séries Minimao Wag. comp. \Nlag. Cc:)::‘lp.
 dss 06,60 87 57,30
e 37 77530 67,25

- o 77,30 67,25 58,15

) 67,25 58,15 48,45
5.2 ou 6.* 58,15 48,45 43,55

Note-se que as expedicdes de 5.000 e de 10.000 k.
podem ser compostas de varias mercadorias.

Estes precos incluem tambem todos os gastos de
operacoes e formalidades nas fronteiras, (excepto sé
os de impressos e séllos) o que isenta os expedidores
e consignatarios dos incommodos e despesas de inter-
mediarios no transporte que nido ha muito tdo desagra-
davel impressdo deixaram dos seus servicos no com-
mercio portuguez. S6 ndo incluem os 8o centimos
de séllo e registro em Franca, e os Go réis de séllo em
Portugal.

3
Avisos de chegada

Levantou-se ha pouco na imprensa uma pequena
questdo, em locaes soltos, sobre o facto da companhia
real cobrar o vintem de aviso de chegada em remessas
de grande velocidade, aviso que se tornava inutil por-

ue era recebido pelo destinatario quasi sempre depois
g'elle j4 ter, havia horas, a remessa em seu poder.

Muito de proposito nos abstivémos de responder a
essas noticias com o direito que 4 companhia assistia
para fazer esses avisos, visto elles estarem previstos na
tarifa especial n.° 1, e assim, ficdmos calados por saber

ue a companhia espontaneamente resolvera prescindir

‘esses direitos e ia publicar uma regulamentacéo d'esse
assumpto.

Esse regulamento acaba de apparecer e por elle se
estabelece que o aviso de chegada de expedi¢es de
grande velocidade fica obrigatorio, por parte das esta-
coes para as procedencias do estrangeiro, e para as do
paiz s6 quando ndo tenham sido retiradas no fim do
dia da chegada, e excepcionalmente quando se saiba
que elle chegard antes do correio que deva levar a se-
nha da remessa ao destinatario.

Isto ¢ o que manda a logica.

Mas o mais importante ¢ que este servi¢o prestado
ao publico passa a ser inteiramente gratuilo, cessando
a cobranga dos 20 réis por este titulo.

Tambem, segundo o aviso de 13 de janeiro que
publicdmos no numero passado, ficou estabelecida a
entrega das remessas 4 vista do aviso de chegada, com
assignatura do consignatario reconhecida por tabellido
ou abonada por firma e carimbo d'uma casa commer-
cial conhecida, o que dd uma grande facilidade ao com-
mercio para a recepc¢do das suas mercadorias quando
se d4 falta ou extravio da senha respectiva.

Entendemos dever por estes factos bem em eviden-
cia do publico, porque os consideramos mais um pro-
gresso na exploragdo das nossas linhas ferreas.

>

VOCABULARIO TECHNICO

Faz-se sentir entre nos a necessidade de um vocabu-
lario de termos technicos. O progresso das sciencias
estd constantemente introduzindo palavras novas ou
palavras antigas com accepgdes novas. Mas, cada um as
usa, traduz ou pronuncia a seu talante, numa cen-
suravel despreoccupagio pelo abastardamento da lin-
Fua, que tanto conviria manter pura, enriquecendo-se-
he discretamente o seu vasto cabedal, sem a importa-
¢do de neologismos improprios e desnecessarios.

O sr. Candido de Figueiredo tem batalhado deno-
dadamente neste proposito e alguma coisa tem conse-
guido; pois conseguiu até accordar a indifferenca do
publico, que comega em parte a pensar nestes assum-
ptos.

O seu diccionario, mesmo, em que teve a collabora-
¢io de alguns technicos de diversas especialidades,
preencheu uma grande lacuna existente.

Os proprios que se sorriem das caturrices linguis-
ticas do sr. Candido de Figueiredo, nio desdenham jd
levantar em publico algumas questdes d'esta natureza.
D’alguma coisa servem os artigos d’este nosso amigo,
a despeito dos seus exageros e d’algumas opiniGes me-
nos bem assentes.

Mas se para a linguagem literaria e corrente seria
necessario fixar-se doutrina, na linguagem technica,
onde ¢ ainda maior a confusio e maior o arbitrio,
quasi se torna indispensavel fixar a nomenclatura.

L4 fora sdo as sociedades scientificas, as academias,
as associacbes de engenheiros que promulgam a legis-
lagdo linguistica, com a auctoridade que dimana da
reconhecida competencia d'essas instituigoes.

Mas as nossas corporacdes doutas desadoram estes
trabalhos e ndo curam do assumpto.

Ainda ndo ha muito tempo que a Academia de Ma-
drid fixou a nomenclatura das unidades electricas, acco-
modando ao convenio internacional, mas dando ds di-
versas unidades umas desinencias em harmonia com
a indole da lingua castelhana e que facilita a formagio
das palavras compostas. Foi ella que depois da devida
discussdo assentou que deveria dizer-se ohmio em vez
de ohm, voltio em vez de volt, o que permitte facil-
mente dizer voltiometro, etc.

A associacdo dos engenheiros do Rio de Janeiro, nas
suas sessoes ordinarias, vae fazendo outro tanto.

Em Portugal reina sémente o capricho.

O desprimor das traduccdes e a falta de conheci-
mentos dos traductores levam para a linguagem ordi-
naria, por via da imprensa jornalistica, barbarismos de
toda a qualidade. O proprio descuido dos technicos que
lidam com estrangeiros ou léem por livros estrangeiros,
contribue para este resultado. Nas escolas technicas
ha um ou outro que pensa no assumpto, porquanto a
grande maioria reproduz os termos que 1€ noutras lin-
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guas, sem procurar os seus correspondentes na lin-
gua mae.

E’ trivial dizer-se ferro 6u aco puddlado em vez de
bracado — termo portuguez e usado na metallnrgia,
rail em vez de carril, trem em vez de comboio, four-
gon em vez de bagageira. Pegou o termo locomotira,
Quando deveriamos dizer, como os hespanhoes, loco-
Motora. Chamamos passerelles aos passadicos, termo
;ao portuguez, ¢ nem acceitamos a passarola de Gar-
€tt.

Recuamos até nalguns pontos. Chamamos jd eclissas
4s talas nas vias-ferreas, adoptando um vocabulo que
Dao exprime ideia alguma e repudiando um que téo

em a define.

Somos mesmo tdo exigentes que queremos uma
Palavra nova para cada coisa. Os francezes chamam
fraise ao fructo, ao escarrador e & machina; nos pre
ferimos introduzir mais este termo, deixando no olvido
a pglavra enxovar, que se usa na carpintaria, e dizendo
fraise e fraisar, sem ao menos escrevermos fréze e
rezar.

Nos termos militares as mesmas extravagancias, desde
4 praca de pret aos termos usados na fortificacdo, onde

€ixamos esquecer uma rica technologia que tivémos,
_EOI‘ lermos agora apenas em livros de Franca ou da

Cigica
I\E artilharia, porém, e na fortificac@io, os erros cras-
505 dos traductores sdo os que mais prejudicam a te-
¢hnologia. Todos os dias vemos nos jornaes traduzir
astion por bastido, obus por obuz.
Outro tanto estd succedendo com os termos introdu-
Zdos pelo servico da viacdo electrica.
Chamdmos guarda-freios aos conductores dos carros
4mericanos, como chamdmos conductores aos cobra-
ores,

Agora ha jornaes que pretendem que se chame ds
Brades, que levam na frente os mesmos carros, fen-

ers.

O povo chama-lhes pittorescamente salva-vidas, mas
95 puristas, lembrando-se talvez de que o mesmo nome
8¢ dd ags barcos para soccorro de naufragos, aos pro-
Prios foguetbes e porta-cabos, e a outros objectos, e
Pensando tambem que aquelle apparelho ndo é bem
Uma grade nem bem uma réde, que ndo poderia com
Propriedade chamar-se-lhe uma grelha, resolve a diffi-
Culdade adoptando o vocabulo inglez — feuder.

Mas o que quer dizer fender?—Defesa, guarda.

A palavra guarda é ‘das poucas com que se fazem
Palavras compostas na nossa lingua, guarda-vento,
8uarda-sol, etc.

Nio serd preferivel dizer entdo: guarda-carro?

0s ndo somos tdo puristas ou tao radicaes que pre-
t"""‘dfunos preencher todas as necessidades da evolucao
2 linguagem, que se modifica constantemente sob o

'uxo das exigencias da industria e da sciencia, sup-

Plindo a5 suas difficiencias relativamente a ideias no-
4 86 com os recursos antigos.

bul rotestamos, todavia, contra a introduc¢io de voca-

0S novos e estrangeiros, mais ou menos deturpados,

g]llando temos em casa termos que satisfazem plena-
Cnte,

d Ha palavras que nos arranham os ouvidos como
¢safinagoes irritantes na musica da nossa bella lingua:
98 dispositivos de combate, o maillechorte, as entretoi-
S¢S, 0 contraventamento horizontal, os pistdes, os bor-
nes, os relais, as gruas, os boulons, o amorcar, os
OXes, o cisailhamenlo e outras. .

€ a finanga tem os coupons, quando devia dizer
Tetalhos | L

i que as sociedades doutas se nido occupam d'isto,

pensemos nos, os que lidam na imprensa, dando algum
decoro 4 nossa linguagem, certos de que um termo
novo bem applicado é termo que fica, e que a palavra
portugueza expulsa a estrangeira, como o ouro de me-
lhor toque bate o de maior liga estranha.

IX
Zurich — Uma panrtida original

Nio falarei sendo vagamente de Zurich, porque essa
cidade jd4 foi descripta aqui numa antiga viagem,
em 1390.

Ja se vé que fui agora encontral-a mais garrida e
mais commoda para o visitante, a grande cidade acade-
mica da Suissa, gracas 4 profusdo de illuminagdo ele-
ctrica e de incandescencia, e de tremvias movidos por
electricidade.

Onde, ha doze annos, brilhava a luz de gaz amarella
e agitada, resplandece agora o arco voltaico, espalhando
as suas irradia¢Ges intensas, que dao 4s ruas, aos esta-
belecimentos, aos theatros, um tom de continuo dia;
onde lamos morosamente num carro tirado por tres

arelhas de mulas, vamos hoje, serena e rapidamente,
evados nos carros electricos, que sdo uns lindos vehi-
culos, envernizados a azul e branco, como deviam ser
0s nossos, se a companhia cd ndo adoptasse a cor con-
sagrada, em geral, neste genero de carros, que € a
amarella, excepto na Allemanha, onde essa cér s6 pode
ser usada em vehiculos postaes.

Como ia dizendo, os novos carros electricos de Zu-
rich facilitam novos passeios aos visitantes, sendo um
dos melhores o que se faz tomando o carro de Zurich-
berg, que parte da Ponte do Caes, a ultima, junto
ao lago; o qual nos leva pelas fortes rampas das ‘Ram-
sirasse e Unmiversitdtstrasse, até Winterthursirasse, onde
se toma o ascensor de Rigiviertel, por 20 centimos, go-
sando, la do alto, o mais esplendido panorama.

Ahi se encontra o Waldhaus Dolder, vasto res-
taurante com salas para 3.000 convivas, onde ha
concertos ao domingo. Um encanto!

Outra novidade recente é a Tonhalle, grande casino
inaugurado em 1895, admiravelmente situado & beira
do grande lago, onde o bom gosto da decoracio se
reune 4 riqueza dos ornamentos e 4 vastidao das diver-
sas pecas, onde ha concertos de bella orchestra e se
reune toda a sociedade elegante de Zurich.

Para se vér o edificio todo durante o dia, paga-se
50 centimos.

Para divertimento nocturno ha mais um novo thea-
tro, o Corso, ornamentado segundo o estylo moderno
— arte nova —ricamente, sumptuosamente mesmo.

O Bureau Officiel de Renseignements, installado no
edificio da Bolsa, instituicio bellissimamente organizada
pela Associac@o dos Interesses de Zurich, que fornece
gratuitamente a quem se lhe dirige, seja pessoalmente
ou por correspondencia, todos os esclarecimentos sobre
a cidade e seus attractivos, organiza tambem, durante
o verdo, passeios deliciosos, quer em carros aos arre-
dores, quer em vapor no lago, quer em caminho de
ferro a pontos mais distantes.

Para estes passeios vendem-se bilhetes por toda a
parte, nos hoteis e restaurants, kiosques, tabacarias,
etc., € o seu custo € tdo modico que raro passa de 2 a
3 francos.

Feita a nossa visita 4 capital intellectual da Suissa‘
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como deve ser considerada Zurich, pelo seu enorme
numero de instituicoes d’ensino de todas as classes,
volvamos 4 vasta estacio do caminho de ferro para
nos dirigirmos ds quedas do Rheno.

Sob a enorme cobertura de ferro e vidro que abran-
ge um espaco de cérca de 7.000 metros quadrados, o
mesmo movimento, 0S Mesmos encontrées que encon-
trdimos 4 chegada.

Comboios que chegam, vasam sobre os patins da
estacdo multidées de passageiros, que’irrompem para
a saida, emquanto para ld da grade que, a dois ter-
cos da grande nave, detem os passageiros que, bilhete
numa mao e mala na outra, forcejam por entrar.

O comboio que nos deve levar é o que ainda ha de
chegar, e estamos quasi na hora da partida e elle sem
apparecer!

or toda a parte se ddo atrazos, ndo ¢ s6 em Portugal.

Afinal, dois minutos depois da hora da partida é que
chega o almejado trem. Os empregados precipitam-se
para elle, fazendo sahir os passageiros, ¢ entretanto os
que barravam a passagem aos que queriam partir vo-os
deixando passar.

O embate dos que saem com o0s que entram torna-
se uma confusdo medonha; conquistam-se os logares 4
forca de empurrdo com o corpo e com as malas: o
chefe ou sub-chefe da estaciio, ainda metade do publi-
co se dependura nas plataformas sem conseguir entrar,
jd dd o signal de preven¢do, o que augmenta a pressa
e a embrulhada dos passageiros.

As familias sdo divididas, com modos bruscos, pelo
pessoal do trem, dizendo-se-lhe que jd ndo teem logar.

Um passageiro que ia acompanhado por duas pes-
soas de familia, marca-lhes logar numa carruagem,mas
o chefe empurrara as para outra, e o que ¢ melhor, ou
Ecior, ¢ que, conservando-se estes na plataforma do ve-

iculo, emquanto a agglomeracdo 4 porta ndo as dei-
xava entrar, o attencioso chefe dd o signal de partida e
tem o arrojo de agarrar por um braco um dos passa-
geiros, um cavalheiro edoso, respeitavel, para o fazer
descer 4 forca, e, ndo o conseguindo, lanca-lhe a mio
a uma mala e descarrega-a.

Foi precisa toda a agilidade e toda a energia ao pa-
rente que marcdra os logares noutro vehiculo, para,
mesmo com o comboio j& em marcha, arrancar das
maos do sollicito empregado a mala e evitar o ataque
ao seu companheiro.

Emfim, entre protestos de todos e admiracdo dos
que conhecem a Suissa, por estes modos brutaes de fa-
zer servico de comboios, o trem ld parte, tomando logo
grande velocidade, porque era um rapido que so parava
em Bulach, a 21 kilometros.

Mas nova surpresa esperava estes passageiros: ac-
commodada a familia, e indo o primeiro procurar as suas
malas e até o chapéo da cabeca, que puzera a marcar
logar no outro vehiculo, reconhece que o combuio fora
desdobrado em dois, e que os seus objectos haviam fi-
cado na parte que ainda estava em Zurich.

Felizmente um - revisor socegou-o (até certo ponto),
explicando lhe que esse outro comboio seguiria o pri-
meiro cinco minutos depois, podendo esperal o em Bil-
lach, o que o passageiro fez, conformado, e em carola,
tendo por companheiros da desgraca outros dois passa-
geiros inglezes, aos quaes succedera a mesma coisa.

Com effeito, no comboio seguinte 14 encontraram os
seus objectos.

A linha, vista mais ou menos tumultuosamente, nio
tem interesse até a grande ponte sobre o Rheno, em
Eglisau, ¢ d'ahi em deante a curiosidade de se passar

or uma ponta da Allemanha, para de novo se entrar na
guissa e o encanto de perspectivas sempre differentes.

O viajante, por mais prevenido que v4, ndo evitard
uma exclamacao de surpresa quando, proximo de Neu-
hausen, se lhe depara a imponente, a monumental cas-
cata do Rheno.

O effeito d'essa apparicdo phantastica é maravilhoso.

Note-se que alguns guias, descrevendo a viagem pelo
antigo caminho, por Winterthur, dizem que a queda se
vé 4 esquerda, e assim €, mas por esse lado vé-se mal,
porque o comboio passa sobre a ronte que fica supe-
rior 4 grande queda. Indo pela linha directa, passa-se,
mesmo em frente, vendo-se, portanto, 4 direita.

Todavia, que o viajante, que me segue os conselhos e l
o itinerario, ndo se vd da Suissa, muito satisfeito, jul-
gando, por esta forma, ter jd visto as famigeradas que-
das do Rheno. Jl

Muito mais € preciso para isso, como se dird no pro-
ximo numero. ‘

TRACCAD ELECTRICA

Recebemos de Santarem a seguinte carta de um ca-
valheiro respeitavel, 4 qual damos publicidade per-
doando ao seu autor um azedume de conceito a nosso
respeito que o nosso procedimento ndo justifica, mas
que sedesculpa pelo natural mau humor de quem se vé
incommodado, a valer, por uma stulta determinacéo de
uma companhia que faz o que quer.

Sr. redactor.

V. que outrora tdo energico era contra a companhia dos cme-
ricanos de Lisboa, e hoje jd se deixa levar na onda dos enthu-
siasmos pelo seu bello servigo, niio me recusard, apesar d'esta sua
nova maneira, que eu chame a sua atten¢éio para uma lei estu-
pida da dita companhia que, sem se importar com approvagio da
camara, nem com OS usos e costumes aqui ¢ em toda a parte,
decreta para ser obedecida com muito mais rigér do que o sr. go-
vernador civil mandando que no dia d'entrudo em g Carlos s6
seja_permittido brincar... com tudo quanto seja sujo.

Como lhe ia dizendo, a companhia dos electricos resolveu que
sempre que um carro ¢ seguido por outro para o mesmo destino,
embora a certa distancia, o da frente; mesmo que leve logares ya-
gos, se considere expresso, nio recebendo passageiros.

Ora succede que umas vezes, porque justamente o primeiro vae
deixando toda a gente de bocca aberta, o segundo se enche e afi-
nal tambem nesse ndo temos logar, outras se interpoe na carreira
um vehiculo cujo cavallo se pega ou estende no chio, e aqui te-
mos uma demora immensa para o infeliz que se vé tolamente
prejudicado por uma ordem que a companhia deu aos seus con-
ductores e que ¢ o mesmo que dal-a ao publico, prohibindo-lhe
o uso de um direito que elle tem,

Porque me parece que ¢ um direito que nés todos temos, sr.
redactor, o de mandar parar o carro estando nds no local de pa-
ragem ¢ tomar logar no primeiro que passe para o destino qué
ﬂueremos. A companhia nido péde, por vontade sua, privar-nos

‘esse direito.

Mas fal-o e tanto que hoje, tendo eu que vir para o caminho
de ferro, a fim de tomar o comboio das 11 e um quarto, para es-
tar aqui 4 1 hora e 21 a fim de tratar de negocio urgente, depois
de esperar 10 minutos no Corpo Santo, appareceu um carro que
nio quiz parar, a pretexto de que \{mlma outro atraz; este vinha
cheio, e para nao ficar para um terceiro, receando a mesma scena,
ainda vim a pé ao Terreiro do Pago onde tomei o carro do Pogo
do Bispo, mas este que ji ia na ultima hora e teve no caminho
muitas paragens, s6 chegou d porta da estagiio ds 11 e 20, per~
dendo eu assim o comboio e soffrendo o enorme transtorno de
s6 chegar aqui, no rapido, ds 5 e 48 isto ¢, 4 noite, ndo podendo
ja tratar do meu negocio.

Calcula-se bem quantos prejuizos isto pode originar e a com*
panhia nio nos indemniza.

Note-se que se se tratasse de um caso de forca maior eu nada
diria—sfio casos vulgares, ha que soffrer e calar—mas trata-sé
unicamente d'uma invengio que nada justifica, que niio se explica
seniio pelo gosto de fazer disparates e incommodar o publico.

Peca V., providencias, jd que se lisongeia de algumas vezes ter
sido ouvido e por isso € porque sou seu assignante da primitiva €
o caso liga com o caminho de ferro, a V. me dirijo ¢ de V. me
assigno, ete. i
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Tem muitissima raziio o nosso correspondente, e para
lhe attendermos o pedido ndo s6 ahi fica transcripta a
carta, como procuraremos que ella seja lida e artten-
dida pela direccio da companhia que certamente, ao
promulgar tal decreto, ndo imaginou quio enormes
transtornos elle pode causar ao publico.

Tambem temos presenceado casos em que o condu-
ctor conta mal os passageiros que vdo no carro, e com
logares vagos dd as cinco campainhadas da ordem, ndo
recebendo passageiros e orejudicando, assim, o publico
e a companhia. :

Para 1sso chamamos a attencdo da direccdo, 4 qual
temos feito a justica de reconhecer que deseja que os
carros facam bom servico

E’ esse o seu interesse.

*

Nio ¢ propriamente uma noticia sobre traccio ele-
ctrica, mas com ella se liga. a de que no dia 13 reuni-
ram os donos de trens e outros interessados na tracgao
animal, em Lisboa, e resolveram nomear uma com
missdo para promover .. tudo que é contrario aos inte-
resses Ea cidade, e até d'elles proprios!

Veja-se: reclamar da camara que ndo conceda o alar-
gamento da tracciio electrica, quando ella estd conce-
dida por um contracto, por g9 annos, em toda a cidade
e seus suburbios; que os carros andem mais devagar,
quando este systema € justamente para se andar de-
pressa; que se ndo conceda a introduccdo, no servigo
publico, de carros automoveis, quando todos suspiram
por elles.

Unicamente do que se esqueceram foi do unico meio
que teem de obter clientella: diminuir a tarifa e res-
peital-a.

Nio querem isso e protestam porque o publico pre-
fere ir commodamente de um a outro extremo da ci-
dade por 40 réis em vez de ir aos tombos, por 400
réis e ouvir quatro grossarias do cocheiro se se lhe exi-
ge a applicacdo da tabella.

Pois con su pan se lo coman.

*

Ld e cd... Em Paris, pretendendo a Companhia dos
Tramways empregar conductores aereos de electrici-
dade, na sua linha de Gennevilliers-Madeleine, e dese-
Jando tambem collocar os respectivos postes de supporte
nos refugtos situados entre aquelles dois pontos da ci-
dade, for aberto um inquerito publico, que terminard no
dia 27 do corrente, de modo que todas as pessoas que
tenham quaesquer observacGes a fazer sobre a preten-
¢o da Companhia, poderdo dizer de sua justiga na
mairie de Clichy.

Justamente o contrario do que se fez em Lisboa,

uando se pretendeu cobrir a cidade com os arames

a tracco electrica, e se quiz encher as suas ruas com
os lindos postes que nos conhecemos... Por cd resol-
veu-se, decretou-se, fez-se o negociosinho muito em fa-
milia, e o publico que se aguente. Ndo vale a pena
ter attencGes com elle.

PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Panris, le 11 février 1902.

La Bourse se réveille sur toute la ligne et dans les comparti-
ments et la fermeté générale reste la note dominante. Les motifs
dg cette reprise sont nombreus, car dans chaque groupe I'on
trouve des indications particuliéres; mais la grande raison com-
mune A tous est la dépréciation trop forte et le délaissement

trop grand qu'ils avaient subi.

Comme nous 'avons répété plusieurs fois, les mouvements de
Bourse dépassent souvent le but normal qu'ils devraient attendre:
bien que la situation révélée par la liquidation ait paru saine, les
intermédiaires ont compris que du train dont on marchait un re-
virement trop brusque était a craindre et ont calmé plutét qu'en-
couragé l'ardeur des spéculateurs. On finit en conséquence sur
une note plus calme, quoique trés suffisamment ferme.

Rien J'élnnnnm donc d'assister & ce relévement, car depuis
prés de six mois le marché sommeillait et dans toutes nos chro-
niques précédentes nous n'avions cessé de prédire cette reprise,
signalant d'un coté I'accumulation constante des capitaux dispo-
nibles, de l'autre la quantité croissante des valeurs dépréciées.

Le groupe des mines d'or a été le point d'appui qui a servi a
soulever le marché tout entier, la fin prochaine des hosulités ou
tout au moins l'espérance devait ramener a ces affaires leurs par-
tisans d’autrefois, car une sélection s'est produite avec la perspe-
ctive de la réouverture prochaine des mines et la reprise des di-
videndes, il est facile de reconnaitre qu'aucun compartiment de
la cote n'était plus sujet a favoriser le désir de la spéculation.

Bien que les prix du charbon ne se soient pas sensiblement
modifiés, une certaine détente s'est produite sur le marché sidé-
rurgique: les prix se relévent sur Belgique o les produits alle-
;n:mds font depuis quelque temps une concurrence moins vio-

ente.

Les Forges et Chantiers de la Méditerranée, les cAcieries de
la Marine, Cockerill, Sarrebruck s'inscrivent en amélioration.

Les actions des chemins de fer sont animées.

Le compartiment des valeurs de viation et de tramway's con-
serve une allure satisfaisante.

Dans les chemins étrangers trés bon courant d’affaires. A
signaler particuliérement la plus value des actions et obligations
des chemins Portugers. Les obligations a revenu variable ont ga-
gné du terrain dans l'espoir, qui parait justifié du reste, d'une au-
gmentation du prochain coupon en raison de I'amélioration con-
sidérable des recettes; la baisse de I'agio sur 'or pése également
dans la balance: les 39/, variable ont recu I'an dernier 1,50 fr.,
il n'y aurait pas lieu d'étre surpris si elles touchaient cette année
2,50 frs.

Dans les valeurs industrielles, le Suej continue de monter, la
spéculation escomptant sans doute la fin de la guerre du Trans-
vaal devant permettre i I'Angleterre de rependre le cours régu-
lier de ses transactions commerciales.

Les titres Panama conservent leurs cours précédents. Les
actionnaires de la nouvelle compagnie sont convoqués en assem-
blée générale a l'effet d'approuver les négociations entamées et
qui ont déja abouti a faire prendre par le gouvernement améri-
cain une option pour 'achat du canal moyennant le prix de qua-
rante millions de dollars.

Jusqu'a présent la formation du syndicat des producteurs de
yinc n'avait pas produit de notabiles résultats: tout récemment
les prix du métal se sont raffermis et dépassent £ 17, — c’est de’
bon augure pour hiter cette guestion.

Les cours du charbon continuent a se maintenir facilement, et
la baisse causée sur les charbons domestiques par la douceur de
I'hiver est absolument insignifiante.

Le fait important cette semaine pour le marché Sud-Africain
a été la reponse négative opposée par le gouvernement anglais
aux propositions du cabinet de la Haye, mais qui n'a eu aucune
influence sur la tenue des cours: le travail, comme nous le disions
plus haut, a repris dans beaucour de mines, et la guerre, quelle
que soit sa durée, n'empéchera plus l'exploitation des mines si-
tuées autour de Johannesburg; la paix n'est plus c]u‘une question
de temps et bien des indices font supposer qu'elle est au fond
du ceeur des deux belligérants.

Nous croyons donc que, dans une mesure modérée et malgré
la hausse déja considérable, on peu encore s'intéresser & ces va-
leurs, mais dans une cértaine proportion, car elles ne constituent
pas des placements dits de tout repos. e

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de fevereiro de 1902.

Mais dois relatorios bancarios sobre o findo exercicio de 190t
nos vieram @& mao: um do Banco Nacional Ultramarino e outro
do Banco Lisboa & Acores.

O Banco Ultramarino apresenta na sua conta de ganhos e
pérdas um saldo de 355 contos, para o qual a gerencia propde a
applicagio seguinte:

Para um dividendo de 89/, aos accionistas.... .. contos 288
Para amortizaciio de contas antigaS. ...cveeeesns » 10
Para reserva estatuariai ..o oesvesasoaisos oo sis » 10
Para reserva no ultramar. ..iieveesissasirssess » 8



56

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ficando ainda a importancia remanescente para conta do presente

anno.
As mais importantes fontes da generalidade dos lucros foram:

Juros de letras descontadas, emprestimos e cre-

ditos com Cauga0. .ccouveearees e ddeves EODTOS 39
Juros diversos, commissoes, lCu. . ovvivrnan. 35 » 13
Juros e dividendos de fundos fluctuantes. ...... » 72
EOCros 0 WIERIMAE .« o divis o icte s mn el tin. ol aior a0 6ruse » 317

"» 2)

Lucros na séde em operagoes no ultramar.......

Convém notar que a recente elevacio do capital do Banco a
5.400 contos produziu, na emissio das novas ac¢des, um lucro
liquido de 509 contos, numeros redondos, que se entendeu levar
ao fundo de réserva estatuario, ficando assim este fundo em cerca
de 770 contos.

Passando 4 conta de encargos, vemos que os mais importan-
tes foram:

Juros de depositos, commissdes e transferencias. contos 26
Juros de obrigacoes prediaes ultramarinas....... » 45
Differencas de cambios no pagamento em ouro

dos coupons d'estas obrigacoes..". ... .. S Ssies » 15
Imposto de rendimento.......oooiiiiiiiiininas » 6
ContribuicHes .. « ...« .- RS S8 o o R 8 B0 410 B » :j
Vencimentos da gerencia ¢ empregados......... » 3:
Gastos geraes ......... » 8

As duas contas da escripturagiio do banco : Reserva especial
para liqguidagbes prediaes ¢ ‘Reserva para liguidagdes no ultramar,
apparecem agora fundidas em uma s6 conta com a dotagao de
741 contos.

Outra nova conta se creou na escripturagio do Banco, onde
sdo levados os lucros provenientes da valorizagiio da carteira de
fundos fluctuantes.

Esta conta, cuja dotagio apresenta uma verba de 672 contos,
é destinada para complemento, até 89/, dos futuros dividendos a
distribuir aos accionistas.

Nio péae, suppémos nés, haver mais forte estimulo para o
credito das acgbes do Banco que a ostentagio de semelhante
garantia; e se a tanto, como ¢ de justica, juntarmos as condi¢oes
de solidez e prosperidade com que o banco agora se apresenta
e os seus balancos o confirmam, vemos que o Banco Nacional
Ultramarino, tendo vencido, pelo zelo da sua administragio, as
difficuldades que tanto tempo o assoberbaram, assume, emfim, o
(piapel.eminente que lhe compete na vida financeira e economica

0 paiz.

Rgora, o Banco Lisboa & Acores. A sua conta de ganhos e
perdas apresenta, segundo o relatorio, um liquido de 339 contos,
a que os directores propoem a seguinte applicagio :

Para dividendo (liquido de imposto) 7 9, inclui-

dos os 2 1/; 9, j& distribuidos................ contos 2060

Fundo de reserva 5 9, sobre os lucros totaes do
GO0 . oo versasoesavsess » 14
Percentagem 4 direccdo, 59, idem.......co..e » ;4
x » 0

Saldo para a nova conta de 1902..c.eccueen-.

O fundo de reserva fica, com a applicagio da verba acima,

elevado a 333 contos. \
Os encargos do anno sio assim especificados no relatorio :

Gastos Geraes €m 100%.see.vevrurariaeasasssss CONLOS 35,7
Juros a depositantes e em diversas contas...... » 91,9
Commissdes e transferencias pagas......e.ceees » 5,5
ContribUICOeS. .o eatsesvossaerorsesosssee sone » 4752

O desenvolvimento dos lucros ndo podemos dar, visto o rela-
torio nos nio offerecer elementos para isso. Vemos todavia que
o banco continuou a prestar bom concurso ao commercio, por-
quanto a importancia das letras descontadas no anno attingiu a
consideravel cifra de 10.844 contos, ¢ a de letras sobre as provin-
cias chegou a 3.070 contos.

Para terminar diremos que a verba de 1.166 contos, que no
activo do balanco figura sob a epigraphe Fundos fluctuantes (472
contos, fundos estrangeiros e 6og contos, fundos nacionaes) ¢ con-
stituida por valores, na generalidade, de primeira ordem, como
se prova pela especificacio respectiva apresentada no relatorio.

w

Duas reunides, uma em 31 do mez findo, outra em 5 do cor-
rente, teve a assembléa geral extraordinaria do Banco de Portu-
gal, para continuagio dos trabalhos a que nos temos referido nos
nossos precedentes boletins. A primeira d’estas reunioes apenas
decidiu que a assembléa extraordinaria era competente pard a
apreciagio do parecer da commissio eleita, acerca do noyo con-
tracto com o governo. Y ;

A segunda reunido, onde o parecer se discutiria, addiou os
seus trabalhos. .. por falta de numero de accionistas. E' verdade
que era de noite ¢ choyia se Deus a dava!

Nova reuniiio estd convocada para o proximo dia 25, podendo
entio, segundo os estatutos, funccionar a assembléa com .a
oitava parte dos accionistas convocados. Choverd ainda as-

SIM 2e.s

L

Proseguindo com a nossa costumada synopse do movimento
bolsista, na quinzena, dos principaes titulos de credito, regista-
mos :

Valores do estado.— Mercado fraco para inscripcdes, muito
embora as cotagbes se mantivessem a 3g,30, titulos grandes e
30,60, titulos pequenos. Em outros papeis tambem o movimento
deixou a desejar, posto que alguma coisa se fizesse em obriga-
coes de 4 1/, 1888 a 5q.000 assentamento € 58.500 coupon.

cdcgoes de bancos e companhias. — Falha sensivel de opera-
¢hes em papeis bancarios, havendo procura para Commercial de
Lisboa e Lishoa & Agores. As cota¢des ficam para estes a
137.500 e 124.000 respectivamente. Do Banco de Portugal, o
Bouco que se fez foi a cotagio de 148.000, que se firma. O Banco

Itramarino mantém-se entre 124.000 € 124.5000.

As accoes dos Phosphoros tiveram regular movimento entre
77.000 € 78 000,

O mesmo diremos das dos Tabocos, que ficam a 137.400.

Ubrigacées do Credito predial. — Houve pretendentes para as
prediaes de 59/, que se conservam a 3.500 assentamento, e para
as de 69/, que ficam a 04-800.

Empresas africanas. —Para as ac¢bes das Companhias de
Mocambique e Zambezia continuam as especulagoes a prazo. As
de Mocambique cotaram-se a 13.500 e as da Zambezia a 5.550.
Das obrigacdes Atravez Africa a procura foi menor d'esta vez.
Manteem-se todavia a 83.800.

E aqui ficamos, por hoje. L. R.

Companhia dos Caminhos de ferro de Guimarées
Balancete de 31 de janeiro de 1902

Activo
Capital empregado :
Construcciio até Guimarfies........... 827:808639
Prolongamento até Fafe.............. 2201829537

Materiaes em deposito.«v.vevreresaree  20:79159020
Devedores diversos. «...oeecpanes conae 26:574#251.
Exploragiio. Despesas geraes de 1got.....  28:800374:
Exploracio. Despesas geraes de 1002.. ..  2:2719815
Gerencia (despesas da séde) de 19o1.. .. 2:780yp 606
Gerencia (despesas da sede) de 1902..... 222 040
Conta de juros de 1001« «.eevveneanaaes  27:8839895
Conta de juros de 1002, .vveeevenaonnras 6963 573
Dividendo de 1901. . eevvunavinan vreane  18:8448000
Dinheiro em deéposito. ... ..o vasaznaaeas  3:000§000
CREXR.c o voe somionernopsnnsssosiosysysos 1603p 004

986:9303 192
Passivo
Cepital :
CCDCS 4. v vasssasssnssassnsessseanss 300:0004/000

ODbrigagoes «e.voessssacassasneansess 337:0304000
Accionistas, seus creditos. covasieisaaea, 1154500
Depositos € flancas. .coevvnivaseseranee  1:3308072
Contas em liquidagiio. ..oevenecvrrinrans g:Bzﬂ#:Sg
Exploragiio, receita geral de 1901........ 103:2 5#»64;
Exploraciio, receita geral de 1902 ....... 7:587307
Dividendos a pagar. .. .. cveeacessaaccs 2141835000
Juros de obrigacOes a pagar.... e ... 1:07199370
RAtENCOES GErACS. «.over sesvassaranes  11:0303437
Fundo de amortizagio..ceeeeivirse soee 219704000
Fundo de reserva...coessenssssssssaces 30008000
Lucros € perdas .... s.oovssssssensese  2:95439032

086:0308102

Porto, 10 de fevereiro de 1goz,—Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimardies, O gerente, eAntomo de éMoura Soares

Velloso.

Cambios, descontos e agios

———
Dinheiro | papel
l.ondres go d/v ..| 40 /a| 40 "/ |Desconto no Bancol
»  cheque. .| 40%5| 40 de Portugal.....| 5149
Paris go d/v......| 710 711 No mercado......| 69,
» cheque. ....| 713 714 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 288 2Bg P88 v v vneds Ul i
» cheque.... zgé 238 Cambio do Brazil.| 11 13/
Francfort go d/v ..| 288 1/; | 288 1/, IPremio da libra...| 13400
» cheque..| 291 %/ ;g;’t /s e
Madrid cheque .. .| 873 3 19450
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Cotagcées nas Bolsas portugueza e estrangeiras

FEVEREIRO
e i [ e T BN 6 | 1 & wligo i 28 19 | 33 . | 8t s e —
Lisboa : Inscripcoes de assent.| 39,30 39.30, 39,30 39,30 39.35) 3934 3930 - - 39,30] 39,60, 39,30, 8930, -
! » coupon| - 39,30| 389,80, 39,30{ 8930, 3930, 3930 - = 3930, - 2 3930 -
Obrig, 4 % N el 20 650] 20550 20 600 20650, - | 20,600 20 650, — S - - | 20650, 20.600, -
o /o 1800 assent.. - - - - - - - - - - - - ~ -
» % 1800 coupon - - | B0T00[ - - - - - - - - - - -
" 4'/2%assent....... - - DY 300f 59300 ~ | HO000] -~ - - - | B90D0 - - =
» 'fg 0/y coup. int... | 58.000, 58.500] HY.HO0| 58 H00, HS8.HOO, - - - - —- | 58.500] 58500 58.500, -
» 4'/,%,externo..... - - - - - - - - - - - - - -
» Fabauob coupon ...| - - - - - - - - - - - - - -
Accoes B. de Portugal. . ... 147.800{148.000{148.150/148.000{148.0000 ~ (148,000 - - [148.000/148.000/148.000/148.0000  ~
» » Commercial . 137.600/137.500/187.500] - - - - - - - |134.000 -
» « N. Ultramarino. 12.;000 124 500(124 H00| — 124.500 121L 5000124.5000 - - - - (124 800125000, =
» » Lisboa & Acores 127.500[ - - 123 500]124.000{ - - - - - - |123.000f -
» Tabacos coupon . 141.70(} 141 000{141.100{14 1.000] 141 000{137.900{137.000{ - - |[137.400/137 400/137.500/137.200, —
» Comp. ghofphoms T7.600, 77,100, 77.300, 77 5H00/ 78 000] 78.000| 78.000f - - | 719000 - | 77.600 77700, -
» n ea S - - - - el - - - - - - - - —
Obrig. prediaes 6 P - 95.000; 95.000, - 95.000f - - - - | 95000/ 948500/ 95.000| 95.000f -
» » 5% ... 98,6500 93500 98.500( 93.500{ 93.500 93 500| 92.700f - - | 93500; 93.500; 93 500, - -
» Comp * Phosphoros.| - | 91.200 - - | 91200 - - - - - | 91300 91400 - -
» C»Real 3°,1°grau| - - - | 81300 -~ - - - - - - | 82000 - -
O T AT gran - - | 22900 - |23.100( 24.350| - - - | 25900 24000, 24,100, 24.050, —
»  C.* Nacional.. ofi = - - - - - - - - - - - - - -
» Atravez Africa... ... - | 83.000] 83500 - | 83800 -~ | 83800 - - - | 83.900; 84000 - -
"'m- é\ortuguez woof 20,00 27,67 27,70 2885 28,12 28 27,900 27,90{ 27,62 2780, 28100 2810 - -
Acgoes *Real.......| - - - - T (i 06 76 (k! 74 (6 16,75 - -
> Mudrld Caceres..... - B - - - - - - - 37600 35 36 - -
» Norte de Hespanha 196 | 198 | 197 | 199 | 197,50 198 - - - - - - - ~
» Madrid Zaragoza.. . - - - | 285 | 286 283 - - - - - - - &
» Andaluzes.......... 214 - | 218 219 | 21T | 219 - - - - - 5
Obrlg Comp.* Reali® grau.[ 340 | 340 842 |344 (349 | 843 | 3841 | 344 | 34225 344 | 342 - - =
» » 2.0 grau.| 94,75/ 9476 95,256 96,50 106 | 105,60 103,60( 103 | 102 | 103 | 103 | 103 - -
» CoBeira Alta...... 74 (e (fi (6 17 80 - - - - - - - -
» Madrid Caceres . 89 89 - 89 89 - 89 89 89 89,50, 91 92 - -
» N. Hesp. (1.4 hyp) 309,60( 315 | 315 | 316 - |81 = - - < - - = &
Londres ; 39 portuguez......| 27,121 27,12 20,121 27,62 27,75 27,76 27,75 27,60 2750, 2750, 27,75 21,75 - -
Obrig. Atravez Africa . b1,26| 57,26 567,26 5HT256 57,256 57,25 51,25 57,26] 657,25 5726 5725 572D - -
: sterdam: Atravez Africa.. 67,75 69,31 69,50 69,50 70 70,68/ 70,88 70,75 70 70 70 70 - -
= uxellas: Atravez Africa 638,85 68,556/ T0 70 70 70 70 70 70 70 70 70 - -
W—w— —
. Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo' 1902 901 1 1901.900 ' Totaes desde L de janeiro | Differenga a favor de
Linhas de ex-
.. ploragao lKil.J Totaes _lilam.:Kil.' Totaes ililom.l 1902.%501 ' 1901900 | 19502-901 /1901-900
e a ‘ Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis Réls | Rets
:[Anti &d 2228 Jan.| 693 76 779.000 110. 792 693  76.296. 787 110.096  308.100.000 305 187.14 2.912 852 -
oS8 TeCe € NOVAng gFey) » | 71646000 103.885 » |  71.289.701 102798 379.746.000, 376.426.849)  3.319.151 »
a O gdrantida...) 1 _ - & * = - = = M =
E Nova rad . (2228 Jan.| 880 10.832000 28505{ 380, 11042213 290568 44348000  44.168 852 179.148 =
g o cde garantl-og 4 pev) » 9.744 000, 25.642| » 10.006.299| 26 332 54 182.000 54.175.151 6.849| -
8 '2431 Dez 488  20.768.070] 42.507) 488 18323.310, 387.647/1.115.013.146 1.005.153.104 109860 038 -
ul'e Sveste ........0 << = | = ke - = = - s o £ i
M \ 1016 Dez| 853 28001.523) 79.324] 353| 25.003.379| 70.831]1.258.777.727|1 207.685.825|  46.091.902 -
nho e Douwro. .. .. 17/28) » | » 27.917.505| 79.086] » 27.712.689) 78 506] 1.281.695.232 1. 235.398514  46.296.718 -
24381 » | » 20.105.516] 56.956| » 20.780.786| 58 869{ 1.301.800.748 1.256 179 30 45 621.448 -
Bai 2481 » | 268 10.204.794| 40.385( 253| 10.766.5619 4251560 879.370.934] 389.269.03: - 9.898.098
BUER AN -\ vy inia s 1| TJan.| » 5534083 21873 » 6.702.200| 26490  5.534 083 6.702.20( - 1168.117
814 » | » 6.970 639| 27561 » 5469.038| 21.616) 12.504.722) 12.171.28 333.484 -
Nac:onal-—M dell 10{16Dez| 105 2071.838| 19.731] 105 2,095.064 19952 85.271.264] 84.527.38 743881 -
i T iy g o | a|  1stisorz 17895 » | 2117575 20167 BTL87276 86,6495 442318 . -
SRS 124 31 » | » 1.397.039| 13.305] » 1663816/ 15846 88484315 88808.774 175541 -
Gui 1{ 7Jan| 34 14014101 41.217 34 1.241.170 36.50!’)* 1.401.410 1.241.17( 160 240 =
WMiharfes.......,.. 814 » | » 1.253.110] 36.856( » 1.327.185( 89084 2.654 520 2,568 35 86.165 -
Porto 4 P. e Famalic@o|16{81|Dez| 64 4360 128] 68127 64]  4.766 621] 74,478 124 373.712| 121.587.59 2.786.118 -
N | 8{14/Jan |3656/Ps. 1.870.610/ps, 511{3656Ps. 1867.687pg H10Ps 3.469.808[Ps, 3.538 68! [Pg. - 68.873
Orte de Hespanha .. (1621 » | » 1.893.186 b1 » 1.836 396 502  5.362.995 5.370.078 - 12.083
Madrig — Phna 15{21|Jan. {3650 1.844630] 505 3650 1.710.015 468  5.033 210 4 856177 177.033 -
Allegdts - 2R zzzs‘ » | » 1.764.788(  483] » 1.722089  471]  6.797.994] 6578267 219.727 a
A 8 14/Jan.[1067 389672| 865 1067 326.104 304 726,475 654 902 71.573 -
Ndaluzes .. ........ 1621 » | » 390.078 865! » 856 811 333 1116.5564 1 010.21: 106.341 &
Madri 1591 Jan.| 429 72.881) 169 429 64.460| 150 228.139 217. 10.308 =
adrid — Caceres ...[2298 » | » TLOYY 165 v 69.472| . 161 249,237 2873 11.935 -
vy 4 Fev 73.708 171 » 54.128 126 372945 34143 31.515 -
Zaf, 1521 Jan.! 130 34.657 192 180 30.537 169, 101.859 85 998 15.861 -
*a a Huelva......|2298 » | » 31707 209 32.815 182 139.566 118 812 20.754 -
29 4Feyv. » 39.975 222 » | 37.006 206 179. a-ili 155.909; 23.632 -

















































