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A REFORMA DOS SERVICOS
DE SAUDE

Sanidade maritima internacional
Lazaretos ,

PRESENTANDO as modificacoes trazidas, aos servi
A ¢os de!sanidade maritima internacional, pela re

formaflque acaba de ser publicada, felicitamos o
Commercio e a industria em geral por, verem assim
attendidas as suas’reclamacoes de ha muito emittidas,
€ ainda ultimamente apresentadas por uma commissdo
Composta de membros da associac@o commercial de

Lisboa, ao illustre ministro do reino, como aqui mesmo
indicdmos no nosso numero de 1 de novembro ultimo.

O nosso regimen sanitario maritimo, ainda regido
pelo regulamento de 12 de novembro de 1874, um mo-
delo para o seu tempo, inspirado todo no systema qua-
rentenista, apesar de muito modificado e attenuado
nas suas imposicGes e impedimentos, nio podia conser-
var-se por mais tempo, pois brigava contra todos os
principios da moderna sciencia, prejudicando grave-
mente, ndo s6 o commercio e a industria, mas até os
proprios viajantes que evitavam o nosso porto pelos ri-
gores quarentenarios absurdos e inefficazes, como bem
ficou demonstrado pelo apparecimento da peste no
Porto, que mostrou como facilmente se rodeava o fosso
que até entdo parecia insuperavel.

Era, pois, illusoria a confianca depositada na preser-
vacdo quarentenista classica, 4 infallibilidade da qual
nos entregavamos seguros, descuidosos do nosso fo-
mento sanitario.

E foi esse o grande defeito do systema.

Em contemplagdio de um inimigo de féra nos que-
davamos sem attentarmos no inimigo de dentro, muito
confiados nos nossos meios de seguranca externa, des-
curavamos por completo da nossa seguranca interna.

Estavaros num verdadeiro dilemma; por um lado os
queixumes do commercio e da industria, reclamando
que se alliviassem os rigores impostos d4s mercadorias
e viajantes, do outro o receio que havia em minorar
exses rigores, fundando-se nas nossas precarias circum-
stancias de sanidade interna, em que tudo estava por
fazer.

Pela presente reforma de saude e pelo movimento
reaccionario iniciado ha dois annos podemos dizer que,
em breve, e talvez jd hoje, possuimos sentinellas e ar-
senaes de defesa sanitaria em que podemos confiar.

E fol por isso mesmo que o governo resolveu refor-
mar conjunctamente e por completo 0s nossos servicos
de sanidade maritima, problema de hygiene internacio-
nal de solucdo muito simplificada, depois de assim
estar fomentada a hygiene intranacional.

Na impossibilidade, pela sua grande extensdo, de
apresentar todo o novo regulamento sanitario, mencio-
naremos apenas o que mais directamente interessa ao
commercio € viajantes, como jd anteriormente fizémos
no nosso jornal de 1 de fevereiro de 1897.

O tratamento qu:rentenario applicavel ao navio,
passageiros, bagagens e carga, sob o ponto de vista da
prophylaxia antipestilencial, peste, cholera e febre
amarella (acabaram as differencas de tratamento que
havia para cada uma d’estas doencas), depende da qua-
lificacdo das condicoes sanitarias de embarcacido e dos
portos de procedencia, escala ou arribada, das commu-
nicaces no mar, e da duracio da viagem, havendo
que distinguir 0s seguintes casos:

A. Navio indemne:
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Caso 1.°— Carta limpa, de portos limpos, sem a
menor suspeigao.

Tratamento — Livre pratica.

Caso 2.°—Idem, idem, mas com nota de suspeicdo.

Tratamento — Livre pratica, depois de exame me-
dico feito a bordo e desinfeccdo de roupas sujas,
quando a auctoridade sanitaria assim o entenda.

Caso 3.° —Idem, idem, mas que sujou a carta fa-
zendo escala por porto contaminado.

Tratamento — O regimen dos 3 casos seguintes con-
forme a qualificacio do porto de escala e a duracdo
da viagem.

Poderd, porém, ter livre pratica logo que prove que
ndo communicou com terra ou apenas recebeu carga
insusceptivel sob incommunicac@o.

Caso 4.° — Navio indemne, procedente de porto
ainda ndo declarado inficionado, mas com carta suja.

Tratamento — Com viagem superior a 7 dias, livre
pratica depois de exame medico rigoroso dos passa-
geiros e tripulacio. Com viagem inferior a 7 dias,
exame medico de passageiros no posto ou no laza-
reto, com participacdo ds auctoridades competentes dos
respectivos destinos. A desinfeccdo de roupas sujas, e
das outras mercadorias serd applicada sempre que a
auctoridade sanitaria assim o entenda ou lhe seja deter-
minado.

.Caso 5.°—Navio indemne, de porto inficionado,
carta suja, viagem superior a 7 dias.

- Tratamento — Livre pratica a passageiros depois de
exame medico a bordo. Desinfeccdo de roupas sujas e
de tudo o mais que a auctoridade sanitaria determinar.

Caso 6. — Idem, idem, com viagem inferior a 7
dias.

Tratamento — Livre pratica aos passageiros depois
de exame medico rigoroso e desinfeccdo pessoal e en-
trega de guias para revisio medica no local do des-
tino, até se completarem os 7 dias, a contar da saida
da embarcacdo do porto inficionado. Bagagens e carga
como no caso anterior.

B. Navio suspeito.

Caso 7.°—Em boas condi¢des hygienicas; medico e
estufa de desinfeccdo a bordo.

Tratamento — Verificacdo severa do estado sanitario
a bordo. Exame medico rigoroso dos passageiros e
quarentena de observagdo durante 48 horas. Desinfec-
cdo pessoal e inspeccdo nos logares de destino, com
entrega prévia de guias. Desinfeccdo de todas as ba-
gagens e de carga susceptivel.

Easo 8.°— Mads condigGes hygienicas, sem medico
nem estufa a bordo.

Tratamento — O do caso ¢.°

C. Navio inficionado. Caso ¢.°

Tratamento — Desembarque immediato com qua-
rentena de rigor no lazareto durante 7 dias e desinfec-
¢do pessoal, das bagagens e de toda a carga susceptivel.

Pelo presente regulamento vemos que sé no caso de
doenca a bordo nos ultimos 7 dias de viagem € que ¢
imposta quarentena de rigor, limitando-se em todos os
outros casos a simples inspeccGes medicas e 4 benefi-
ciagdo de bagagens que presentem:nte se vae tornar
o mais commodo possivel, logo que esteja estabelecido
o posto de desinfeccdo na margem direita do Tejo,
acabando-se com as dispendioras e enfadonhas traves-
sias do Tejo.

Nio temos pois mais do que felicitarmos o commer-
cio e a industria que fica sendo devedora d'um bom
servico ao ministro que promulgou a lei e ao distincto
medico que se encarregou d'esta reforma.

Carros pA SiLva

MELHORAMENTOS DE LISBOA

Il —Vehioculos e conductores

Outro ponto para que chamamos a attencdo dos
membros da commissdo camararia lisbonense € a appa-
rencia dos vehiculos de rodas que circulam nas ruas,
tanto os chamados trens de praca como os carros de
servico de passageiros em commum.

Estes—comecemos por elles que sdo os maiores—
andam quasi todos uma vergonha. |

E' certo que, na situacdo actual, admira até como
esses pobres carros se sustentam, tanto pela sua podri-
ddo como pelo pesado imposto que pagam, de 5007000
réis annuaes, para alliviar as despesas da companhia
Carris, o que € outra podriddo maior.

Mas visto que o monopolio existe ¢ da féorma mais
ominosa, melhor seria definir a situacdo e melhorar
tudo sem prejuizo para ninguem, e com manifesto lu-
cro para a cidade. '

Gostamos das coisas claras e precisas, e assim nos pa-
recia preferivel que, por meio d'um accordo, se conse-
guisse, por um lado, que os carros volintes retirassem
o servico dos pontos que estdo e vao sendo servidos
pelos carros electricos, indo estabelecer carreiras onde
os tremvias ndo as teem, e onde, portanto, longe de
lhes fazerem competencia, lhes seriam beneficos, tra-
zendo-lhes passageiros de pontos distantes.

Pela sua parte a camara relevaria esses carros do
pesado imposto, e a companhia Carris, livre de con-
correntes, pagaria integralmente a sua annuidade, mais
honestamente do qu+ o faz hoje & custa das tristes em-
presas de viacdo urbana.

Pelo seu lado a camara impor-lhes-hia como condi-
cdo andarem limpos, bem pintados, pessoal uniformi-
zado, gado bem nutrido e tratado. |

Uma lavagem geral de civilizacdo, finalmente, para
tornar estes vehiculos, que tio uteis sdo numa cidade,
dignos de circular pelas ruas, condi¢do que hoje nao
teem. :

Passemos agora aos trens chamados de praca :

Dizem os jornaes que, desde que principiou o ser-
vico dos carros electricos, jd quinze empresas d'esses
trens quebraram.

Parece nos um pouco exagerado, posto nos pareca
logico que assim succeda quando a réde dos tremvias
se estender a todos os extremos da cidade.

A culpa serd, ndo dos tremvias, mas da camara

ue ndo melhora o pavimento das ruas e dos proprios
gonos dos trens que ndo melhoram o servico,

Melhoral-o, barateal-o e civilizal-o tambem.

Basta dizer que Lisboa é hoje a cidade onde o ser-
vico dos trens de praca ¢ peior e mais caro.

Dir-nos-hdo que em Londres, em Berlim, e outras
grandes capitaes a tarifa é mais elevada.

Pouco mais ¢, mas ao menos ha uma tarifa que to-
dos respeitam.

Seja dia ordinario ou de festa, o prego ¢ 0 mesmo;
nio ha que discutic com o cocheiro; o taxametro 14
marca 6 pences ou 5o pfennigs por uma distancia de
800 metros, ou séja uns 150 réis apenss, calculando
mesmo o nosso cambio actual, menos de 120 réis se
reduzirmos, como deve ser, 4 taxa do par.

Em comparacido d'isto, temos nds, para um pequeno
percurso, 4oo réis, e mal ird ao passageiro se nio der
100 réis de gorgeta. E isto nos dias ordinarios, porque
aos domingos ha que ajustar, e sujeitar ao que o co-
cheiro exige.

Reduzisse-se a taxa para as pequenas carreiras,
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mesmo que fosse na parte plana da cidade, a 200 réis
com gorgeta e tudo, e os trens veriam como tinham
freguezes.

ambem a camara tem descurado a boa apparencia
d’estes vehiculos.

Temos hoje carros electricos de primeira ordem,
proprios d’'uma boa cidade, ¢ ao lado, trens de praca
de infima villa provinciana.

A caixa, as rodas andam sujas e velhas, os decrepi
tos tapetes ennodoados e mal cheirosos, as almo!adas
duras, os forros rasgados, os animaes esqualidos, os
cocheiros sujos, rotos, vestindo de cores variadas,
barba por fazer, chapeo de c6co ou desabado, manta
ou esburacado cobertor, que nunca soube o que é lava
gem, na almofada, assim como o cocheiro nunca soube
0 que ¢ delicadeza, urbanidade, ao menos.

Nada custaria impoér-lhes condi¢oes para exercerem
0 seu mister. Teem jd a de serem experimentados para
se matricularem como conductores de vehiculos ; deve-
ra ndo se consentir que tomassem as rédeas sem se
apresentarem limpos, barbeados, uniformizados.

Um longo casaco escuro, um chapeo alto, umas luvas
€ uma gravata d’algoddo branco nao sdo objectos tdo
caros que os donos dos carros nio possam fornecer ao
seu pessoal.

_Este uniforme deveria ser approvado pelo munici-
plo, havendo todo o rigor, da parte da polici4, em man-
dar recolher 4 cocheira, e mesmo cas-ar a licenca, aos
reincidentes, quando o pessoal se apresentasse sem
elle.

Em tempo a camara publicou uma postura para o
uniforme dos eocheiros, mas estes conseguiram ad-
diar a execucdo, pretextando que os alfaiates ndo po-
diam apromptar os uniformes para o dia fixado.

Desde entdo, j4 14 vdo talvez ;o annos (!) ainda os
alfaiates ndo os apromptaram !

. Resultado é que quem quer, ao domingo, passear no
Campo Grande, na Avenida, com a familia, em trem
descoberto, s6 encontra cocheiros de chapeu 4 Mazzan-
tinl, manta encarnada na almofada e outros indicativos
de batedor de touros.

A par d'isto, a tarifa, jd de si bastante cara, é um
Papel inutil num quadro sujo dentro do carro, nada
mais, ’

Servico ds horas, que tantas vezes ¢ indispensavel,
Para visitas, para ver a cidade, para tratar de negocios,
Nao se obtém sendo 4 custa d'uma grande insistencia, o
que ¢é muito desagradavel, e depois d'isso o cocheiro
Mette a passo, sem que haja meio do passageiro obter
S€rvico regular ou evitar um conflicto.

_ 2 policia assiste a estas scenas, fazendo como a
lagrima celeste do poeta :

«V&, sorri e fica silenciosa.»

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
Direcgdio geral dos correios e telegraphos
20 Reparticio
2. Divisio
Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos termos e para os effeitos do artigo 7. do
reg_ulamemg do estabelecimento e expl()l'a ao das industrias ele-
stricas, approvado por decreto de 19 de julho de 1901, que esta-

T40 patentes na 2.4 Divisao da 2.* Reparticdo da Direccao Geral

dos Correios e Telegraphos, pelo prazo de quinze dias, a caontar
de 27 do corrente, os projectos apresentados pela*Compéanhia
Carris de Ferro de Lisboa, para o estabelecimento™de uma linha
para ser explorada por tracgao electricay entre-a rua da Palma ¢
rua Gomes Freire, pelas ruas de S. Lazaro, Conselheiro Arantes
Pedroso e Campo L{:)‘% Martyres da Patria. _

Todas ds reclamacdes contra a approvagao d'estes projectos
deverdo ser presentes & Repartigio mendcionada. WAL

Direccao Geral dos Correios e Telegraphos, em 25, de janeiro
de 19go2.— O Engenheiro Inspector Geral dos Telegraphos e.In-
dustrias Electricas, ‘Paulo Benjamum Cabral.

ﬁ D
Commissarios do governo

= ————

O Diario do Gorerno de 23 de janeiro findo publicou
os despachos de nomeacido dos seguintes commissarios
do governo: ' Ay S5

Adolpho da Cunha Pimentel, junto da«Companhia
Carris de Ferro do Porto.

Carlos Malheiro Dias, junto da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicao.

Joaquim Reis Torgal, junto da Noya Companhia dos
Ascensores Mechanicos de Lisboa.

Jo<é Ferreira dos Santos Magalhdes, junto da Com-
panhia do Caminho de Ferro de Guimaraes.

José Joaquim de Sousa Cavalleiro, junto da Compa-
nhia Nacional dos Caminhos de Ferro.

Nuno .de Freitas Queriol; junto da GCompanhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta.

Ricardo Pinto Bartol, junto da Companhia das, Docas
e Caminhos de Ferro Peninsulares.

#d
O ramal de Portimao

15

Abre hoje ao publico o troco, de 6 kilometros, da li-
nha do sul no ramal de Tunes a Portimao, cqmpre-
hendido entre a estagdo de Paco Barreto e Silves,, .- .,

A estacdo de Poco Barreto perde desde hoje a sua
qualidade de terminus, unica que lhe dava importancia,
porque, como estacdo intermédia, pouco valor tem, Sa-
indo d’este ponto, a linha dirige-se para sudoeste, pas-
sando sobre um aterro de 500 metros com a cota ma:
xima de 13,472.

Sébe entao em rampa de 17 que se prolonga por
1.600 metros. cortando a estrada d’Alcantarilha.

A’ passagem de nivel segue-se uma trincheira de 600
metros com a cota maxima de 10 metros e d’ahi até
Silves, ou melhor, 4 estacdo d’este nome que fica um
kilometro distante da cidade, ndo houve grandes movi-
mentos de terras, acompanhando a linha as pequenas
ondulacées do terreno.

A unica difficuldade da construccio, em todo o per-
curso — se difficuldade se poéde chamar, — foi o corte
das trincheiras, por ser o terreno todo rocha viva.

O raio das curvas varia entre 300 e 600 metros.

O aspecto dos terrenos marginaes ¢ muito agrada-
vel, sendo todo plantado de figueiras, alfarrobeiras e
amendoeiras. '

Tem dois apeadeiros intermédios onde ndo param os
comboios correios, Valla ¢ Valle da Lama, servindo
este a bella povoacio da Lagda, muiio povoada e im-
portante, tendo at¢ servico de agua nos domicilios como
qualquer cidade de primeira ordem. :

Silves é tambem uma cidadezinha muito importante,
tendo varias fabricas, sendo a principal uma de cortica,
bom commercio estabelecido com todo o Algarve e
Alemtejo, e centro valioso dos productos agricolas da
regido.
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Como acima dizemos, a linha fica a um kilometro
distante de Silves.

A estacdo estd completa em todos os seus detalhes,
servindo agora de terminus e ficando depois classificada
de 2.* ordem.

Além de Silves, o tro¢o em construccdo que vae até
Villa Nova de Portimdo estd jd muito adeantado e me-
dird g kilometros, ndo tendo tambem obras d'arte
mais que uma pequena ponte sobre a ribeira de Ode-
louca.

Trabalha se activamente para que a abertura d’este
troco se realize ainda este anno.

A inauguracdo que hoje se faz é absolutamente sem
festejos por parte da direc¢do do caminho de ferro.

NOTAS DE VIAGEM

VIII
Basiléa — Caminho de Zurich

Se o nome d’esta terra deixa confusdes ao viajante,
que consulta o'mappa da Suissa, encontrando ora Bile,
ora Basel, este caso ¢ muito frequente nos paizes como
este e a Belgica, que teem dois idiomas.

Assim, por exemplo, um companheiro de viagem que
queria ir de Berne a Neuchitel, me perguntava admi
rado porque, havendo comboios de Neuchdtel para
aquella. capital, ndo os havia para a volta, indo todos. ..
para Neuenburg.

E mostrava-me o guia, aberto nas paginas 34-A.

Tive que lhe explicar que os dois nomes sio uma e
a mesma coisa, apenas sendo um em francez e o outro
em allemdo, como Biel e Bienne, Luzern e Lucerne,
Soleure e Solothurn, Berthoud e Burgdorf, e tantas
outras.

Mais me poria em difficuldades se em Basiléa me

erguntasse de que lado fica a Allemanha, porque s6
rhe poderia responder {azendo uma pirueta e apontando
em redor —— fica por todos os lados.

Com effeito Bile (deixem-me dizer assim, que vae
mais depressa) é uma cidade suissa dentro de terreno
allemfo, e tdo ligada a este paiz que até a linha que
d’ahi parte para Constanca vae logo pela Allemanha,
tendo todavia que atravessar ainda outra excrescencia
da Suissa ao passar em Schaffuahsen.

Teem d'estes caprichos geographicos as convencdes
internacionaes.

A bella cidade rhenana preferiu lancar-se corajosa-
mente no caminho dos progressos materiaes, em vez
de conservar os tracos da edade média, no que elles
ndo tinham de interesse.

Assim, destruiu as fortificacGes e os fossos para con-
struir avenidas e sumptuosos edificios modernos, trans-
formou ruas estreitas em largas vias de communicaco.
Isto, porém, sem atacar 0s Seus monumentos, antes
conservando os antigos e erigindo outros novos que or-
namentam as principaes pracas. :

As suas numerosas egrejas, das quaes 18 sdo nota-
veis, as suas bellas portas e torres, os monumentos,
estatuas, fontes ; os grandiosos edificios da camara, que
se estd completando, no estylo gothico e foi construido
no seculo XVI, do correio, tambem gothico, a sala de
concertos da cervejaria do Cardeal, considerada a mais
bella d: Suissa, o jardim zoologico, o melhor do paiz;
casas particulares notaveis, como a Blaues Haus (casa
azul), onde se recolheram os imperadores d’Austria
durante a guerra da independencia, no principio do

seculo passado, as tres formosas pontes e o viaducto
do caminho de ferro; e sobretudo os ricos museus €
colleccies historicas constituem attractivos bastantes
para o visitante consagrar a Bdle um par de dias.

Sdo notaveis, pela sua importancia e quantidade, as
escolas de ensino primario, secundario e superior.

J4 se vé que d'esta cidade, como de todas da Suissa,
se pode fazer centro para enorme quantidade de ex-
cursées 4s montanhas e valles do Jura, & Floresta Ne-
gra, Alsacia, etc., isto é em territorio suisso, francez
ou allemio, e para todas estas viagens ha commodida-
des que convidam o passeante; por toda a parte hoteis
bons, ou razoaveis pelo menos, comboios, diligencias,
carros, ascensores, todos os meios de transporte e to-
dos os attractivos, como ¢ de uso naquelle paiz abso-
lutamente preparado para chamar viajantes.

O viajante que quizer (como eu) seguir de Basiléa
para Zurich tem uns 14 comboios diarios, dos quaes
mais de metade sdo rapidos, fazendo o trajecto em duas
horas.

Os melhores sido os das 5 horas, 8 e 20 da manha
e sobretudo o das 5 e 50 minutos da tarde que faz o
trajecto, go k , em 1 hora e 45 minutos.

Sahindo da estacdo, a via deixa 4 direita, logo ao pas-
sar a ponte, a linha por onde viémos e approxima-
se do Rheno até o kilometro 17, em Rheinfelden,
deixando-o ahi para de novo o encontrar 1o kilome-
tros depois e por fim se separar do grandioso rio, en-
cetando uma grande curva para a direita, subindo ao
seu ponto culminante, onde passa em tunnel de 2.406
metros.

Descemos entdo e encontramos pela primeira vez 0
Limmat, um dos rios que banham Zurich, e sem mais
incidentes na linha dirigimo-nos para o seu terminus, a
grande estacdo central de Zurich.

Na descripcdo da grande cidade j4 aqui, em 1 de
julho de 18go, nos referimos a esta gran josa estacio
uma das mais modernas e das mais notaveis da Europa.

() movimento € extraordinario nesta estagdo, a ani-
macao enorme.

A todo o momento entram e saem comboios, pelas
numerosas linhas que de Zurich irradiam para todos
os pontos da Suissa e estrangeiro.

IEor toda a parte montdes de bagagens, pequenos vo-
lumes portateis em que os passageiros dividem os seus
artigos que os devem acompanhar, para os poderem
levar comsigo na carruagem, visto na Suissa ndo haver
transporte gratuito de bagagem registrada.

Junto dos montes de maletas grupos de passageiros
esperam a chegada dos comboios %ue pouco se demo-
ram, partindo logo, cheios, para differentes destinos.

Os mocos da estacdo apoderam-se, 4 chegada, dos
nossos pequenos volume: para os conduzir fora do edi-
ficio, onde nova agglomeracdo nos aguarda; a dos crea-
dos e corretores d’hoteis (que ndo entram na estagio)
disputando-nos para o seu estabelecimento.

6ue, apesar da importancia da estacilo, o servigo ndo
estd bem orgdnizado, nem o pessoal prima pelas suas
attengdes para com os passageiros, dil-o-hei no artiﬁo
seguinte, e entdo se verd que tambem ld por fora ha
quem em pequeno ndo abusasse do cha.

a:-T“ e —
Signaes Barbosa

O sr. Antonio Maria Nunes Barbosa, um distincto
empregado encarregado das installagbes electricas da
Companhia Real, acaba de pedir o privilegio de inven-
cdo para um apparelho de signaes para caminhos de
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ferro, funccionando por meio de uma pequena machina
Mmagneto-electrica, que é manobrada por uma simples
manivella, pondo em movimento todo o conjuncto de
discos e semaphoros que a ella estdo ligados.

Prescinde, portanto, o apparelho Barbosa do compli-
cado e arriscado systema de pilhas, alavancas e com-
Pensadores, e tem a vantagem de estender a sua accdo
4 grandes distarcias sem se prejudicar a absoluta pre-
Csdo do seu funccionamento, tdo indispensavel, ou
melhor, a exigencia imprescindivel em apparelhos d’este
genero.

O sr. Barbosa construiu jé um d’estes apparelhos e
fez d’elle experiencia nas linhas da Cornpanﬁia, dando
0s melhores resultados; mas tem agora, para dar a
publico a sua applica¢do, que esperar o prazo legal,

ecorrido o qual a sua invencdo, que € valiosissima,

¢ serd garantida.

. E’ tambem por este motivo que ndo damos, desde
J4, a descripcdo completa do novo apparelho, que esta-
mos certos serd adoptado tanto em Portugal como no
Estrangeiro, porque representa um importantissimo
melhoramento nos processos de signalizacdo ferro-
Viaria, que todas as administragoes se interessam em
aperfeicoar.

Reservamo nos, pois, para, em devido tempo, dar
desenvolvida noticia da invencdo portugueza, com todo
2 enthusiasmo que nos merece trabalho de tanto al-
ance,

3

Nova classificacdo
de mercadorias

O ministro das obras publicas de Franca confirmou
4 nova classificacdo geral uniforme das mercadorias de
Pequena velocidade, que deve trazer uma simplificac@o
Notavel no calculo das taxas e das reducgoes de preco.

O caderno de encargos de cada companhia, fixando
4 tarifa maxima a cobrar, divide em quatro classes
todas as mercadorias, incluidas sob setenta e duas de-
NominagGes de generalidade.

A starifa geral» é o conjuncto dos precos applicados
Quando ndo haja modificacdo em condi¢Ges.

Pelas tarifas especiaes, ao contrario, é concedido ao
Publico reduc¢do nos precos sujeitos a certas modifica-
¢6es nas condicGes da tarifa geral, augmento nas de-
Moras de transporte, attenuacdo da responsabilidade

O transportador, obrigacdo tomada pelo expedidor
Para fornecer carga completa de um vagon, etc.
0s primeiros tempos, todas as companhias acha-
Vam conveniencia em augmentar o numero das merca-
Orias, cuja tarifa era particularmente explicada, dimi-
Duindo egualmente em grande escala as taxas para

Bumas mercadorias designadas na tarifa geral ou
€Special. Mas em virtude de cada companhia trabalhar
POr sua conta, deram-se sérias divergencias na classi-

Cacdo das mercadorias. Succedia varias vezes que a
Meésma mercadoria era classificada de forma differente
Pelas diversas companhias, e de tudo isto resultou a
Necessidade de uma simplificagdo.

_estudo de uma classificacdo uniforme foi empre-
hendido em 1878 e concluido em 18195.
esta data, a classificacdo geral uniforme compu-
nha;se de seis séries, comprehendendo 2.428 denomi-
NacGes de mercadorias; hoje comprehende 3.850 deno-
mlﬂagﬁes, e ainda teria excedido este numero se nao se
¢ houvesse posto cobro.
nova classificacdo projectada pelas companbhias, |

segundo as bases de uma circular que lhes foi dirigida

em agosto de 1899 pelo ministro das obras publicas,
apenas comprehende 1.325 denominacdes.

Conseguiu-se isto, supprimindo muitas designacdes
synonymicas e¢ adoptando uma s6 designagdo para mer-
cadorias.

Por exemplo: a antiga classificacio comprehendia
vinte e nove denominacoes diversas de instrumentos e
machinas agricolas (debulhadoras, charruas, prensas,
etc.) A nova classificacdo reune tudo isso e dd-lhe a
denominacdo geral de: «Instrumentos e machinas agri-
colas».,

D'ora dvante, como a classificacdo geral uniforme
ndo comprehenderd sendo denominaches genericas,
cada nova mercadoria classificada por alguma d’essas
denominagées, apresentada a uma companhia, poderd
beneficiar das tarifas especiaes, sem que para isso seja
necessario, como até agora, a informacgao e accort:]o
especial das sete grandes rédes francezas para a sua
inser¢do na classificacao geral.

)
Uma ideia sympathica

Tendo fallecido, no fim de 1goo, um empregado do
servico de Fiscalizacdo da Companhia Reaf, deixando
em precarias circumstancias a esposa e 0 filhos, de 2 a
12 annos, os seus collegas resolveram cotizar-se para
a educacdo d'estas criancgas, e formando uma lista de
subscrip¢do em que, além de quasi todo o pessoal d’a-
quelle servico desde o chefe até o mais modesto prati-
cante, se teem inscripto empregados d'outras reparti-
¢oes, teem reunido o bastante nd@o s6 para garantirem
4 viuva e filhos o auxilio no caso de doenga, como para
capitalizar em fundos que no fim de 1gor j4 se eleva-
vam a 6oo®ooo réis nominaes.

A commissdo publicou, 4 sua custa, um relatorio dos
seus trabalhos e a conta da receita e despesa até
fim do anno.

Aqui estd um exemplo de altruismo que bem merece
a sympathia de todos.

TRACCAD ELECTRICA

Nio temos duvida em rectificar que nem sempre a
direc¢do da Companhia Carris faz ouvidos de merca-
dor ao que lhe dizemos. .

Aqui protestimos contra o abuso das campainhas e
¢ evidente que ordens foram dadas nesse sentido, por-
que os guarda-freios j4 nos poupam um pouco os ou-
vidos com o tim tim, quando ndo ha razdo para isso.

Tambem quasi todos os carros trazem no letreiro
posterior a direc¢do para onde vdo, mas repetimos que
ndo sdo fodos, o que faz grandes confusdes no publico.

*

Na 2.* feira 27, experimentou-se o carro grande,
aberto, com 12 bancadas, podendo portanto comportar
59 passageiros. _

El.a‘ uma almanjarra enorme, impropria para linha que
tenha curvas apertadas.

O leito assenta em dois carretos de 4 rodas cada um,
sendo as exteriores, para o lado das plataformas, me-
nores que as do lado do centro. J

Apesar d’este systema parece que ndo ¢ colsa para
grandes evolugdcs, porque se saracoteia de forma que
o trolley salta do fio aereo.
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As Novidades fazem sobre o mostrengo este espiri-

tuoso commentario: : _
«E’ uma aventesma (quer dizer abantesma, cuidado

com os caturras) formidavel. Se abalroar com alguma
coisa, acaba-se a coisa e acaba-se o mundo. Fica tudo
num figo.» '

»

A companhia do gaz sempre venceu impedir que a
Carris illuminasse os seus letreiros de paragem, e com-
binou-se entdo que elles continuassem nos candieiros,
sendo estes pintados de branco. Parece que estdo em
trajos menores.

Para a signalizacdo nocturna diz-se que vio ser substi-
taidos dois vidros ‘em cada um d’estes candieiros por
outros ericarnados. |

"E” uma grande ideia com que a companhia consegue
tirar’ mais'um pouco de illuminacdo 4s ruas.

Estd muito bem.

| o B JA bl
Exposicao na Luisiana

Este prospero estado’ da ‘republi¢a americana vae
commemorar em 1go3 o centenario da sua indepen
dencia com uma’ exposicdo universal. -

A commissao ou companhia da exposicio, que j4d dis

6e d'um capital de 15 milhGes de dollars, € presidida
pelo sr. David Francis e secretariada pelo sr. Walther
B. Stevens, sendo seus membros quatro antigos sena-
dores dos Estados Unidos, dois membros da camara
dos represemantes, um director dos caminhos de ferro,
officiaes superiores do Estado, banqueiros, commer-
ciantes, industriaes, etc.

Recebemos um folheto illustrado, em portuguez, a

este respeito.

",0 trabalho nos caminhos
de ferro

Todos os jornaes e revistas francezas da especiali-
dade se occupam neste momento de um assumpto de-
véras interessante para a vida das companhias de ¢ami-
nhos de ferro.. Trata-se de um projecto de lei que a
Camara dos Deputados votou em Franca, e que viria a
ter, caso o Senado confirmasse essa votagdo, as mais
desastrosas consequencias financeiras.

Apenas terminou, porém, aviva discussdo que o pro-
jecto provocou na Camara, logo se levantaram, féra
d’ella, mil vozes auctorizadas combatendo a ideia, que
se-reputou absolutamente inadmissivel na pratica.

Entre estas vozes, ouviu-se¢ a do sr. Noblemaire, um
dos especialistas mais distinctos e respeitados, que tem
estudado sob todos os aspectos os multiplos problemas
da questdo dos caminhos de ferro, e que na Rerista
dos Dois Mundos, de 15 de janeiro findo, expoz a tal
respeito, € num artigo muito claro ¢ muito solido, con-
clusées notaveis de bom-senso e de conhecimento pro-
fundo do assumpto. _

O sr. Noblemaire, que é, nem mais nem menos, o di-
rector do Paris-Lyon-Méditerranée, condemna o pro-
jecto’ com argumentos tdo indiscutiveis, que o Jornal
dos Caminhos de Ferro considera bastante essa opiniao
para fazer baquear a machinacdo politica, accentuada-
mente eleitoral, que se pretendia organizar em volta do
operariado ferroviario. . _

O principio que a nova lei estabeleceria era o da re-
du&qﬁ}:) a dez horas de trabalho em cada vinte e quatro,

para todos os empregados dos caminhos de ferro. Mas
nao € este principio que tem dado logar 4s vivas dis-
cussbes de que nos fazemos echo. Pelo contrario. To-
dos estdo de accordo com elle. E' d4cerca da sua utili-
dade e do seu alcance que as opiniges divergem e muito.

A reducgéo a dez horas de trabalho é reclamada prin-
cipalmente em beneficio dos machinistas, que se diz
viverem sob o peso de um violentissimo regulamento.
O sr. Noblemaire cambate esta affirmaciio em termos
muito precisos.

Em primeiro logar, frisa o illustre articulista que o
salario médio annual dos machinistas se eleva a 3.595
francos. O servico que desempenham €, sem duvida
alguma, muito penoso, muito arduo, expondo-os a cer-
tas doencas e contingencias pouco apeteciveis, mas a
verdade € que se tem chegado a exagerar com despro-
posito os perigos a que elles se julgam expostos. De
resto, e no que lhes diz respeito, as companhias usam,
sempre que assim o consideram justo, da faculdade de
reformar os seus empregados, desde que elles contem
quinze annos de servico. O sr. Noblemaire, baseando
toda a sua argumentagdo em numeros, refere que s6 nos
ultimos cinco annos, entre 1896 e 1901, a proporgio
das reférmas concedidas sobre 428 machinistas se elevou
a 34 %. -

Pédem as companhias de caminhos de ferro conten-
tar-se com fazer trabalhar os seus empregados apenas
dez horas por dia?

Podel-o-hdo, talvez, no que respeita a empregados
de escriptorio ou de officina; mas ndo quando se trate
dos machinistas, cujo servico se compde de uma série
de periodos que variam. O machinista ndo péde exigir
que lhe distribuam um trabalho quotidiano regular, por-
que o seu servico varia de um dia para o outro, con-
forme os percursos dos comboios

Um outro erro, flagrantissimo, do projecto de lei con-
siste em pretender-se estabelecer que o tempo de de-
mora entre dois comboios seja considerado como tempo
de trabalho, quando inferior a quatro horas. Sé esta dis-
posicdo daria logar d4s mais confusas e difficeis conse-
quencias, e merece ser lido, a este respeito, e i-ex-
tenso, quanto escreve o sr. Noblemaire no seu artigo.

Pelas mesmas razées por que néo seria possivel redu-
zir a dez horas o trabalho dos machinistas e dos fo-
gueiros, seria impraticavel estabelezer egual reducgio
para os conductores dos comboios.

O projecto de lei concederia ainda, ndo s6 aos ma-
chinistas, mas a todo o pessoal dos comboios, das offi-
cinas, das linhas e das gares, um descan¢o de vinte e

uatro horas em cada periodo de dez dias. E a licenca

e doze dias na volta do anno para o pessoal em com-
missdes especiaes, seria elevada a quinze dias e tornada
extensiva a todos os empregados das companhias, sem
distinccio «Em nome de que principio? pergunta o
sr. Noblemaire. Em virtude de que dmitofn

Mas todo o projecto de lei estd eivado de erros, e por
todos os lados offerece, a um exame consciencioso e
pratico, inconvenientes e perigos formidaveis para as
companhias e para o Estado, principalmente no que
resxelta d parte financeira.

ser convertido em lei, esse projecto acarretaria um
augmento de despesa calculado em 43.715.000 francos,
segundo os mais rigorosos dados fornecidos pelas con-
tas das seis grandes Companhias francezas e pelos ca-
minhos de ferro do Estado.

S6 no capitulo das aposentacdes, o encargo novo para
as Companhias seria de 32 milhGes de francos, ao mes-
mo tempo que seriam estabelecidas condicées inteira-
mente excepcionaes, absolutamente inadmissiveis, de

reforma, em favor de uma categoria de empregados j4



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

privilegiada em demasia. E tudo isso 4 custa de um au-
gmento d e despesa annual, representando, para as
Sete grandes rédes de Franca, mais de 108 milhées de
francos!

Fumo

Pelo illustre deputado o noso amigo Francisco José
Machado, ex-capitio Machado. foi apresentado 4 ca-
mara um projecto de lei com alguns erros de gramma-
lca que escaparam na revisdo, mas com algumas ideias
salutares para se attenuar o incommodo proveniente do
fumo das chaminés das fabricas.

Por este projecto a altura minima das chaminés teria
de ser de 5™ contados acima do espigdo dos telhados
vizinhos numa area de 200™ de raio.

- O projecto é decalcado do regulamento que vigora
em Paris,

E’ certo que temos muitas chaminés incommodas.
Haja em vista as dos fornos de loica da fabrica do In-
tendente. Mas ndo € menos certo que numa cidade de
topographia accidentada como a de Lisboa, a exigen
Cla do commandamento de 5. numa area de tao grande
raio traria transtornos e difficuldades insuperaveis 4
nossa industria. Além de que esta exigencia ¢ dispen-
savel em grande numero de casos. Nem todas as fabri-
cas langam na atmosphera productos de tal natureza e
em tal quantidade que seja para recommendar tamanha
elevacdo na altura das chaminés. Para outras em que
4 exparicdo ou vento dominante é diversa, e que tra-
balham com outros combustiveis, poderd ndo bastar a
que seria excessiva para as primeiras.

O carvio mineral ndo sublima e raramente dd no
fumo gazes toxicos. Ndo é bom desacredital-os tanto.

d0 Inaspiraveis, o que ja ndo ¢ pouco, e sujam as rou-
Pas e a gente, o que é mal feito. Convém por cobro a
estes damnos. Mas por-lhes cobro sem obrigar as po-
bres industrias a erigirem chaminés Eiffel.

Melhor fora, em nosso opinido, estabelecer que em
Vistoria feita por engenheiros se fixasse para cada caso
Particular a altura da chaminé.

Quer-nos parecer que o illustre official acceitard o
alvitre,

_D'este modo néo legislariamos sempre para as fabri-
€as, e indistinctamente maus canudos.

Nem o nosso amigo quereria a responsabilidade de
Progenitor de grandes canudos na industria.

— - o —
Convites

——

A empresa do theatro da Avenida, dando no dia 24
Uma recita dedicada 4 imprensa de Lisboa com a pri-
Morosa peca do distincto escriptor sr. Lopes de Men-
Onca, filiada no estylo e processos de Gil Vicente, O
Ticgo Negro, entendeu dever convidar o nosso jornal
4 fazer-se representar nessa festa.

Aﬁesar da indole d'esta folha ndlo se prestar a tratar
de t eatros, isso nio nos impede que digamos que nos
€Ncantou o trabalho artistico do escriptor, do maestro
e do_s actores, quanto nos penhorou a amabilidade do
Intelligente empresario, o nosso amigo Sousa Bastos.

ambem fomos honrados pela commissdo executiva

a8 Unido dos Atiradores Civis Portuguezes com um

convite para a inauguragdo do alvo electrico na car-

Teira de Pedroucos, festa a que assistiu S, M, El-Rei
Agradecemos. -

Mais recebemos da Real Associacdo Central da Agri-
cultura Portugueza convite permanente para as confe-
rencias que se vdo realizar nas salas d’aquella beneme-
rita associacao, no mez de fevereiro, sendo oradores os
srs. dr. Pereira de Lima, professor Paula Nogueira,
agronomo Antonio Isidoro de Sousa e engenheiro Mello
e Mattos.

Agradecemos muito.

<«

A reorganizacao |
dos Wagons-Lits

A assembléa geral extraordinaria dos Wagons-Lits,
reunida em Bruxellas, approvou por unanimidade as
seguintes propostas do Conselho da Administragdo :

1.* O capital é reduzido de 50 a 35 milhdes de fran-
cos, fazendo-se uma nova emissdo de 60.000 acgGes
privilegiadas de 250 francos cada uma;

2.* -O .srs.. Marcel Baeyens, Dubois, Erondeville e
Villars sdo nomeados administradores, € o sr. Albert
Chabert, commissario; °

3.* O Conselho de Administracio ¢ autorizado a mo-
dificar os estatutos da Companhia. |

As novas ac¢oes com data de emissdo de 1 de janeiro
de 1go2 poédem ser tomadas de preferencia, e ao par,
pelos actuaes accionistas, e ddo direito a um juro de
5 9/ accumulativo e privilegiado.

Feita a distribuicdo do juro de 5 %, por estas acgbes,
os accionistas ordinarios poderdo receber juros tambem
até 5 %3 o excedente, se o houver, serd repartido do
seguinte modo :

7 4/2 %o ao Conselho de Administracdo;

92 '/2 % aos accionistas privilegiados e ordinarios.

As accoes sdo emittidas e pagas por subscripgao, fi-
cando aos subscriptores a faculdade de fazer o paga-
mento em duas prestacoes, sendo 125 francos no acto
da subscripcdo e 125 francos em qualquer epoca (até
15 de abril) augmentando um juro de 5 9/, a contar
desde 15 de janeiro.

AUTOMOBILISMO

A commissdo de experiencias de Berlim adquiriu ve-
hiculos automoveis e tem feito estudos praticos para
os transportes militares em 8 automoveis a petroleo e
a alcool, com motores de 1o cavallos-vapor.

»

Ha grande esperanca no novo aro pneumatico fer-
rado, isto €, revestido d'uma cinta de ferro na parte
ue toca no solo J)ara impedir o pneumatico de ser
urado, e desgastado com os attritos ou corpos agu-
dos que encontre na pista. Vem o desenho d'este aro
na excellente revista especial La locomotion automo-
bile

=

Vae organizar-se em 1goz uma exposi¢do de auto-
moveis em Basiléa.

O Automobile-Club suisso estd encarregado do pro-
gramma das propostas para este effeito.

L4

*

Vae comegar no mez de janeiro de 1go2 a percepgio
do imposto sobre os automoveis na Belgica. A taxa é
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de 50 francos por vehiculo até a potencia de 6 cavallos-
vapor e de 1o francos addicionses para os superiores.

ma declaracdo falsa sobre a potencia dos vehicu-
los incorre na multa de 100 a 200 fr. e na pena de

prisdo de 1 a 3 dias.
»

Segundo o Auto-Velo, estd em servico nas ruas de
Cleveland, nos Estados Unidos da America, uma varre-

dora automovel. . .
Circula sobre os carris das diversas linhas de trem-

vias da cidade.

Compée-se d'um carro motor de 4 rodas, na frente
do qual vae um reservatorio de agua para a rega,
comprimida por bombas e lancada em jactos até os

passeios lateraes da rua.
Na parte trazeira vae a vassoura, que tem 5 m. de

comprimento, movida directamente pelo motor electrico
do carro que lhe imprime uma rotacio rapida.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 31 de janeiro de 1902.

Temos presente o relatorio do Banco Commercial de Lis-
boa relativo 4 gerencia de 1go1. E' um conciso e substancioso
trabalho, que nos vem provar, uma vez mais, a prosperidade d'a-
quelle estabelecimento, ¢, inductivamente, a sua conscienciosa ad-
ministracéo. T

Sommaram os lucros geraes do anno (incluido o saldo de
1600, OU 24:4049848 réis) 228:3779670 réis; e importaram os en-
cargos  em 46:881323¢ réis, ficando pois o lucro liquido em
181:4069431 réis, que a direc¢do propoe seja applicado pela
férma seguinte : : [

Para um dividendo de 6!'/,9%, livre de imposto,

(incluidos os 2 1/3%/, ja distribuidos).. .. . . 130:000% 000
Para fundo de reserva, 59/, dos lucros liquidos do v

ANNO .« vveve s R L e 7:834% 570
Para percentagem d direccio 5 %, dos mesmos lu-

CPOS:s & o woain s st aseasea s o e s ety 7;834_»3?9
Para reserva especial....c.oveoeicnsvs vans . 10:0008000

Para saldo para 1902, captivo de impostos ...... 25:7879373

A decomposicio dos lucros ¢é como segue:

Saldo de 1000 . EEE < 55 N Posd afie s ol wé s eaks s ?4494@843
Juros de letras descontadas. ....o..oveinieeen o 157:1609016
Juros de emprestimos caucionados......c.o.oe 1. 17:833»310
Juros de emprestimos €m C/ COrrente .......+ 21:5g0g252
Fundos fluctuantes, cambios etc.  .... ........ . 46:0749654
Juros em contas correntes, transferencias e lucros i
AIVERaT N TR e SR 34:523»88¢

Cumpre notar que, pela applicagiio das respectivas verbas
acima mencionadas, o fundo de reserva fica elevado a réis
1041140127 € a reserva especial a 90:000$H000 reis.

*

Effectuou-se, em 25 do corrente mez, a segunda reuniio da
assembléa geral extraordinaria do Banco de Portugal, para apre-
ciagio do parecer e projecto de contracto elaborados pela com-
missdo eleita, e a que nos referiramos no precedente boletim.
Como a reuniiio se prolongasse até perto da meia noite, sem que
nada se houvesse resolvido e decidido, pois que todo o tempo
fora gasto em se discorrer dcerca da competencia ou incompe-
tencia da assembléa extraordinaria para a apreciagio do contra-
cto, assentou-se €m uma nova reunido para esta noite ultima do
mez.
Nio ¢ nosso proposito, € que o fosse, nem mesmo dispunha-
mos de espago para isso, resumir os incidentes ou debates mais
ou menos estereis que s¢ deram na reunido effectuada. E ainda
fiamos pouco da futura, se as coisas continuarem como até aqui.

A nosso vér o rcm?m ¢ o aproveitamento do tempo estd na
fusdo, em uma unica, das duas assembléas, ordinaria e extraor-
dinaria, prescriptas e separadas, com funcgoes diversas, pelos es-
tatutos actuaes. Assim o pensa bom numero dos accionistas do
banco, e ldstima é que este alvitre, que ganha terreno, se nio t-
Aesse posto em practica ha mais tempo, para proveito geral.

Nas suas modificagdes ao projecto do contracto, a commissio,
pela forga imperiosa das circumstancias, respeitou a base funda-
mental do decreto de 22 de novembro, isto é, a elevacio a
41.000 contos da conta corrente sem juros; mas estabeleceu um
principio moral e equitativo—o das amortizagdes annuaes na
mesma conta e na importancia total da circulacao fiduciaria. Isto,
feito e fixado de accordo com o governo, por modo—diz o artigo
respectivo—«a que as amortizagoes nio excedam os 40 annos do
«privilegio do banco, devendo a conta corrente e a circulagio fi-
«duciaria ir, pelo menos, descendo em quantia equivalente ds
«amortizacoes.

Este preceito ¢ util. Muito embora alguns o julguem anodino,
por dura experiencia de factos analogos, bom serd, ainda assim,
que elle fique acceito e consignado—ao menos para base de pro-
testo perante qualquer desrespeito ulterior.

Nas condigoes de partilha de lucros com o governo, a com-
missdo espontaneamente addita ao art.® 12.° do contracto dois
aragraphos,—o primeiro elevando essa partilha a %, quando os

ucros derem para um dividendo de 10 9%, e 3/, quando o divi-
dendo attingir 12 9;—e o segundo, preceituando logo, que essa
participaciio serd sempre applicada a reduzir os debitos do the-
souro. Claro fica e inquestionavel este meio mais de que o banco
lancard mio para allivio do encargo do estado; nem se péde com-
prehender por outra forma uma renuncia de lucros de que nin-
guem o obrigava a prescindir.

Quanto 4 faculdade, para o banco, expressa no art.® 7.% de
elle poder representar, até 6.000 contos, por notas de prata, e
convertiveis em prata, até egual quantia da sua reserva d'esse
metal, niio attingimos bem o alcance da commissdo dispondo que
essas notas niio sejam notas de prata, mas—ordens de prata. Isto,
parece-nos uma questao de nome, pura e simples. Notas ou or-
dens, uma_ vez emittidas, o certo € que‘a circulagdo fica elevada
em seis mil contos, e a reserva metallica a mesma, para garantir
mails esta nova emissio. :

Nés, antes quereriamos a prata a andar. .. Ao menos, nfio ti-
nhamos mais um novo instrumento de troca, correndo como di-
nheiro, €, por consequencia, sujeito a falsificagdes —a syphilis da
nossa moeda papel. e

Nio nos detemos agora nas modificacbes da commissio a ou-
tros artigos do projecto ; —umas, teem importancia secundaria, e
outras, de fei¢do administrativa, d’ellas nos occuparemos quando
discutidas e admittidas em assembléa geral.

¥*

Como na precedente quinzena continuou animado o movi-
mento bolsista dos principaes titulos de credito.

Valores do estado.— Concorrencia de procura para inscripgdes,
que se cotaram entre 39,30 e 39,35. Niao faltaram tambem pre-
tendentes para as obrigacdes de 4 9, 1888, que se mantiveram
entre 20500 e 204p550. Alguma coisa tambem se fez com as
obrigacoes de 4 /2 Y, 1888, que fecham a 58 500.

Accées de bancos e companhias.—As do Banco de Portugal ti-
veram d’esta vez insignificante movimento, mantendo-se a 1483000.
As do Banco Commercial foram bastante procuradas, falhando as
offertas. Cotam-se a 137%000. As do Banco Lisboa & Acores tam-
bem tiveram pretendentes, realizando-se regulares operagbes a
12740000 ¢ 1273 500.

As accoes da Companhia dos Tabacos ascenderam, com pro-
cura, a l§8a)sﬂoo e as da Cowpanhia dos Phosphoros foram, por
egual, procuradas, o que as fez subir de 773300 a 78yo00.

()i;rigay&es do Credito Predial—Tiveram regular movimento,
especialmente as de 5 9/, assentamento, que ficam a 93400, As
de 6 9/, manteem-se a 954000, e as de 4 /5 %, a 89300

Empresas africanas —As acgoes das Companhias de Mogam-
bique e Zambezia tiveram, quer a prazo quer a dinheiro, movi-
mento maior que na precedente quinzena, subindo os pregos, na
primeira a 133700 ¢ na segunda a 5y 150. As obrigagdes Atravez
Africa oscillaram entre 839700 ¢ 843000,

Continuam pois ainda, como se vé, animadas as operagdes na
nossa bolsa, o que ¢ um dos symptomas de melhoria de situagio.

L. R.

Cambios, descontos e agios

_ﬁ
Dinheiro P.p.]
londres god/v . | 401/45| 40 ¥4 |Desconto no Banco
»  cheque. .| 40 Y5] 40 de Portugal.....| 5149/,
Parisgo d/v......| 710 712 No mercado......| 69,
» chieque. ... | 714 716 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 285 287 POB o pissla s imisrats ofhai i
» cheque....| 202 235 Cambio do Brazil.| 11%9/;
Francfort go d/y . . :85 /2 | 287 /2 |Premio da libra...| 1945
» cheque..| 292 15| 205 /, ¢
Madrid cheque ...| 870 875 13 500


































