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QUESTOES DE TARIFAS

UM correspondente do nosso estimado collega

Commercio do Porto, pessoa evidentemente

versada em assumptos de trafego ferroviario,
refere-se, de forma lisongeira, ao artigo que publicd-
Mos aqui em 1 de junho do anno findo, sobre unifica-
¢ao de tarifas, e apreciando, depois das nossas opi-
Nides, que applaude, varios casos sobre o systema ta-
rifario das nossas linhas ferreas, avanca uma ideia que
Nao podemos deixar de combater; tal é a de que a
fiscalizaciio das linhas exploradas por companhias fosse
Commettida ao conselho d’administracdo dos caminhos
de ferro do Estado, incumbindo-lhe o exame de tari-
fas d'essas linhas.

Nao teve o articulista certamente em vista que desde
dezembro de 1808 existe creada por um decreto uma
Commissdo de tarifas 4 qual incumbia justamente a:mis-
580 a que ambos nos referimos.

Jd anteriormente fora creada, no ministerio das Obras
Publicas, uma commissdo especialmente encarregada de
¢studar o meio de adoptar entre nos aquella famigera-
da- tarifa de zonas, posta em vigor nos caminhos de
ferro austro-hungaros e cujos phantasiosos resultados
N0 principio chegaram a aquecer alguns cerebros fa-
cilmente tsquentadicos.

Ussa commissdo trabalhou e reuniu-se algumas vezes,
até que a nossa Gagela lhe demonstrou com argumen-
tos convincentes, por incontestaveis, a impossibilidade
da adopcdo, no nosso paiz, do preconizado systema do .
mathematico Baross, que s6 deu em resultado um
enorme prejuizo para as rédes em que foi adoptado e
que em Portugal teria, certamente, os mesmos perni-
ciosos effeitos.

A commissdo das zonas, depois d'uma lucida exposi- -
cio d'um dos seus membros, o sr. engenheiro Almeida
tica, ndo mais deu signal de si, e prestou nisso um
bom servico ac paiz.

A commissdo nomeada em dezembro de 1898 para
o exame de tarifas pouco se reuniu e quasi nada traba-
lhou, contentando-se em examinar os contractos par-
ticulares que as companhias submettiam 4 approvacao
do governo.

m 1goo jd ndo deu signaes de si.

Agora, pela reforma do sr. Vargas de que démos
aqui a parte que se refere a caminhos de ferro, refor-
ma que abrange todas as corporagbes consultivas do
ministerio, foi creado um conselho de tarifas exclusi-
vamente composto de pessoal superior das obras publi-
cas e quatro vogaes dos conselhos de commercio e
agricultura, sendo apenas ouvidos, para prestar escla-
recimentos (o gripho é nosso) os representantes das
companhias (que ndo se diz se serdo um ou mais, por -
cada uma) sempre que (continuamos a griphar) o con-
selho haja de se occupar de assumptos que lhes digam
respetlo.

A reforma foi, pois, prejudicial ao principio que.
sempre tivemos em vista. A commissdo manqueja de
elementos que |he deviam ser completamente indispen-
saveis; ¢ hoje, portanto, nada mais que uma commissao |
official que serd muito competente para o estudo de
tarifas das linhas do Estado, podendo nessa qualidade
estabelecer concorrencias de trafego para as quaes
essas linhas ndo foram construidas nem sao exploradas.

Uma duplicacio de conselho de administracao
d’aquella réde, nada mais _
Parece-nos, pois, inutil e d'uma inutilidade que pode

originar um embate de competencias prejudicial.

Para o exame d'essas tarifas 14 estd o conselho admi-
nistrativo, a que ndo falta competencia j para as tarifas
das companhias ndo sdo bastantes esclarecimentos dos
representantes d’'ellas; um pouco mais é necessario; a
discussdo, o voto; e sendo esses representantes so cha-
mados quando se trata de tarifas que respeitam ds suas
linhas, a lei ¢ bastantemente injusta, porque bem vul-
gar ¢ que uma linha seja prejudicada pelos manejos
tarifarios de outra linha extranha.

Os proprios factos que o articulista cita, e o sr. mi-
nistro bem conhece, da lucta que até 1898 houve entre
as companhias Real e da Beira Alta sdo exemplo frisante
do que avancamos.
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Tambem ndo péde um conselho de administracdo
de uma réde ferroviaria, embora pertencente ao Es-
tado, embora com intelligencia, competencia e justicei-
ros principios de sobra, como o que ahi temos, fiscalizar
os actos d'uma companhia particular.

Mas concretizando as nossas observacdes no que se
refere a questes de tarifas, parece-nos que, jd que
tantas erratas teem vindo no «Diario», seria conveniente
modificar o artigo 36.° e seus §§ da lei de 24 d’outu-
bro -ultimo, no sentido das observacdes que deixamos
feitas.

Com uma organiza¢do do conselho em que entras-
sem todos os elementos que lhe sdo indispensaveis
poderia conseguir-se uma remodelacdo geral, completa
e perfeita de toda essa enormidade de tarifas das dif-
ferentes administracies, dando-lhes homogeneidade,
regra que hoje néo teem.

e institui¢ao similar, em Franca, até representantes
da classe operaria fazem parte; e nés que estamos
sempre promptos a copiar do estrangeiro ndo iriamos
mal se déssemos maior latitude a esse conselho.

Como estd ndo servird sendo para um dia se paro-
diar, sobre elle, os versos de Malherbe: «il aura vécu
ce que vivent... les ministéres.»

R — —
MELHORAMENTOS D€ LISBOA

| — A viac#éo publica

A nova commissdo administrativa da camara de Lis-
boa, que jd tem feito algumas coisas razoaveis e é bem
capaz de fazer outras, nao tem ainda feito muitas outras
cuja urgencia se impoe,

'E’ natural que quem entra para uma administracdo,
herdando o poder das maos d’'uma gerencia desleixada,
nao possa, rdpida e energicamente, olhar a tudo que
resta por fazer.

‘Por isso temos deixado em descango a nova admi-
nistracdo municipal lisbonense, e s6 d'ella nos temos
occupado para a louvar no que tem feito de bom, que
é pouco, como dissémos, mas ao menos nio tem feito o
mau, como a sua antecessora, de detestavel memoria.
Mas jd la vdo seis mezes de funccoes, e mansamente
vamos tratando de lhe lembrar uma parte do que ha a
fazer, j4 que, a continuar-se tdo pachorrentamente,
longo tempo Lisboa terd que esperar por melhoramen-
tos dos que tanto necessita.

Quem compara a nossa capital com a quasi unani-
midade das cidades estrangeiras, mesmo as de provin-
cia que ndo sdo capitaes, encontra-lhe, a par da sua
belleza e da sua superioridade topographica, grandes
defeitos que por toda a parte se teem corrigido, menos
por cd.

Um d’esses estd no seu reles systema de calcetamen-
to, outro nos pessimos vehiculos que servem para
transporte de passageiros. :

Parece 4 primeira vista que estes assumptos nao se
compadecem com a indole d'um jornal dedicado a ca-
minhos de ferro; elles que s6 respeitam as, vias ordinarias
urbanas e ao servi¢o de viagdo por motor de sangue.

Mas ndo ¢ assim.

~Nao s6 a nossa folha tem na sua bandeira, por lem-
ma, occupar-se de tudo que respeita aos progressos do
paiz, como todos os melhoramentos nas cidades sdo
outros tantos attractivos para os viajantes, ¢ assim re-
dundam em beneficio dos caminhos de ferro.

. Se uma cidade se torna attrahente, cheia de con-
forto, de boa luz, de grandiosos palacios, monumentos,

parques, divertimentos etc., a vinda a ella de foras-
teiros é muito maior e as vias ferreas que a servem
prosperam com isso. _

Para esse fim —para attrahir forasteiros — muita
coisa se tem feito, sendo uma das principaes a remo-
delacdo das leis sanitarias com o diminuicdo de pre-
scrip¢bes quarentenarias, assumpto a que noutro logar
nos referimos.

A par d'esse melhoramento moral deviamos attender
—=é preciso que se attenda —- a outros melhoramentos e
aformoseamentos da nossa capital, de forma a tornal-a
apreciavel pelos que nella habitam e pelos que even-
tualmente aqui veem passar uns dias.

Ora Lisboa tem pessimamente calcadas as suas ruas,
e isso se torna uma incommodidade que muito a pre-
judica.

Nio se comprehende como seja ella a unica cidade
das de primeira, ou mesmo de segunda ordem, da Eu-
ropa onde ainda se consinta 0 macadam, que no verdo
produz uma poeirada insupportavel, e no inverno a hor-
rivel lama que todos temos visto nos ultimos dias.

Mas Lisboa tem rampas como poucas d'essas cida-
des, e aquelle pavimento ¢ preciso para a viagdo ordi-
naria.

Pois faca a camara estudar, pelos seus engenheiros,
que os tem conhecedores do que se faz e se pdde fa-
zer, quaes os meios de remediar este inconveniente, e
jd com esse passo teria comegado a prestar um bom
servico aos municipes.

Nas ruas da baixa, porém, ruas por assim dizer pla-
nas, ndo se dd esta exigencia, e por isso ndo se devia
empregar nellas o pavimento de pedras mais ou menos
irregulares que produzem um ruido enorme com o ro-
dar dos vehiculos, que se deslocam abrindo differencas
do nivel que causam grandes solavancos, tornando in-
commodo andar por eﬁas de trem.

O pavimento de madeira, beton ou outra materia que
apresente uma superficie regular estd naturalmente in-

dicado.

E' muito mais caro? Mas se a camara calcular bem
quanto lhe custa o actual calcetamento com as conti-
nuas reparacoes, pela sua md qualidade e peior execu-
cdlo, verd que pouco mais gastaria adoptando systema
muito mais aperfeicoado e mais digno d'uma capital.

E essa pequena differenca seria paga com enthusiasmo
por meio d'um augmento no imposto de viacdo, por
todos os donos dos vehiculos que muito economizariam
no gasto dos rodados e até na eonservagdo dos ani-
maes de tiro.

Imagine-se que bello effeito produziriam as ruas Au-
rea e Augusta, praca de D. Pedro e Avenida com um
pavimento .regular, de madeira ou asphalto, sobre o
ﬂual deslisariam sem esforco os modernos trens de ro-

as de pneumaticos, que, no estado em que actualmente
se encontram as ruas, faz lastima ver aos pulinhos, como
pardaes, por sobre pedregulhos de estrada sertaneja.

Esta obra podia ser considerada um annexo das da
Avenida, que sem ella poderd ser completada na sua
extensdo, mas ndo ficard completa quanto a aformosea-
mento.

~ Mesmo nas ruas em que, por serem de secundaria
importancia, a adop¢do d'um pavimento de systema mo-
derno, mais custoso, nido se torna necessario, o cakceta-
mento devia ser mais cuidado, bastando para isso que
a construcgdo fosse fiscalizada de forma que a md exe-
cugdo do trabalho ndo produzisse os effeitos que hoje
se ddo, avariando-se o pavimento logo poucos dias de-
pois de ter sido feito.

E’ velho o proloquio que diz que eerros de calce-
teiro ¢ de medicos a terra os tapa.»
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Que os srs. camaristas tratem cuidadosamente de
evitar os erros d'estes coveiros de pedra miuda, e o
que se despender em fiscalizacdo poupar-se-ha em des-
pesas de conservacao.

Isto é quando conservarem, o que até hoje ndo teem
feito sendo... ds suas cadeiras.

PARTE. OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Reparticdo Central

Senhor.—0 regime da Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado tem entre nds, como em outros paizes, passado por
phases successivas, por vezes num parallelismo tio concordante,
que facil € julgar uma organizacio nio $6 pelos resultados da ex-
periencia propria, mas ¢ ainda pelo estudo da licao alheia.

A carta de lei de 14 de julho de 18qg, considerando o problema
administrativo em questio, como industrial, resolvendo-o em har-
monia com a solugao adoptada pela quasi totalidade das compa-
nhias exploradoras de rédes ferro-viarias, ¢ confiando, por 1550, a
Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado a um conselho,
investido de largas attribuigdes, representa um notavel progresso
sobre a forma por que taes servicos se regulavam anteriormente,

Mas dando a0 conselho uma autonomia administrativa, quasi
discricionaria sobre certos assumptos, em completo desequilibrio
com as responsabilidades, que nio lhe ficaram cabendo, nio re-
lacionou nitidamente essa autonomia de resolugoes com a acgdo
governativa sobre quem as responsabilidades impendem.

Convém corrigir tal desequilibrio.

Porque sendo ao Ministro, responsavel perante o Parlamento, a
quem compete, por intermédio de pessoal sob as suas ordens, di-
rigir os altos interesses do Estado, niao pdde, nem deve continuar
em aberto uma excepc@o para os caminhos de ferro, que tio im-
portante papel representam na vida economica da nagdo. A dele-
saqﬁo permanente dos poderes do Ministro num conselho, enti-

ade, de facto ¢ de direito, em certos casos, independente da ac¢io
overnativa e legalmente irresponsavel, ¢ contraria a0s principios
undamentaes da auctoridade e responsabilidades ministeriaes,

E nem bastam, para remediar o mal, o bom senso dos minis-
tros, nem da parte Rn Conselho a boa vontade, o zélo, a compe-
tencia, nem a dedicaciio desinteressada pelo servigo. E' uma ques-
tao de principios, nao de pessoas. ;

Taes sao as razoes principaes que justificam o projecto de de-
creto que tenho a honra de submetter & approvacio de Vossa
Majestade, cujas disposicoes se acham alids ja esbogadas em par-
te, na legislacio em vigor. LA CANE

Assim, a formula de uma commissdo executiva implicitamente
esti comprehendida na materia dos artigos 7. ¢ 8. do regulamen-
to do Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferto do Es-
tado, de 2 de novembro de 18qq. S

No presente diploma apenas se Ihe definem as attribui¢oes.

Egualmente entra nas disposi¢oes geraes, actualmente vigen-
tes, o disposto no artigo 7.* ¢ no § unico do artigo 8., este ulti-
mo plenamente justificado ainda pela especializagio dos respecti-
VoS servigos. 3 )

Outras disposi¢des apparecem como deducgio logica do pen-
samento fundamental, expresso nos primeiros artigos e na legisla-
40 actual. |

I na impossibilidade de dar exacto cumprimento ao preceituado
nos paragraphos 3.° e 4.2 da base 1.4, que faz parte integrante da lei
de 14 de julho de 18qq, e no decreto de 23 de dezembro do mesmo
anno, respeitei todavia no artigo 8.2 o principio fundamental, que

sua elaboraciio presidiu, niao admittindo nos servicos centraes
da Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado pessoal es-
tranho aos quadros do Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industria. L. P s

Mantendo, pois, o actual regime da Administracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, o presente projecto de decreto, que es-
Pero merecerd a approvagiao de Vossa Majestade, visa sGmente a
melhoril-o no seu funccionamento, distribuindo convenientemen-
te as attribuigdes e as responsabilidades a quem de direito devem
Incumbir,

i Pago, 24 de dezembro de 1901, — SManuel Francisco de Var-
as.

Attendendo a0 que me representou o Ministro ¢ Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria,

e os Ministros e Secretarios de Estado das mais reparti¢oes, e
usando da faculdade concedida ao Governo pelo artigo 18. da
carta de lei de 12 de junho de 1go1: hei por bem decretar o se-
guinte :

Artigo 1.° A administracio dos caminhos de ferro do Estado
continua a ser dirigida, sob a auctoridade immediata do Ministro
das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria, pelo Conselho de
cdminsitra¢a@o dos caminhos de ferro do Estado, em conformida-
de do disposto na carta de lei de 14 de julho de 189, com as al-
teracoes ¢ modificaces constantes do presente decreto.

Art. 2.2 Aexecucdo das respectivas decisoes ministeriaes e das
deliberagoes do Conselho de administragdo dos caminhos de fer-
ro de Estado, bem como a expedigdo e resolucio dos negocios
correntes, é confiada a uma Commissao executiva do mesmo con-
selho, a qual serd composta pelo seus tres vogaes technicos.

Art. 3.0 Os vogaes da Commussao excutiva despacham directa-
mente com o Ministro ¢ respondem, perante elle : pelamarcha re-
gular dos servicos; pela observancia «.ras leis, decretos, regulamen-
tos e instruccoes que vigorarem ; pela unidade administrativa e
pela applicacdo das regras organicas a que estio sujeitos os ser-
vicos; pelo exacto cumprimento dos deveres e obrigacdes que
incumbem a todo o pessoal dos caminhos de ferro do Estado; e
pelo cuidado, regularidade e promptidio com que todos os as-
sumptos devem ser tratados.

rt. 4* Todas as deliberacoes do Conselho de administragao
dos caminhos de ferro do Estado serilo sujeitas 4 approvagdo mi-
nisterial, e apresentadas a despacho pela Commissao executiva,

juntamente com 0§ motivos que as justificam ou provocam, e

todos os esclarecimentos necessarios para completa e inteira elu-
cidacio dos assumptos respectivos.

5.2 Incumbe & Commssan evecutiva a inspeccio de todas os
servicos das direcgoes dos caminhos de ferro do Estado.

Art. 6.2 Os servicos centraes, a que se referem os §§ 3.° e 4.°
da base 1.» que faz parte integrante da carta de lei de 14 dejulho
de 1800, e mais legislagio em vigor, serio dirigidos, sob as ordens
immediatas da commissdo executiva, pelo Secretario do Conselho
de Administracio.

Art. 7.0 Sido applicaveis aos quadros dos servigos centraes da
Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado as disposi¢es
do artigo 9.* do Regulamento geral das direcgoes dos caminhos
de ferro do Estado, approvado por decreto de 16 de novembro
de 18q0.

Art. 8. A primeira nomeagdo para oslogares dos quadros dos
servicos centraes da Administracio dos Caminhos de Ferro do
Esano s6 poderi recahir em empregados effectivos ou addidos
dos quadros do Ministerio das Obras Publicas, Commercio e In-
dustria.

§ unico. O logar de chefe de contabilidade geral podera ser
preenchido pela forma indicada no § 15.° da base 1.* que faz par-
te integrante da carta de lei de 14 de julho de 1899.

Art. g.° Fica revogada toda a legislagio em contrario.

O Presidente do Conselho de Ministros, Ministro ¢ Secretario
de Estado dos Negocios do Reino e os Ministros e Secretarios de
Estado das demais reparti¢hes assim o tenham entendido e fagam
executar. Paco, em 24 de dezembro de 1901. — REL — Ernesto
Rodolpho Hintze Ribeiro — cArthur cAlberto de Canpos Henri-
ques — I ernando SMattoso Santos — Luiz cAugusto Pimentel Pin-
to — Antonio Teixcira de Sousa— Manuel Francisco de Vargas

e
Caminho deferro Transsiberiano

O caminho de ferro oriental asiaiico, de que j4
largamente nos occupdmos nos n.** 330 e 331, €
uma das empresas mais estupendas dos modernos
tempos que apesar de todas as duvidas e temores sc
conseguiu realizar e cujos resultados de vastissimo al-
cance intluirdo poderosamente em todo o mundo civili-
zado.

Pela primeira vez na historia do mundo, a Russia e
o Extremo Oriente encontram-se enlagados por vincu-
los de ferro, e a Siberia, que era uma especie de de-
pendencia mais ou menos fora das zonas civilizadas,
estd por este facto completamente assimilada aos do-
minios do Tzar, e na expectativa de um incalculavel e
assombroso movimento commercial e social. -

O projecto do grande caminho de ferro foi sugge-
rido pela primeira vez em 1857, mas a despesa orca-
mentada era de tal ordem, que o governo se acobardou
na presenca de tdo formidavel idea.
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No dia 24 de maio de 1891, o actual Tzar, que entdo

era apenas herdeiro da corba imperial, inaugurava.

solemnemente os trabalhos d’essa formidavel construc-
¢do; mas as condicoes em que esses trabalhos come
cavam eram tdo pouco favoraveis, que todos os enten-
didos prognosticavam serem precisos pelo menos vinte
annos antes que se achassem collocados os rails da
grande via ferrea.

A principio, com effeito, tudo se passou lentamente,
tendo sido dividida a construcgdo em sete seccies come-
cadas simultaneamente; mas logo que o actual ministro
da fazenda sr. Witte tomou posse dos negocios da sua
pasta, a construc¢iio entrou numa phase de rapidez tal,
que o seccdo desde Tshelabinsk até Krivoshtshekovo
foi aberta ao trafego regular em 27 de outubro de 18¢6.
No anno seguinte a ponte sobre o rio Obi medindo

uatrocentos metros de extensdo achava-se concluida.

seccdo do centro da Siberia, 1830 kilometros, estava
prompta em agosto de 18y6, e tres annos depois a
grande ponte sobre o Jenisei demonstrava soberba-
mente a habilidade technica e o trabalho rapido dos
engenheiros russos. A seccdo entre Khabaroysk e Stre-
tensk apresentava difficuldades muito superiores a tudo
quanto até ahi se realizara nas outras seccdes. O
projecto que se tinha feito sahiu errado, a regido que
a linha tinha forcosamente de atravessar era muito
montanhosa e ericada de obstaculos, de modo que o
custo d'essa parte da linha promettia tornar-se arrui-
nador.

Depois de muita discussio e detalhados estudos resol
veu-se entdo cortar por Mandchuria.

Esta regido encontrava-se em territorio da China,
mas tdo proximo da fronteira russa que facilmente se
podia defender sem a annexagdo.

O conde Lovanoff approvou calorosamente o pro-
jecto e se tivesse vivido, muito provavel seria que ndo
se chegasse a conhecer absolutamente nada do conve-
nio russo-chino; mas o seu successor, conde Muravieff,
desejoso de notoriedade, alterou o plano e, de accordo
com o -ministro da guerra, optou pela construccio de
uma linha muito mais ao sul, e muito mais para o inte-
rior do territorio china, devendo passar sobre o Bodo-
nay, Antes porém de comegarem as obras, fez-se uma

‘nova modificacao do projecto, escolhendo-se Porto Ar-

thur para ponto terminus da linha.

As condi¢es do convenio realizado pelo Banco russo-
chino sdo conhecidas: decorridos 8o annos, a linha passa
a ser propriedade do governo da China que terd o
direito de adquiril-o 44 annos antes, se assim o dese-
jar. Até ld fica sob a administracdo russa, e defendido
por soldados russos, implicando d’esta maneira a anne-
xacdo de toda a provincia da Mandchuria.

6 o tempo poderd dizer se este grande caminho de

ferro corresponderd ds boas esperangas que sobre

elle se fundaram. Debaixo do ponto de vista economico
ndo resta duvida que jdmais o governo do Tzar em.-
prehendeu uma obra de resultados mais brilhante-
mente proveitosos. A Siberia, que até ha poucos annos
era ‘um’ encargo monumental para o Imperio, uma
vasta propriedade que forgosamente teria de permane-
cer inculta e abandonada, abre-se assim ds grandes
culturas e pde-se em communicacio com o este da
Europa. As riquezas mineraes e agricolas da Mandchu-
ria ‘e de uma parte da China serdo levadas 4 Siberia e
toda a vida economica do Imperio passard por uma
mudanga tdo radical quanto benefica.

Entre outras vantagens a Siberia serd rapidamente
colonizada por trabalhadores, emigrados das provincias
europeas da Russia, onde a vida se lhes torna jd diffi-

cil ¢ até penosa.

Todas as industrias que até agora eram desconheci-
das desde Kassin até a costa do Pacifico receberdo
um novo estimulo. A exploracdo das riquezas mineiras
hdo-de attrahir os capitaes estrangeiros, impulsionando
formidavelmente a industria. O ouro, a prata, o cobre,
o estanho, a hulha, tudo se encontra ainda nas entra-
nhas d'essa terra extranha, tal como o estava quando
o fero mastodonte arrastava a sua forma gigantesca
pelas margens do Lena. Nido so esses thesouros se
acham por assim dizer ainda intactos, mas, ainda as

uantidades de productos mineiros que a terra da
Siberia escondem deixam suppor a existencia de um
incalculavel thesouro.

Outra vantagem que resultard da construccdo do
caminho de ferro ¢ uma distribuicdo mais equitativa
dos cereaes, o que contribuird para diminuir o numero
e a intensidade de fomes periodicas que reduzem po-
voaches inteiras 4 ultima miseria, a0 mesmo tempo

ue outras se acham abarrotadas de trigo em virtude

a extraordimaria abundancia que d'elle ha, e da im-
possibilidade de encontrar quem o compre pela falta
de meios de transporte.

Quanto aos lucros immediatos do governo, sio elles
numerosos e consideraveis. O rendimento calculado
das tres linhas, entre transportes de mercadorias e pas-
sageiros, ¢ de 5 milhGes de rublos por anno. A suppres-
sdo dos servicos de correios pagos Eelo estado e do
transporte dos criminosos para Sahkalien calcula-se
em 3 milhes de rublos approximadamente.

E a contribuigdo annual de 15 milhGes de rublos que
até agora teem sido pagos 4 China pelo transporte do
chd, atravez dos dominios do Filho do Ceu, ficard
d'ora dvante nas algibeiras dos commerciantes russos.

Debaixo do ponto de vista estrategico, o caminho de
ferro siberiano tem ainda uma significagdo immensa e
manifesta. Elle offerece uma excellente proteccdo para
as fronteiras russas com a China, devendo servir de
base militar para as operagGes contra o Japdo, admit-
tindo-se que uma tal necessidade se apresente. A China
serd o ponto sobre o qual se fixem os olhares dos futu-
ros estadistas da Russia.

Os problemas do Extremo Oriente sio numerosos e
graves. O centro de gravidade do mundo politico
estd-se trasladando rapidamente para as margens do
Grande Oceano. O Pacifico serd o Mediterraneo do
futuro, e uma posicdo firme naquella costa, e a con-
servagio da posicdo que alli occupa sdo consideradas da
mais alta importancia para o governo russo.

Quanto ao papel predominante que este caminho de
ferro vird a ter no commercio internacional, s6 o
tempo poderd responder. Em todo o caso serd neces-
sario introduzir modificacdes de vulto na construcgdo
jd feita, e que a rapidez com que foi realizada muito
prejudicou, para que a velocidade possa augmentar e

favorecer grandemente o servico do caminho de ferro

transsiberiano.

NOTAS DE VIAGENM

VII

Neuchétel e o Valle de Montier

Um dos encantos da Suissa ¢é tambem o delicioso
viver, placido, das suas cidades pequenas, pouco movi-
mentadas.

Neuchitel ¢ uma d’essas.
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Pé6de, na sua estacdo do caminho de ferro, haver um

vae-vem enorme de forasteiros que chegam e partem,
podem os carros electricos cruzar animadamente as
suas ruas, e os vapores do lago regorgitar de passagei-
ros: avida calma da cidade nio se altera; chega a
haver socego nas ruas; pela noite, 4s 10 horas, tudo
dorme; nem theatros, sendo um que raras vezes func-
ciona, nem grandes cafés, nem os afamados concertos,
nem ruido.

Uma bella avenida de 700 metros de extensdo e bas-
tante larga, ao lado d'um jardim bem ensombrado por
arvoredo, um pequeno porto sobre o lago e um ex-
tenso caes, um lindo .edificio de correios e telegraphos
e no alto o velho castello, muito merecedor d'uma vi-
sita. Monumentos apenas o da Republica e o de David
Purry, um benemerito que deixou 4 cidade quatro e
mejo milhGes de francos (uns goo contos) para seu em-
bellezamento.

Se por cd tivessemos um benemerito d’estes, talvez
assim se conseguisse. .. melhorar o Chiado.

E d’ahi talvez nao. ..

Hoteis importantes como em toda a Suissa. Eu, po-
rém, estive no Fawcon, que nido é dos de 1.* ordem,
mas que € muitissimo bom e com excellente servigo,
por precos moderados.

Na rua de /'Eglise ha um ascensor que em 15 mi-
nutos nos leva ao cimo da montanha, ao parque du
Plan, de onde se gosa uma admiravel vista sobre a
cidade, o lago e a cadeia do Jura.

Uma linha de tremvias electricos communica a es-
taiéo do caminho de ferro com a cidade baixa, para o
sul até Colombier, a 8 kilometros, e para o norte até
St. Blaise, extremo do lago, a 4 kilometros. :

O systema € egual ao dos nossos, sendo os motores
da fabrica de Oerlikon, e divergindo apenas os freios,
que sdo movidos lateralmente, por meio d'uma ala-
vanca no genero das que movem as agulhas e encra-
vamentos do systema Saxby. _

Parece-nos este systema melhor do que o de mani-
vela horizontal, porque trava mais rapidamente.

A linha para Basiléa parte para o norte, pela beira do
lago e, atravessando a pequena porgio de terra que se-
para este do lago de Biel, segue a margem d’este lago
até a cidade que lhe dd4 o nome, vendo-se sempre 4 es-
querda a bella cordilheira dos Alpes Bearnezes.

_Biel é uma outra cidade, secundaria para o excur-
slonista, posto constitua um centro de bellas diversoes
nos arredores, mas principal pela sua industria de re-
lojoaria de que tem até um curso especial na sua es-
cola polytechnica.

Sahindo’de Biel, a via ferrea atravessa um pequeno
tunnel e comeca a subida da montanha pelo valle de
Sure, unica passagem que a engenharia encontrou para
Contornar e vencer a elevacdo do Montoz que nalguns
pontos ascende a cerca de 1.400 metros.

E’ extraordinariamente interessante este percurso,
Cortado por 4 tunneis, e come¢ando por uma pittoresca
ponte sobre uma profunda garganta do rio, que depois
ainda ¢é atravcssa«fo pela linha, em varios pontos.

Ao chegar a Soncebo; o viajante que se previna
olhando 4 direita do comboio, porque verd a uns 8oo
metros outra via ferrea, ou, melhor, a mesma, por
onde vamos passar, descrevendo uma apertada curva
€m volta da cidade.

Neste percurso todo, se vé perfeitamente ora a linha
Por onde iremos, ora a parte que deixdmos. O espe-
ctaculo do apertado desfiladeiro ¢ emocionante.

Em breve entramos no tunnel de Cheneviére, de
I i?g?» metros, depois do qual a linha attinge a maior
altura,

Seguimos, entdo, o valle do Birse, e em breve en-
tramos, descendo vertiginosamente, nos desfiladeiros
de Court, ainda mais interessantes, talvez, do que os
outros.

Nio faltam tunneis, galerias, trincheiras de grande
altura, taludes de gigantescas dimens6es sustentando
rochas entre as quaes se aperta a linha. :

E assim se continua, sem que o viajante curioso des-
cance de ver, a um e outro lado. os grandiosos traba-
lhos d’arte que a construccdo da linha exigiu e se com-
pletam pela grande ponte de Monchenstein, tao celebre
pela horrorosa catastrophe da noite de 14 'de junho de
1891, em que as vigas cederam e precipitaram no Birse
um comboio completo, morrendo um numero de pas-
sageiros que se acercou de 100. Nos numeros d'esta Ga-
zela, d'aquelle anno se tratou d’essa grande desgraca.

Logo depois sentimos a approximacao de uma grande
cidade. As estradas ladeadas de habitacGes pittorescas,
e percorridas por vehiculos de todas as qualidades, es-
pecialmente as pequenas bicycletas que sdo meio de
transporte correntio em toda a Suissa.

A estacao central de Basiléa é grandiosa, e numa

'situacdo excellente, abrindo-se-lhe ds portas uma l'arga

praca seguida d'uma avenida arborizada por onde cir-
culam continuamente os carros electricos. |

Nao ha necessidade do omnibus para o hotel porque
no largo da estacdo temos sete d'esses estabelecimen-
tos, ¢ os demais, na cidade, passa-lhes o carro electrico
bem perto.

Estes sdo com motores da casa Siemens & Halske,
e travdo de alavanca, como os de Neuchdtel dcima
descriptos.

Carreiras directas a 10 centimos e a 20 centimos,
quer para os extremos de linha a grande distancia
quer com correspondencia de uns para outros carros,
mas de uma férma tdo liberal que o passageiro ndo
tem que decidir previamente para onde quer ir; tendo
Inteira opcdo pelo caminho a tomar. Entra'no carro'e
rede bilhete de 20 centimos; o conductor marca no bi-
hete o ponto onde fai tomado, ficando valido para
todo o percurso d'aquelle carro ou para passar d'esse
a outro que com elle se cruze. [

Niao se conforma o espaco que resta com o que ha
que dizer sobre a Basiléa, nome pelo qual em portu-
guez se designa a cidade a que os suissos allemaes
chamam Basel e os franceses Bale. E' mesmo por este
que mais conhecida €, mas nés ndo lhe chamaremos
assim por causa dos bons linguistas.

-
O Metropolitano de Paris

A popularidade do caminho de ferro metropolitano
de Paris é assumpto posto de parte, por causa da
imaginaria atmosphera venenosa nos seus subterra-
neos.

Na porta Maillot os passageiros estavam, ha pouco,
tdo apertados que s6 com a maior difficuldade elles se po-
diam desembaracar e chegar 4s portas de sahida das
carruagens. ,

Uma multiddo enorme estacionava na plataférma es-
perando entrar, e parecia tempo perdido a necessidade
de uns sahirem primeiro que outros. A ultima foi
uma operacdo bastante complicada e os comboios ndao
podiam esperar — dando-se o signal de partida antes
que tudo estivesse prompto. Ha evidentemeate ainda
grande difficuldade em regular o trafego, e € para
admirar que nio se déem mais desastres. A companhia
nao se deve mostrar embaracada com estas e outras
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cousas emquanto o seu pessoal ndo estiver bem habi-
litado. Por exemplo, tres passageiros tinham sido cita-
dos para comparecer perante os tribunaes de Paris:
um por fumar, outro por entrar sem bilhete, e o ter-
ceiro por se recusar a esperar e ter o seu bilhete
furado. Para honra dos tribunaes é pre.iso que se diga
que todos estes delinquentes foram absolvidos.

Engates automaticos

O congresso dos representantes dos caminhos de
ferro russos organiza um concurso para a elaboracdo
dos melhores projectos d'um apparelho de engate au-
tomatico de vagons, com tres premios de 5.000, 3.000
e 1.000 rublos. |

Eis as condicdes do concurso:

Sdo admittidos a tomar parte no concurso tanto rus-
$OS COmMO estrangeiros.

O prazo maximo para a apresenta¢io dos projectos
termina em 15 de abril de 19o3.

As declaragbes ser@o apresentadas ou dirigidas pelo
correlo ao congresso dos representantes dos caminhos
de ferro russos em S. Petersburgo, Nevsky, 30, em sob-
scripto lacrado, com a inscripcdo: «Concurso para a ela-
boracdo do projecto d'um apparelho de engate auto-
matico de va_ons.»

Dentro do sobscripto deve ser posto um outro, tam-
bem lacrado, contendo o nome, sobrenomes e nome de
familia ou a razdo social do inventor e as indicacdes
sobre a divisa, que tambem deve figurar no proprio

projecto.

e
Caminho de ferro de Benguella

Organizados os projectos relativos ds primeiras duas
seccoes d’este caminho de ferro, comprehendido entre
a bahia do Lobito e o Monte Sahoa, numa extensio de
6o kilometros, approximadamente, brevemente serd
aberto concurso para a empreitada, que representa j4
um valor importante, e com a qual ndo succederd o
mesmo que succedeu com a primeira, que nio teve con-
correntes.

Iniciado o caminho de ferro de Benguella, o com-
mercio comecard a contar com mais este elemento e
ird accommodando a sua orientacdo ds vantagens que
d’elle hdo de derivar. Bastard que a parte entre Ben-

uella e Catumbella esteja conﬂuida, o que deve rea-
1zar-se¢ poucos mezes depois da adjudicacdo da em-
preitada, para que o commercio d’aquella regido conte
.com um auxiliar valioso, e que portanto se facilitem e
augmentem as transaccdes.
umquanto se procede 4 construccdo das duas pri-
meiras seccoes, Ir-se-hdo adeaniando os estudos para
além do Monte Sahoa, e ndo haverd nunca interrupcio
de trabalhos, podendo estes augmentar-se mesmo,
conforme o permittirem os fundos especiaes consigna-
dos pela lei para este melhoramento.

Na alfandega de Lisboa, durante o anno findo, foi
arrecadada a quantia de 30:1932455 réis, proveniente
do imposto de 10 réis em kilogramma de algodio em
rama ou caro¢o consumido pelas fabricas, que, nos
termos da carta de lei de 17 de agosto de 18gg, con-
stitue uma das receitas destinadas 4 construccio do ca-
minho de ferro de Benguella,

No mez de dezembro findo o rendimento d'este im-
posto foi de 3:571»260 réis.

Paragem rapida dos comboios

Segundo vemos no Giornale del Genio Civile, o en-
genheiro inspector dos caminhos de ferro italianos, sr.
Nicoli, estudou um apparelho de seguranca especial,

ue, permittindo num dado momento a sahida do vapor
ja caldeira, no mesmo sentido da marcha do comboio,
por effeito do retrocesso produz uma consideravel for-
ca para a detencido do trem.

Os effeitos d’este invento demonstram-se com o facto
da quantidade de agua contida nas locomotivas, com a
pressio de 7 a 12 atmospheras e ainda até 15, ser de
3 a 6 metros cubicos, devendo a energia armazenada
nella por effeito do calor ser necessariamente muito
grande.

Suppondo, pois, que se adaptam um ou mais injecto-
res dirigidos para deante na parte inferior da caldeira,
a communicacdo d'esta com aquelles estd ordinaria-
mente fechada; mas abre-se instantaneamente logo que
o machinista o julgue necessario, verificando-se a sahida
da agua fervente com a velocidade que corresponde 4
dilatacdo do fluido da pressdo inicial 4 atmospherica,
ou seja com uma violencia grandissima, transforman-
do se uma grande parte d'ella em vapor.

A enorme forca de reaccdo que d’este modo se des-
envolve em sentido contrario 4 marcha do comboio
faz com que este pdre num curtissimo lapso de tempo.

A manobra d’este injector realiza-se For meio de um
simples apparelho formado por uma valvula ligada pelo
seu eixo a um embolo de maior diametro que aquella,
bastando que o machinista se sirva de uma chave para
que o vapor, exercendo pressio na parte inferior do
embolo, faca com que se levante a valvula.

@
Canal interoceanico

Segundo a mensagem do presidente da republica dos
Estados Unidos da America, Roosevelt, e o relatorio da
commissdo in umbida de estudar e comparar os traga-
dos propostos, ¢ preferivel o tracado de Nicaraguaj;
calcula-se o custo da construccdo em 189,804 062 dol-
lars.

O custo pelo Panamd seria de 141.233.358 dollars,
mas havia a addicionar 109.041 para obter a concessdo.
Os trabalhos j4 executados sao avaliados em 40 mi-
IhGes de dollars.

O projecto de Nicaragua exige a construcgdo de
leclusas, mas tem uma provisdo de agua inexgotavel no
ago.

6dem crear-se portos artificiaes nas extremidades
do canal com facilidade.

No de Panama ha portos, mas eram necessario des-
pesas consideraveis do lado do Atlantico.

O canal de Nicaragua leva 8 annos a executar; o de
Panamad levaria 10 annos ainda,

O total do tracado pelo Nicaragua é de 183 milhas,
o do Panamd 4o.

As despesas de conservagdo seriam no de Panamd
inferiores ds do Nicaragua em 1.350.000 dollars.

O tempo gasto neste canal 4 navegacio de navios
com grande calado seria de 36 horas, emquanto que no
de Panamd seria apenas de 12 horas.

Apesar d'isso o caminho pela Nicaragua é em geral
preferivel ao commercio, a nio ser para os navios que
venham da costa occidental da America do Sul; é tam-
bem melhor para os navios 4 vela por causa dos ventos
dominantes; estd em condicGes hygienicas preferiveis.
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i. . Ponderados todos os prés e contras, a commissio
.. _optou pelo tracado do Nicaragua.
A commissdo do Senado adoptou o projecto Mogan.

toes juridicas, para que nos falta a competencia profissional, mas
valendo-nos simplesmente do raciocinio ¢ de alguma pratica que
temos de assumptos financeiros e mercantis, nio encontramos
nos estatutos do banco artigo algum com que se possa invalidar

« _Terd de se obter da republica de Nicaragua e da
da Costa Rica a concessdo do direito de construir este
~canal.

A republica de Nicaragua cedeu j4 aos Estados Uni-
dos 100.000 jardas quadradas de terreno na ilha de
Omolope no lago de Nicaragua para o estabelecimento
d'um sanatorio destinado aos operarios que trabalham
na construccdao do canal.

 PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimardes
Balancete de 31 de degembro de 1501

Activo
Capital empregado :

onstruccao até Guimarées ...... ..  827:808pp639

Prolongamento até Fafe .......... ‘o 22:1274p077
Materiaes em deposito .............. 23:931723
1)EVEAOres dIVETBOS &« o viosieoiarwinersss 310/ss 20:353 3460
Exploraciio. Despesas geraes de 1go1. .. 28:806p743
Gerencia (despesas da séde) de 1901 ... 2:780% 606
Conta de juros de 1001 ......... AN 27:8995p06o
Dividendo: de TO0T « i« ois.am 55 oo ssatorn omin e 17:§44.;'1>9(_x3
Dinheiro em deposito............. SBise 22:0601 9383
(@710 < R 61 §151e 0 o aTereibiere SRR 2:356 561
1.002:608$203
Fassivo s v~
Capital :

o [la ] AR R N ST B R0 ) g 300:000:$000
Obrigagdes...... s B veratt SRR L. 537:0305000
Accionistas, seus creditos .......... ; 1153500

Depositos e fencas . ... seeissssess i 2:906 8
Contas em liquidacio. ..........c..... 0:850 3¢
Exploracio, receita geral de 1go1 ...... 1031849682
Dividendos a-pagar ... .v.vveeiivanasn 9:6174p000
Juros de obrigagdes a pagar........... 14:0403370
RetenchHes Geraes . . i vviisheis salsis 11:030%437
Fundo de amortizagio ............. b 210709000
Fundo de reserva....... P R S 81000000
LACT0S. 0 PENdiB e il . i8ive vvaiae a5 g 2.05449p032

1.002:608 %203

Porto, 13 de janciro de 1go2.—Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimaries, O gerente, cAntonio de Moura Soares Vel-

sol

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de janciro de 1g9o1.

A assembléa geral extraordinaria do Banco de Portugal, que
8¢ reuniu em 3 do corrente mez, elegeu, d'entre os seus mem-

ros, uma commissdo que apreciasse, niio s6 as bases do proje-
Ctado contracto entre 0 governo & o banco, como tambem defi-
Misse quaes as alteragbes a fazer na lel organica por que este
ultimo se regula. Todavia, surgiu um accionista a protestar con-
ra a legitimidade da reunifio, porquanto niio fora observada a
€Xigencia que estipula o prazo de tres mezes para o registo das
ﬂcgﬁcs cujos proprietarios devem constituir a assembléa.
.~eém embargo d'este protesto, havia j4 a commissio eleita ini-
Clado os seus trabalhos, em que proseguia adeantada, quando, pelo
tribunal do commercio, — para quem © accionista protestante re-
Correra—foi intimado o conselho geral do banco a responder ds
allegacdes do protesto. Apressou-se o conselho a apresentar a
Sua_contestagiio, que o tribunal julgou procedente, indo, diz-se,
apellar a parte contraria. Mas a commissao elc_!m ¢ que entenden

€ver suspender os seus trabalhos, até a solugio, pelos tribunaes,
da E:endencia suscitada.

Liste ¢, muito pela rama, o actual estado da questio. Temos,
POIs, como se vé, novo compasso de espera, nada lucrando com
1550, afigura-se-nos a nos, os interesses dos accionistas, do go-
Yerno ¢ do paiz.

Sem querermos por férma alguma intrometter-nos em ques-

a legitimidade da assembléa reunida em 3 do corrente. Obser-:
vam, nao ha duvida, os estatutos o prazo acima referido de 3
mezes para o registo de acgoes, e por certo que essa reunido foi *
composta de todos os‘accionistas de cinco ¢ mais contos de réis
nominaes, que tenham suas accoes, ou averbadas ou depositadas
no banco, com aquelle prazo de antecedencia ao dia da sessdo.
A faculdade do deposito nio é periodica, ¢ permanente em todas
as sociedades que teem acgbes ao portador ; e nem de outra ma-
neira nos parece que se poderia organizar uma lista de accionis-
tas para O caso que nos occupa, ou para outro identico, muito
mais quando haja urgencia de se convocar uma reuniao.

Verdade € que, pela lei do banco, a assembléa geral extraor-
dinaria s6 pdde reunir-se — para alteracio de estatutos, augmen-
to de capital e liquidagdo do estabelecimento. — Mas dé-se exa-
ctamente a circumstancia de que a acceitacio do contracto, em
projecto, com o estado, implica, em mais de um ponto, a altera-
¢do dos estatutos, como, por exemplo, quanto respeita 4
conta corrente, & partilha de lucros com o estado e 4 reserva
de metal. -

Mas fiquemos hoje por aqui, aguardando a solugdo, que Deus
traga rapida, d'estas controversias. E, respeitande as opinides de
todos, seja-nos licito lamentar que se esteja perdendo um tempo
precioso, sem a certeza de um resultado pratico e udil, ..

*

Diz:se que o senhor ministro da fazenda conta apresentar,
brevemente, no parlamento, a sua proposta de lei a que j4 aqu
opportunamente alludimos, — substituindo a actual moeda de
bronze por identicos typos em nickel, recolhendo os actuaes cu-
nhos de 50 ¢ 100 réis d’este metal, e restaurando o antigo:tostao
de prata.

Nfio repisamos agora sobre a necessidade, cada vez mais ins-
tante, d'esta medida, agradavel decerto a todos, pelas abundan-
tes falsificagbes em estanho e cobre que por ahi circulam. Se go-
vernos teem consciencia, deve ser uma questdo de consciencia
para o governo o recolher toda a moeda de 50 e 100 réis falsa
que por ahi enxamea; tanta responsabilidade cabe ao estado em
uma emissdo com todos os requintes e predicados para ser, desde
logo, falsificada como foi. ..

O povo ¢ que nio péde nem deve aguentar com essa sangria
mais.

»

: dPassemos agora 4 resenha do movimento bolsista na quinzena-
inda :

Valores do Estado.— Foram, d'esta vez, muito regularmente
procurados, sobretudo as inscripcoes que se firmam hoje a 39,15.

As obrigaches de 4 9/, 1888 tambem tiveram bastantes pre-
tendentes, fechando a 208 500fAs de 1888 41/, 9/, conservaram as
suas cotagoes de 579500 coupon e 58$ooo assentamento. As de
1890 4 9, foram as menos pretendidas. Ficam a 49 500.

Acgoes de bancos e companhias.— Tambem foram bastante
procuradas, o que lhes influiu nas cotacdes. Assim as do Banco
de I’ortuga‘] cotam-se hoje a 1483%000; as do Banco Commiercial a
1359000; as do Lisboa ¢ Acores a 1279400 e as do Ultramarino
a 125%000.

As da Companhia dos Tabacos continuam a 135500 coupon,
e as dos Phosphoros tiveram procura que as fez subir a 78 o000.

Obrigagbes do Credito Predial. — Poucas operagdes se effe-
ctuaram neste papel, ficando as prediaes de 6 9/, assentamento a
059300 e as de 5 9, a g2p65o.

Empresas africanas.— Muita procura e animagio. As obriga-
¢bes Atravez Africa cotam-se a 83%000. As accdes das Compa-
nhias de Mogambique e da Zambezia viio recuperando o perdido:
as primeiras ficam a 11$200 e as segundas a 4¥400.

mfim, o anno pronuncia-se com bons auspicios e oxald que
as posteriores operagoes possam em vulto e valor justificar esta
estreia.

L+R.
Cambios, descontos e agios
—_— — —_
Dinhoiro | pepal '
I.ondres go d/fv...| 40 1/, 'jo 175 |Desconto no BancoL
» cheque. .| 39 74| 39 3%;| de Portugal.....| 51/9,
Paris go d/v......| 712 714 No mercado......| 69,
» cheque. ....| 718 720 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 202 2 FeSee.civiranas] =—
» cheque....| 205 20 Cambio do Brazil.] 1234
Francfort go d/v..| 202 ¥, | 204 /2 |Premio da libra...] 13510
» cheque..| 205 1/, | 206 ¥/, e 1
Madrid cheque ...| 875 800 1$520"




24 GAZETA DOS CAMINIIOS DE FERRO
Mamr e menor cotagao mensal e annual, em I9[II de fundos portugu
J aneiro Feveresro Mu rg¢o Abril Maio
BOISaa TITULOS T "I —ap—— e cm— ——— . ci— — —— -
Maior Menor Maior ‘ Menor Maior Menor Muior , Menor Maior ] Monor Maior
Lisboa .| Inscripg¢des de assentamento..... 39,75, 37,15] 38,60, 387301 3995 3730 88,60 38,101 38800 37.50] 3890
b de coupon .......... 37 m[ 87.09 88,60,  87,80] 88,50[ 37.560] 3865 8815 8880, 8855 38,82
Obrigacoes 4 9, 1888 .... ...... 18 t,nnl 180000 187000 185000 190000 1S000] 19.650 18.9‘1{11 200000 197000 19 600
» 4%, 1800 assent. .... 46 7000 46.500] 47 000 4(;._5tmw < - 46 500 46 500] 47.000] 46200 -
9 4 9, 18go coupon. .. 46 500, 46.000] 47000 463001 47.000f 46.700] 46 800] 46 800] 47 100{ 46 800] 46.800
" 4 Y2 %o assent ... ... hd bﬂ{ll 54 000 650000 B4 500] H4.800/ HA 00Ul 54500 532000 H4 000! 53 eu| 54500 53
» 4 'Ja Yy coup. 1nt. . HL.T00] B3 100 HH.200) 53 9001 54 T00, 54 000) 53 YOO 53 5001 53 00! 53.000| 54 500
» ‘Tabacos, coupon ....| 126200 125.400f 130 600| 122.000f 130 000} 130 000} 128 Ou6f 128,000F -~ &S i
Accoes Banco de Porwgal....... 141 -Ullll‘ 141.000] 144.650] 145.5000 145 GO0 140 5001 144 500 341 T00) 144 t’){}IIL 148 000§ 146 000 !
» » Commercial «..... 128000 127.000 - - 180 500! 125,51 l:i".fl}l')(.ll 131 000f 1301001 130 0vG} 135.000] 130/#
» » N2 Ultramarino. . | 126.300] 120 500§ 125,200{ 120 500] 125 H00] 120 500] 127 800! 125 000f 126 300f 121.700] 12:.500( 126 &
» » Lisboa & Acores . | 123.000 120000} 123 900 118 500] 123 760/ 121.0004 124 3¢ 0] 123 0 0f 123 000] 122.000] 124.500
» Tahacos, COMPONG. v .6 as s 1265001 115.000] 126 GOO| 122 000} 127 500! 122 0G0 129 400] 124 200] 136 000f 127 500! 132 800
» Companhia Phosphoros. ST.700) 79800] 8LO0OOI T9000] 80.700{ 795004 775000 75 100 76.800{ 75800] 75 &0
» Companhia Real......... 175000 17300 17600, 17.5000 18000[ 17500) 18.000f 1738001 18400( 17.50°| 17.000
Obrigagoes prediaes 6 %........ 93.700( 935001 94.000) 93.700f 95.1560] 94 5001 74.8001 93 500f 95.150( 94.100] 95.100
» » S PR 92500 905000 908 0f 900001 92.500, 90 6001 H2060[ 91.000] 92400 91500] 92.500
» C.*» Phosphoros...... G1. 800 887001 91,0000 890004 91000, 90.600] 91500, 90600 92.100{ 91.900] 92 200
' C.x Real 3 9/ (1.0g) .| 80000 7T7.000] 806001 79500] 82000/ 81500] 84.000] 825000 84.800| 84 000f 84 300
¥ v w30 (zog) .| 207000 209000 210000 208001 21.6500 21.100] 230000 21.100] 24800 21850 21.800
M » Nacional ..... . 48 (00| 48.000] 50000 49.200 - 51 0001 61 000 53 100{ 51.500) 51.800
» Atravez d'Africa..... 78.000( 75 600] 80.000[ 70000] 81400 7‘3 ROOF 83 000[ 80 700] 83 000( 825001 S3 700
Parls ...l 3 Yy POPIORUSE i i v voea powe i 25,20{ 28,06 95,221 23,76 26,10, 24 ?(ll 2590) 24600 2577} 2527 26,20|
Accgoes Compunhia Real ........ 70.50, 68 7l 65 250 68 69 67.25] 71 67.50] 66,75
» Madrid-Caceres ......... 35,1, 33 5] 32 40,26 38 89,75 37 37 35 34
» Norte de Hespanha ..... 184 173 145 175,60] 207 200 | 202 195 | 200 193 192
» Madrid Zaragoza ........ 274 260 278 262 293 251 289 276 284 273,601 272
» Andaluzes . ...isieciveis 278 260 284 | 260 205 2584 289 274 278,50 267 260
Obngaqoes C.* Real (1.0 grau) ...] 317 300 317,50, 309 325 316 326 319 330 | 824 210
» » (2°grau) . 86,70 81 88 8 87 31,50' 83,75 81 88 83500 86
» » Beira Alta....... 70 75,50 80 71 79,50{ T50] T8 5,76 1160 76 76
o Madrid-Caceres ..... 88 81,50] 87,25 87 90 87 8950/ 85 86 83 84
N Norte-Hesp. (1.* hyp.)| 805 294 304 208,601 304,50 302 307 297 299 292 295
Londres | 3 %/ portuguez ....... «ovevu.es 2437 23,601 2493 23,75 2587 24.7.’.1 26,60 2456] 256,75( 25,121 2587
Obrlgaqoes Atravez d'Africa . 5726 57.20] 5720 5720 57,25 57,25 57250 57,25 5725 57,250 57.25|
Amsterd 9 e 62,75 5988 68 60,06| 64,12/ 61 62600 61,25] 6262 61,75 6811
Bruxel. » » » 62,50, 60 62,000 5950 64 62 63 62,50] 63,25] 62 63,60]
Cotagoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
—— e S —
JANEIRO
| |
mAma T R B o o0 0 0 R T W DT B T T e
Lisloa lnscrlpqncs de assent.| - 38. 8..: 98.90, - 38,90l 39 39 39,05 39,05( 89,16 89,200 8926 - -
coupon| 38,80( 38 50| - 38,90 39 49 3905, 89,05 89,10/ 39,200 8926/ -~ -
Obrig. 40/,, L A - | 20.100] 20 zun ~ | 20250] 20.850, 20.500 20500 20,600 20500, - | 20.600[ -~ -
» 491390 assent.. - - - - - - - - - - - - - -
» 4% 12:90 coupon 490000 - - - | 49600, ~ | 49500/ 49.500, - - - | 42300 - -
» 4'/3%passent....... BT OO = - - - | 58.006f - | H8.000| 58.000] - - | 68,000 - -
. 4 '/ %y coup. int .. | HT.000| H7.000, - - H7.000] 7300 - - - | DTH00, - | B95H00] - -
» 4'f%externo. ., ... - - - - - - - - - - - - - -
» labacos coupon ...| - - - - - - - - 1220000 -~ - - -
Acgoes B. de Portugal. . . .. 147.200/ 147.800, - -~ |145.000/148.000/148.000] - - |147.500147.600, = -
» » Commercial . 134 500 - - - - - |1835.000f = - 185.000/135 500135 500, - -
. « N. Ultrnmarinn. S o= (124100 - - - - |125,000{125.000, - [125.000/125.000 124 800, - -
" » Lisboa & Aqorcs'lt!ti.ﬁ{)(] 126 500 - - - 127000127400 = |[1260000 <= [127.000126.600 - -
» Tabacos coupon . - -~ 1350000 = [135.500/135 HO0(135.500(135 600185 500, 135,600(134 500135 8OO, -~ -
» Comp,* Phumhoros .0000 76,000/ T6.800, -~ 76800 185000 = 18000 770000 - | 96900, - -
» » <Realis .. - = = - - - 16000, =~ - - - - - e
Ubrig. predlaes 6'7., ..... - - - - 95.000 = 95 800 - - 95.0000 95.000f = 3
» B e - - | 9256000 - | 92500, -~ | 92.500; 92500| 92.6H0y 92 GJU 92500, 92800 - -
» (.Omp'Phor.phoros - |80,000f - - | 90.100 = - = | 90600 90.800] 90.500: BUBOUh - -
» Cao Real 5 %12 grauf . - = - - - - S15600; = - | 8B1.600; 81.500 - -
o » 3°f 2.0 grma - | 21200/ 214004 - - - | 2L700] -~ | 201750 21.850| 21 800 21 000 - -
» Co» \ac:onal T4 - - & v 53.500f -~ - - - - - - bd
., Alrives Africa. ... | 81000 81300 81500 82,000 82.400/ 83.000| 83 000] 83.000 - | 83 600 ss,rm( Lk
Paris: 3°/, portuguez ... .. .[ 2752 2765 27,60 26,90 26797 27,10 26,90 27 20,12 2712 27 - - s
Accoes Comp * Keal.;..... 67 69 GY — (49,50 b9 - 6 - |" 682b 69 - = B
v Madrid Caceres.. 39,60, - 32 317 36 33 34 - 35,750 36 - - - -
» Norte de Hespanhn 197,60/ 208 | 206 | 200 |203 | 200 | 195 | 201 - - - - - -
» Madrid Zaragoza.. .| 287 | 296 |[294 | 9287 (290 | 285 | 283 | 288 - - - - - -
» Andaluzes........ 218 | 228 - - 240 218 - 215 - - - o - o
Obrig. (.omp Real1.° grau 841 | 342 | 34250 - - | 884 - - - | 339,75 339,60, - _ -
» » 2°graul 90 | 90 | % | 91 | 9t [ 9 | 91 | o1 | 9028 - | 9075 - i T
» GC* Belra Alta. s iias 74 7 - 1425 4 4,000 7250 -~ - - - - - -
» Madrid Caceres.,..| 87 88 - 59 88,76 - §8 - - 88 - = =
- N. Hesp. (1 hyp) .| 209 |302 |30s |802 |u0475| 302550 801 | 302 - - - p i e
Londres: 39/ portuguez. ... .| 26,37 2650 26, 50‘ 26,60 26,37 926, HU| 26,62 26,62 26,62 26,68 26,15 - - 2
Obrig. Atravez Africa..... 5725 51256 57, 2". .37 20| 51,26 57,25 57,25 5125 57,25 57,26 51,25 - = -
Amsterdam: Atravez Africa...| 68,75 6875 6856 6856 6851 6856( 6856, 69,75 69,75 69,75 69,75 - - -
70500 70500 70500 70500 69550 69 | 69 | 60 | 6 | 69 | - L - |
L83 : ML B SN R T B SR SRR R

Bruxellas: Atravez . Africa .. ..
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