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NTRANDO no 15.° anno de publicacdo, a Gazeta dos
E Caminhos de Ferro repete, hoje como ha qua-
torze annos, os seus agradecimentos ao publico
quE se tem interessado por esta folha, aos collaborado-
€S que a teem honrado com os seus escriptos, aos an-

Eugcmntes que a teem preferido para a sua publici-
ade.

E’ 4 concorrencia d’estes tres elementos que deve-
oS a conservacio d este jornal que, a principio, muitos
wlgavam ser uma phantasia de sonhador ingenuo, e j4
hoje prova, com a sua existencia de 14 annos, que estg
firmado em bases solidas.

urante o anno findo novos factos vieram affirmar-
Nos a Import:ncia que pode ter uma folha como esta,
€m que as questdes d'interesse geral se tratam sem pai-
Xa0, sem politica, systematica e technicamente.
ti grito d’alarme dado por um dos nossos mais dis-
Bctos collaboradores, nesta folha, sobre os perigos da
alta de regulamentacdo dos servicos electricos, foi o
signal de combate em todo o jornalismo de Lisboa.

Discutiram-se entre todo o publico theorias nossas e
extranhas; os jornaes officiosos acudiram pelo governe
que. se suppunha atacado, os defensorores da compa-
nhia mais interessada na falta d’esses regulamentos nao
nos pouparam como alvo das suas balas. '

Mas o Diario do Governo falou; primeiro a publicar
a traduccdo dos regulamentos inglezes, que se dizia ser
o bastante para vigorar entre nos; depois, como a Ga-
fela continuasse a provar que ndo o eram, vem O re-
gulamento geral das industrias electricas, que aqui re-
produzimos nas paginas 413 a 416 do nosso ultimo nu-
mero.

Algum servico pois foi o da Gazeta. Yo

No que se refere 4 parte material, em geral deixa-
mos de illustrar o nosso jornal, sempre que o teor dos
artigos ndo o exige. As gravuras tiram muito espago e
augmentam nos a difficuldade de falta d’elle com que
continuamente luctamos e que tanto nos assoberba,

ue por duas vezes tivemos que augmentar 0 numero

¢ paginas para dar vasdo ao que tinhamos que publi-
car, e se guizemos dar uma monographia illustrada
d’'uma grande fabrica de caminhos de ferro, s6 o conse-
guimos 4 custa d'um numero especial.

Assim, em logar de darmos 384 paginas no anno,
démos mais 48 ou o correspondente a 27 numeros em
logar de 24 do nosso programma. ;

Isto recordamos, nao por desvanecimento, mas como
prova de que empregdmos sempre todo o nosso empe-
nho no engrandecimento d'esta Gazeta.

O presente numero, impresso em ty(l:\o novo, prova
tambem que continuamos no que consideramos o cum-
primento d’um dever.

A BACIA DO LIZ

O findar da epocha a que se referiam as auctoriza-
¢oes parlamentares para a reforma de diversos servi-
¢os publicos trouxe uma actividade maior ds secreta-
rias de Estado. Os ministros deram os ultimos retoques
nos diplomas que estdo a sair nas columnas do «Dia-
rio do Governo», agora cheias de interesse e rechea-
das de legislaciio, como os papos dos pertus de Natal
tradicionaes.

Nio falaremos das reformas pela pasta do Reino,
Justica, Guerra ou mesmo da Fazenda, por serem
mais ou menos estranhas aos assumptos que a indole
do nosso jornal recommenda ;

Na pasta das obras publicas sobra-nos até materia
prima que ndo péde gastar-se num unico numero.

Ha de facto legislacdo e reformas que reclamam o
nosso estudo e nao nos furtamos ao prazer de anteci-
par aqui os merecidos louvores 4 obra do ministro,

1S .':)-”C'-
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que assim confirma os creditos de trabalhador inde-
fesso e erudito.

Destacamos d’entre esses documentos um de ordem
administrativa e technica, que nos merece a maior sym-
pathia.

Nisto somos coherentes com as doutrinas que, sem
auctoridade mas com sobeja convic¢do, temos expen-
dido por vez:s e advogado nesta folha.

Estamo-nos referindo 4 creagdo dos servicos espe-
ciaes da bacia do Liz.

O paiz tem gasto muito dinheiro na correccio das ba-
cias hydrographicas dos nossos rios e ribeiras, na po-
voagdo das nossas florestas, na fixacdo das nossas areias
que produzem camargdes ou dunas.

Mas estas despesas, feitas sem ordem, sem methodo,
sem persistencia, geralmente ficam desaproveitadas para
a economia da nacdo, tornam-se improductivas e inu-
teis.

As obras hydraulicas fluviaes teem este particular,
de exigirem a continuidade e cuidado constante. Mais
vale nellas uma despesa pequena mas ininterrupta,
mais produzem pequenas verbas consignadas no orca-
mento annual mas integralmente applicadas ao seu fim,
do que grandes sommas gastas d'uma vez em obras
que deFms se deixem completamente abandonadas du-
rante algum tempo. j :

O simples cuidado de abrir uma regueira por onde
as aguas tomem caminho quando se represam no areal
carrejado das serras, evita grande numero de vezes
despesas maiores e desastres avultados nos campos
marginaes.

Uma pequena ruptura numa motta, dique ou mara-
chdo, transforma-se, se lhe ndo acodem subito, num
violento rasgdo ou corte que leva muito tempo a re-
parar, e produz destrocos consideraveis nas proprieda-
des agricolas, invadidas logo pelas areias, e despidas
completamente da terra vegetal numa superficie con-
sideravel.

A centralizacdo excessiva que caracterizou um pe-
riodo da nossa administracdo, o pequeno respeito que
tem havido pela applicacio das verbas or¢amentaes,
fez com que alguns campos feracissimos do nosso paiz
se arruinassem, algumas localidades ficassem sepulta-
das sob os sedimentos, algumas cidades vissem correr
o rio, que d’antes fora o caudal da sua riqueza agraria,
num leito superior em nivel ao pavimento das suas
ruas, sempre ameagadas de inundacGes no inverno,
sempre sob um regimen hygienico deploravel, sem es-
goto para os seus dejectos, infiltrados por uma humi-
dade mephitica, quasi de pantano.

Ao mesmo tempo, as aréias caminhavam ao sopro
do vento, perdendo-se as terras araveis, e perdendo-se
até o rendimento que resultaria da exploragdo dos be-
neficos pinhaes que pelas suas raizes, e mais ainda pela
sua ramagem rumorosa servissem de prego, de véo
- de anteparo, ou crivo, 4 marcha desoladora, d'esses pe-
quenos desertos estcreis.

Nas vertentes de terrenos ndo calcareos e friaveis, a
cultura impensada, a accio dos agentes atmospher cos ;
a forca viva das correntes iam desagregando as terras,
produzindo areaes inexgotaveis que, derivandp para ju-
sante, assolavam tudo. E assim iamos, inadvertidamente,
perdendo riquezas importantes, accrescentando de anno
para anno a ruina, e ruina inevitavel, a que os proprie-
tarios mais ousados e intelligentes ndo podiam subtra-
hir-se, porque as obras indispensaveis ndo sdo das que
se executam isoladamente, senio com o auxilio o con-
censo unanime de todos os interessados.

Uma antiga instituicdo descentralizadora que prospe-
rou em ecpoeas ndo muito remotas, 1836, fora suppri-

mida—a junta das obras do campo. Todavia, essa junta
rural, constitu da por membros das freguezias interes-
sadas, que cobrava receitas como um syndicato, para
as dispender no beneficio commum, era a melhor sal-
yafuarda da boa applicacdo, opportuna e no grau dese-
Jado, das despesas respectivas.

O sr. ministro das obras publicas restaurou essa
commissao local e deu-lhe os elementos techuicos para
a execucdo e fiscalizacdo das obras.

Ao mesmo tempo, como engenheiro distincto que é,
sabendo que as obras hydraulicas se ndo podem. cir-
cumscrever ds barras, ds rigides proximas da foz dos
rios, ¢ teem de comecar-se na origem, desde os peque-
nos regatos em que braceja, a montante, qualquer
curso de agua, tomou as medidas mais apropriadas
para a fixacdo das margens friaveis, delimitando o pe-
rimetro florestal que deva ser revestido, e cuidando
das linhas de correga ou de talweg que hajam de de-
finir-se ou proteger-se convenientemente.

Oxald o seu decreto seja bem interpretado e cum-
prido. Se assim se dér, a regido de Leiria ficard de-
vendo gratiddo perduravel ao nobre ministro, ¢ o paiz
terd alli um exemplo ou licdo que deve ser aproveitado
e seguido.

Serd este um novo e eloquente argumento a favor
do methodo de legislacdo separada, hoje tdo preconi-
zado nas sciencias politico-economicas.

Ora ahi estd um decreto sem pyrotechnia estron-
dosa ou vistosamente polychroma, sem alardes, sem
reclamos, que apparece singelamente no Diario, cor-
rentio e subtil.

Restaurou uma tradicio existente, realiza obras sem
dispendio do estado, cobra receitas que os contribuintes
querem pagar, evita a ruina, a desolagdo e a morte de
uma regido agricola importante, e, augmentando a ri-
queza part cular, augmenta a riqueza publica ¢ os fu-
turos rendimentos do Estado. e

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgio Geral dos Torreios e Telegraphos

Inspeccio Geral dos Telegraphos
1." Divisfio

Fiscalizagcao das industrias electricas

Sua Majestade El-Rei; conformando-se com o parecer da com-
missio, nomeada em portaria de 18 do corrente : ha por bem

auctorizar seja provisoriamente aberta cxrlurm;z'm do publico a
linha da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servida por trac-
cao electrica, entre o Caes do Sodré e a Avenida da Liberdade,

pelas ruas do Alecrim e S. Roque, ¢ travessa de 5. Mamede, com
a condicio de serem collocados fios de resguardo em todos os
pontos, em que as linhas telegraphicas ¢ telephonicas se cruzem
com os conductores de alimentagio da traccio electrica.

Paco, em 21 de dezembro de 1gor.—éManuel Francisco de
Vargas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missiio nomeada em portaria de 18 do corrente : ha por bem au-
ctorizar, seja provisoriamente aberta & exploricio do publico a
linha da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, servida por trac-
cio electrica entre o Rocio ¢ o Largo do Intendente, pelas ruas
da Bitesga, da Palma, do Arco do Marquez de Alegrete ¢ do Am-
paro, com a condigao de serem collocados fios de resguardo e¢m
todos 0s pontos em que os fios telegraphicos ¢ telephonicos se
cruzem com os conductores da traccao electrica.

Paco, em 21 de dezembro de 1goi—Manuel Francisco de
Vargas.
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Repartigdo Central

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem que ten-
do pedido a Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries, em
requerimento de 12 de julho de 18g7, auctorizagio para construir
e ex}plorar o prolongamento entre Guimardes e Fafe do caminho
de ferro do ougado a Guimarfies, sem garantia de juro, subsi-
dio ou outro encargo de qualquer natureza para o Estado, aucto-
rlzaéao que lhe foi concedida por alvard de 2 de julho de 18¢8:

. Lonsiderando que, por decreto de 14 de julho do mesmo anno,
foi, a l'OQ'U_c['imenltJ da mesma Companhia, declarado nullo e de
nenhum elfeito o referido alyara e feita a concessiio provisoria da
mencionada linha ferrea de Guimaries a Fafe, devendo para tor-
nar-se definitiva ser approvada pelo poder legislativo;

Considerando que pela carta de lei de 1 de agosto de 18gq foi
0 Governo auctorizado a tornar definitiva a concessdo, nos ter-
mos do decreto citado e nos da mesma lei;

.Considerando que por ortaria de 23 de junho de 1900 foi, de-
pois de ouvido o Procurador Geral da Coroa ¢ Fazenda, deferido
0 requerimento de 2 de maio do mesmo anno, em que a Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Guimaries pedia a applicacio das
vantagens asseguradas pela base 5.* da lei Sc 14 de julho de 18qu,
VISto haver sido incluido na réde complementar ao norte do Mon-
dego o prolongamento de Guimaraes a Fafe, em harmonia com o
Plano approvado por decreto de 15 de fevereiro de 18003
o nmzi 0 parecer de 27 de julho do Procurador Geral da Coroa

azenda ¢ usando da auctorizagao conferida nas leis de 14 julho
¢ 1 de agosto de 18qq:
nhoﬂggpl?‘gp?m& conceder definitivamente 4 Companhia do Cami-

vl g\re e{ Guuna.racs a auctorizaciio para construir e ex-
%Uirnarics < Fu?e ace nove a]nnqs ]n mencmn.a}.ifu Pl:olc)x]g,atmcnlo de

g ik l?’m as clausulas e condigoes seguintes :
R panhta effectuard 4 sua custa e por sua conta e

e [A co;'l_lsf:.'o‘e‘__nos prazos abaixo estipulados:
P :ucgao, segundo o progec_:to de 26 de janeiro de 1go1,
pr‘t)loﬁgame%m gorlxzrla de 16 de abril do mesmo anno do dito
Sehiitas partirsd: caminho de ferfo, com todas as suas de-
25106 M o e gsm;ao-_;le. Guimaraes, no caminho de fer-
tradas, que, corm aucwﬁ-;l'te_emdleno proprio ou na berma das es-
dito caminho de ferro coil%qal?: L poua ULz, REEER O
R o Exfrosindoes indeng ¢to em todas as suas partes, com to-
aterros, obras de arte. ass NiZagoes a proprietarios, aterros ¢ des-
rh ’d' as dc arte, assentamento de vias, estacoes e officinas
i :?::in e e ﬁcqucna. reparacio, ¢ todos os edificios, ac::essorims,

¢ guarda, passagens de nivel, muros de sustentagio, muros
de vedagao ou sebes para separar a vi -ea da iedade
At separar a via ferrea das propriedades
contguas, ¢ em geral as obras de construccio previstas ou impre-
\'lstasi sem excepgio ou distinegao, que forem necessarias para o
complcto acabamento d'este caminho de ferro;

2.0 fornecimento, conservaciio ¢ reparacao do material cir-
culante, machinas e utensilios para as officinas, plataformas gira-
torias, reservatorios e apparelhos hydraulicos, guindastes, signaes
€ em geral todo o material fixo e circulante, designado ou nio
designado, que for necessario para manter o caminho de ferro em
perleito estado de exploracio;

320 estabelecimento de uma linha telegraphica ou telephoni-
:grgg la_a;io do caminho de ferro em toda a sua extensio, e a con-
cisosq € renovagiio dos materiaes e apparelthos que forem pre-

Jard a conservar em bom estado de servigo §

. liih'l ecol.l;)ciqao de marcos kilometricos depois de terminada
2 desé ) 0 fl‘ antumento do cadastro do caminho de ferro, com
Ss _E? 0 : e todas as obras de arte e mais dependencias.
o St ualquer mgdu_m;:a que no acto da construcgio se julge
oot Ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita pela

3]7:Ian 114 approvacio do Governo.
p‘cctiv;s_ l';;ag‘hum trabalho poderd ser iniciado sem que os res-
) jectos tenham sido approvados pelo Governo.

4" — A companhia apresentard sempre os projectos em dupli-

ca :
_ Cado, sendo-lhe, depois de apjmrovudos, entregue um dos exem-

la i : A :
E ares devidamente authenticado na Direcgiio Geral de Obras Pu-

licas e Minas.

3 x
dos:,;:a;iﬁ lilarj_urat da }'m serd de 1 metro entre as faces internas
i i‘n,cl-inao _caz:iun 10 a0 nivel da plataforma e dos carris, a
il fqan 0s traineis, 0 _minimo raio das curvas, as di-
i R 08 fjss_'os e a inclinacio dos taludes, quer em aterro,
i i Lla.wc,ao, serao Indicadas ¢ devidamente justificadas
e et panhia na memoria descriptiva e justificativa do projecto
y d{! a, dependendo a sua adopgao de approvacio do Governo,
¢ )I?TeApx]grecer do conselho technico de obras publicas.
b = mhg l'u.r_-rea serd construida com o leito ¢ obras de
nec-c;sgaria uma ssi Vidy d excepeiio das estaghes, em que haverd as
i S vias ‘_ic resguardo e as vias de scr'\'nl'n. entrevia ou
i entre as duas vias serd, pelo menos, de 2 metros entre
aces externas dos carris.
U‘Elhi.d;;d S terras para a formagiio dos aterros serdio sempre ex-
dicial &« € maneira que se evite a estagnacio das aguas, preju-
al @ saude publica.

a . -
8.2 — Todos os aqueductos, pontes ¢ viadutos ser

-

0 construi-

dos de pedra, ou ferro, ou tijolos. S poderio empregar-se outros
materiaes em casos particulares, precedendo approvacio do Go-
Verno.

.2 — As estacoes serio feitas de pedra ou tijolo. O seu nume-
ro ¢ situagio serao indicados no projecto,

§ unico. O Governo, a pedido da companhia ou dos poyos in-
teressados, sendo aquella ouvida, poderd auctorizar o estabeleci-
mento de estaches provisorias ou apeadeiros nos pontos em que
a sua conveniencia nao esteja bem definida e a sua suppressao,
quando se mostre que os seus resultados nao sdo convenientes
para a exploracio. ?,zuundn, porem, a pratica de dois annos ndi-
car que devem subsistir, sera a companhia obrigada a completar
a sua construcgio definitiva.

10.2— Os carris e outros elementos constitutivos da via ferrea,
devem ser de boa qualidade ¢ dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do sel destino. Os catris a empregar serao de aco
¢ 0 seu peso niao poderd ser inferior a 20 kilogrammas por metro
corrente, sendo fixados pelo systema mais conveniente, segundo
os ultimos aperfeicoamentos, e com prévia approvacao do Go-
VErno.

110 — As travessas a empregar na linha, sendo de madeira,
serdo creosotadas, sendo metallicas, dever@io ser de boa qualida-
de e dos melhores modelos jid experimentados.

12.2 — As machinas locomotivas seriio construidas segundo os
melhores modelos conhecidos e satisfardo a todas as condigoes
actualmente prescriptas ou 4s que de futuro o forem para por em
circulagio as mesmas machinas. As carruagens dos viajantes de-
verdo ser egualmente dos melhores modelos, suspensas sobre mo-
las e guarnecidas de assentos.

Havél-as-ha de duas classes, pelo menos, todas serdo cobertas,
fechadas com vidracas e resguardadas com cortinas. As carruagens
deverdo preencher todas, além do que fica dito, as condiches
prescriptas pelo Governo, no interesse da sugurancd publica. Os
vagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante mate-
rial serd tudo de boa qualidade e solida construcgao.

13." — O caminho serd fechado por meio de muro, sébes vivas
ou grades de madeira que o separem das propriedades contiguas,
com barreiras de serventia, n@o abrindo para dentro.

§ unico. A vedagio poderd ser dispensada nos pontos em que
o Governo, a pedido da companhia e ouvida a fiscalizacio, enten-
da que ella ndo ¢ necessaria para a seguranca do publico e da ex-
ploracio.

14.*— A companhia construird de pedra, ferro ou tijolo os via-
ductos, pontes, pontdes, aqueductos ¢ canos de rega, ¢ as passa-
gens supcriores, inferiores, ¢ de nivel em numero sufficiente e
com as dimensbes que exigir a sua estabilidade e seguranca, 0
volume das aguas, a largura do caminho de ferro e as das estra-
das ordinarias ou caminho a que alguma d'essas obras devam
dar passagem. v

13,4 — Os cruzamentos da linha ferrea com as estradas de ma-
cadam ou caminhos municipaes e vicinaes poderio ser de nivel,
€xcepto nos casos em que nos projectos forem designadas passa-
gens superiores ou inferiores. Nos cruzamentos ou passagens de
nivel em que a circulacao de vehiculos for consideravel, ou em
quaesquer outros que o Governo, ouvida a fiscalizacio, julgar ne-
cessario para a seguranca publica, serd obrigada a companhia a
estabelecer barreiras, conforme os typos approvados pelo Gover-
no, havendo em cada uma um guarda encarregado d'este servigo.

O angulo formado pelo cixo da via ferrea com o da estrada
ou caminho atravessado nfio poderd ser inferior a 30 graus.

16.* — Quando o caminho de ferro passar sobre alguma estra-
da ou caminho publico, a abertura de um viaducto serd fixada pelo
Governo, em vista das circumstancias locaes, sem que em caso al-
gum possa ser inferior a4 Metros.

Quando o viaducto for em arco, a distancia entre o pavimento
da estrada ou caminho ¢ o fecho do arco niio serd inferior a 5
metros.

_ Se o viaducto for de vigas rectas, esta distancia poderd redu-
Zir-se a 4 metros e 3o centimetros.

17.* — Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada ou caminho, a largura entre os parapeitos da ponte ou
viaducto serd fixada pelo Governo, em vista das circumstancias
locaes, sem que possa ser inferior a 4 metros. .

Quando o viaducto for em arco, a distancia entre a face su-
perior do carril ¢ a abobada, nfio serd inferior a 4 metros ¢ 30
centimetros.

. Se o viaducto for de vigas rectas, o minimo da distancia no
e¢ixo do caminho de ferro serd de 4 metros ¢ 3o centimetros.
(182 — Se houver a desviar o tragado de qualquer estrada
existente, os declives do novo tragado ndo poderdo exceder os
que existiam na estrada ou caminho que for substituido. O Go-
verno, sob proposta da companhia, poderd alterar esta regra.

10." — A largura dos subterrancos serd, pelo menos, de 4 me-
tros. A distancia vertical entre o intra-dorso e a parte superior
dos carris, nio sera inferior a 4 metros ¢ 30 centimetros, nem a
altura do fecho da abobada ao plano, tangente & superficie supe-
rior dos carris, nao serd inferior a 3 metros.

20.* — Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a
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via ferrea, durante a feitura d'esta, a companhia construira as
as precisas obras provisorias, para que a circulaciio ndo seja in-
terrompida.

21— A companhia restabelecerd e assegurard, 4 sua custa,
o curso das aguas que se tenha suspendido ou modificado em
consequencia das obras do caminho de ferro, ou indemnizard o
proprietario, segundo as leis que lhe forem applicaveis.

22.* — As acquisi¢bes que a companhia tiver que fazer, de
terrenos para as obras da linha e suas dependencias, serdo regu-
ladas amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropria-
¢dao por utilidade publica.

232 — Quaesquer indemnizaces devidas por prejuizos resul-
tantes de trabalhos ou de exploracdo, ficam a cargo da com-
panhia. 3 "

24.* — Os trabalhos de construccdo deverdo comegar no prazo
de sessenta dias, a contar da data do presente alvard, devendo
estar concluidos no prazo de tres annos.

25.* — A linha poder4 ser aberta 4 exploragiio por trocos suc-
cessivos. _

Nédo poderd, porém, ter logar, sendo com a auctorizacdo do
Governo, ¢ depois de examinados por uma commiss@o de enge-
nheiros. -

26.* — O Governo fard fiscalizar por agentes seus, e pela férma
que se estabeleca, os estudos, construcgio e exploracio do cami-
nho de ferro. ;R

27.* — A Companhia sujeitard 4 approvacio do Governo as ta-
rifas de passageiros e mercadorias, assim como o regulamento
para o servico de exploragio, ndo podendo fazer-lhes alteracio
alguma, sem nova approyacao.

§ unico. Emquanto as tarifas propostas nio forem approvadas,
vigorardo os pregos das existentes no caminho de ferro de Bou-
gado a Guimaries. ‘ ‘

28.* — As alteragbes nas tarifas, depois de approvadas pelo
Governo, seriio annunciadas, pelo menos, com oito dias de ante-
cipacao.

§ unico. Todas as fixaches ou modificacoes de horarios ou de
condicoes de servico, deverio ser approvadas pelo Governo, an-
tes de serem annunciadas ao publico pela Companhia, nas esta-
¢bes ou por outra qualquer outra férma.

20.* — A Companhia fica obrigada a prestar ao Governo os
servigos seguintes :

1.* Transporte em compartimento de 2.* classe de qualquer
comboio de passageiros, que a direcciio dos servicos telegraphos-
postaes designar, das malas de correspondencia publica e dos seus
conductores ;

2.2 O transporte de material dos correios e telegraphos ;

3.2 Transporte dos empregados da Direcciio Geral das Obras
Publicas e Minas, que tiverem a seu cargo a inspecgio e fiscali-
zagao da construccio e cx{rlurugﬁn do caminho de ferro e 'dos
funccionarios do Ministerio das Obras Publicas que o respectivo
Ministro designar;

4.° Licenca para a colloca¢io das linhas telegraphicas e tele-
phonicas do Governo, nos postes ou apoios das linhas telegra-
phicas ou telephonicas do caminho de ferro.

30 — Os militares ou marinheiros em servico, viajando em
corpo ou isoladamente, pagario apenas por si € suas bagagens
metade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas.

31.4— A Companhia fica obrigada a por @ disposicio do Go-
verno, por metade dos precos das tarifas geraes, todos os meios
de transporte estabelecidos para a exploraciio do caminho de
ferro, quando elle precisar conduzir tropas ou material de guerra.

32.»— A companhia fica sujeita : '

2 Aos regulamentos actuaes ¢ aos que o Governo publicar
para o servi¢o telegrapho-postal;

2.° As leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execugao e conservacio das obras, como ao estado

~ das aofficinas, estacoes e dependencias da linha ferrea.

33.»— A companhia fica sujeita s leis e regulamentos vigen-

tes, ou que de futuro se promulgarem sobre viacio publica, es-
ecificadamente sobre a fiscalizagio da construceao e exploracio

de caminhos de ferro. : :

342 — A companhia deverd conservar, durante todo o prazo
da concessdo, a linha ferrea e suas dependencias com todo o ma-
terial fixo e circulante, em bom estado de servico, ¢ no mesmo
estado deverd entregar tudo ao Governo, findo aquelle prazo, fa-
zendo sempre para esse¢ iim 4 sua custa todas as reparagies, tan-
to ordinarias como extraordinarias.

§ unico. Se, porém, durante 0 mesmo prazo for destruida ou
damnificada alguma parte do caminho de ferro, por motivo de

erra, sem culpa da companhia, o Governo a indemnizard, pa-
gando-lhe o valor das reparacoes depois de avaliadas em dinhei-
ro ou titulos da divida publica pcio seu valér no mercado,

35.2— Logo que tenha expirado o prazo da concessdo, a com-
panhia entregara ao Governo, em bom estado de exploragiio, o
caminho de ferro com todo o seu material fixo e seus edificios e

dependencias, de qualquer natureza gue sejam, sem que por isso

tenha direito a receber d'elle indemnizacio alguma.
Tambem lhe entregard todo o material circulante. mas tanto

o valor d'este, como o do earviio de pedra, ¢ de outros quaesquer
provimentos, que entregar ao Governo, ser-lhe-hao pagos segun-
do a avaliacao de louvados.

36. — Em qualquer epoca, depois de decorridos trinta e cin-
¢o annos da data da concessdo, terd o Governo a faculdade de
resgatar esta concessao.

-Ste resgate consistirda no pagamento de uma annuidade, du-
rante os annos ainda nio decorridos da concessdo, que sera de-
terminada, tomando o rendimento liquido obtido pela companhia
durante os sete annos, que tiyerem precedido aquelle em que a
remissao deve effectuar-se, deduzindo os dois annos de menor
rendimento e achando a média dos cinco restantes.

Essa annuidade, porém, nunca poderd ser inferior 4 que for
necessaria_para amortizar no praso de setenta ¢ cinco annos, e
i taxa de 5 por cento, o capital effectivo despendido na construe-
¢a0, o qual nunca se poderd considerar superior ao total dos or-
¢amentos dos projectos approvados pelo Governo.

.. 37:* — O uso da linha telegraphica ou telephonica serd permit-
tido gratuitamente para os despachos officiaes, e aos particulares
mediant euma tabella estabelecida pela companhia, de accordo
com o Goyerno.

38.2 — A Companhia nfio poderd transferir para outrem, sem
consentimento do Governo, os direitos que lEe sao conferidos
por esta concessao.

39.*— A Companhia, seus agentes, empregados e operarios fi-
car@io sujeitos, em tudo que disser respeito 4 construcgio e explo-
ragao, s leis ¢ regulamentos de Portugal.

40.4 — O caminho de ferro, seu material fixo e circulante ¢ o
da linha telegraphica ou telephonica, servirio de garantia para o
Estado da execucio das presentes condicoes.

41.* —A companhia prestard aos agentes do Governo todos
os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a esta-
tistica da linha ¢ a conta do capital despendido na construcgio.

42.* —Todas as questdes que se suscitarem entre o Governo
¢ a companhia sobre a execugiio e interpretacio das clausulas
d’este contracto, serdo decididas por arbitros, dos quaes dois serdao
nomeados pelo Goyerno e dois pela companhia. Para prevenir o
caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um quinto ar-
bitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando accordo para esta nomeagio, serd ella deferida ao
Supremo Tribunal de Justica.

43.#— Concede o Governo 4 companhia, além das vantagens
consignadas nos artigos 4.° ¢ 5.° da base 5.% da lei de 14 de julho
de 18qq :

a) Transporte gratuito, com exclusio das despesas accesso-
rias ¢ imposto do séllo, pelas linhas do Minho e Douro de todo o
material preciso para a construccdo, que ndo puder ser obtido na
regiio respectiva, nio tendo, porém, a companhia direito a inde-
mnizagtes quando por causas imprevistas se interromper o tran-
sito na linha ;

&) Importagio livre de direitos do material fixo ¢ circulante
preciso para a construcgiio e exploracio do caminho de ferro, se-
gundo declaragio authenticada pela fiscalizagiio, e que nio puder
ser fabricado em boas condi¢ées nos estabelecimentos industriacs
do-paiz.

§ 1o Para a aquisicio de quaesquer materiaes serdo prévia-
mente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz, e os seus pro-
ductos preferidos em egualdade de gualidade ¢ de pre¢o; tendo-
se em attenciio o agio do oiro e os direitos de importacao.

§ 2.° Para o effeito da isencdo de direitos considera-se :

1. Material fixo: os elementos de superstructura, taes como
carris, pecas de fixaciio dos mesmos, travessas metallicas, appare-
lhos de mudanga de via, de signaes, de passagem de vehiculos, de
inversio de locomotivas, guindastes fixos ;

2.2 Material circulante: as locomativas, tenders, carruagens,
vagons, guindastes moveis, vapores; os objectos manufactura-
dos, que sejam partes componentes do material circulante e niio
possam ter applicagiao differente, taes como eixos, rodados e
aros; lanternas de carruagens e de locomotivas; pecas laminadas
ou forjadas, destinadas a receber a miio de obra complementar,
metaes em barra, folha, varées ou tubos, machinas, ferramentas
com destino 4 feitura ¢ reparagdo das locomotivas e mais vehi-
culos;

¢) A importancia dos impostos de transito e séllo que incidirem
sobre o movimento da linha nos primeiros trinta annos da sua
exploracio;

d) Isenciio, durante o mesmo espaco de tempo, de qualquer

imposto sobre os dividendos das acgdes ou juros das obrigacées

da companhia ¢ de qualquer outro a que fosse obrigada pelas
leis em vigor.

44-*.-- Concede mais o Governo 4 mesma companhia a facul-
dade de construir todos os ramaes que possam alimentar a cir-
culagiio da linha ferrea, a que se referem estas condicies, prece-
dendo o respectivo contracto com o Governo, ¢ sem que este lhe
dé qualquer subsidio ou garantia differente das concedidas por
¢ste contracto,

43.—Quando, porém, o Governo julgar necessario construir

alguns d'esses ramaes ou fazer novas concessoes de caminhos de
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ferro, nos districtos atravessados pela linhd que for objecto d'es-
te contracto, ou esses caminhos sejam parallelos 4 mesma linha
em menos de 30 kilometros, ou a atravessem, ou nella venham
a entroncar, a companhia niio pode, por pretexto algum, impedir
0s ll‘ilh=l]hn§ precisos para o estabelecimento das mesmas linhas,
nem tem direito a indemmnizacio alguma, sendo-The contudo re-
se.r\'ugln o dircito de construir os ramaes, nos termos da condicio
anterior, ou de optar pelas concessoes que porventura se facam.

4h.2—A concessio caducari 1

1® Quando sejam excedidos os prazos da condiciio 24.%

20 3¢ nao comecar a exploracio dentro do prazo de um mez,
d“i",""‘ de autorizada pelo Governo;

3.2 Se iniciada a exploracio, a Companhia interromper por es-
PAgo superior a um meés;

4" 5S¢ a companhia nio cumprir as outras condicoes a que fica
obrigada. '

47" — Nos casos previstos na clausula antecedente, o Governo
Pora em hasta publica ¢ adjudicard a quem mais offerecer, a
exploracio do caminho de ferro pelo espago de tempo que restar
da presente concessiio, € nas mesmas condicdes em que esta €
fenta, quando o julgue conveniente, pertencendo ao arrematante,
M40 50 as obras executadas pela companhia, como tambem todo
0 material fixo e circulante, perdendo, portanto, a mesma compa-
nhia todo e qualquer direito de propriedade sobre essas obras ¢
material,

$8.4 — O ey s o T R S SR G N P L

49 reco da arremataciio serd entregue 4 companhia,
depois de deduzidas quaesquer despesas que o Governo tiver fei-
1o, l“dlllndr;)_:ls de fiscalizacio.

40" —Ndo havendo adjudicatario tomard o Governo posse
das obras e de todos os materiaes, continuando a exploracio da
ltnht{_por conta da companhia, na parte que j4 estiver aberta ao
“i;‘."é‘f? publico, e, se findo o prazo de dezoito mezes, a compa-
nhia s€ nao mostrar habilitada para continuar a construccao ou
0,?(1310T11n;={({, pagando ao mesmo tempo todas as despesas iluc ge
tiverem leito, entrard o Governo immediatamente na posse defi-
nitiva do caminho de ferro e de todas as suas dependencias, sem
mdgmmzaqf'io- alguma.

20.* — Exceptuam-se das disposices da clausula precedente os
casos de forca maior devidamente comprovados, podendo o Go-
Ve“;'?_!’f‘;{)fi?gh"“ prazos marcados, se o julgar conveniente.
srehendend d“ em exploracio de Bougado a Guimardes, com-
T" \ 0 todo o seu material fixo e circulante, servird de ga-
rantia, como deposito, até a quantia de 8:0004p000 réis a0 €xacto
cumprimento d'estas condicaes.

§ unico. Esta garantia cessard logo que a companhia prove
ter feito obras no valor equivalente ao dobro da mencionada
quantia _c!c,S:urm.?pmo réis, passando entio estas obras a servir

€ Calcao A novil concessao.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais
pessoas a quem o conhecimento d'este meu alvard competir, que
O cumpram e guardem e fugam cumprir ¢ guardar tio inteira-
mente como nelle se contém,

Niao pagou direitos de mercé por os nio dever.

K, por firmeza do que dito ¢, este vae assignado e sellado com
0 stllo das armas reaes e com o de verba.

Dado no Paco, em 22 de novembro de 19or. — EL-REI —

Manuel Francisco de Vargas.

—— i
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial P. n.’ 10 de g.v.da Companhia Real.
— Vae, com este numero, aos nossos assignantes esta
tarifa, substituicdo da que vigorou até 20 de dezembro
hoje findo.

Qs precos dos bilhetes a que a tarifa se refere nio
varlam; unicamente se trata de modificacGes nas con-
dlgﬁes, impondo um augmento de 25 p. c. a0s passa-
BEIros que, sem avisar, mudarem de classe ou viaja-
rem além do ponto de destino dos bilhetes, e o paga-
mento desde origem com esse augmento avs que pre-
tenderem viajar sem bilhete.

J4 aqui o dissémos : lamentamos que as direccdes se
vejam forcadas a aggravar as condicdes favoraveis que
€xpontancamente offerecem ao publico, mas reconhe-
Cemos que, infelizmente, sdo os abusos por parte d’este
que justificam essas medidas repressivas.

Tarifa de reembolsos. —Estd pendente de appro-
Vacado do ministerio das obras publicas uma nova tarifa

as companhias Real e Beira Alta, para reembolsos de
uantia nao superior a 50%000 2€1s,

A nova tarifa é dettinada a vigorar entre as estagoes:
Pampilhosa, para Funddo a Sabugal ou vice versa ; Fi-
gueira, para Fundido a Sabugal; Mealhada a Porto ou
vice-versa; Maiorca a Murtede, Luso a Pinhel e Cer-
deira a Villar Formoso, para todas as estacoes da Com-
panhia Real, excepto Guarda, Figueira e Pampilhosa e
vice-versa; Guarda 4 Covilhd, para Coimbra a Porto;
e F'undiio e Tortozendo, para Goimbra e Souzellas.

As taxas a applicar pelos reembolsos até 4 quantia
de Somooo réis, serao feitas separadamente w0 trajecto
correspondente a cada companhia e ndo irdo além de:
De 1 a 100 kilometros, 50 réis; 101 a 200, 603 201 a
309, go; 301 em Jeante, 120.

Encerados.—Desde 27 de d-zembro a companhia
Real faculta o aluguer de encerados aos expedidores
de quaesquer remessas de v.gon completo, servigo in-
terno ou combinado, cujo resguardo em transito nao
seja obrigatorio para a mesma companhia.

O preco do aluguer é de um real por encerado e
kilometro de percurso em -servico, com o minimo de
200 réis. O regresso dos encerados € gratuito.

___ ¢8R

NOTAS DE VIAGEM

VI

Genebra a Neuchatel

Tantos sdo os meios de communicacio no paiz das
viagens — a Suissa —que o excursionista pode facil-
mente, sempre que tenha de transportar-se d'um ponto
ao outro, escolher caminhos differentes.

Por isso, se, de outra vez que tive de ir de Genebra
a Lausanne, preleri os bellos vapores do lago, em que
se faz uma delciosa viagem, agora fui por caminho de
ferro, que tem a vantagem da muito maior rapidez, a
commodidade dos bellos vehiculos suissos em que o
passageiro se sente bem, e o encanto de gosar os
grandiosos panoramas que do caminho de ferro, que
deslisa sobranceiro ao lago, se véem muito melhor.

O passeante ndo espere para a ultima hora para to-
mar logar no comboio, a fim de o conq,uistar 4 direita,
que ¢ o que todos desejam, porque d'ahi se alcanca
melhor vista.

Gosa-se assim toda a margem oriental do lago, as
collinas que se elevam mais além, cobertas de casinhas
—as lindas habitacGes campestres das genevezes—e
por fundo d'este quadro encantador tem-se os lencoes
de neve do Monte Branco.

A via, subindo sempre, em breve se afasta do lago
para de novo voltar a elle e, desde Morgues, de novo
o deixar em definitivo.

Paramos entdo, a 56 kilometrosde Genebra, em Re-
nens, ponto de entroncamento onde o comboio que vae pa-
ra Lausanne e Bern deixa as carruagens directas que de-
vem seguir a Yverdon ¢ Neuchatel e toma as que d’alli
vieram no comboio descendente, para aquelle destino.

E’ notavel, para quem entende de caminhos de ferro,
a facilidade com que, em 3 minutos apenas, se faz esta
manobra.

Os comboios chegam ao mesmo tempo; rapidamente
se separa a parte deanteira que tem que trocar-se, €,
feita uma simples- manobra d’avanco e recuo, eis 0 ma-
terial engatado e seguindo ao seu destino.

~Como neste ponto a linha reversa para o norte, se o
viajante puder trocar o logar por outro 4 direita, no
sentido da marcha, ficard em posicdo para ver, em bre-
ve, o lago de Neuchatel. Se porém se conservar no lo-










































