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LES CHEMINS D€
DE MONTAGNE DE LA SUISSE

|I—Chemins de fer funiculaires par E. S8trub

sobre os caminhos de ferro funiculares da Suissa,
acabado de publicar pelo sr. E. Strub, enge-
nheiro em Clasens-Montreux.

O livroe do sr. Strub é destinado, principalniente, aos
especialistas ; a quem o auctor procurou fornecer, con-
cisamente, os dados mais essenciaes sobre differentes
linhas funiculares, e sobre os resultados obtidos na ex-
ploracio das mesmas linhas.

Nido ha duvida, porém, de que tal assumpto a todos
interessa, porque o desenvolvimento que tem tido este
ramo de industria e os progressos nelle realizados,
constituem uma bella manifestagdo da actividade e da
sciencia da engenharia. g

Comega o sr. Strub por algumas nogdes historicas,
citando d’entre as mais antigas a linha funicular de
Leopoldsberg em Vienna, construnida em 1873, a de
Croix Rousse, em Lyon, construida em 1876, ¢ a de
Lausanne-Ouchy que tomou por modelo a p_recedentc.
Nestas linhas a rampa maxima ndo excedia 34 p. c.
ou 340 millimetros por metro; mas a linha do Vesuvio

FO! offerecido a esta Gazeta um interessante estudo

tem 6o p. c. de inclinacdo, e o funicular das pe-,
dreiras de marmore de Saillon (Valais) attinge 80 p. c.

Estes funiculares eram movidos a vapor, sem crema-
lheira.

A construccdo do caminho de ferro do Rigi deu lo-
gar ao desenvolvimento das linhas de cremalheira ; mas
os resultados obtidos ndo corresponderam 4s esperan-
¢as nellas depositadas, pois somente a linha de Vi-
tznau a Rigi deu um rendimento sufficiente.

O funicular de Gienbach e logo em seguida o de Ter-
ritet-Glion, com contrapeso d’agua, vieram dar novo
impulso ds linhas de montanha. Mas a linha de Lugano-
Gare. construida em 1885, aperfeicoou o systema, com
0 seu typo de mudanga de via automatica, € a de
Bienne-Macolin empregou, pela primeira vez, o freio
centrifugo, inventado pelo engenheiro Pauli. Este freio
foi posteriormente aperfeicoado pelo engenheiro Rupre-
cht e hoje é um dos que geralmente se empregam, nio
deixando nada a desejar quanto ao seu modo d’acgdo e
4 confianca que inspira.

Em 1886 foi construido o funicular de Biirgenstock,
onde o contrapeso foi substituido pela electricidade.

Finalmente na linha de Stanserhorn, em que se
adoptou egualmente a forca electrica, foi diminuido o
peso do cabo, por meio de um tragado apropriado, e
fez actuar o freio sobre os carris, augmentando assim
o grau de seguranca d’este meio deftransporte,

O sr. Strub insiste sobre a importancia da escolha
do perfil longitudinal da linha em um caminho de ferro
funicular. Assim, nas linhas recentemente construidas,
procurou-se adaptar o perfil ao tracado da catenaria.
Qualquer differenca entre o perfil adoptado ¢ este per-
fil theorico d4 logar a um augmento de forca motriz,
e conseguintemente a cabos mais pesados e a uma con-
servagdo mais dispendiosa.

A plataforma da via é constituida de diverso modo
conforme a inclinagdo. Até 30 p. c. emprega-se uma
camada de balastro encaixada entre duas fiadas de pe-
dra. Para rampas superiores a plataforma é d’alve-
naria,

As travessas sdo, no caso do balasto, ferros—zorés;
e no caso da plataférma d’alvenaria, simples cantonei-
ras.

O..sr. Strub dd muitas indicacdes sobre a maneira de
construir a plataférma. Descreve tambem minuciosa-
mente a cremalheira, e apresenta muitos pormenores
do fabrico e da ligagio dos cabos, ajustando 4 sua ex-
posicdo o regulamento suisso de 12 de janeiro de 184
dcerca dos cabos dos caminhos de ferro funiculares.

A parte mais interessante de um funicular ¢, segundo
o sr. Strub, o freio. E' grande o trabalho intellectual
empregado no aperfeicoamento d’este difficil apparelho,
sobre que tem havido innumeras experiencias.

As linhas mais antigas empregavam o freio ordina- .
rio. No Territet-Glion, cuja inclinagdo ¢ muito grande,
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adopta-se um freio pneumatico. Mas este freio deu
mau resultado. |

Em outras linhas empregou-se um freio differencial,
inventado por Abt, o qual foi egualmente posto de
parte pelo seu mau funccionamento.

. Os melhores freios actuaes sio o centrifugo applicado
ao 'funicular de Bienne-Macolin, o de cinta (ruban)
executado por Bell & C.* no funicular de Rheineck-
Walsenhausen; e finalmente o freio de unhas (a griffes),
empregado no funicular de Stanserhorn ou o ultimo
modelo de Ruprecht. Este freio, porém, exige uma via
extremamente forte.

Todos estes apparelhos silo descriptos detalhada-
mente pelo sr. Strub.
~ As installacGes extremas das linhas, tanto de contra-
peso d’aguas como de for¢a motriz mechanica, s3o bem
descriptas nas suas partes principaes, bem como as rol-
danas que supportam o cabo.

Os signaes s@o obtidos por quatro fios collocados ao
longo da via; um delles serve para dar signal na esta-
¢do extrema da chegada ou partida do comboio por
meijo de  campainhas electricas. Dois fios sfo destina-
dos ao telephone, e o quarto, collocado 4 altura da car-
ruagem, permitte fechar o circuito pelo sen contacto
com uma haste (baguette) manobirada pelo conductor
do comboio; de férma que, em qualquer ponto da li-
nha, péde expedir telegrammas.

As instruccoes para a sahida e para a marcha dos
comboios sdo muito simples e orientadas no sentido de
uma seguranca absoluta. Sob este ponto de vista os fu
niculares suissos sdo tambem notaveis, pois que em 23
annos nao houve nelles um unico accidente grave.

O 'sr. Strub apresenta oito soberbas photographias
dos funiculares de Maurzili, em Berne, Neuveville-St.
Pierre, Schatzalp em Davos, ¢ Vevey-Pélerin.

De dois quadros, onde compilou um grande numero
de dados relativos aos funiculares suissos, resulta que
ha actualmente naquelle paiz 28 funiculares, dos quaes
14 com contrapeso d'agua, e cuja extensdo total ¢é de
25,306 metros.

A inclinagdo média d’estas linhas é de 3o p. c,

A despesa de construcciio foi de 14 milhdes de fran-
cos ou proximamente, 553.000 francos por kilometro
(mais de 100 contos de réis).

Em 1899 estes funiculares transportaram 2.800.000
passageiros, e a receita total foi de r.150.000 francos,
ou 46.000 por kilometro. Szndo a despesa de 600.000
frs., o rendimento liquido foi de 550.000, ou 4 p. ¢.do
capital.

O livro do sr. Strub é a primeira parte de um estudo
geral sobre os caminhos de ferro de montanha,

Certamente a segunda parte ndo serd menos inte-
ressante do que a primeira.

Xavier CorpEIRO

&
0 trafego da Companhia Real
em 1900

Referimo-nos no nosso numero anterior aos esclare-
cimentos annuaes da réde do Sul, até fim de 1809; da
Companhia Real temol-os até data mais recente—o fim
do seculo— mais interessantes, pois, e vamos dal-os
aqui nes'e final do anno, seguinte dquelle a que se refe-
rem.,

. A estatistica que essa companhia publica ad wusum
proprio mostra-nos o seu enorme trafego ¢ permitte.
nos apreciar o movimento que aquellas linhas d4 o tra-
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fego local, isto é, o proveniente de cada uma das esta-
¢Oes.

I é este o esclarecimento mais interessante, visto
que os dados geraes sobre o movimento e receitas, em
total, j4 aqui foram dados, no relatorio da administra-
¢do que ha pouco acabdmos de publicar, PR

Como no total se vé, o numero de bilhetes vendidos
foi de 6 206.748, mas ha que notar que a esta somma
temos “que juntar os bilhetes de papel em quantidade
de 1.313.374, metade seguramente das cobrancas sup-
plementares que podemos reputar, representa 700.000
passageiros, e as viagens com bilhetes de assignatura
que foram 3.4806, e sc péde estimar deram 2.000.000 de
passagens; o que tudo nos dd ndo menos de 10.000.000
de passageiros cu a média de cerca de 28 ooo passagei-
ros por dia. _ .

Com respeito a mercadorias, o seu total foi deigg5.975
toneladas, servico do publico, e mais 139838 de ser-
vico da companhia, o que faz 1.085.813 toneladas ou
3.017 toneladas diarias, o que é muito importante.

Eis a nota, por estacGes de expedicdo, a que acima
nos referimos:
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Passageiros Mercadorias
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6.583 7.478
51 600 30.074
2.229 1
44177 10.408
5.168 -
72.961 16.814
23 868 3.565
11%.496 2 827
33.148 177
46 210 314
114.938 40.882
32 794
81.7563 36.506
125.969 Hh4 428
bRO 1181
2.045 2.985
2.994 3.16D
2 080 306
6,927 7.7183
5.009 37.455
5495 -
110 417 -
34.134 1 7566
70,096 242
79.848 302
10,997 114
29 314 1.287
105 475 5194
7.506 1.859
10 569 1.068
10 876 1.867
H.301 724
11.84H 4 310
1.145 4 533
24.156 15.322
2.544 13.668
1.183 3.004
13.240 10.961
4.881 5.693
6074 9511
37.350 6.242
o % i 3 824
8.240 3.127
4.461 801
14 905 6.700
4 366 6.009
9.228 8 999
30.740 12.560
13.781 3.812
7.653 6 370
-7.589 5.946
9.295H 4 879
38.871 ~1082
31.265 1973
3.646 -
2643 -
108.803 26.158
- 97
13.071 707
867.268 1.146
177817 -
66.808 14 628
H9.607 -
162 257 809
10.307 b
103.092 16.842
261.949 15
32412 *
42 350 171
36.340 -
66.291 1.268
3.043 -
26.265 1567
41 561 809
37 091 89
31.884 b
50.639 66
44 518 »
148.707 455

croe Mércadorias
Estacoes Passageiros

numero - - P- V-
toneladas

Alferrarede . .e.. .. A s A A . S S 3.772 D.27%
)0 B G or e R S S L S AT 711 30
OPUEATY fue: iov i densi us LR S et 1913 507
eI Or il e o e L M i 2.603 402
Barca it BTORINa L0 1 b SN i e 1.600 418
Bratel aitn sl onmr sutiisiie s i5 4 A8 o s A eI 1.258 151
I T L A R S e g i S 3 226 716
Srfeghranrig o 8 e S L SRS I SRR, S 1.040 152
AT BIANCO S o i e s ololiin s a5 19.5614 6 830
R T DN s T i A A D i B 7.349 -3.012
L2 o) - It e s P PO SR L i i i 3 b81 298
Castello NOVO « oo vievee o i) L e 6.025 1.799
e e e PR R T e e S 4511 1 807
LR o 2 o et e SO RS S e 3548 576
Penamacor ...... o b Bl oot T Sy g o 3.426 1.808
0 T o e R T ey SR o g L TR(NLY 2.200 1031
| o e L e L S S i e 16.070 3.027
DOTTOEOII0 -4 s s nnsh o ot o % 4916 625
0 s PR P R R P C M gl R e ol T 23.484 2 135
BT 7 e el aag Aol A I b P SR e LR 8.815H bh4
B B TOTIES Vi s b pstaa ausl et ot e AR Yo 1 el 3.301 1694
BERESPRTA o i n o ol & st ay T v 924 59
BABUEAl ', ST et e RN oSN e Al 3.065 3.594
ek bl en e o tmnetaa g i p o 5.186 3.259
e G B b Pl abeas s S HER PR Rt 16h4 3 260

Wetadtla ol xionn sug oboum 0 6206.748 945975

Como se vé, a estacdo que deu mais passageiros foi
Lisboa-Rocio e depois d’ella Caes do Sodré, e a que
deu menos, alem do Despacho Central do Porto que é
um servico féra da linha, foi Cunheira e depois d’esta
Mouriscas. |

Em mercadorias, as que mais expediram foram Lis-
boa Caes dos Soldados e Porto-Campanha, e as que
tiveram menos foram Mouriscas e Benespera, sem con-
tar o ramal de Cascaes em que varias estagcbes nao ti-
veram movimentos ‘

=

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio

Construccdo de Caminho de ferro

Pelo presente annuncio se faz publico que nodia 14 de fevereiro
do proximo futuro anno se realizard no Ministerio das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, perante a commissao especial que
para esse fim for nomeada pelo Governo, o concurso publico para
a construccio e exploracio, por noventa e nove annos, de um ca-
minho de ferro que, partindo de Mirandella, em continuacio da li-
nha de Foz-Tua a Mirandella, e, passando por Macedo de Caval-
leiros, termine em Braganca.

As propostas em carta fechada deverao ser entregues até a uma
hora da tarde do referido dia 14 de fevereiro.

O programma do concurso, respectivo caderno de encargos, e
bem assim o projecto d’este caminho de ferro, estardo patentes
nos dias uteis, das onze horas da manha até as quatro da tarde,
na Secretaria do Conselho de Administracdo dos Caminhos de
ferro do Estado.

Lisboa, 15 de novembro de 1go1,—O Vogal Secretario, José
Fernando de Sousa :

N. B.—Como promettemos vae como complemento
d’este numero toda a PARTE OFFIC{AL que falta-

va publicar, do corrent€ anno. <
!

X
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Pocinho a Miranda do Douro

O distincto engenheiro que firma com as iniciaes E.
P. a sua série d’artigos no Commercio do ‘Porio, for-
mando um instructivo estudo sobre esta linha ferrea,
tem continuado esses artigos, dos quaes bom ¢ respigar
alguns periodos que sdo, sobre todos os pontos de
vista, dignos d’attengdo.

Segundo o projecto jd elaborado, informa o articulista, o ca-
minho de ferro do Pocinho a Miranda do Douro comeca na esta-
¢do do Pocinho, no caminho de ferro do Douro, sébe para o pla-
nalto existente entre os rios Douro e Sabor, segue pela cumiada
do mesmo planalto, parallelemente ao rio Douro, e termina na
fronteira de Portugal, ao norte de Miranda do Douro. A sua ex-
.tensdo total é de 122 kilometros. Este caminho de ferro foi pro-
Jectado de via larga, isto é, tendo a via 1™,67 de largura entre as
faces interiores dos carris. Divide se em tres seccOes: a primeira
do Pocinho a Carvicaes, da extensio de 33 kilometros, é a mais
dispendiosa, por causa das obras de arte, tunneis e pontes; o seu
custo estd orcado em 49:200000 réis por kilometro; a segunda
e terceira seccoes, da extensdo total de 8¢ kilometros, sao de
muito facil e pouco dispendiosa construc¢ao; o seu custo estd
orcado em 14:100%000 réis por kilometro. Resulta d'ahi que o
custo da construccio de toda a linha ferrea é de 2 878:500p000
réis :
O projecto, porém, péde ser madificado, sem inconveniente
para o movimento de passageiros, e o trafego de mercadorias,
com o fim de tornar menos dispendiosa a construc¢ao da linha
ferrea. O mavimo dos declives adoptado, que foi de 0™,018 por
metro, pode ser elevado a 0",025; o raio minimo das curvas de
concordancia adoptado, que foi de 300 metros, pode ser reduzido
a 180 metros; emfim, nas obras de arte, tunneis, pontes, viadu-
ctos e muros de supporte, e nas estacdes pode dispensar-se o
luxo de decoragdes architectonicas e simplificar as mesmas obras,
satisfazendo somente 4 indispensavel condi¢@o de estabilidade da
via e seguranca no movimento dos comboios. Feito isto, pode af-
firmar-se que o custo da linha ferrea serd reduzido de um terco,
isto é, serd somente de 1.019:000p000 réis.

O rendimento provavel do caminho de ferro do Pocinho a Mi-
randa do Douro calcula-se com grande approximacéo, conside-
rando as diversas funccOes que esta via de communicagio € des-
tinada a desempenhar, da maneira seguinte :

1.4 Linha ferrea regional.— A zona tributaria da linha ferrea
compde se de seis concelhos: Moncorvo, Freixo de Espada-d-
Cinta, Mogadouro, Alfandega da Fé, Vimioso e Miranda do Dou-
ro; a sua superficie é de 286.000 hectares; e a sua populagiio em
18go era de 66.943 habitantes, com tendencia muito pronunciada
para augmentar.

O rendimento bruto provavel da linha ferrea, devido sémente
ao movirpento agricola da zona tributaria, é computado no mini-
mo seguinte :

Passageiros, 40:000yp000 réis ; mercadorias, 45:000$000 réis ;
bagagens e recovagens, 15:000$000 réis; animaes vivos, reis
12:0009p000. Total, 112:0004000 réis.

2.* [.inha ferrea, prolongac@o do caminhe de ferro do Douro.
— Os artigos, que os habitantes da zona tributaria importam para
seu consumo, proveem geralmente do Porto, que € o seu centro
de abastecimento. Os principaes artigos importados sio: tecidos
de algoddo e de la, couros cortides, ferro, utensilios domesticos
de ferro, de metal amarello, de estanho, de folha de Flandres e
de zinco, arroz, massas, bacalhau, polvo, peixe salgado, assucar,
café e chd. O transporte d'estas mercadorias faz-se actualmente
com grande difficuldade e despesa ao dorso de muares e em car-
ros de bois, por nfio haver estradas.

Por isso o seu consumo augmentard de modo que nfio ¢ facil
prevér, logo que se estabeleca a linha ferrea. m todo o caso, o
rendimento bruto provavel da mesma linha, devido ao transporte
dos artigos importados, ndo serd de certo inferior a metade da-
quelle em que foi computado precedentemente o devido ao trans-
gorte das mercadorias e recovagens na propria regido, isto ¢, a

0:0004$000 réis por anno.

3. Linha ferrea internacional — Depois de construido o cami-
nho de ferro do Pocinho a Miranda do Douro, e prolongado em
Hespanha por um tro¢o de 40 kilometros, até entroncar com o
caminho de ferro de Zamora a Medina del Campo, o trajecto do
Porto a Irun, e portanto a Paris, pela nova linha ferrea é mais
curto de algumas centenas de kilometros, do que por Barca d’Al
va e Salamanca, e terd maior extensiio no territorio portuguez.
Os comboios rapidos e os expressos, partindo do Porto para Irun,
seguirdo de preferencia a nova linha ferrea, a viagem serd mais
breve de bastantes horas e menos dispendiosa. Por outra parte, a
provincia de Zamora é uma das mais ricas do norte de Hespa-
panha; o seu ,5;5 ¢ fertilissimo, prgduzindo tdo grande quanti-

dade de cereaes e vinho, que excede muito o seu consumo. A
troca de productos entre os habitantes das provincias limitrophes
de Traz-os Montes e de Zamora, jd hoje muito importante, au-
gmentard com o estabelecimento da linha ferrea, e os productos
provenientes da provincia de Zamora, que forem destinados a
embarque em porto de mar, seguiriio de preferencia pelo cami-
nho de ferro do Douro até o Porto, por ser este o porto de mar
mais proximo. Ndo ¢é possivel calcular com grande exactiddo o
rendimento bruto devido a0 movimento de passageiros dos com-
boios rapidos e expressos e ao trafego de mercadorias proceden-
tes de Hespanha; mas parece-nos ndo ser exaggerado compu-
tando-o em um terco do rendimento da linha ferrea considerada
como regional, isto €, em 37:500:$000 réis.

4 Linha ferrea mineira — Na regido atravessada pelo cami-
nho de ferro do Pocinho a Miranda do Douro existem importan-
tes jazigos minerios, e entre elles sobresaem, por serem os mais
notaveis do seu genero em Portugal, os jazigos de minerio de fer-
ro do Roboredo, proximo de Moncorvo, e o de marmore e ala-
bastro de S. Pedro da Silva, ng concelho de Miranda do Douro.
Sem exaggerar as previsdes, tem-se como_certo que, depois de
construida a-linha ferrea, a exploragdo dos jazigos de minerio de
ferro do Roboredo dard por anno para transportar 500.000 tone-.
ladas, a que, por um percurso de 20 kilometros e ao pre¢o de 5
réis, corresponde o rendimento bruto de 50:000%000 réis; e a ex-
ploracio das pedreiras de § Pedro da Silva dard por anno para
transportar 50.000 toneladas, a que, por um percurso de go kilo-
metros e ao preco de g réis, corresponde o rendimento bruto de
40: 500000 réis; ao todo, pois, go:5007pooo réis. Deve, além d'isso,
acrescentar-se que, sendo destinados ao Porto os marmores, ala-
bastros e minerio de ferro, o seu transporte pelo caminho de
ferro do Douro desde o Pocinho até o Porto augmentara de um
modo consideravel o rendimento d'esta linha ferrea.

Analysado o projecto sob este quadruplo ponto de
vista, conclue o auctor d’estes artigos que o rendimento
bruto do caminho de ferro do Pocinho a Miranda do
Douro ndo serd inferior a 270:000%00c0 réis, € que au-
gmentard progressivamente de um modo notavel.

Por ultimo, calculando as despesas de exploragdo em
40 p. c. do rendimento bruto, isto €, 108:000%000 réis,
e devendo o capital de 1.919:000000 réis dispendido
na construcciio da linha ser amortizado em g annos ao
juro de 5 p. c.. a que corresponde a annuidade de
g7:0007000 réis, resulta que os encargos da coustruc-
cdo e exploragdo da linha ferrea sio 205:000000 réis,
restando o rendimento liquido de 70:000#000 réis, que
corresponde ao juro de 3,6 p. c. do capital dispendido.

Parece ao illustre engenheiro occasido propicia ago-
ra, para se lancar a operagdo necessaria para esta con-
struccio Pela nossa parte, salvo casos muito especiaes
de crice latente, e adoptado, como o temos, por dogma
que a construccio de vias ferreas de verdadeira utili-
dade publica—mais do que de utilidade, uma necessi-
dade urgente — como esta, sio sempre de grande pro-
veito, entendemos que ndo se deve adiar por mais tem
po esta construcgio. b

Uma subscripcdo publica aberta, de preferencia pri-
meiro, nas localidades a servir pela nova linha, daria,
com certeza, resultados brilhantes.

E' este um novo meio que lembramos ao governo €
quizeramos ver posto em pratica.

A linha é, sem duvida, de vantagem para todo o
paiz, mas de mais immediatos efleitos para os povos.
limitrophes.

Nio s6 ella ird valorizar-lhe as suas propriedades e
os productos d’ellas, como, levando-lhes a importagdo
de consumo por precos mais economicos, facilitando-
lhes a viagem. convidando os extranhos a visitar aquel-
las bellas regides, concorrerd sem duvida, para um no-
tavel desenvolvimento local.

Sdo. pois, os habitantes entre o Douro e o Sabor,
entre Pocinho e Miranda, os mais interessados, os que
devem, com enthusiasmo, tomar, antes de tpdos, o0 pa-
pel que lhes garante a construcgdo da sua linha.

se esses ndo o garantirem na totalidade, o resto
ndo faltard quem o tome.

Seria até uma experiencia a fazer, prescindir por
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completo de intermediarios e fazer a entrada de pres-
tacoes 4 medida das necessidades, segundo o adeanta-
mento dos trabalhos. Isso daria um tom de confianca
4 operagdo e ndo nos surprehenderia ver a emissé@o co-
berta superabundantemente.

= ___ﬁ s e e e e T =

TRACCAO ELECTRICA

Nas linhas de Lisboa abriu no dia 1 0 complemento da
linha da Avenida e vdo abrir na semana proxima duas
importantes carreiras; uma que ndo € nova e s6 € a
mudanga de trac¢do animal para a mechanica: a do Ro-
cio ao Intendente; outra que é novidade de grande in-
teresse, a das ruas do Alecrim e S. Roque até o Rato,
em servico ascendente, fazendo a volta por S. Mamede
e Avenida. "

Esta é uma linha de primeira ordem em que a com-
panhia terd que por um servigo intensissimo, porque
serve toda a parte alta da cidade.

%

A camara convidou a companhid a augmentar as ta-
boletas de paragem.

D’accordo, e seria entdo occasido para fazer o que jd
aqui indicdmos, estabelecendo paragens eftectivas e ou-
tras facultativas.

Aquellas podiam ser em reduzido numero e indica-
das por taboletas, nos postes, de cdor vermelha; estas
por taboletas brancas, verdes ou amarellas. A

Mas ¢é preciso que a camara encontre meio de por
termo 4 teimosia da companhia do gaz, de férma a que
esses letreiros fossem illuminados durante a noite.

He

A respeito dos disticos indicadores dos carros pare-
‘ce que, depois da nossa noticia do numero passado, a
companhia se resolveu, e a camara se ndo oppoe, a que
o distico posterior indique o destino e ndo a proce-
dencia. .

Quasi todos os carros jd circulam nestas condigdes
mas ndo sdo todos, e insistimos por que se torne geral
a medida.

Se a tela que circula dentro dos mostradores ¢ um
tecido muito delicado que se avaria com successivas re-
volugbes, como alguem nos disse, a companhia que te-
nha paciencia com este prejuizo e complete o bom ser-
vico que estd fazendo, acabando com aquella irregula-
ridade. Wl

Quizeramos mais: que se acabasse com a stulticia de
certas indicacGes de destino. Carros que vdo do Cami-
nho de ferro para a Avenida indicam que véo pelo Chia-
do, ou Arsenal. Isto ndo deve consentir-se, porque pode
causar grandes transtornos a quem nao conhece, e bem,
a cidade. .

Consta-nos que a companhia pensa em adoptar uns
letreiros moveis lateraes. E’ uma providencia bem sim-
ples e utilissima que esperamos Vver em vigor sem de-
mora. P 3 . 4

Lembramos mesmo que esses letreiros sejam de co-
res differentes, segundo o destino, como se usava anti-
gamente. |

Ha que attender aos analphabetos, que s6 pelas co-
res podem differencar os desunos dos carros, e se em
todos os paizes se usa e€sse mcio de distincg@o, mais
razio ha, entre nés, para o aaoptar. -

Em Mildo até os postes indicadores de paragem teem
as cores distinct vas do destino das carreiras; em [:.elp-
zig ha sobre os vehiculos uns discos com essas cores,

illuminados 4 noite. -
Ahi tem a companhia exemplos a seguir.

»

Ilm Madrid a municipalidade abriu concurSo, com
premio, para o invento que melhor evite os atropela-
mentos feitos pelos carros.

Jd ha Go concorrentes, entre os quaes alguns se prom-
ptificam a dar o proprio corpo 4 experiencia.

L4 nfo se usa o feuder ou grades deanteiras adopta-
das nos carros de Lisboa ¢ que, sem serem infalliveis,
alguns desastres teem evitado.

Melhor do que estes, inventou em tempo pessoa d’esta
redac¢@o um apparelho salva-vidas, mas alguns compe-
tentes a quem commufiicou a sua ideia ndo a acharam
viavel.

E querem saber o que succedeu? Na America um en-
genheiro teve ideia perfeitamente egual. Apresentou-a
ao governo que tdo boa a achou que a mandou adoptar
em todos os carros € o inventor ganhou uma fortuna.

Bem se vé€ que os portuguezes nao sdo. .. americanos.

2
NOTAS DE VIAGEM

Vv

Genehra e o Saléve

Nos ultimos dez annos todas as cidades do mundo
teem tido grandes transformacGes, mais notaveis do
que no decennio anterior.

A pavimentacdo de pedra foi, por toda a parte, sub-
stituida pela de madeira, beton, asphalto ou outros ma-
teriaes semelhantes; a illuminacdo a gaz, por bicos de
de luz mais ou menos intensiva, deu logar 4 electrica e
d de incandescencia pelo gaz, produzindo um grande bri-
Ilhantismo nas ruas e habitacoes.

E’ assim que, quem, depois de dez annos, entra em
Genebra, encontrd-a transformada. A rua do Monte
Branco, que desce da estagdo até o lago, que antiga-
mente ndo era notavel durante a noite por qualquer ef-
feito de luz, parece hoje uma sala, gracas 4 claridade
que a illumina, 4 perfeita homogeneidade do seu pavi-
mento.

Passeantes poucos a pé ou dé& trem, mas relativa-
mente muitos em bicycletas que vencem a rampa ou
por ella deslisam com a facilidade que d4 a este meio
de viag@o aquelle bello piso de madeira ou asphalto, de
todas as principaes ruas.

De dia, outra novidade se offerece para commodidade
do visitante: o bello servigo de tremvias electricos que
circulam continuamente em todos os sentidos.

A tracg@o ¢ por fio aereo; os carros sdo elegantes e
commodos. Do seu aceio ndo falemos, porque na Suissa
tudo € limpo e aceado. Os pregos sdo 10 centimos, equi-
valentes a 20 réis, até o limite da cidade, e ainda numa
distancia de 6 kilometros féra della.

Nestes carros se podem realizar bellos passeios, por
que elles servem todos os arredores até grande dis-
tancia.

Mas uma das excursfes que mais se aconselhd ao
viajante em Genebra, ¢ a do Monte Saléve, pelo gran-
dioso ascensor electrico, que nos eleva dquellas alturas
com egual commodidade 4 das mais suaves linhas fer-
reas.

Estes caminhos de ferro teem ainda a curiosidade de
ser este a primeira linha de montanha que se installou
inteiramente movida pela electricidade.

Para se ir 14 ha dois caminhos, sendo indifferente es-
colher um ou outro, porque os bilhetes de ida e volta
custam o mesmo; e o melhor € ir por um e voltar por
outro, o que tambem muito pouco altera o preco.

Suppondo que o leitor quer ir pelo m/smo caminho
que eu segui, vou-lhe dizer como deve, icar:

-~ I ﬁ.-r#‘
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Dirige-se ao largo que fica por detraz do Jardim In-
glez, na segunda rua, e se chama Cours de Ripe, onde
ha um barracio de madeira que é a estacdo do cami-
nho de ferro de via reduzida. _

Ahi toma bilhete de ida e volta, que custa 10,80 fran-
cos em 1. classe ou 7.80 em segunda. Note-se que esta
¢ muito razoavel e na Suissa pouca gente anda em 1.

‘Ha comboios a varias horas, mas o que eu aconse-
lho -aos que queiram ir de manhd é o das 8 e 40 ou,
o maximo, o das g e 40, porque indo mais tarde se é
forcado a almogar 14 no alto e a s6 regressar na car-
reira das 3 e 13.

- Em meia hora estamos na estacio de Ueyrier, don-
de parte o electrico para Treize Arbres, alto do Saléve.

“Trasborda-se para o carro ascensor que é um vehi-
culo” aberto sobre uma linha de cremalheira, systema
Abt, d’aco, com contra-carril em todos os pontos onde
a rampa attinge 12 °/, ou mais.
¢« Os carros comportam 40 passageiros, cada um.

Sob o leito, entre os eixos vdo os motores dynamos,
que recebem a corrente da linha electrica e a transmit-
tem &as rodas dentadas que trabalham na cremalheira
central e sdo independentes das outras seis rodas que
sustentam o vehiculo, .

A corrente para a traccdo e illuminacdo é fornecida
por um carril lateral, a uns 4o centimetros d’altura do
solo.

O carro, além do seu motor de 4o cavallos, tem oito
freios electricos, 4 dos quaes actuam sobre as arvo-
res dos motores, 2 sdo manobrados das plataformas e
actuam para a descida, 0s outros dois sdo automaticos
e servem para a paragem instantanea, em caso de inter-
rupgdo da corrente.

Esta é fornecida por uma fonte electrica situada na
margem do Arve, contendo tres turbinas motoras de
3,"20 de diametro, produzindo 250 cavallos de forga e
susceptiveis.de produzir 1.000. Ordinariamente uma s¢
turbina basta para produzir uma corrente continua da
tensdo de Goo volts. A forga é transmittida por fios ae-
reos 4 estacdo central de Monetier-Mairie, distante 2
kilometros, e alli se distribue aos conductores das 3
linhas.

_ A linha, partindo de Veyrier, contorna a montanha e,
inflectindo para a esquerda, ataca atrevidamente o roche-
do a pique.

Convem escolher logar ao lado esquerdo.

A sensacdo do viajante ¢ extraordinaria ; parece que
vamos em baldo, tal € a suave rapidez com que nos senti-
mos elevados, vendo estender-se sob nés um panorama
immenso, interminavel, e mais perto profundos abysmos
sobre os quaes a via passa triumphante da sua forga e
seguranca,

‘Acima de nés a muralha perpendicular em que se
vé a gruta dos moedeiros falsos, bandidos que alli ha-
bitaram na edade média.

Em breve chegamos a um cruzamento 4 bocca d'um
tunnel, cnde temos que esperar ooutro carro que desce.
»Bemdita espera que nos permitte uma demora de al-
guns minutos ante aquelle esplendido espectaculo.

#Genebra, 14 em baixo, parece uma pequena aldeia no
meio d'aquella immensidade de planices e montanhas; o
Rhodano, o Arve, modestas ribeiras que serpenteiam
éntre jardins colossaes.

Passado o tunnel, a breve trecho estamos na primei
ra estagao, a 7co metros d’altitude.

+ D’aln 4 seguinte, atravessa-se um valle arborizado, até
que em Monelier-Mairie temos o entroncamento com a
limha que vem d’Etrembiéres, e depois de breve para-
gem, seguimos marinhando a crista do grande Salépe,
numa rampa- ‘e 25 0/,.

5

A vista estende-se, amplia se por mais grandioso es-
pectacnlo, defrontando com as montanhas colcssaes
que parecem emergir da terra. :

E’ uma fascinagc@o a que o viajante ndo resiste.

Chegamos emfim a Trege Arvores, titulo que é uma
corrupciio da palavra, porque o verdadeiro nome local
¢ Tres Arvores, visto que s6 tres alli existem.

Estamos a 1.142 metros, e quem subir a pé, mais 42,
encontrar-se ha perfeitamente no altoe da montanha, go-
sando de uma incomparavel vista para todos os lados;
os Alpes da Saboya e do Vallais, o Monte Branco, a
immensidade para qualquer parte que se olhe. :

D’este pontocomo de qualquer dos intermédios podem-
se fazer deliciosos passeios, mas como néo os fiz e s6
descrevo o que praticamente conhego, o leitor que alli
for encontrard a sua descrip¢do em qualquér guia, que
¢ o que ndo falta na Suissa.

Assim elles ndo faltassem em Portugal ! el

A descida poéde fazer-se, desde a estacdo commum
a que acima me referi, pela linha d’Elrembiéres que é
menos interessante, mas é, em todo o caso, variada em
panoramasj neste ponto passa-se ao tremvia a’vapor
que em 50 minutos_nos traz 4 estacdo de Molard, pro-
ximo da-ponte do honte Branco. :

2
O automcebilismo e a tisica

O dr. Douxon Turner, vice-presidente do Club.Auto-
mobilista da Escocia, acaba de descobrir uma nova uti-
lidade no uso dos automoveis. Segundo elle escreve
n‘uma importante revista da especialidade, o automo-
bilismo terd um grande futuro, dada a utilidade que
d'elle se pode tirar no tratamento dos tisicos, ao ar li-
vre. O celebre medico verificou jd, com vivo interesse,
os seguintes effeitos salutares realizados em doentes que
fizeram passeios de 30 a 50 milhas em automovel : au-
gmenta o appetite, o doente anima-se, recupera o som-,
no profundo, adquire uma boa temperatura, que se-tor-
no permanente passados alguns dias, diminue conside-
ravelmente a tosse, e os demais symptomas tambem as-
signalam sensiveis melhoras. :

O dr. Turner recommenda aos directores de todos
0s sanatorios para tisicos, installados para tratamento
ao ar livre, o habito de passear os enfermos num bom
automovel lancado 4 maior velocidade que os regula-
mentos de policia permittam.

OUs doentes devem ser collocados no automovel de
forma a ficarem ao abrigo do p6, que € o grande in-
conveniente d’este novo modo de conducgdo.

A

Os caminhos de ferro da Europ.'a"
em 190l

Temos presente a estatistica dos caminhos de ferro
da Europa que se achavam em exploragio no principio
do corente anno. Segundo essa estatistica a extensio das
rédes nos diversos paizes da Europa ofterecia, dquella
data, o seguinte quadro comparativo :

A Allemanha tinha 51.391 kilometros; a Austria-Hun-
gria 36.883; a Belgica 6.345; a Dinamarca 3.001; a Hes-
panha 13.357; a %‘ranqa 42.827; a Inglaterra e Irlanda
35.186; a Grecia 972; a Italia 15.787; o Luxemburgo
466; a Noruega 2.053; a Hollanda 2.743; Portugal 2,376
a Romania 3.098; a Russia e a Finlandia 48.107; a Ser-
via 578; a Suecia 11.320; a Suissa 3.783; a 'furquia.;,

| Bulgaria ¢ Rumelia 3,142; Malta, Jersey ¢ Man 110.



403

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" A totalidade de kilometros das rédes da Europa -era.

ae 283925, .

- No principio do anno de 19oo, esta mesma totalidade
era de 278.337, havendo pois um augmento de linhas
construidas que representam 5,188 kilometros. .

Nesta estatistica € a Russia que figura com o maior
numero de kilometros construidos. | \

Proporcionalmente com a populacio a réde dos cami-
nhos de ferro da Suecia é a que tinha o maior numero
de kilometros construidos, calculando-se 2.240 kilome-
tros por cada milhdo de habitantes. 45,5

Proporcionalmente com a superficie do territorio é a
Belgica que occupa o primeiro logar, calculando-se

2.190 kilometros de linha ferrea por cada 1.000 kilo-
metros quadrados. : _

- Portugal augmentou um pouco mais as suas linhas
do que a Noruega, e um pouco menos que os Paizes-

Baixos.
' e

O Congo Belga

Estd organizada a companhia dos caminhos de ferro
do Congo superior aos grandes lagos africanos, e pelo
muito que interessa aos nossos districtos confinantes
com aquella possessio belga tudo que diga respeito
aos. trabalhos estrangeiros para a conquista®do com-
mercio do interior, vamos dar sobre a nova réde os
detalhes que encontramos em varias revistas estran-
geiras. _

. A ideia da construcgdo d'esta linha nasceu, natural-
mente, do exame dos Lons resultados da do Congo in-
ferior, até Dolo. T

uando se sobe o gigantesco rio, ndo se pode ir além
de Matadi em consequencia das quedas d’este rio que
tornam a navegagio impossivel; o caminho de ferro
obvia a eswa difficuldade, permittindo a viagem até Léo-
poldville, onde se péde tomar a via fluvial. Por esta se
vae até Stanleyville, onde de novo'os obstaculos impe-
dem a passagem. - _

‘E’ d’aqui que se projectam duas novas hnhas. 5

‘A primeira, de 730 kilometros, segue na direccéo de
leste a Mahagi, sobre o lago Albert, onde ligara 4 linha
que deve vir de Redjaf, no Nilo, e ser tambem ligada
ao rio e ao'caminho de ferro de Kartum 4 Alexan-
dria. :

_A segunda, de 150 kilometros, desce para o sul, cos-
teando o Congo, para attingir Ponthierville, ponto onde
o'rio ¢, de novo, nivegavel. :

- Mais longe ha, porem, novas queda§ e ahi se con-
struird outra linha de 200 kilometros até Lukuga, com
um ramal de 335 kilometros para leste chegando ao
lago Tanganika, do outro lado do qual jd existe o ca-
minho allemdo ligando este lago com Bagamoyo, no
Oceano Indico, linha que, tambem por si, ligard para o
norte ao lago Victoria Nyassa. ’

D’esta forma o continente africano ficard servido por
linhas de transporte facil do oeste ao leste, do Atlan-
tico ao Indico, ndo tendo o viajante, para atravessar

tdo enorme distancia, sendo que passar do comboio ao

vapor e d’este dquelle.. :
pAo sul, uma outra linha partindo to Congo descerd

sobre Fort Salisbury e poderd ainda ligar 4 grande linha

i vem do Cabo. .
mgll"iazlaé ?)u;roier.to qué o rei Leopoldo desde muito tem

em mira e que se propde realizar num futuro mais ou

menos proximo. Nt JaF ;
Como se vé, ¢ vastissimo, da maior importancia e

serd a total ruina do nosso commercio da Africa occiden-

i

tal, se nio formos activamente tomando a deanteira na
construccao das nossas linhas —o prolongaménto da
de Ambaca para além do Lucalla, a de Mossamedes e
outras que nos assegurem o trafego do interior.

Para a realizagdo daquelle projecto formou-se jd uma
companhia com o capital de 25 milhGes de francos que
vae emprehender os primeiros trabalhos. |

O Estado garante-lhe o juro de 4 % ao capital em-
pregado e encarrega-se, pelos seus soldados, dos terra-
plenos, trabalhos de infrastructura e assentamento das

| vias; pela sua parte a antiga companhia do Congo trans-

portard gratuitamente o‘material necessario.

Além de 4 °/, de lucro o Estado partilha com os ac-
cionistas dos beneficios da exploracfio da linha, rece-
bendo tambem metade dos productos dos dominios
concedidos 4 companhia ao longo dss linhas, especial-
mente na vasta tloresta do Aruwimi que Stanley des-
creveu como riquissima em borracha, marfim e outros
productos.

E’, pois, uma verdadeira associacio do governo com
os empreiteiros, constructores e exploradores da réde
projectada.

Que os nossos estadistas se vejam neste exemplo.

Se para alguma coisa ainda € tempo. ..

2
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

(Obrigagées de 1. grau)

O Conselho d’Administragio d'esta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de janeiro
proximo futuro, serd pago o coupon, ouro, do 2.° semestre de 1901,
das obrigac¢des privilegiadas de 1.° grau, nos termos seguintes :

Pela apresentacdo do coupon n.® 16 das obrigacoes privilegia-
das de 1. grau de 3 9y, recebendo por cagh coupon frs. 7,11 liqui-
dos de imposto em Franca; :

Pela apresentacdo do coupon n.° 16 das obrigacdes privilegia-
das de 1.° grau de 49/, recebendo por cada coupon frs. 9,50 liqui-
dos de imposto em Franca

Pela apresentagio do coupon n° 13 da nova folha d’elles,
annexa as antigas obrigacoes de 4 1/, 9/, primeira série 1886, (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas
de 1.° grau de 39/, e recebendo por cada coupon 6 marcos;

Pela apresentacdo do coupon n.° 12 da nova folha d’elles annexa
As antigas obrigacoes de 4 1/, 9/, (segunda e terceira séries), devida-
mente estampilhadas como obrigagbes privilegiadas de 1.0 grau
do mesmo typo, e recebendo por cada coupon Q marcos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
janeiro proximo futuro em Lisboa na séde da Companhia pelo
cambio do dia e com isen¢do do imposto de rendimento para o
thesouro portuguez, em virtude do disposto no art. 5.° da lei de
20 de julho de 18qgg, publicada no Diario do Governo n.° 172 de
3 de agosto seguinte. :

O pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, de accordo com os
annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes em 3o

de novembro de1go1.—O Presidente do Conselho d’Administracéo
— CAntonio EMaria ‘Pereira Carrillo.

Gompanhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’ Africa

IFaco publico que no dia 21 do corrente, pelas 12 horas da ma-
nhad, na séde da Companhia 4 rua de Bellomonte, n° 49, se pro-
cederd ao sorteio das obrigacdes a amortizar d’esta Companbhia.

Porto, 12 de dezembro de 1901. Pela Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Atravez de Africa. O presidente,”0-Conselho de
Administra¢do Carlos Lopes. e

i
F.
f p—

- e
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" Companhia do Camniho de Ferro de Guimardes
Sorteio de obrigagdes

Tendo sido sorteadas para amortizar as obrigagdes n.** 2.391,
3.232, 3.605, 3.690, 3.601, 4.243, 5.367, e 5.163, serdo chancella-
das, pagando-se desde o dia 31 do corrente mez o seu capital no-
minal de goyooo réis a cada uma e mais 246250 réis do respecti-
vo coupon n.° 11 do 2.° semestre do corrente anno,
~ Porto, 12 de dezembro de 1go1. Pela Companhia do Caminho

(Iie Ferro de Guimardes. O gerente Antonio de Moura Soares Uel-
0s0.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto
4 Povoa e Famalicdo

Pagamento do coupon n.* 43

Nos dias 26, 27 e 28 do corrente e em todas as quintas-feiras
seguintes, das 12 ds 2 horas da tarde, estard aberto o pagamento
do coupon n.° 43 das obrigagoes d'esta Companhia, o qual se ef-
fectuard nesta cidade, na sua séde, praca Mousinho de Albuquer-
que, e em Lisboa, em casa dos srs. Fonsecas, Santos & Vianna.

Porto, 7 de dezembro do 1go1. O presidente do conselho de
administragio—Manuel Eleuterio Pereira da Fonseca.

Companhia do Caminho de ferro de Guimaraes

Balancete de 30 de novembro de 101

Aoctivo
Capital empregado :

Jonstrucc@o até Guimar@es....... ... 827:8084630
Prolongamento até Fafe .............  22:0060:347
Materiaes em deposito ........ =y 23:660#9%4

Devedores diversos......... vaomestonsen  AOTAPOSQ
Exploracdo. Despesas geraes de 1901 .... 26:5583347
Gerencia (despesas da séde) de 1901.. .. 2:3719321
Conta de juros de 1901 ... vvs vuvivnns 14:574 4695
Dividendo de 1go1 ..... b Wded TS B e sl e e 810223000
Dinheiro em deposito «.....ccveensuens 20: 5004000
{1 PR Sk B e AT e B B sl 4 200¥099
973:579¥361
Passivo

Capital :
ACCOEE Vo s utisesacns sauss sesiseess  300:0004000
Obrigacoes....... NS e v 537:0304000
Accionistas seus creditos ....... s 115500
Depositos e Fiangas.......... 2:880% 521
Contas em liguidac¢@o .......... L 10:303161
Exploracio, receita geral de 1001 .......  §6:074%$357
Dividendos a pagar. .......... e 695 $pooo
Juros de obrigacOes a pagar ............ 6169870
Retengoes geraes ............ A A 11:939¥437
Fundo de amortizag0.........co0vve.n. 210704000
Fundo de reserva «.veeessceserasisesees 8:000¥000
Lucros e perdas .......... O R R 2:0954% 512

973:579;}‘;36!‘

Porto, g de dezembro de 1go1.—Pela Companhia do Caminho
‘de ferro de Guimardes, o gerente, Antonio de Moura Soares

Velloso.

B6GLETIM DA PRACA DE LISBOA

‘Lisboa, 16 de dezembro de 1901.

O resultado da assembléa geral ordinaria do Banco de Portu-
gal, levado a effeito no dia 7 do corrente, foi 0 assumpto domi-
nante da semana nos circulos financeiros e politicos.

Houve quem capitulasse de inutil esta reunido, por isso que a
assembléa era e se conheceu incompetente em resolver sobre o
fim para que a convocavam. E todavia, a reunifio ndo podia dei-
xar de effectuar-se desde que o conselho geral do banco se com-
promettera solemnemente, em 3 de janeiro ultimo, para com esta
mesma assembléa, a nada definir com o governo sem auctoria
d’ella.

Foi justamente esta obrigagdo contrahida que o conselho ge-
ral cumpriu, pedindo, a0 mesmo tempo, auctorizagio para a as-
'signatura dc/:,r antracto provisorio, cujo projecto era ja do domi-

%

nio dos accionistas, a fim de ser opportunamente submettido 4
assembléa geral extraordinaria, unica competente para a resolu-
¢do definitiva do assumpto.

Ora, scientes dos factos, entenderam os accionistas ndo con-
ceder nem recusar a auctorizacdo pedida para a assignatura do
contracto provisorio, deixando isso ao alvedrio do conselho, e
votando a convoca¢do, nos prazos legaes, de uma assembléa ge-
ral extraordinaria, para tomar conhecimente e resolver sobre as
bases do contracto.

A estas bases jé nds aqui nos referimos detidamente em um
dos nossos anteriores boletins. O clou, a grande mola do contra-
cto ¢ a conglobac@o, na conta corrente do estado, dos dois em-
prestimos de 8 ooo contos e 5.?50 contos (saldo de 7 0o0o) ficando
por consequencia elevada aquella conta corrente a 41.000 contos,
e cessando, ipso facto, o'pagamento de juros a que o governo era
obrigado por estes emprestimos. D'aqui uma economia para o es-
tado de 434 contos annuaes. Como compensagdo e para o resar-
cir da falta dos lucros que lhe tira, permitte o governo ao banco
a mobilizacdo de parte das suas reservas, circumstancia a que tam-
bem nos reportimos jd.

Dissémos acima, que a assembléa geral ordinaria havia deixado
ao conselho geral do banco a latitude de assignar ou ndo assi-
gnar o contracto, julgando-se incompetente para resolver sobre o
assumpto. A tanto monta dizer que esta liberdade, facultada ao
conselho fazia recair sobre elle, exclusivamente, a responsabili-
dade da resoluciio que tomasse contas da convocagio daassembléa
geral extraordinaria.

O conselho entendeu niio proceder sem auctoria da assembléa
competente ; € como O governo, pela sua parte, entendesse tam-
bem nio dever prescindir, nos termos ajustados, de uma assigna-
tura immediata, muito embora essa assignatura pudesse ser pre-
judicada pelas resolugbes da assembléa extraordinaria,— estabe-
leceu-se o conflicto entre o governo e o banco, conflicto que o go-
verno cortou, prescindindo do contracto ajustado, ficando assim
as duas entidades com plena liberdade de acgdo.

Muito ao correr da penna, eis a exposigdo, sem commentarios,
dos factos, até o momento em que escrevemos. No nosso proximo
boletim proseguiremos sobre o que f6r occorren lo, e concluimos
agora por lamentar que estas divergencias, que ainda contamos
ver removidas no interesse geral do paiz, tivessem jd causado umae
verdadeira perda para o banco — a voluntaria saida do seu digno
vice-governador o senhor conselheiro Augusto José da Cunha, ca-
racter lidimo e a personificagdo mais completa e acrisolada de
aquillo que se chama urbanidade. :

. L 4

Agora a nossa costumada resenha do movimento da bolsa na
quinzena finda.

Valores do estado—Em inscripgbes, concorrencia de offertas
muito razoavel, nio faltando compradores. Ficam a 39,90. Em
obrigactes 1888 4 1/, 9/ tambem se operou diariamente entre
57.600 e 58.000 para assentamento e 56.800 e 57.000 para coupon.

m outros J)ageis muito pouco se fez.

edegbes de bancos e companhias. — As acgGes do Banco de Por-
tugal que as occorrencias da ultima assembléa tinham feito bai-
xar para 144000 recuperaram logo o perdido e firmam-se a
149 000 sem vendedores. As do Banco Commercial tiveram muito
pouco movimento entre 134 000 e 134.500. As do Lisboa & Ago-
res faltaram por completo. As do Ultramarino, algumas operagdes
effectuadas, firmando-se a 124,000.

As accoes da Companhia dos Phosphoros tiveram regular of-
ferta e correspondente procura. Variaram entre 73.000 e 73.300
as da 1.* emissio e ficaram a 33.500 as da 2.*. As dos Tabacos pouco
appareceram. Estava a 135.600. ObrigagGes prediaes, pouco feito
das de 69/, assentamento entra 396.500 e g7.000. Outro tanto com
as de 5 9/,, cotando-se estus a 93.200 assentamento € 92.000 cou-

on.

Empresas africanas — As obrigagdes Atravez Africa tiveram
sempre compradores, variando entre 83.500 e 84.000. As acgoes
da Companhia de Mogambique foram d’esta vez mais procuradas,
ficando a 8.400. O mesmo diremos para as da Zambezia que va-"
riaram de 3.850 para 3.750.

L. R.
Cambios, descontos e agioS
- - ee—
Dinhelro Papel
Iondres go d/v ..| 39 %] 3a 7/ [Desconto no Banco
»  cheque..| 39 %3] 30 1] de Portugal.....| 51/,9,
Paris go d/v..... | 720 721 No mercado......| 69,
» cheque. ... | 725 727 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 292 203 P88 s v a5 vius Y
» cheque....| 296 297 Cambio do Brazil.| 12 /s
Francfort go d/v ..| 202 /2| 293 1/, |Premio da libra...| 19600
»  cheque..| 206 Y2 ] 297 Y e
Madrid cheque ...| 910 920 19630
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Cotaq:oes nas Bolsas portugueza e estrangelras

DI‘“JI&.I\I BRO

:

,_

b il i S (ileB 4 .| b 6 7 IR e e e TR I T
Lisbon ¢ Inscripcdes de assent.| 88,00 40 | 8890 3v,.95 3900 3990 88,95 5885 3890 8990 3875 8870 - 5
» coupon| ~ | 40 38,90/ 8995 8995 38,90 8895 3885 - — | 8895 8870 = ¥
Obrig. 4 Yy 18885+« wss s o a ¥ 2 ~ | 205000 ~ | 20.500] 20.450| 20.450, - | 20450, ~ il
» 49,1890 assent.. = - - - = - - = - = = > r g
» 49,1890 coupon - - - - - - - = - - - - = =
» 41/,%assent....... € ~ | 57.000 57.000| 57.500| 57.600/ 58 000| 58.000 58.000/ 58,000 58.000| 58000 - i
»  4'00coup. int... | 57.0001 - | 56.500 56 800| 56.800( 56.800 57.000/ 56 800 57.000 - | 57.000 57.000| - )
» 4 1/,9/, externo. .. .. - - - - - - - - e £ =1 46.5000 - =
» Tabacos coupon ...| - - - - | e - - - - - - L
Accdes B. de Portugal. . ... 148.000/148.000|148.000146.000/144.000{144.000, - |149.000 - & ~ |149.000, - =
» » Commercial ....|184.500] - [134.500{134.000] - - - - : = - U = &
» » N. Ultmm-}rmo 124 000f -~ [124.000/124 200[124.000/124.000/124.000{124.000{ - - (124.000/124.000] - e
» » Lisboa &Aqores — - = - - - - - 1125.000 125.0000125.0000 -~ 0
» Tabacos coupon ...[134000] ~ [184.000f - [134.000, - - |135500(186 200(185.600, - [185.000] - :
» Comp.? Phosphoros 13.0000 74 000 74 000 73.650| 73.300] 73.200{ 73.000| 73.000| 73.100| 73.100] - 73.500, -~ -
» » Real.. .. - - - - - 15500 -~ - - - - = = =
Obrig. prediaes 6°/o ...... - - - - 97.000f 97000 - - 96.500| 96 500 - = pe %
» » il R Faia 93.600] 98.300f - 93 200 93.200f ~ = - 93.500) 93.200, 93.500, 93.400] - =
» Comp.* Phosphoros.| 92,400/ 92 100{ 92.300] 92.350| 92200 - | 92100, - - - - 192.000p - 5
s G Real 5°/ol°grau 82.500| 83.000] - - 83.500] 83.500 - - ~ - 82 900, 82900 - L
» » 0/120 grau| 20.950| 21.000| 21.000{ 21 000 21 050| 21.200, 21.150( 21.600| 21.600| 21.800| 21 900 21.850] - .
» LG Nac10na - - - = - - - - - - 4 _ = =
» Atravez Africa...... 83:300] 83 H00| 83 800 83 800 83 800 83.600, - 83.600f 84.000] - o 83.800, - -
~Paris 3°/, ortuguez 21,45 2725 271,35 271,30| 27,75 27,62 27,62 2795 2802 27,60 27,25 2740 - =
Acgoes Comp.* Real....... - 62 62 606 67 61 67,50 T1 71 70 - - = 5
» Madrid Caceres.. - - - 32 35 40 - - 35 34 - - - -
» Norte de Hespanha 172 | 171 | 196 | 17837| 194 | 198 | 199,50 189,50, 187 - - - - s
» Madrid Zaragoza....| 243 | 241 245 | 247 262 - - = = - - = = i
. Andaluzes., ce. oo 190 | 189,50 189,60 - (206 | 230 |9232 |227 | 21750 - - - = *
Obrig. Comp.* Real1.° grau.| - - | 340 | 340 - (340 | 340 |340 | 341 |343 | 343 | 843 - -
» » » 2.°grau. 8 84 85 86 87 88 89,60 90 93 91 9250, - - &
» C.* Beira Alta...... 7450/ 76 5 76 5 & = = i A -t - o ps
» Madrid Caceres . 79 79 80 80,50 81.50{ 95 95 - = = - = - -
» N.Hesp. (1.8 hyp.)..[ 284 | 9284 | 987 | 28325290 | 29375 298 | 296,50 292,50 - - fi )
Tondres: 30/, portuguez......| 27,120 26,87 2687 27 | 27,12 2725 2712 27,87 2150 2725 2712 2712 - -
Obrig. Atravez Africa . . ... 57,25 57,25 57.25| 7,26 57,26| 20,26 57,25\ 57,25 57,25 5T 2B 5125 5725 - L
Amsterdam: Atravez Africa...| 6625 66,25 6625 6638 66,25 66,25 67 | 6950 69,62 69,62 68,75 6850 - L
Pruxellas: Atravez Africa ....| 65,75 65,75 65.75 65,75 65,75 65,75/ 65,75 65,75 65,75 65,75 65,75 65.75 - &
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1901 1200 | Totaes desde 1 de janeiro | Differenga a favor de
Linhas de ex- : ,
ploragao |Kil. Totaes |Kilom. Kil.; Totaes Kilom, 1901 1900 1901 1900
da 8 Réis Réis | Réis | Réis Réis - 4 Réis Réis
925 Nov| 693  81.300.000/ 117.316 693  73.931.931 106.683 3.886.812.000 3750912 8()9| 135.899 151 &
§Aﬂ“88 réde e nova 26 9Dez| » | 79.416000{114.697] » | 72.516.224 104.641] 3.966.228.000 3.823 429.093 142.798 907 .
ndo garantida .. ol il i et L p i o 3 7 1
Ei 1925Nov 380 17.233.000| 45.350] 380, 11.766.069 380.963 522.604.000 494 534.131]  28.079.869 -
;N‘:l‘;a réde garanti-iogl 9pes| » | 15.295.0000 40250, » | 11.765776| 80962 537.899.000[ 506.299.907 81599093
| 8140ut| 488 26 981.820] 55.280| 488  23.698.650 48562 859.914596 781120 578 78 094.018 A
Sul e Sveste ........ 1521] » | » | 25.866.8200 53.004| » | 23.183.470| 47.404] 885.080.916] 804254048 80.826 868 -
1| 7|Out| 853 85.548.955 100.07:31 303 26.830.210| 73.173|1000441.143] 957.275.192] 43.165.951 =
Minho e Douro...... 814 » | » | 25890547 73334 » | 25.140.858 71.220/1.026.331.690 982.416050| 43915640  —
129 4(Nov| 268 11.451.4564 45.262] 253 13.286.062| 52.514] 317.310575 825.063.442 2 7.752.867
‘Beira Alta .......... 1511 » | » 7.098.501) 28,067 » 7.4313809| 29.872 324.409.076| 332.494.751 2 8 085.675
1918 » | » 6.580 114| 26.008] » 7.122.292| 28.151 8309891900 339616973 i 8.627.783
1728/Set | 105]  2685.605] 25.101f 1065  2.776.273| 26481 62070547 61520187  541.360] -
Nacional —Mirandellay s, [ » 9975.889| 21.670] » 2,121.161) 20201|  64.345936] €3 650.348 695.588 S
e Vizeu...........| 41 7lout| » 2.083.948| 19847 » 2.052.446| 19.647  66.429.879]  65.702.794 727.085 -
| 99198 » | 84| 1806053 53.119] 34|  2.063.619 60.694] 79.967.359| 814015i1 - 2.134.152
o P o 29| 4lNovl » 1.865.115] 54.851f » 1974515 58.078 81182474 83 376.026 £ 2 943 552
Bl » | » | 1.6858.270| 48772 » 1.676.670| 49.313|  82.790744] 85052 696 4 2.961 952
Porto 4 P.e Famalicio| 1[15/0ut| 64|  6.767.258/105.738] 64| 6588574/ 102946) 99339515 95148268  4.191.247 -
4{10/Nov{3656|Ps, 33‘)2 528 Ps. 351{)3556 Ps. jgg?iigf’s ngPs 90.937.466/ps, 89.146.845Ps. 1.790.621 -
nha .. (1117 » v 2424.102 63 » 2437 50/ 93.361.568  91.585.985 1.777.583 4
Rinin o Hospd 1824 » | » 2.439.645 667 » 2.435.265| 666 95 801.214] 94.019.241 1.781.973 <
12/18| » 136560 1.865.943 51}355)0 1837.{?3{'3 503 82 152161 81.499.678 1.952.483 "
Midlrl-éc;meZaragoza— 19l25 9 » 1.966 347 H5b] » 1.907.817 0221 84.707.509] 83.407.495 1.300.013 -
29| 4Nov1067  503.201 471067 460072 421 16642046  16.804395 E 162.349
Andaluzes .........- 11 » | » 366.204 aéld‘ » 367.119 344* 17008 250, 17.171.514 - 163.264
1218 » » 326.666 dUb‘ » 348.561 326, 17.834.916/ © 17.520.076 oy 185.160
1995 » | 429 84.322 196 429 79.092 184' 3905206  8.600985 304.221 "
Madrid — Caceres ... 26 2Dez > 93210 21T » 79.446) 185  3.998417 - 3.680.431 317.986] -
1‘495Nov 180 35.063 194 180 31.419 1?4 1.622 393 1.605.671 16.722 ”
Zafra a Huelva...... ]26 9Dez’ » 0913 21 18 1% 168305  Lessiy ey -
A A P - < - = - - & L. &
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TALEIRAS DE FORNALHAS
DE LOCOMOTORAS

A Revue techmque publica num dos seus numeros
recentes um interessante artigo a respeiio das taleiras
de bronze Sione para as fornalhas de locomotoras. Jd
a companhia «Paris-Lyon-Mediterraneo» e a compa-
nhia do Norte francez haviam registado os bons resul-
tados que tinham reconhecido nas experiencias feitas
com este material. Os constructores, todavia, introdu-
ziram ainda algumas modificacGes que melhoraram
ainda o fabrico das cabecas das taleiras sem alterar o
corpo das mesmas taleiras, pois que, segundo a opinido
geral, ndo precisavam de transformagoes.

As cabecas das actuaes taleiras podem, mercé da
liga adoptada, ser rebitadas tdo facilmente como se fos-
sem de cobre. Com esta liga é facil dar-lhes todas as
dimensdes e férmas que aprouver, e bem assim batel-as
a martello quando occorra alguma fuga, pois que ella
supporta o choque melhor do que o cobre.

Pelo seguinte quadro se verifica a superioridade na
resistencia da liga 4 ruptura a altas temperaturas e no
limite de resistencia elastica.

BRONZE STONE COBRE
Temperatura Kig. por m."™ quadrado Kig. por m“';l quadrado
Limite | Carga i Limite o Carga |
de elasticidade| de ruptura | de elasticidade | de ruptura
a frio 10,5 30,40 4,01 22,58
» 205° C. 10,2 25,40 3,10 17,40
» 315° » 10,2 24,25 3,10 14,67
» 425° » 15,2 21,29 2,67 8,45

O facto de fusdo da liga Stone é mais alto ainda do
que o do cobre, 1114° ¢ ou superior em 38.°

O alongamento na ruptura attinge 3o p. ¢. 4 tempe-
ratura de 205° c.

Como se vé do quadro, o limite de elasticidade e a
carga de ruptura decrescem, como € sabido, com o
augmento da temperatura, mas decrescem menos rapi-
damente na liga do que no metal simples, sendo por
isso sempre superiores, e muito, naquella.

Supporta portanto muito bem as altas temperatu-
ras.

Accresce que as taleiras sdo muito flexiveis, mercé
dumas ranhuras longitudinaes de fundo curvilineo, o que
annulla os inconvenientes conhecidos provenientes da
grande rigidez das taleiras ordinarias de cobre.

Este material parece portanto constituir um valioso
aperfeicoamento muito para considerar.

Traduzimos a palavra entutoise por taleira,

———
Publicacoes recebidas

Commercio e Navegacio — Estatistica espe-
cial de 1900.- Em tempo, ao receber estas estatisti-
cas, notdmos, mais d’'uma vez, que o alraso com que
eram publicadas, apparecendo sempre mais de um
anno depois, as tornava de menos utilidade, por os
seus esclarecimentos jd ndo poderem aproveitar aos es-
tudos economicos a que sido destinadas.

J4, felizmente, ndo podemos hoje dizer o mesmo,
porque a estatistica de igoo apparece-nos antes do fim
do anno scgviute, e é facil reconhecer que um traba-

A

lho d’estes, dando um tdo volumoso tomo, ndo pode-
ria sair antes.

Limitamo-nos hoje 4 simples noticia do recebimento
d’esta publica¢do do Ministerio da Fazenda, reservando-
nos para um proximo numero em que della extrahire-
mos interessantes dados que respeitam ao nosso com-
mercio e a0 movimento dos nossos portos.

Boletim da Propriedade Industrial.—Nao tem
este boletim a mesma presteza em apparecer que nota-
mos na Estatistica acima,.

O ulimo volume, publicado agora, reune nada me-
nos de 12 numeros respeitantes a marco de 1899 a
fevereiro de 19oo, quando seria para deszjar que cada
um d’esses numeros tivesse saido na sua data e dos
seguintes jd teriamos mais g ou I0.

Desta forma s6 agora se pode saber o movimento de
patentes d’invencio, de marcas patentes e outras ga-
rantias pedidas pela industria quasi dois annos depois.

E o proprio livro' nos demonstra evidentemente o seu
atraso, dando-nos, logo no principio, a Organizagio do
Ministerio das Qbras Publicas... do sr. Elvino de
Brito, quando j4 estd publicada a completa reforma
d’essa legislac@o feita pelo actual ministro.

A reunido, em volume, dos boletins de doze mezes
parece indicar que se trata de os pdor em dia. Assim o
desejamos.

Estatistica Geral dos Correios. — Mais atrasada
ainda anda esta estatistica, porque s6 agora vem a lume
a de 1880.

A estalistica, alids muito completa no que respeita
ao movimento de correspondencias, ndo o € tanto
como a desejariamos, pelo menos na comparagdo que
faz da receita com a despesa, em que faltam muitos
detalhes que seriam interessantes, taes como a descri-
minacio dos totaes dos vencimentos, gratificagbes, aju-
das de custo, transportes e percentagens, que figuram
numa s6 verba, os das despesas de servico, rendas de
casa e material, que se englobam noutra, etc.

Tambem na receita ndo se especifica o producto de
cobrancas de recibos, e outros esclarecimentos que po-
deriam interessar.

Verdade seja que o pessoal niio abundava, naquella
data, porque um exercito d'esta bella cruzada de paz
de 4.463 empregados, entre effectivos e addidos, com-
prehendendo correios e telegraphos, ndo ¢ por certo
sufficiente para acudir a tdo extenso e intenso servico.

A B. 0. do Povo, por Trindade Coelho.—A falta
de espago tem-nos impedido de accusar recepgio d’esta
cartilha das escolas, que o distincto jurisconsulto e jor-
nalista publicou e de que fez larga distribuigdo gratuita
em todo o paiz,

Seguindo um methodo racional e successivo, o auctor
leva o discipulo desde o ensino do valor das letras até
o da leitura corrente, acompanhando a li¢io de dese-
nhos apropriados que servem de incentivo ao estu-
dante ao passo que o recreiam e Instruem.

Benemerito servigo, este, o de espalhar a instrucgéo
a mios firtas.

Numa segunda parte do livro, intitulada Nofa, o au-
ctor ensina o methodo de usar do livro, e expbe em
phrases sentidas o muito da sua alma que alli vasoupara
encher aquellas paginas, destinadas ao proveito geral,

Bem haja.

O Arauto.—Temos recebido os sete numeros publi-
cados d’esta illustracdo, que é muito interessante, muito
attrahente, acompanhando bem os acontecimentos com
a descripgio e a gravura— perfeitissimas em todos o8
casos. :

Agradecemos e desejamos-ihe longa vida e prosperi-
dades que merece. ' ‘














































































