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CAMINHOS DE FERRO
DO SUL E SUESTE

Acabam de vir a lume os Dados Estatisticos relati-
vos d construccdo e exploracdo d’estas linhas nos mezes
decorridos de 1 de janeiro de 1898 a 31 de dezembro

de 1899.

A memoria ¢ assignada pelo engenheiro adjunto e an-
tigo chefe da reparticdo de caminhos de ferro no mi-
nisterio das obras publicas, sr. Perfeito de Magalhaes.

0 qual procura alli a publicacdo das estatisticas ferro- |

viarias.
D’este relatorio colhemos as seguintes notas:

A conta de capital de estabelecimento, que era em 31
de dezembro de 1897 de 12.461:8391236 réis, passou a
12.713:2530962 réis, tendo assim :

1.° um sugmento de 8:54c01764 réis na construcgio
da linha de Faro a Villa Real de Santo Antonio, com-
prehendendo a expropriagdo do primeiro trogo até o
kim. 3; a execugdo da trincheira e aterro entre o largo
de S. Francisco em Faro e o kim. 3, e a execugdo de
parte das obras d’arte e vedagoes.

2.0 um augmento de go:g72#744 na construc¢éo do
ramal de Tunes a Villa Nova de Portimao que tem a
extensdo de 17.526 metros e comprehende a estacao de
Algoz, Alcantarilha, Pogo Barreto e Silves, e que abriu
em 10 de julho de 1899 até Algoz e em 19 de margo
de 1900 até Pogo Barreto, ficando os trabalhos por
preco inferior ao do orcamento.

3.° um augmento de 22:242%204 réis em locomoto-

ras, carruagens e vagons; de 7:608#881 réis em barcos
a vapor e material maritimo,

4.° um augmento de g:g11#754 réis em obras com-
plementares na estacdo do Barreiro; de 481%083 réis
em officinas e machinas ferramentas ; de 34:927%204
réis na construccido de 8 novas estagdes e apeadeiros e
na ampliacdo de 16 estacbes antigas.

5. um augmento de 77:086530 réis em renovacéo
de via substituindo-se os carris de ferro pelos de aco
de 3o kig. por metro em 30738 m.

6. um augmento de 553.472 réis em estudos de no-
vos ramaes e prolongamentos a construir.

As receitas brutas foram:

Csc ol e vt ey Sbarie p B 870:287p307.réis
» IS(__)S. A S ke ) 953:510@279 »
Gl 250 0 MR 056:1501340 »

D’aqui ha a deduzir osimpostos de transito e sello na
importancia respectiyamente de 51:762%000, 55:41 1000
e 55:845000.

A’ via fluvial cabe nas receitas :

60:782:$288 réis
66:823p257 »
65:088p060 »

G0 RGTE e eras o 5 e ke
» 1898..
3. DB e s s o

A média por kim. da receita bruta total foi de:

1:830BI83 em.. . Ll sananen.  A80T
2:007WIBY M o b s e 1398
2100003 B e vis ol a1 4800

E’ para notar que o anno de 1¥q7 tinha sido o de
mator receita desde a abertura das linhas.

O percurso dos comboios foi em 1897 — de 952.23q
Kim., em 1898 —097.820 kim.; em 1899 — 1.1 3.148
kim., o que dd as médias por dia de 2.609, 2.734 e
3.049 respectivamente.

O augmento grande em 18gg vem dos tramways do
Algarve e do desenvolvimento entre o Barreiro e Se-
tubal.

As receitas provenientes do servico de passageiros
decompdem-se assim nos tres annos :

1.* classe em 1897. 36.481 passag, 52:762%756 réis
SR » 18y8. 38.246  » 55:0259260 »
» » » 1809. 38.471 » 53:774%471 »
- e y a897. . 83855 . » 62:4663145 »
) M » 1898. 89 033 » 665550‘3967 »
» » » ]Ht_.jt_}. 02 203 ) 68036?}“468 »
3.2 » » 1807. 205.200 »  144:7329180 »
» » 1898. 325405 »  15r1:0502583 »
> » 1899. 354.666 »  155:2031042 »
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A grande velocidade, abstrahindo de passageiros, deu
69'878#071 réis, 77:0101324 € 709:5801274 para g 832.
11.644 e 12.103 toneladas de recovagens e bagagens e
1.555, 1.590 e 1.778 cabecas de gado.

A pequena velocidadedeu 41 6:268210r15.445:7701634
e 438:836:666 relativos a 215 868, 240.820 e 231 952
toneladas de mercadorias e a 67.849 47.015, 69.645 ca-
becas de gado.

Houve portanto um augmento nas receitas de pas-
sageiros em todas as classes, embora tenha decrescido
um tanto o producto médio.

Tambem tem crescido o movimento e as recei-
tas provenientes de comboios especiaes para feiras e
festas. Sendo em 18a7 de 11:388»838, passou a
21:341%475 réis em 1899, embora descesse depois a
14:757#937 em 18g8.

E’ interessante o exame do mappa relativo ao servico
de comboios tremvias do litoral do Algarve que come-
cou em agosto de 1898. O total dos passageiros trans-
portados ascendeu a 29.505 em 1398, dando 3:717:4760
réis de receita, que ¢ pequena, mas que tem compensa-
¢cOes valiosas. :

Esta receita propensa para crescer, ndo affectou a
receita dos comboios ordinarios, ndo-féoram necessarios
comboios supplementares entre Faro e Messines que
anteriormente tinham de fazer-se muitas vezes, o rendi-
mento colhido bastou para as despesas, aproveitaram-se
as machinas que serviram na construccdo. Além d'isto
creou-se no publico uma necessidade a que elle se vae
habituando e serve-se umaregido populosa e importante.

O augmento de transportes em pequena velocidade
deve-se principalmente aos cereaes, minerios e adubos,
o que deixa um seguro indicio da prosperidade agri-
cola e mineira da regido. S6 em adubos expedidos do
Barreiro houve um augmento de 2.692 toneladas sobre
o anno de 1397.

A receita foi de 36:1161512, apesar de se transporta-
rem em 18¢S gratuitamente 11.818 toneladas de adu-
bos chimicos, machinas agricolas e industriaes ¢ al.
faias agricolas, segundo a letra do decreto de setembro
de 1893.

As médias das receitas por kilometro de via e kilo-
metro-comboio foram :

em 1807 veveo e 1.570.752 e 783
3 1808 . o v 1.674.591 » 797
3. 1809 w5 ness 1.674.591 » 715

Comparando o anno de 1896 com o de 18¢8, vé-s€

ue houve na P. V. um augmento de 13 toneladas n*
média por kilometro de via, de 23 g97 no numero mé-
dio de toneladas kilometricas por kim. de wvia de 22
kim. no percurso médio de tonelada, de 1402990 réis
na receita por kim. diminuindo todavia o producto mé-
dio por tonelada em 111 réis e o producto médio por
tonelada kim. em 3,7 réis.

As receitas da via fluvial deram no total :

el ARG . i 607:821228 réis
» 1&4% ........ 668:23m257 »
3 18009 ve o e s 600:881000 »

que correspondem respectivamente a:

352 Go1 passageiros e a 27 870 toneladas
383 213 » » » 32 301 »
389.716 » D 33.‘240 »

Vejamos agora as despesas de exploracdo. Foram as
seguintes :

Em 1897 —410:3213251 réis, o que dd 863.834 por kim.
» 1898 —452:4109599 » 052 462 »  »
» 1809—482:9331y89 » 1.016.703 »  »

Os kim.-comboios ficaram a 431, 453 e 434 réis,

Augmentaram todas as despesas menos as da via
fluvial em que houve a reduccdo de 3541375 réis. O
accrescimo mais importante 24:244%904 réis ncidia no
servico do material e traccdo e resultou do augmento
de percurso dos comboios que passou da média de
2.005 kim. para 2.343 kim., do augmento do pessoal das
estacGes para fazer face ao desenvolvimento do trafego,
do augmento do preco do carvdo ¢ do seu maior con-
sumo, do augmento devido 4 reconstruccdo de material
circulante, dos abonos ao pessoal de traccdo.

As receitas liquidas ficaram portanto nas seguintes
cifras :

1807 —306:568339 rs. com a média p. kim. de 834.851
1808 —400:8347406 » » » » » » » 362.809
1899—381:584M092 » » » » » » »303.336

e as relaches entre as despesas de receitas de 0,51
a,52 ‘e V0,55,

Ha por isso um resultado desfavoravel no anno de
1899 que se explica pelas deficiencias do anno agricola
que affectam as receitas dos transportes mais remune-
radores—os cereaes,

Contando a receitas féra do trafego, a média kilome-
rrica eleva-se a 85g1376 réis em 1897; 9381272 em
189535 86062 em 189g; sem se contar o Imposto do
<élio e de transito que deu 51:76293 7 réis, 55:4119250;
55:845%800 réis.

Sabendo-se que o capital empregado nas linhas em
1897, 18,8 e 189y era de 12.461.8391236 réis;
12 535:828%380 e 12.713:253962, vése que a rela-
¢io entre o producto liquido e o capital despendido é
respectivamente de 0,0327, 0.0365 e 0,0324. Isto mostra
que o capital tem uma remuneragdo razoavel, tanto
mais que se valorizaram riquezas e se introduziram be-
neficios importantes dos povos d’aquellas regides, nio
sendo a menor o fomento agricola e mineiro que d’ahi
derivou. .

Isto é sem duvida um bom argumento contra a alie-
naciio destas linhas que estio e devem continuar na

poése do Estado.

S
e e e S S —— . Smi—— ———————————————————— o

Pocinho a Miranda do Douro

Toma incremento a idéa de se conseguir em breve a
construccio do caminho de ferro do Pocinho a Miranda
do Douro.

A Associacio Industrial ¢ o Centro Commercial do
Porto secundaram os pedidos de varias camaras da re-
gidio dur ense, e acabam de dirigir a kl-Rei uma represen-
tacio sollicitando que seja levado & prauca esse melho-
ramento, do qual hdo de advir, sem duvida, grandes
vantagens para aquelles povos. .

O sr. Augusto Lima, recebedor da comarca de Mi-
randa, encarregado pelas camaras municipaes interes-
sadas na construccdo. e o sr. Alvaro Rebello Valente,
tambem ' muito interessado neste assumpto, por ser o
proprietario das celebres pedreiras de marmore e ala-
bastro de Miranda e Vimioso, teem conferenciado com
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as principaes corporaces commerciaes e industriaes
portuenses sobre as vantagens que adviriam para aquel-
la cidade da realizacdo do mesmo caminho de ferro.

Em Miranda remna grande enthusiasmo pelas bem
fundadas esperangas, que se acentuam, de que véd por
deante uma tdo necessaria construccdo. Ao mesmo
tempo que chegava ds mios d’El Rei a representacdo
da Associacio Industrial e do Centro Commercial do
Porto, era expedido pela Associacio commercial
d’aquella cidade ao sr. ministro das Obras Publicas um
officio instando pelo mesmo melhoramento e pedindo a
valiosa interferencia de s. ex." no assumpto.

Assim se faz chegar até os altos poderes do Estado
a voz unisona dos habitantes d’aquella regido transmon-
tana, tdo laboriosos como modestos.

Sequestrados da conviventia do resto do paiz por
falta quasi completa de communicacdes regulares, nao
¢ sem tempo que os povos de Traz-os-Montes pedem
para ser participantes dos beneficios que a outras re-
gides teem sido concedidos, ¢ que uma pequena parcela
do seu trabalho que ha meio seculo lancam sem mur-
murar aos cofres do Estado para melhorar a viagdo do
paiz, seja emfim applicada na sua terra. A isso teem di-
reito.

A regido que o projectado caminho de ferro terd de
atravessar e servir, apertada entre dois rios caudalosos,
o Douro e o Sabor, conta go kilometros de extensao,
25 a 30 de largura e 286.000 hectares de superficie.
Possue, além de outros, um riquissimo jazigo de mine-
reo de ferro e pedreiras de excellentes marmores e ala-
bastros. O solo é sulcado de abundantes ribeiras e a
terra fertil.

Cresce alli, formando arvores majestosas, o carvalho,
o pinheiro, oolmo e o freixo; ddo alli fructos abundantes
e saborosos a oliveira, o castanheiro, a amendocira ¢ a
nogueira; desenvolve se nella de um modo particular a
amoreira para criacdo de sirgo; a videira, plantada en
tre as fragas, pelas encostas dos rios e ribeiras, produz
numerosos cachos, que ddo um vinho delicioso; o trigo,
o centeio, a cevada e os legumes sdo abundantes. Pas-
cem nas margens das ribeiras valentes bois para os tra-
balhos agricolas e proprios para o talho; por entre as
moutas procuram pasto os carneiros e ovelhas de fina
5. Povoam essa regido 70.000 habitantes laboriosos,
pacificos e affaveis ; teem todos entranhado affecto & sua
patria, e entre elles nunca encontrou echo a voz da re-
volta; contribuem para o bem do Estado, satisfazendo
com notavel pontualidade o tributo de sangue, dando os
melhores dos seus filhos para defender a patria e co-
brir de gloria a sua bandeira nas inhospitas regides da
Africa e da Asia, e o de dinheiro, entregando nos cofres

do Estado as primicias da terra que cultivam.

Pois fiquem sabendo os que o ndo sabem 4, que
nessa regiao nfo ha uma unica estrada que a ponha em
communicacdo regular e segura com o Centro glo paiz!
Nunca alli se fez ouvir o silvo de uma locomotiva.

E afinal, bem pouco é o que agora se pede. Pretep.
de-se somente que o caminho de ferro do Douro seja
prolongado, e que os comboios, partindo do Pocinho,
percorram a planicie que se estende entre 0 Douro e o
Sabor até a fronteira de Hespanha.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria,

e usando da faculdade conferida ao Governo pelo artigo 18.° da
Carta de lei de 12 de junho de 19o1: hei por bem approvar a or-
ganizacdo das corporacdes consultivas da Secretaria de Estado
dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria, que
funccionam junto da Direccio Geral das Obras Publicas e Minas,
a qual, fazendo parte intezrante d’este decreto, baixa assignada
pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-

tendido e faca executar. Paco, em 24 de outubro de 19o1.—REIL
—Manuel Francisco de Dargas.

Organizagdo das corporacdes consultivas da Seerelaria de Estado
dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
que funccionam junto da Direecdo Geral de Obras Publicas e Minas

CAPITULO I

Corporacdes consultivas

Artigo 1.° Na Secretaria de Estado dos Negocios das Obras
Publicas e Minas, as seguintes corporacoes consultivas:

a) Conselho Superior de Obras Publicas e Minas;

b) Conselho de Melhoramentos Sanitarios;

¢) Conselho dos Monumentos Nacionaes;

¢) Conselho de Tarifas;

Art. 2.° A organizacao dos servicos que incumbem a estas cor-
poracbes consultivas, bem comn a sua constituigdo e modo de
funccionamento serdo as constantes dos capitulos I1 a V deste
decreto.

CAPITULO V
Do conselho de tarifas

Art. 34.° As funccoes do conselho de tarifas sao consultivas,
competindo-lhe dar parecer fundamentado sobre os assumptos que
teem de ser submettidos ao seu exame, € que sao:

1.> Todos os negecios respeitantes 4 parte commercial da ex-
ploracdo dos caminhos de ferro no continente do reino, abran-
gendo as contravencdes das respectivas leis e regulamentos, as
reclamacGes e indemnizagoes;

2.> Todas as propostas de tarifas especiaes internas e combi-
nadas com quaesquer administracdes de linhas ferreas, de grande
ou pequena velocidade, quer essas propostas sejam apresentadas
pela administracio dos Caminhos de ferro do Estado, quer o se-
jam pelas empresas exploradoras, comprehendendo as combina-
coes com linhas estrangeiras;

3.0 Taxas das despesas accessorias ém todas as linhas ferreas
em exploracéo;

4.° Todos os contractos a celebrar entre as empresas € 0s par-
ticulares;

5.° Todos os assumptos concernentes a tarifas de caminhos de
ferro, sobre que o Governo entenda dever consultal-o.

Art. 35° Ao Con:elho de Tarifas compete propor:

1.2 A revisio periodica das tarifas geraes das linhas ferreas,
em observancia dos contractos de concessao quanto 4s exploradas
por empresas ou particulares;

2. A substituicdo, ampliacio, modificacio e annotacio de ta-
rifas especiaes, quer nas linhas ferreas exploradas pelo Estado,
quer nas administradas por empresas, companhias ou particulares;

3.2 Convencdes ou ajustes entre diversas administracoes de li-
nhas ferreas para adopcao de tarifas especiaes, communs € com-
binadas, quer de grande quer de pequena velocidade.

Art, 36.° O Conselho de Tarifas terd a seguinte composicéo:

1.2 O Ministro e Secretario de Estado das Obras Publicas,
Commercio e Industria, presidente ;

2.2 O Director Geral das Obras Publicas e Minas, vice-presi-
dente ;

3.0 Os demais directores geraes do Ministerio ;

-4° Os vogaes inspectores da secciio de caminhos de ferro do
Conselho Superior de Obras Publicas € Minas ;

59 Dois vogaes do Conselho Superior de Agricultura, e dois
do Conselho Superior do Commercio e Industria, propostos pelos
respectivos conselhos e nomeados pelo Ministro:

6.2 O director fiscal da exploracio das linhas ferreas explora-
das por companhias;

7. Um representante da administra¢ao dos caminhos de ferro
do Estado;

8.2 O chefe da reparticiio da Direccdo Geral das Obras Pnbli-

cas e Minas, a que incumbirem os servigos de caminhos de ferro,
que serd o secretario.

! Para nilo sobrecarregar a folha com a transcripgio de todo estediploma, limi-
tamo-nos a dar a parte que corresponde d especialidade d'este jornal.
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§ 1.2 Na ausencia do presidente e do vice-presidente, fard as
suas vezes o director geral mais antigo.

§ 2.° Serdo avisados para comparecer, querendo, os represen-
tantes das sdmimistracoes das companhias ou empresas explora
doras dos caminhos de ferro do paiz, a fim de prestarem esclare-
cimentos, sempre que o conselho haja de se occupar de assum-
ptos que lhes digam respeito.

Art. 37.° Servira de secretaria do Conselho de Tarifas a repar-
ticAo da Direc¢io Geral das Obras Publicas e Minas, a que in-
cumbirem os assumptos relativos a caminhos de ferro.

Art. 38.° Ao vice-presidente incumbe distribuir pelos vogaes os
processos que por elles tenham de ser consultados, e dirigir a dis-
cussao

Art. 39.° O vice-presidente, sempre que o julgar conveniente,
ou por ordem do Ministro, convocard o conselho.

Art. 40.° O conselho elaborard dentro de tres mezes, depois
da primeira sessdo, o seu regulamento, definindo a extensdo e a
férma dos seus trabalhos,

CAPITULO VI
Disposig¢oes diversas

Art. 41.° As funccoes de vogal dos Conselhos de Melhoramen
tos Sanitarios, de Monumentos Nacionaes e de Tarifas, sio gra-
tuitas, excepto para os quatro engenheiros e o architecro, a que
se referem a alinea b) do artigo 15.° ¢ o § unico do artigo 28.¢ do

presente decreto.
ATL? 42.° Os vogaes das corporacdes consultivas acima enu-

merados serdo sempre nomeados por decreto.

Art. 13° O Governo fard os regulamentos, que forem necessa-
rios para a execucio d'este decreto. '

Art. 44.° Fica para todos os effeitos revogada a legislacio em
contrario.

Paco, em 24 de outubro de 19o1. — Manuel Francisco de
Vargas.

Direcgao Geral das Obras Publlcas e Minas
3. Reparticao

. Nos termos do artigo 36. do decreto de 24 de outubro pro-
Ximo passado, que reorganizou as corporacOes consultivas que
funccionam junto da Direc¢iio Geral das Obras Publ:cas e Minas,
hei por bem nomear vogaes do Conselho de Tarifas os funccio-
narios constantes da relacio que, fazendo parte integrante d'este
decreto, com elle baixa assignada pelo Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de estado assim o tenha en-
tendido e fica executar. Paco, em 7 de novembro de 1go1.—REL.
—dManuel Francisco de Vargas.

Relagéo dos funccionarios que, nos termos do artigo
36. n."1." a 4.'e 6.” a 8." do decreto de 24 de outu-
bro de 1801, que organizou as corporagdes consul-
tivas, fazem parte do Conselho de Tarifas.

Conselheiro Director Geral das Obras Publicas e Minas, Silverio
Augusto Pereira da Silva.

Conselheiro Director Geral do Commercio e Industria, Ernesto
Madeira Pinto.

Conselheiro Director Geral dos Correios ¢ Telegraphos, Alfredo
Pereira.

Conselheiro Director Geral da Agricultura, Alfredo Carlos Le
Cocq.

Director Geral dos Trabalhos Geodesicos e Topographicos, Con-
de d’Avila.
Vogaes inspectores da secc¢io de caminhos de ferro do Conse-

lho Superior de Obras Publicas e Minas:

Conselheiro Jodo Joaquim de Mattos.

Conselheiro Bento Fortunato de Moura Coutinho de Almeida
d’Eca.

Conselheiro Jodo Pedro Tavares Trigueiros.

Conselheiro Manuel Affonso de Espregueira.

Conselheiro Joaquim Pires de Sousa Gomes,

José de Mattos Cid.

Director fiscal da exploracdo das linhas ferreas exploradas por
companhias, José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro.

Representante da Adn inmistragio dos Caminhos de ferro do Es-
tado, Conselheiro Auvgusto Cesar Justino Teixeira

Chefe da 1.* reparticio da Direccdo Geral das Obras Publicas e
Minas, Jodo da Costa Couraca (secretario).
Paco, aos 7 de novembro de 1gor.—Manuel Francisco de Uar-

gas.

Sua Majestade El Rei, conformando-se com o parecer do extin-
cto Conselho Technico de Obras Publicas, de 10 do corrente mez :

ha por bem approvar a planta cadastral da linha ferrea de Santa
Comba Dio a Vizeu, apresentada pela Companhia Nacional de ca-
minhos de ferro, e ordenar que, em vista da mesma planta, seja
fixado em 49 557™ 50 0 comprimento d’aquella linha ferrea para a
determinagao da garantia de juro, ficando, porém, a mesma com-
panhia obrigads a completar o que lhe é exigido no n.° 4.° do ar-
tigo 1.° do contracto da concessao.

Paco, em 18 de novembro de 19o1.— Manuel Francisco de

Vargas.

Direcgdo Geral dos Correios e Telegraphos
Inspecgdo Geral dos Telegraphos

1.* Divisao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o parecer elaborado
pela commissio nomeada por portarta de 5 do corrente, para exa-
minar a nova linha servida por traccao electrica, entre Santa Apo-
lonia e Poco do Bispo: ha por bem auctorizar a abertura provi-
soria da referida linha 4 exproraqﬁo, com as condi¢Oes seguintes :

1.° A companhia devera ter signaleiros nos seguintes pontos :

a) No troco da via singela na rua de Santa Apolonia, ao princi-
pio da Calcada da Cruz da Pedra ;

b) No trogo da via singela entre o extremo da rua da Madre de
Deus e o comego da rua Direita de Xabregas. AL A

2. A companhia deverd com a maior brevidade dividir a linha

em seccoes. _
Paco, em 16 de novembro de 1qor.— Manuel Francisco de

Vf.‘]lrgas-

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missdo nomeada em portaria de 26 do corrente : ha por bem au-
ctorizar que seja aberta provisoriamente & exploracao publica a
linha da companhia carris de ferro de Lisboa, servida por trac-
¢ao electrica, partindo da Rua Alexandre Herculano, pela Avenida,
lado occidentaly, percorrendo a Praca Marquez de Pombal e vol-

tando pela Avenida, lado oriental ;
Paco, em 28 de novembro de 1gor. — éManuel Francisco de

Vargas.
o

A traccao electrica em Lishoa

Para registro diremos que abriu no domingo 17 a li-
nha dos Carris de ferro ao Pogo do Bispo, sendo as
carreiras directas desde o Rocio, por 6o réis, o que ndo
€ caro.

As informacdes que temos confirmam-nos que a com-
panhia vae por as meias carreiras a 20 réis, o que é
muito justo e estamos certos de que lhe dard bom re-
sultado Ndo se pense que, quando estejam em explo-
racdio mais linhas do que hoje, a do Intendente, a do
Principe Real e outras, se o preco de 3o réis para os
pequenos percursos se mantiver, a companhia terd
um grande superfluo de logares vagos, continuamente,
nos carros. Se dividir as carreiras e acabar com as cor-
respondencias, ninguem, por 20 réis, deixard de apro-
veltar o primeiro carro que passa no sentido do seu
destino, tomando outro para o seu destino definitivo, o
que duplicard a receita, abreviard as passagens e acu-
dird mesmo ao melhor aproveitamento do material. -

O servico tem sido estabelecido com a maior regula-
ridade, aceio e disciplina do pessoal, salvo pequenas
excepcbes que as ha em toda a parte e muito mais em
Lisboa, onde os velhos costumes de abandono tdo in-
veterados andam.

Haja vista, quanto 4 boa ordem do servico, que nem
um unico atropelamento se tem dado com carros que
percerrem os ruas em ndo pequena velocidade, em-
quanto que diariamente as carrogas de transporte estdo
produzindo desastres. . )

O que ndo se deve permittir —repetimos o que j4 dis-
sémos—¢é o abuso que os conductores ou machinistas
fazem da campainha, tocando-a continuamente ¢ d'uma
forma desesperada que ensurdece os passageiros.

Tem isto anda o mconveniente de Eabituar 0S carro-
ceiros a s6 desviarem os vehiculos depois de insisten-
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tes campainhadas dos tremvias. Por toda a parte um s6
toque basta e aqui ¢ necessario que baste tambem; a
policia compéte obrigal os a afastar ao primeiro signal

QOutra falia que toda a gente nota, e muitos nos pe-
dem que insistaimos em reclamar contra ella, € a de le
treiros indicadores do destino, ao lado e na rectaguards
dos carros.

A respeito d'isto ha uma coisa muito curiosa,

Todos acham singular e inutil que os carros tragam
no letreiro posterior a indicacdo da origem, e attribuem
a culpa 4 companhia.

Pois ndo é d'ella; é a camara municipal que assim o
exige, nio sc sabe porqué nem com que utilidade.

Assim quem ndo alcanca ver o carro de frente fica
sem saber para onde elle vae e deixa muitas vezes dc
aproveital-o. Isto succede com os lisboetas que esses,
a0 menos, ja percebem do caso; mas 0s estrangeiros,
os que ndo conhecem a cidade, imagine se em que dif-
ficuldades se verdo.

Especialmente nos carros fechados, em que a entra-
da se faz unicamente pela plataférma de traz e s6 por
um lado (o que é uma boa prevengdo contra desastres)
¢ o cumulo da esquisitice que ahi esteja a indicagdo da
origem em vez da do destino.

A

Devemos responder nesta seccdo a um assignante
anonymo, que, dirigindo-nos amabilidades que ndo me-
recemos e reconhecendo, no que temos escripto, justica
e correcgdo, que consideramos nosso dever, nos per-
gunta: «porque, sendo V. amante de todos os pro-
gressos e melhoramentos da cidade e do paiz, e con
stituindo a viacdo electrica uma grande commodidade
para o publico e um embellezamento para a capital, V.
embirra com ella?» et

Explicaremos desde j4 que ndo temos e nunca tive-
mos antipathia por esse systema de viacao, nunca guer-
reamos o seu estabelecimento entre nos e bastante o
applaudimos. O que temos guerreado sdo os meios por
que essa implantagdo foi feita, a enormidade da conces-
sdo, a falta de justa medida nellas.

Primeiro que tudo nunca estaremos d’accordo em que
se concedesse o monopolio da viacdo urbana a uma
companhia por 59 annos. :

O ‘erro ndo é do contracto da traccllo electrica, bem
o sabemos, mas neste devia-se remediar o anterior,
restringindo o prazo a 20 ou 30 annos, o MAximo.

Depois, entendemos ?)ue nuns determinados pontos,
como as ruas da cidade baixa, ndo se devia consentir o
fio aereo; depois, ainda esperdmos que se disfarcasse o
mau effeito d'estes, collocando uns postes elegantes so
a um lado da rua e fazendo trabalhar o rolador em sen-
tido enviezado, 0 que pouparia 0s supportes do outro
lado e os fios transversaes — o mau effcito das ruas,
Foi-nqs até dilo, por alguem da companhia, que assim
se projectava,

Mas nada d'isto se fez: os postes sdo os mais feios
que temos visto, nem mesmo em estradgs dgshabitadas
ha tdo deselegantes espetos; a companhia ndo attendeu
em coisa alguma sendo aos seus interesses de construir
forte e bem, para lhe durar os 9o annos que lhe restam
de concessdo. Haja vista os tumulos negros que estd
erguendo por todas as ruas para alojamento dos seus
commutadores, sem se importar do mau effeito d’esses
sarcophagos € do embarago que causam 4 circulagdo.

E note-se que, tendo visto servicos de viacdo electrica
em cerca de cem cidades, nio vimos em parte alguma
tacs caixotes nas ruas, o que prova que s¢ podem evi-
tar esses tropegos. .

Tambem temos extranhado que a companhia, dparte
a sua installaco, nunca concoriesse, mesmo para a fa-

cilitar, para o menor beneficio da capital ; nem um metro
de rua alargou, nem abriu communicacOes em parte
alguma. Pde as suas linhas onde e como quep e nao se
importa se prejudica o transito ou afeia a cidade.

Na escolha das suas carreiras tambem a companhia
tem 1do esde longa data pelo seguro, nio as estabele-
cendo sendo onde vé que outras empresas tiram lucros,
¢ até pelo mesmo itinerario.

Junte-se a isto umas repetidas manifestacoes de des-
dem pela imprensa de que algumas pessoas da compa-
nhia fazem alarde, e ahi tera o nosso delicado corres-
pondente porque temos sido pouco amaveis para com
a companhia carris deferro. _

Achar mau o servico dos carros electricos, isso € que
nao achamos, como ndo paramos embasbacados deante
d’elles, achando-os o suprasummo da riqueza.

Bom material, ndo ha duvida, com muitos aperfei-
coamentos, muita commodidade, mas temos visto me-
lhor e pelor. |

E se a camara municipal tivesse zelado melhor os
interesses publicos, podiamos ter o mesmo ou melhor
servico ainda, e outros melhoramentos presentes € so-
bretudo futuros.

»

Depois d'estas explicagbes escriptas, recebemos um

jornal em que se marca a seguinte noticia :

«Parece que a companhia carris de ferro projecta levar a
tracgiio electrica até a estacdo do caminho de ferro, em Campo-
lide, fazendo-a seguir do Rato até as portas da Cruz das Almas e
pela chamada calcada dos Mestres até Campolide Este melhora-
mento, que ¢ de uma alta importancia para os moradores de Cam-
polide, tem tambem uma extraordinaria importancia para o pu-
blico em geral e para a propria companhia dos caminhos de
ferro.

«Como ¢ sabido, ha muita gente que nao passa o tunnel, e
para esses, a ligacao rapida da linha ferrea com o centro da ci-
dade ¢ de um alto alcance economico e commodo.

«Se assim for, €, incontestavelmente, um grande melhora-

mento.»

Se ndo é baldo de ensaio, chega a parecer teimosia a
companhia carris s6 ter ideias de explorar linhas que
vdo competir com as de outras com»anhias.

Para onde ha servico cstabelecido € que ella quer
tambem levar os seus carros.

Mas a linha urbana de Lisboa é considerada encra-
vada na réde de leste e norte e portanto gosa da zona
de proteccdo, e a companhia carris ndo poderd fazer
competencia entre aquelles pontos.

O engracado ¢ o jornal achar nisso uma grande van-
tagem para a companhia dos caminhos de ferro.

Pois entdo ndo €?

Tudo quanto for tirar-lhe passageiros ¢ uma vanta-
gem. Simplifica o servigo.

CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS D€ FERRO

(Conclusao)

40.* Questdo. Transporte de productos ruraes
as estagdes dos grandes caminhos de ferro

A these proposta tinha o enunciado seguinte :

Quaes os melhores meios de levar os productos ru-
raes ds eStacOes d'expedicdo dos grandes caminhos de
ferro (caminhos de ferro economicos, tremvias,.locomo-
toras-viadoras, recovagens, etc.)

Os relatores eram o sr. J. 1. Harahan, dos Estados
Unidos, o sr. W. Gardner, da Inglaterra e colonias, e
o engenheiro Godfernaux, dos outros paizes.

« O primeiro diz que nos Estados Unidos ndo é cos-
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tume as companhias procurarem os transportes féra das
estacOes, nem ha alli empresas de transportes de esta
¢oes nem 1do pouco linhas economicas.

Apenas algumas assucararias teem linhas de trem-
vias a vapor para o transporte da canna, feitas econo-
micamente, 31.000 a 46.000 francos por kim.

E’ de opinido que os transportes em tremvias ele-
ctricos deviam dar bom resultado.

O sr. Gardner julga que seria bom para os lavrado-
res adoptar um systema cooperativo de transporte. Cita
a linha de mercadorias construida pela Great Eastern
Railway de Three Horse Shoes a Barwick com 7 kim.
atravez d’'uma regido agricola com seis estacoes.

O engenheiro Godfernaux nota que na Europa o
transporte se faz geralmente em carrocas e vehiculos
analogos, com traccdo animal, e quasi sempre tambem
sem que haja empresa especial de transportes.

Parece-lhe preferivel que haja agencias de transpor-
tes e espera bastante dos automoveis, mas considera o
vehiculo imperfeito ainda.

Adoptaram-se as seguintes conclusdes definitivas :

«Ha interesse em facilitar a organizacdo d'um ser-
vico de traasportes dos productos ruraes ds estacoes
de caminhos de ferro por processos mecanicos que of-
ferecam uma capacidade de transporte, uma economia
e uma rapidez maior do que a dos actualmente empre-
gados.

«Parece que, segundo estas ideias, os transportes por
automoveis viadores devem ser animados, principal-
mente em regides em que o estabelecimento d’uma via
ferrea economica se ndo possa realizar.»

41.* Questao. Carruagens dos caminhos
de ferro economicos

As theses eram estas:

Material circulante mais adaptado 4 circulacdo nos
caminhos de ferro economicos de perfil accidentado de
modo a permittir-lhes penetrar nas fontes do trafego.

Vantagens e inconvenientes das longas carruagens
mixtas de passagem interior, montadas em armGes com
os seus compartimentos para bagagens (logares dispo-
niveis, peso morto, etc.)

Era relator o engenheiro ‘Rechier, belga.

O relator nota que a questdo nio tem feito grandes
progressos desde a sessao de 18g2. O material apre-
senta formas e dimensGes muito variadas. Ums prefe-
Iierg a capacidade redufida, outros a grande capaci-

aae.

O sr. Burlet todavia diz que ha uma certa tendencia
para a adopcdo do material de pequena capacidade no
transporte de passageiros, o que permitte que O peso
morto ndo ultrapasse 120 kg. por passageiro em vez de
160 que attinge na carruagem assente em armoes, e
que no transporte de mercadorias se preferem vagons
que pédem com 10 toneladas de carga.

Alguns congressistas pronunciam-se a favor das car-
ruagens de circulacdo interior, outros as de comparti-
mentos separados.

Adoptaram-se depois da discussio em sessdo plena
as seguintes conclusdes :

«O typo do material para passageiros que pode ser
especialmente recommendado é o de capacidade média
com portas d'accesso nas duas extremidades da caixa ou
no meio, dando para uma plataforma.

«Nos paizes accidentados em que € necessaria uma
grande flexibilidade de material circulante, as carruagens
de armdes ou de eixos radiantes parecem naturalmente
indicadas;
~ Quanto ao material para mercadorias, poGe recom- |

mendar-se a adop¢do de vagons com uma tonelagem
util de 10 toneladas.

O emprego de wagons especiaes de carga superior
e forca especial constitue casos d'excepgdo, sobre os
quaes ndo ha que emittir opinido;

Quanto ao segundo ponto visado na questdo (vanta-
gens e inconvenientes das compridas carruagens mixtas
com passagem interior e de armoes), a ausencia de infor-
macoes ndo permittiu que se chegassem a formular con-
clusGes,

42! Questao. Aquecimento das carruagens das linhas
economicas

Quaes os melhores meios de aquecimento das car-
ruagens das linhas economicas? perguntava-se.

O engenheiro Rigoni que era o relator, lastimando
ter recebido tdao poucas informacdes, diz que as com-
panhias em geral ndo estdo satisfeitas com as expe-
riencias feitas até aqui, porque geralmente os resultados
economicos obtidos ndo sdo compativeis com a estrei-
teza do orcamento que pode destinar-se ds installagoes
de aquecimento.

Os apparelhos mais usados sdo ainda os esquentado-
res de agua, os aquecedores de tijoletes, vindo seguida-
mente os caloriferos ordinarios e mais raramente o
aquecimento continuo a vapor.

Sé incidentemente fala do aquecimento electrico.

Apresenta os precos do custo da installagdo e func-
cionamento.

Votam-se depois as seguintes conclusdes:

O congresso, lancando na acta os esclarecimentos in-
structivos em relagiio aos meios geralmente empregados
para o aquecimento, ¢ de opinido que cada caminho de
ferro pode tirar elementos numa installagdo racional
segundo os diversos casos que pdde haver (intensidade
do trafego, exigencia do publico, rigor do clima etc.).

Julga que o aquecimento das carruagens economicas
¢ um caso especial e que até aqui nenhum systema
pode ser recommendado de preferencia.

| a2
NOTAS D€ VIAGEM
v

De Tarrascon a Genebra

Para ndo fazer repetidas descrip¢coes do mesmo per-
curso, tenho, nesta, que interromper a parte de Nar-
bonne a Tarrascon, j4 descripta em 18go e ¢ d'este
ponto, portanto, que partirei hoje, pela bella linha do P.
L. M. que acompanha o Rhodano.

Mas antes d'isso seja permittido notar que quem vae
do lado de Cette para Lyon tem, em Ni ..es, que optar
por uma das duas lishas que ladeiam o grande rio pro-
vencal: a de Teil, que ¢ a mais directa e vae pela mar-
gem direita poupando alguns kilometros e uma hora na
chegada a Lyou, e a da Burgonha, que vae pela mar-
gem esquerda. -4

Preferi esta por me constar ser mais interessante ;
ndo sei se me enganei, o que serd verificado em futura
excursdo em que seguirel a outra,

Que a linha da Burgonha ¢ interessante ndo ha du-
vida, basta a continuidade de boas cidades que atra-
vessa,

Tarrascon, onde ha que trasbordar para o rapido que
vem de Marselha, é uma estagéio triangular d’'um movi-
mento enorme, '

Bufete, buwette, e ainda, para facilitar o servico de
comidas, grandes taboleiros na plataforma, onde os

| passageiros de 3.* se abastecem de alimentos varios —

P Tt X PRTIERR L V. T
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paes com carne, garrafas de vinho, fructas, etc. produ-
zindo menos méd algazarra,

Mas nds estamos no paiz da gritaria, entre os bellos
provencaes, na terra immortalizada por Daudet com o
seu universalmente conhecido Tartarin, terra que pouco
tem que vér, afinal

Vem em seguida Villeneuve, notavel pelos seus mo-
numentos romanos ; depois Avinhdo, cidade que con-
serva um perfeito aspecto de idade-média. e cujo nome
nos recorda interessantes passagens da historia portu-
gueza.

O palacio dos Papas, que é um edificio colossal, o
passeio dos Domes, sao dignos de vér-se.

Em breve avistamos, 4 direita sempre, porque 4 es:
querda vamos tendo o rio Carpeniras, outra cidade
romana com um bello arco romano e varios monumen-
tos do seculo XIV,

Depois Orange, onde ha que vér o notavel theatro
cujo amphitheatro é um dos melhores conservados.
Mesmo do comboio se avista a grandiosa fachada de 36
metros d’altura por 183 de largura, justamente chamada
por Luiz XIV «a mais bella parede do seu reino»;

Depois, Valence que atravessamos a meio, com as
suas casas de curioso aspecto antigo.

Aqui deixamos a parte do comboio que segue a Gre
noble, emquanto o nosso se dirige a Vienne, a velha cidade
d’Augusto, cujo templo, construido no anno X antes de
Christo, ainda se conserva de pé.

O trajecto desde Valence e o aspecto de Urenne,
construida a grande altura, offerecem panoramas encan-
tadores.

Todas estas cidades sdo interessantes pelas ruinas
yomanas que encerram € por notaveis monumentos da
edade-média.

De Lydo ndo ha que tratar porque jd estd descripto
nos n.° 314 e 316 d’este jornal e 0 mesmo succede ao
que se refere ao percurso de Lydo a Genebra, descri-
pto até Culoz no.n.® 316 e de Culoz a Genebra no n.°
51, em 1800.

Mas ¢ bom que se diga que quem chegar a Lyéo pelo
comboio das 6 horas e 27 para partir para a Suissa no
das 6 52 ndo pode aproveitar esses 25 minutos para
jantar.

O comboio em que tem de seguir é o que vem de
Paris ; ha, portanto, niio s6 trasbordo, mas que estar
vigilante pela chegada do trem, que tratar dos volumes
de mio (porque mocos que d'isso se encarregam nio
abundam) ¢ quem ¢ cuidadoso em viagem prefere per-
der um jantar 4 pressa, a perder um objecto ou o com-
boio de enlace. \

Mas a falta do jantar no luxuoso bufete poéde reme-
diar-se tomando uma caixa de [unch que vendedores
ambulantes, por conta do bufete, offerecem aos passa-
- geiros, por 4 francos. : v

Consta esta refeicdo d'uma elegante caixa de cartdo,
fingindo moirée roxa, com grandes letreiros doirados,
argola para se lhe pegar, todas as commodidades.

Vejamos se o interior corresponde ds apparencias :

Com effeito, dparte ser tudo'frio, a comida ¢ boa;
roastbeef, um quarto de galinna. queijo, doce, fructa,
mela garrafa de vinho, uma d’agua mineral, um frasco
com café, embrulhos com palitos, sal, assucar, tres
guardanapos de papel e a baixella necessaria, como pra-
tos, copos, sacarolhas, colher, garfo ¢ faca. E uma
prevencio de que tudo isso fica pertencendo ao passa-
geiro. Fica abastecido para casa. ol S

Isto nos prova que em toda a parte ha conscienciosos,
e sdo os conscienclosos (sem gripho) que pagam os abu-
sos d’aquelles. .

Antigamente, nestes abastecimentos de viagem, pe-

dia-se ao consumidor que deixasse o cesto e a baixella
na carruagem, e assim o faziam muitos. Mas, pelo que
se V€, muitos mais preferiam passar para-as malas
aquellas miserias, e entdo os fornecedores o que fize-
ram ? passaram o preco de 3 para 4 francos, diminui-
ram ainda um pouco as por¢oes e dio hoje comida e
pratos e tudo que, da mesma forma, muitos deixam,
para ndo sobrecarregar a bagagem com esses objectos in-
uteis.

Ao chegar a Genebra o passageiro tem uma sur-
presa.

Néo viu que o comboio viesse em grande atraso e ao
olhar o relogio da esatéo acha que chegou uma hora
mais tarde.

E' que o meridiano na Suissa é o da Europa central,
que adeanta 55 minutos sobre o de Paris.

Tambem surprehende, para quem ndo conhece os
costumes suissos — de recolher cedo — que sendo Ge-
nebra uma estacdo por onde entram milhGes de passa-
geiros, 4 meia noite a gare esteja deserta; ndo ha mo-
cos para levar os volumes, tendo os passageiros que os
sobragar, para mais, descendo e subindo escadas para
passar d’'um a outro lado da estacio.

Depois, 4 sahida, poucos corretores d’hoteis, raros
trens, raros omnibus, ruas desertas. Genebra dorme, e
o recemchegado tem que buscar a custo quem lhe leve
a mala, se vae para um hotel perto da estacio.

E € isso o que ndo falta, e para todos os precos e
portanto todas as gradacOes de commodidades, desde
a mais modesta locanda até o mais sumptuoso pa-
lacio,

S6 no pequeno mappa publicado pela Associacdo dos
Interesses de Genebra e de que temos tido alguns
exemplares 4 disposicdo dos nossos leitores, veem in-
dicados 35.

D’entre estes o.Bristol, na rua do Monte Branco, a
que desce da esta¢do de Cornavin, aonde chegamos,
até o lago, portanto muito no centro do movimento da
cidade, ¢ bom, e ndo lhe quero mal p:la maneira por
que me estropiou o0 nome, na conta.

&=
O ramal da Merceana

Tem-se voltado a falar, com muita insistencia, dcerca
d’este ramal. Alguns jornaes se referiram j4 ao assum-
pto. mas temos informacdes mais detalhadas.

Na penultima sessdo, o conselho de administracio
da Companhia Real dos caminhos de ferro tratou d’esta
questdo, que muito interessa aos concelhos de Torres
e de Alemquer.

O ramal da Merceana estava no contracto primitivo
de 1¥82 para a construcciio da linha de Torres, hoje
chamada de Oeste; mas, por concessdes successivas, a
sua construc¢do foi sendo dispensada, até quasi ser
posta de parte; e parece agora que o conselho, concor-
dante com a opinido do seu advogado syndico, foi de
parecer que a companhia®ndo estd hoje obrigada 4
construccio d’esse caminho de ferro, embora o governo
possa incalcar-lhe a sua conveniencia, como a de qual-
quer outro. Para esse efeito, a lei da companhia ndo é
O contracto antigo, mas 0 convenio que foi superior-
mente apprevado e que constitue hoje a sua lei vi-
gente. .

Ora, diz o nosso collega Novidades, ao passo que
outras linhas e ramaes foram individualizados no texto
do convento, o ramal da Merceana foi omittido O que
quer dizer que foi excluido. Portanto, a companhia ndo
s0 ndo estd obrigada a construil-o, mas tem obrigacio
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legal de o ndo construir, por nio se darem, a respeito
d’'esse ramal, as condi¢bes que o convenio fixa para a
construccao de novas linhas—ou accrescentamento das
antigas. Foi esta a opinido adoptada pelo conselho, com
voto unanime dos administradores presentes.

Pondo de parte esta questdo de stricto direito, im-
porta considerar, de mais alto, a questdo technica, isto
€, a questdo geral economica. O ramal da Merceana
poderd vir a ter utilidade, que compense os sacrificios
da sua construc¢io, pondo de parte a determinacio da
entidade, que deve correr com esses encargos ? Bem
que isso pese ao illustre parlamentar e afamado vini-
cultor, o sr. visconde de Chancelleiros, respondem as
Novidades, sem hesitar, que esse ramal, como foi con-
cebido e estabelecido no contracto de 1882, nio teria
func¢dio economica em correspondencia com o seu custo.
Seria apenas mais um negalho solto, mais uina ponta
perdida, um appendice desamparado, no nosso systema
ferroviario. Systema edificado com tanta falta de me-
thodo = de subordinagdo a idéas geraes, que so por
abuso flagrante de palavras, e com manifesta inversdo
de idéas, se lhe pode chamar réde.

Mas se d’essa concepgdo acanhada, restricta e in
admissivel, se passasse para uma co=cepcdo mais am-
pla—a que technicamente e grammaticalmente se de-
riva da palavra réde —a resposia seria outra. E se
em vez de um simples ramal para a Merceana, se tra-
tasse de uma linha de junccdo, intermedia entre a linha
de QOeste e a de Norte Leste, poder-se-hia dizer que
essa linha seria de grande vantagem publica, e de va-
lioso alcance economico. Aquellas duas linhas s6 se li-
gam nos extremos; o que ¢ manifestamente uma defi-
ciencia, contraria 4s conveniencias da circulacéo.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 1 de dezembro de 1901.

D’entre as prorostas de lei que se diz o governo conta levar 4
sanc¢do do parlamento, destaquemos aquellas que sdo de uma
importancia evidente e absoluta para o commercio e para a praca.
Teremos assim de resolver:

— O accordo definitivo com os credores externos.

— A crise vinicola ainda nio extincta.

— A modificagdo do systema quarentenario.

— U novo contracto com o Banco de Portugal.

Quatro questdes de tomo estas, cuja resolugio urge de dia
para dia.

Ja bastantes vezes nos temos referido 4 primeira, para agora
insistirmos sobre ella. Da segunda tambem nos occupdmos, quan-
do o governo entendeu dever tomar expedientes provisorios con-
tra a plethora de que enfermavam as adegas dos viticultores; e
seja agora aqui registado, muito de passagem, o que acerca do
mesmo _assumpto vae por Franca, pois ld& como cd, a crise
ainda nio foi definitivamente resolvida.

O «Matin», jornal de Paris, espraiando se em seu numero de
15 do corrente sobre consideracbes acerca do avultado stock de
vinhos ndo exportados, attribue, em grande parte, a culpa #os agri-
cultores que, apds o phylloxera, replantaram 4 doida, nio recean-
do individarem-se, na esperanca de uma farta compensacio fu-
tura.

E, como o resultado lhes frustrasse por completo os calculos,
eil-os a pedir a esmo: moratoria das contribui¢@es do presente
anno ; distribui¢do de vinho pelo exercito, 4 razio de um litro
diario por praga; aboli¢io do Imposto de circulagé@o etc., etc. Mas
como tudo isto,— obtempera o articulista— se traduz em au-
gmento de despesas ou diminuicio de receitas, visto que o estado
gremsa, a todo o custo, de equilibrar o orcamento, l4 ir4 bater ds
-boas bestas (textual) dos contribuintes, que ndo foram tidos nem

havidos no artificio das especulacées.

Concordemos que se nio podia fazer mais fiel pintura do nos-
so caso ¢ do nosso estado. '

Aquillo parece mesmo escripto ¢4 e para c4; todavia, 0 nosso
proposito nao € repisar sobre o que ji aqui dissémos. .

Passemos a esta questdo de saude — a das quarentenas, cuja
sclugdo seria facil se tivessemos mais patriotismo ou menos indif-
ferenca pela maneira como la féra nos avaliam.

Quanto se tem dito, espalhudo e escripto, quer dentro, quer
féra do paiz, contra aquelle sinistro e amarello casardo, alli so-
branceiro 4 margem esquerda do Tejo ! Davam com certeza para
volumes e volumes esses doestos e maldigoes |

Todavia, a questdo magna é averiguarmos se os sacrificios que
impémos a tantos lorasteiros, ricos e pobres, que demandam o
nosso paiz, sdo sempre necessarios e opportunos. A questdo era
estudarmos se esses sacrificios, na verdade duros, ndo poderiam
ser alliviados em muito grande parte, sem prejuizo da saude pu-
blica, e com proveito do nosso nome e da nossa illustragao. ..

Longe de nds o condemnarmos, por absoluto, o systema qua-
rentenario e expedientes correlativos, sempre que as circumstan-
cias justifiquem e reclamem rigores a imp6r. Mas quando, como
agora, e digamos mesmo, como ordinariamente, essas circum-
stancias se nio dio, que razdo temos nds, que razio e que direito,
para mortificarmos tanta gente, obrigando-a a sacrificios e despe-
sas inuteis para ella e para nds? | O facto, por exemplo, de se es-
tar outorgando livre pratica aos passageiros, obrigando-os depois
a uma viagem ao lazareto para uma supposta desinfeccio de ba-
gagens, ndo € uma exigencia sobre posse, um attentado que serd
tudo menos intelligente e ustificado ? Se a desinfeccdo ¢ indis-
pensavel, porque ¢ que ella se ndo faz, quando necessaria, na
margem direita, forrando assim aos passageiros trabalhos e des-
pesa~ de maior? '

Ora a apreciagio d'estes factos levar-nos-hia muito longe e pa-
ra li do perimetro que nos ¢ tracado nestes modestos boletins.
Eguaimente passamos de largo sobre os vexames a que 0s nOSSOS
processos fiscaes sujeitam tantas vezes extrangeiros incautos, que
nos deixam levando uma triste idéa de nés. Mas como estas ques-
toes muito affectam o nosso formoso porto, e muito o prejudicam
pelos lucros que lhe desviam, d’aqui exhortamos o commercio a
nao laigar de mdo a campanha j4 iniciada para a reforma das leis
Quarentenarias. Isto em beneficio da justica, da razdo e dos inte-
resses do paiz—que ja ndo tem lucros de sobra para pagamento

de contribuigdes ..
*

* *

Passemos agora a resumir o movimento da nossa bolsa na quin-
zena finda.

Valores do FEstado. As inscripces tiveram procura e alta de
preco, firmando se agora a 409, Nos outros papeis do estado a

aior procura fol para obrigagdes 4 1/, 0/, 1888, que se manteem a
574000 assentamento e 56 500 coupon,

Tambem alguma coisa se realizou em obrigacGes 1888 4 9/, ds
cotacoes de 219850 e 21%ooo.

Acgdes de bancos e companhias. As do Banco de Portugal, que
tinham atungido o preco de 150000, fraquejaram depois para
1499500, pela concorrencia das offertas. As do Banco Commer-
clal e Lisboa e Acores pouco movimento tiveram, firmando-se
as primeiras a 134500 e variando as segundas entre 1273000 e
127%300. As do Banco Ultramarino fluctuaram entre 1233500 e
1244p000.

As accoes dos Tabacos, coupon foram mais procuradas d’esta
ve, ficando a 134ip200. As da Companhia dos Phosphoros tive-
ram algumas vendas entre 77500 e 78000,

Obrigacoes prediaes. Pouco se realizou neste l;apel. As de 69/,
cotan se a 974000 assentamento, e as de 59/, a 93800, Estas ul-
timas foram as mais procuradas.

LEmpresas africanas. As acgoes da Companhia de Mogambique
tiveram movimento quasi nullo entre 8000 e 83050, As da Zam-
bezia oscillantes como de costume, vindo os pregos de 31800 em
18, para 3650 em 28. As obrigacoes Atravez Africa, que tinham
udo quebra de preco em 22, foram depois ascendendo dia a dia,
ficando agora a 833400.

Nada mais de importante.

L. R.

Cambios, descontos e agioS

Dinheiro Papel
I.ondres go d/v .. Bg 5| 301 |Desconto no Banco
»  cheque. .| 381/ig] 3813/ de Portugal.....| 5140/,
Paris go d/v......| 730 732 INo mercado......| 69/,
» chieque. ... | 730 737 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 300 Joi L SR TRTON E—

» cheque... | 303 304 Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/v. .| 300 Y5 | 30t 1/, |Premio da libra.. . 14600
»  cheque..| 303 /5| 304 1/, e
Madrid cheque ,..| 850 860 14650
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

[ NOVIEMBRO .
£ \ 18, | 18 (a9 | g0 | [ Uezetas ol gpt I gs ey Uas” | eg B0 | =
Lishoa ; Inscripqées de assent.| 389,85 89,80, 89,80 38985 39,85 39.85 40 40 40,10/ 40 40 40 40 -
coupon| 39,78 84,756 39,75] 39,75 39,80 40 40 40 40 3995 40 - ,..
Obrig. % TRA8 s . [ 20.850] =~ - 120350 - | 20450 -~ 205650, - | 21.000] 20.850, 20 50| - -
» 4% 1390 assent.. . .. - - - - - - - - - - 4 = Al i
» 4% 1890 coupon...| - - - 49.300, - - | 49500, 49.500 49.500 49 500 -
» 4'/30 assent....... _ | 570000 - |B7000{ 57000 57.000 57 000| 56.800| - - | 57.0000 -~ | 57.000] -
» 4'/»9,coup. int... | 56 500| 56.500( - | 56500, 56.600] 56.000 56.600] 56.500 - - | BT.000] - | H6.700] -
» 1/, 0/, externo. - - - - - - - - - = - & = -
» T abacos coupon : - - - - - - - - = = = =
Accoes B. de Portugal. .. .. 150 000/150.000/150 €100{150,000, -~ |149.500/149.500, - o 1149 oOU 4 |149 r\()o 5 4
» » Commercial ....|1845000 - (184500 - 1134.000{134.000{184 500{134 500 1134 500134500134 5 .J{}()|134.5UO- -
» » N. Ultramarina. . /125 800[124.800[125 800125 500; -  [124.500[123.500(124 100 1‘34.100 124 100124 UOU‘]‘M 000/124.000, -
» » Lishoa & Acores|127.300] - 127.5001127 000]127.500/127.000]  ~ [127.000, - [127.0001 ~ (127000 - 2
» Tabacos coupon . ..[132 200/132.000(132.300 132 400/132.300132 600133 000134 800]  ~  1134.000/184 200/134.000/134.500, -
»  Comp.* Phosphoros.| 78 500] 78400/ - | 78.100| 78.000] 77.800| 77.800 78 00U 78.000| 77.800] 77.500, 77.000] 72.200| -~
» #w Real.. - = o= - - - - - - 2 - i = %
Obrig. prediaes 60/‘, ...... 97.5000 97 000] 97.000 - 97.000f -~ = » 4 = 97.0000 - L »
» » e 93 600| 98.600] - | - | 92800 92.300] 93.600] - | 92.500] 93 800! 93 700| 93.600, - -
»  Comp.* Phosphoros.| - " ~ | 92500 92.500| 92.600 92.600| 92.600| 92,600/ 92.600| 92 600] - N X
» C. Real 3°/, 1°grau| 82300, 82.300, - - - - - | 82000 - = Lo 182900 - %
el L300 2.0 grau) -~ ~ | 20200 20300/ 20700 20.800f ~ | 20.700] - ~ | 20900 20800 20,800 -
» C.* Nacional... - - - - - - - - = = - Y ) b
» Atravez Africa...... 84 300! 84 300/ 83 800/ 85100, 82 600| 82.000/ 83 000| 83 300, 83.400| 83.400| 83 400, 83 200, 83,500 -
Paris: 3°/, ortuguez e . .| 206,85 26,50 2645 26,50 26,80 2745 27567 2740 27,32 27,12! 27,200 2740 - =
Acgoes Comp * Real....... 60,00, 60,50| 61,50 -~ 60,00/ 62,60, - 62 - -~ | - = - x
» Madr 1d Caceres.. - - - - = = 23,00 22 - 22 23 = 2
» Norte de Hespanha 165 164 50| 163 | 162 161 162 ~ - - > ! - e s i
» Madrid Zaragoza | 924 225 | 2256 | 226 226 | 225 - - - . = = » =
» Andaluzes.. ’ 191,75 192 190 | 188 190 190 - - - = 11 = - =
Obrig. Comp.* Real 1.0 grau 332\ | 331 | 831,25| 381 332 (334 |334 |336 |338 |340 | - | 339 - o
» » » 20°grau| - 51 81 81 31 84 84 85 8D - 84,50, - = -
» C.2 Beira Alta...... 73 - 72.50] - 72 - g | — e 4 73 i Z x: a
» Madrid Caceres ....| 76,60 76,50] - 77 7 78 - (it ' - 2 7 & 2
» N.Hesp. (1. hyp.) .| 278 [ 279 | 27850 278,50/ 279 | 279,50, - = = = e & ¥ e
Londres: 30/, portuguez.... .| 25,87 26 96,12 26,12 26,37| 27,62 27,18 27 26,87 26,87 26,75 2687 - -
Obrig. Atravez Africa ..... 57260 H7,26| 5725 57,25 bT20| 51,25 57,25 b7,25| bT,26| BT25 657,25 57,25 - s
Amsterdam ; Atravez Africa...| 6550/ 66 66,50, 66.50, 65,60 65,60, 65 66,50 66,50 66,38 66,38 65,00 65,12] -
Bruxellas: Atravez Africa . . . . bﬁ 75! 65,75 65.75| 65,7H! 65, T.’_)| 65,75| 65,75 65,76 65.75] 65,75 65.75| 65.75 65,25 -

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespan hoes

Periodo 1901 1900 Totues desde L de janeiro | Differenca a favor de
, Linhas de ex- i ; -
ploragﬁo Kil. Totaes lKilcm. Kil.; Totaes Kilom, 1901 1900 1901 1900
J’dB a ’ Réis - Réis Réis Réis Réis Réis 2 Réis Réis
| 511Nov, 693 79.326.000 114.467 693  73.931.931 106 683 8.720.326.000 8.603.049 007| 117.276 993 12
§ Aﬂggﬂggfggtfd:""“pﬂ 18 » | » ‘ 85.186 000, 122.988  » 78.931 931] 106.683, 8.805.512.000 3.676.980.938] 128.531.062 &
n N & = A9 =, < o - “ = .
E | 511 Novl 880  17.416 0000 45831] 880 11.766.069, 80.963 494.281.000’ 471.001.993] 23.279.007 2
= \k:ivaa réde garanll—ll 218 » | » 11.090.000/ 29.184] » 11 766.069 380 963| 505.8371.000, 482 768 062  22.602.938 &
3 i 1 Toutl 488 95.266.945| 51.776| 484 28.958.445] 49.500| 832.233.276/ 757 421,998 74.811.388 ¥
Dl e Sueste ceivev] T - - -~ r v 5 B . = = -
B T - | 53 = X - — % =
- Minho e Douro...... oy iy S 1y 2 ¥ N 7 o S % + *
|15/21/Out| 263 9806.206 38750 253l 8745512 34567 299 036.110| 304.022 377 2 4.986.267
B A Nk 99098 » | » 6 823.011] 26.968 » 7756.018] 80662 805.859.121] 811.777.890| = 5.918.279
o7l olser | 105 2275021 21.666] 105|  2.056 746 19588 54866476 54277520 588947 -
Nacional —Mirandelia"g of , | » 29237690 21311 » 9108979 20.085 57104 166 56 386 HUS 717658 -
& VASET, il e v 4 iolal v 1" v 9830.776| 22197 » 9.367406| 22546] ' 59.434.942 58 753 914 681.028 =
| 814/0ut| 34|  18TLB40] 65039 B4 2.148 330 63.186] 75.648.256|  76.965.397 < 1.317.141
P ]15 7T RO 1.813.050, 58.8354] » 9872495 €9.779 T1.461.306] 79.337.592 - 1.876.586
Porto 4 P.e Famalic'a'ollg 209er | 64|  7104.828/111.005] 64|  7.180.468| 1 12,194 92572.262  88.559.694 4,012 568 2
21127100t 13656/, 2 879 247/ps, 65013656/,  2.386.601/Ps, {339 Py 86 264.839/Ps, 84 483 266‘?&. 1.781.583 &
Norte de Hespanha . IJS 3|Nov| » 2277099 622 » 2.278.451 b21) 885641.938 86 7566.707 1.785.231 =
. o0l diNovisgnol 2129515 5833650 1992938  546| ss21b44| 77625821 1195708 -
Midl:i-g;;ezflrasoza— 511 » | » 2 064,673 565  » 2.086 322 o7l  BO8B621T  79.662.148 1.224 074 i
1521/0ut'1067 981.788]  8b71067 8889771 817 15748379 16024499 < - 976.120
Andaluzes ......... 2228 » » 390.466 365! » 829,824 309, 16.188 845 16.804.323 & 215.478
511 Nov 429 843761 196 499 78871 183 8740758 834438000 296938 -
Madrid — Caceres . .. 12181 » | » 80.125 186' 5 78092 181 382083  3.521.893 298 991 L
] 511 Nov 180 " 36, 454 202 180 36.668 203| 1550127 *1.558.343 2 8216
Zafra a Huelva..... .Jlﬂ 18 » » 31. ‘202 206 » 3‘2.339J' 179 HBT.330 1.600.409] & 13.079
S e R Sy S N S :
I J -
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A estacao do Sul e Sueste

Um jornal de grande circulaco, publicando ha dias
um artigo muito azédo dcerca dos aspectos caricatos
que Lisboa apresenta em contraste bem tristemente
flagrante com as suas incomparaveis bellezas de Rai-
nha do Tejo (para ndo ir tdo longe como foi o granae
Herculano, tratando-a de Rainha do Oceano), referia-se
muito em especial 4 estacdo dos caminhos de ferro do
Sul e Sueste, e dizia:

«N&o ha nada mais immundo e incommodo e mesquinho e até
pretenciosamente ridiculo, pelos grotescos arremedos dos arrebi-
ques e ornatos da fachada e das janellas. Nunca se lobrigou pa-
lheiro mais tolo!

Mesmo em dias de menor movimento, anda tudo aos encon-
trGes e aos cotovelloes e numa promiscuidade importuna de pes-
soas e coisas. Empilham-se os passageiros que partem, esbarram
0s passageiros que chegam. Ndo € preciso exceder-se muito a es-
tatura commum para se topetar com o acachapado tecto. Os chei-
ros da maré baixa chegam a ser os melhores da casa !

Pois apesar de tanto mexer e remeser nos servicos do sul e
sueste, nunca se pensou, comtudo, na possilga da estaciio do Ter-
reiro do Paco, naguelle affrontoso palheiro, na praca que o mar-
quez quiz fosse a mais bella do mundo | ‘

Serd porque a desconhecam os nossos governantes ?

Uns, € s6 assomarem &s janellas das suas secretarias para a en-
cararem; elles e os restantes bastas vezes alli vio na roda do anno,
acompanhando ou aguardando o monarcha nas suas frequentes

excursoes ao Alemtejo.
E nem a circumstancia de se propiciar ao chefe do estado uma

estacdo limpa e decente levou ainda os nossos governantes a agei-
tarem um edificio que, embora de construccio leve, tenha a sua
graca artistica e proporcione aos passageiros os decentes com-
modos a que teem direito.

Dir-se-ha que ¢ casebre para os matulas do sitio, e nio esta-
¢ao0 de caminho de ferro de uma das linhas do estado e que serve
duas provincias.»

Tem o collega carradas de razio. Mas nos temos
coisa melhor, que ¢ a grata noticia de que essa mes-
quinha estacdo de caminhos de ferro vae emfim. ser
substituida por um novo edificio que, sem grandezas
nem opulencias, podera melhor satisfazer ao fim a que
se destina. E nfo poderd ter grandiosidades nem pri-
mores de estylo, porque, em boa verdade, o local onde
vae ser levantado, que é o mesmo onde estd a velha
estacdo, ndo se presta a construccdo de rasgado plano.

Ainda assim o engenheiro, auctor do projecto do novo
edificio, o sr. Augusto Victor Sequeira, conseguiu fa-
zer um trabalho muito completo, aproveitando conve-
nientemente o acanhado espaco disponivel, de féorma
que a futura estacdo serd de uma construccio ligeira
sim, mas elegante e com muito mais acommodacGes e
ai€é com certas commodidades.

O novo edificio sera constituido por dois corpos dis-
tinctos, ambos de madeira e ferro: um para passagei
ros e o outro para bagagens, recovagens, etc. Terd
tres entradas especiaes; a primeira, na parte mais ele-
vada e elegante, ¢ destinada aos passageiros, as duas
restantes para bagagens e mercadorias.

A frontaria serd prolongada, pois fica com 24 metros
de largura e o edificio com o pé direito, até a linha das
asnas, de 4 metros e 20 centimentros de altura.

O vestibulo serd mais vasto, assim como a sala de
espera dos passageiros de 1." e de 2.* classe. D'est’arte
procurou o sr. Victor Sequeira harmonizar as commo-
didades do publico com as exigencias do movimento,
sempre crescente de mercadorias e passageiros,

No intuito de ganhar espago, foi modificado o caes
ao lado da estacio para que esta avance alguns metros
para a frente da rua,

Continuard a haver dois corredores independentes,
um para embarque e outro para desembarque de pas-
sageiros.

!

Oservigo de recovagens ficard installado em edificio
independente, entre a actual estacdo e o arsenal da ma-
rinha, com amplas portas, janellas e guichet para des-
pacho.

Em todo o comprimento da nova estaciio haverd um
alpendre para abrigo do publico e bem assim um outro
mais elevado, sobre a porta de entrada de passageiros.

O servico de bagagens que actualmente é feito num
balcdo, passa a fazer-se em pequenos carros de mao,
como se usa na estacdo do Roco, o que representa
uma commodidade para 08 passageiros.

Taes as linhas geraes do projecto da nova estacdo.

Nio ficard sendo um edificio modelo, porque nem
sequer ficard sendo a estagdo definitiva. E pena é que
as desintelhgencias successivas com o empreiteiro das
obras do porto de Lisboa, sr. Hersent, néio tenham per-
mittido prolongar o aterro alem da alfandega para leste,
para que nesses terrenos conquistados ao rio se con-
struisse, emfim, a definiuva estacio dos caminhos de
ferro do sul e sueste, o que seria de incontestavel van-
tagem, visto que, chegando os carris da companhia real
ji proximo da alfandega, evitar-ce hiam grandes tras-
bordos... e a despesa com a construcgio de estacGes
provisorias,

Emfim as coisas sdo o que sdo e, j4 agora, congra-
tulemo-nos com o relativo melhoramento que o projecto
do sr. Sequeira vem proporcionar e cuja execucio estd
or¢cada em 5:000%000 réis.

S0 resta que as obras principiem — e oxald que tal
ndo demore e que a velha e misera estacdo ceda o logar
4 nova, garrida e elegante.

=

LINHAS PORTUGUEZAS

Cintra & Praia das Macgas.— Tudo leva a crer que no
verao de 1902 se ache em circulagdo este caminho de
ferro. '

Nio obstante o pessimo tempo que ultimamente tem
feito, continuam com grande actividade os trabalhos de
terraplenagem e assentamento da linha ferrea.

A terraplenagem jd esta feita até a Ribeira de Cin-
tra, junto ao matadouro municipal, ou seja vencida uma
das maiores difficuldades, visto ser até este ponto que
se tinham a fazer grandes cértes de terreno.

Pode dizer-se que d'alli até 4 praia ndo levard mais
tempo do que levou a terraplenagem até alli, porque o
terreno torna-se quasi plano, havendo apenas uma pe-
quena excavacéo,

Os rails ja estio assentes definitivamente até quasi
40 mesmo ponto em que estd concluida a terraplena-

gem.
Estagdes melhoradas — Estd completamente reedi-

ficadys a estacdo da Povoa e reedificam-se as de Alverca,
Azambuja e Reguengo.

Ja for demolida a antiga estacdo de Alhandra, estan-
do a abrir-se c-boucos para o novo edificio.

Valle do Vouga, — Teem andado a examinar a regifo
por «nde udeve passar o caminho de ferro de Valle de
Vouga, os srs. engenheiros Cachapuz e Marquez de
Suni."

Declaram ter recebido as melhores impressées da
riqueza natural e economica das regiGes que viram.

sr. marquez de Suni ficou convencido de que a
tracclio electrica, com o aproveitamento de diversas
qucdas de agua, ha-de facilitar muito a exploragio das
duas linhas ferreas incluidas na réde geral dos nossos
caminhos de ferro.
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Valle do Corgo. — Tumbem os mesmos engenhei-
ros se airigiram a Regoa para examinarem os locacs
por onde deverd seguir a linha do Valle do Corgo, da
Regoa a Chaves.

O nosso presado amigo e collega o engenheiro sr. Xa
vier Cordeiro acompanhou esta visita.

Bracal aEstarreja.—A Companhia Mineira e Metal-

~lorgica do Bragal vae construir uma linha ferrea indus-
trial de via reduzida, ligando a estacdo de Estarreja com
as suas minas.

Pevoa.— A companhia do caminho de ferro da Po-
voa requereu licenca ao ministerio das Qbras Publicas
para prolongar a sua linha desde a estaciic da Boa Vis-
ta, na cidade do Porto, até a praca da Trindade, ou
suas proximidades, naquella cidade.

Mirandella a Braganca. — A (Companhia Nacio-
nal de Canunhos de terro concorre d construcgdo d’aquel-
la linha ferrea, para o que jd tem os competentes estu-

dos e capitaes. .
Mormugao — O caminho de ferro de Mormugio,

rendcu no segundo semestre d’este anno, até 26 de ou-
tubro ultimo, 8¢ 500 rupias, ist0 €, mais 16.380 do que
em egual periodo do anno anterior. 3

Benguella, — Por carta recébida de Angola e publi-
cada p.lo nosso collega das Noridades, sabe se que
vdo muito adeantados os estudos do terceiro lanco do
caminho de ferro de Benguclla, pois ja ha 15 kilome
tros estudados d’esse lanco.

O segundo lanco vae brevemente ser posto em arre-
matacio, e em seguida duas importantes obras de arte:
a ponte sobre o rio Catumbella e a ponte caes na bahia
do Lobito. O ante-projecto d'esta uluma, delineado
pelo engenheiro sr. Ernesto Navarro, jd estd concluido.

Tramways na Beira, — Come¢caram a funccionar na
Beira (Atrica) os tramways a vapor. A inauguracio fez-se
com solemnidade, assisuindo as principaes auctoridades.
Os tramways funccionam por emquanto entre a alfandega
e a Avenida D. Amelia. Ha para este servico uma |o-
comotiva de 5 toneladas, 2 carros para passageiros e
varios carros para transporte de mercadorias.

A Associagio Commercial da Beira enviou a suas
majestades uma mensagem de congratulagdo pelos seus

anniversarios.
Tremvias em Lourenco Marques: — Por decreto de

21 do corrente for approvado o contracto feito entre a
commissdo municipal de Lourengo Marques e o sr.
Francisco de Mcllo Breyner, para a construccio e ex-
ploracio de uma réde de tremvias electricos naquelia
cidade. of b

O decreto diz ingenuamente que foi ouvido o con-
selho de ministros; como se houvesse alguma provi-
dencia governativa que ndo fosse apresentada nesse

bR conselho !

B

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Ha noticias muito satisfactorias a respeito dos trabalhos realiza-
dos j4 na linha de Moreda e Granada, esperando-se que o seu pri-
meiro tro¢o, de Moreda a Daifontes, seja inaugurado em breve.

Este trogo, de 36 kilometros, estd quasi concluido até Daifontes,
achando-se os rails jd collocados, as estagoe~ €4S casas dos guar-
das concluidas, o telegrapho installado, etc., faltando apenus aca-
bar uma trincheira onde o terreno movedigo tem causado demo-
rado embaraco. : ! .

O segundo troco conta jd 20 kilometros construidos, e se tres
proprietarios que faltam expropriar se emgndcremﬂ com a com-
panhia, espera-se que no proximo verdio estardo concluidos

todos os trabalhos.

Apesar de se inaugurar os 36 kilometros até Daifontes, os com- l

boios terdo de avancar mais quatro kilometros até Jaen por ser
mais facil engatar com as carruagens destinadas aos passageiros
que queiram trasbordar para Granada.

*

Consta que o sr. Villanueva trata de promover novamente a in-

tervencao do Estado nos caminhos de ferro, que hoje ¢ muito ne-
cessaria pelo predominio que o pessoal technico tem conseguido
tomar sobre o pessoal administrativo, embora o ministro tenha
de luctar com a opposicdo dos engenheiros actualmente inves-
tidos de uma auctoridade semi-feudal.

»

Em Teruel acha-se neste momento um engenheiro belga, estu-
dando o projecto de um caminho de ferro economico que, par-
tindo da estacdo de Alcafiiz y Calanda, seguindo pelas minas de
Utrillas e bifurcando no trajecto, venha findar em Vinaroz.

IV %

Uma machina do caminho de ferro de Astillero 4 Ontaneda,
puxando algumas carruagens, percorreu pela primeira vez o troco
de linha entre Astillero e Saron, cuja estac@o se encontra a doze
kilometros do principio da linha.

A companhia d'este caminho de ferro ja concluiu 20 kilome-
metros de linha, achando-se agora perto de Castafieda. Se o tempo
O permittir, espera-se que a linha chegue muito brevemente até
Puente Viesgo.

o

*

Depois de ter sido concedida a seccdo do caminho de ferro
de Madrid a Sdo Martinho de Valdeiglesias ao corpo de enge-
nheiros militares, fol approvado o projecto de unir aquella linha
com a linha de cintura de Madnid As obras serdo comecadas
brevemente, trabalhando nellas o batalhdo dos caminhos de ferro,

*

Segundo informa «E] Eco de Levante», a junta administrativa
do caminho de ferro de Lorca a Almeria realizou-se um grande
meeting em Vera, para tratar dos meios mais seguros para a adju-
dicac@o d'aquella linha.

Foi discutida e votada uma representacdo de milhares de con-
tribuintes, dirigida 4s Cortes e apoiada pelos senadores e depu-
tados d'aquella regido. Nessa representacao pede-se a reforma da
lei absurda que prohibe a adjudicaciao das obras d’este caminho
de ferro, sem primeiro ter sido feito um deposito de 1 p. ¢c. do
or¢amento, tendo os interessados obrigacdo de fazel-o logo que
haja alguma proposta.

e -

A companhia do caminho de ferro de Carifiena a Zaragoza, de-
sejando prolongar esta lmha até Daroca, depois de ter feito o
projecto de construcgdo, procurou obter o apoio das povoagoes
interessadas.

Nesse intuito, o alcaide de Daroca convocou uma importante
reuniao de contribuintes, que subscreveram com 60.000 pesetas
para a realizacdo do projecto.

Em Daroca foi recebida com grande enthusiasmo a noticia do
prolongamento d’esta linha ferrea.
¥

Franca

A fim de evitar as muitas desgracas motivadas pela falta de
attenc@o dos machinistas para com os signaes, os srs. Netter ¢
Queyroul acabam de experimentar um novo apparelho de segu-
ran¢a que parece dar excellente resultado.

Da mesma férma que nos tramways ¢ fixada no tecto a vara
do troltey, fixa se no tecto de abrigo da machina o cabo de um
forcado em cujos dentes se colloca um arame de cobre disposto
de modo a poder resistir as trepidacées.

Este arame permitte & electricidade, fornecida por um pe-
queno accumulador collocado sobre a machine, seguir um cami-
nho facil, logo que ndo haja rompimento do fio, quando néo teria
de seguir atravez das bobinas de um apparelho de alarnse.

Quando a via estd livre, o fio nao encontra nenlium obsta-
culo; mas logo que se dé qualquer interrupcio, o disco apresen-
tar-se-ha perpendicular 4 direccao seguida pelo comholo, € entdo
uma haste de ferro fixada nesse disco e descrevendo o seu mesmo
giro, collocar-se ha em frente do arame, partindo-o.

Immediatamente o apparelho de alarme comecard a tocar, até
que o machinista, assim adve- tido, substitua o fio nartido por um
outro ovo, podendo esta operacédo, muito facil,1 lizar-se mesmo
com o comboio a andar. Mas desde que o machinista perceba a
tempo que o disco estd fechado, é-lhe possivel levantar ou baixar
o forcado, segundo as necessrdades do momento.

Este apparelho funcciona automaticamente 4 entrada e 4 sa-
hida dos tunneis, sob os quaes o forcado nio pode passar.

Logo que haja qualquer desarranjo no apparelho, dé-se o
signal de alarme, a ndo ser que tenha cessado a corrente elec-
trica,

i

Considera-se feita uma importante combinacio financeira com
o fim de reorganizar a companhia dos Wagons-Lits. A principal

b ase d’esta combinagfo ¢ o reembolso de toda a divida fluctuante


















