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A REFORMA
DE ENGENHARIA CIVIL

nharia civil do ministerio das obras publicas, no
uso da auctorizacdo concedida ao governo pelas ca-
maras.

Esta reforma favoreceu o corpo de engenheiros civis
e dos seus auxiliares, pertencentes aos respectivos qua-
dros de obras publicas e de minas, remediando muitos
inconvenientes e corrigindo algumas disposi¢des menos
justas da organizaciio anterior. .

Alargou se um pouco o pessoal do quadro, visto ser
de_ﬁciente 0 que estava estabelecido para as proprias
exigencias da organizacio que vigorava ; uniformiza-
ram-se os vencimentos de todos, que eram desegualis-
SIMOS por se manterem 0s que competiam a cada en
genheiro ou auxiliara o tempo em que haviam sido attin-
gidos pelas repetidas reformas anteriores ; elevaram-se
as ajudas de custo, que estavam lopge jd de compensa-
rem sufficientemente as despesas a que sdo obrigados os
funccionarios pelas deslocacGes em servico; e promo-
veu-se O accesso, que se achava verdadeiramente pa-
ralysado.

Supprimiram-se as zonas de obras.publicas de Lis-
boa, que nunca nos mereceram sympathia ouapplauso,
substituindo-se por tres direccdes de obras publicas, irra-
diando da capital pelo districto.

Constituiram-se as commissges consultivas, subsis-
tindo a dos melhoramentos sanitarios a que compete
um ramo novo d2 engenharia de tamanho interesse
publico, pois se liga com a salubridade das povoacées

Foi publicada a reorganizagdo dos servi¢os da enge-

—a engenharia sanitaria. Remodelou-se a commissdo
de verificacio da resistencia das pontes e construccoes
metallicas, a commissdo dos servigos geologicos, o con-
selho superior de obras publicas e minas, o conselho dos
monumentos nacionaes e o conselho de tarifas.

No conselho dos monumentos nacionaes deu se en-
trada aos lentes de architectura das escolas do exercito
e academia polytechnica, como € justo.

Nio se procedeu todavia assim a respeito da com-
missdo de verificacio de pontes, em que parece deve-
riam entrar tambem os lentes de resistencia de materiaes.

Foi uma tarefa grande, executada corajosamente pelo
sr. ministro das obras publicas. Ndo ficou porém aqui.

Os servicos da commissdo geodesica remodelaram-se
egualmente. Pela uliima organizagdo havia sido repa-
rada a seccdo chorographica da seccdo geodesica, fi-
cando os dois servicos isolados e com direccoes espe-
ciaes, Mais ainda, as officinas de cartographia, que tdo
intimamente se ligam a estes trabalhos, tinham sido ti-
radas dalli e unidas nominalmente ds officinas do In-
stituto industrial e commercial de Lisboa!

Baniu-se esta disposicio que nada aconselhava ou
justificava, voltando as officinas para a direccdo agora
chamada dos eservicos geodesicos e topographicos».

Estd remediado em parte o mal. E dizemos em parte
porque de ha muito temos mostrado a conveniencia de
centralizar numa direccdo unica os scrvigos que se re-
ferem ao terreno, principalmente ‘na parte relativa a
elaborac@o, redaccdo e reproduccdo de cartas.

Quizeramos antes, na nova direccdo, a carta agricola,
a carta geologica, minerographica, e os servigos carto-
graphicos dos ministerios da marinha e guerra, embora os
trabalhos scientificos necessarios paraaelaboracaod’estas
cartas corressem por direccoes de servicos differentes.
Poderiamos assim ter officinas montadas 4 moderna
com os meios de que actualmente se dispde para as
reproduccoes graphicas, perfeitas ¢ economicas, abando-
nando os dispendiosos, veihos, incommodos e demorados
trabalhos da gravura em pedra, utilizando as descober-
tas relativas a4 photographia e ds reproducgdes a tintas
gordas, como se faz na Belgica, na Franca, na Allema-
nha e noutros paizes.

Foi todavia j4 um bom servico a eliminagdo da anomalia
existente quanto ds officinas da commissdo geodesica.

A par, porém, destes beneficios introduzidos pela
nova organizacio dos servicos technicos algumas dis-
posicoes de ordem administrativa ha, com que nio pode-
mos concordar.

Assim, uma determinagdo pela qual ficam pertencendo
ao quadro da geodesia ou da topographia os officiaes
do exercito, em servi¢o no ministerio. alguns dos quaes
nunca tomaram parte nos seus trabalhos ou ndo teem
mesmo as habilitacdes legaes para os executarem, e ou-
tros que se achavam desempenhando servico apenas
como professores nas escolas industriaes ou serviam nos
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pesos e medidas, choca bastante o nosso espirito. Prefe-
riamos que estes continuassem a figurar no orcamento
sob a rubrica verdadeira — de officiaes em commissio.

A nossa posicdo especial de interessado na materia
ndo nos consente mais largas explanacoes. Por ventura a
nossa penna ndo teria a liberdade de critica precisa.
Nem por sombras pretendemos ser desagradaveis ao
ministro que referendou um decreto que, beneficiando
alguns servicos, beneficiou a maioria d'uma classe illus-
tre ; COMO NA0 UEremos Ser menos justos nas aprecia-
cOes que possam parecer suspeitas, ou capitular-se de
apaixonadas pelo interesse directo e melindre pessoal.

O que devemos comtudo dizer ¢ que a reforma, se
ficar por aqui, serd incompleta. Um todo harmonico s6
se constitue retocando os restantes servicos do ministe-
rio das obras publicas, ao menos na secretaria e nas
direccdes geraes do commercio e industria, e na da agri-
cultura.

Nido repetiremos o que j& por vezes havemos dito
neste logar, mas lembraremos que os servicos das flo-
restas precisam de um olhar compadecido, que os das
reconstituices das vinhas sio perfeitamente dispensa-
veis, que os do ensino industrial carecem de restaura-
¢do, voltando mais 4 antiga, que os do trabalho e esta-
tistica teem de ser creados, e que os museus industriaes
ndo devem acabar de perder-se.

- Grande e complexo campo para a actividade d'um
ministro illustrado, perseverante ¢ de boa vontade !

O. S.
b TR e e TR —— ﬁ ——— r—

CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 9 de novembro de 1901.

Segundo diz o administrador do caminho de ferro
Cork-Bandon, na Irlanda, a Ocean Rapid Transit Com-
pany que se diz ter sido formada jd com um capital
todo subscripto de seis milhGes de libras sterlinas, vae
tornar possivel, com os seus vapores de turbinas, a tra-
vessia do Atlantico em tres dias e tres quartos. Ha-
verd um servico bi-semanal desde a bahia de Narra
gansett até Berehaven, onde evidentemente € intencdo
desembarcar os passageiros e malas que ndo vio a
Dover—para Londres, a Bolonha—para Paris, e a Fles-
singa—para o continente em geral.

No projecto, segundo agora se annuncia, niio faltam
os «se», Por exemplo, annuncia-se que, se o governo
britannico contrahisse e pagasse subsidios para o
transporte das malas pelos vapores da referida compa-
nhia, construir-se-hiam estes neste paiz' e navegariam
sob a bandeira ingleza; do contrario, serdo construidos
nos Estados Unidos.

Egualmente, se a companhia ferro-viaria London &
North Western quer accelerar o seu servi¢o actual da
mala entre Euston (Londres) e Holyhead umas duas
horas e meia, far-se-ha uso d’aquella via, e sendo con-
vidar-se-ha a Companhia Great Western a offerecer
um servico rapido pela nova via Fishguard-Rosslare
Mas, o maior dos «se» no projecto, como existe actual-
mente, é suggerido pela proposta de estabelecer uma li-
nha de vapores de turbinas para cruzar o Atlantico 4
velocidade indicada, com seguranca e com lucro. E’
verdade que se vae empregar o oleo cri de Texas
como combustivel, e este é mais barato do que o car-
vdo e ndo exige tanto espago para se acommodar ; mas
0s novos vapores serfo practicamente sO para passa-

- geiros e malas, e sem subvengdes de consideragdo e a

proteccio muito extensiva do publico viajante ndo po
dem ser lucrativos.
¥*

O problema de vencer a vibragio nos caminhes de
ferro subterraneos de Londres que funccionam pela
electricidade nfio parece ter-se resolvido ainda satis-
factoriamente, pois continuam de novo as experiencias
comecadas ha algum tempo pelo Board of Trade no
tunnel do caminho de ferro Central de Londres. Es-
td-se fazendo no tunnel alludido uma série d'obser-
vaches com o fim de descobrir se os tremores naturaes
da terra, da natureza de terremotos, contribuem para
causar as vibracdes de que tanto se queixam 0s mora-
dores estabelecidos por cima do dito tunnel. Qutras
experiencias se referem ao tamanho dos motores; 4
distribuicdo da energia; ao peso dos trens e ao effeito
dos modos difterentes d’applicar a electricidade, das
quaes deve resultar uma quantidade de informagGes
de summa utilidade.

»

O progresso da traccilo electrica ndo tem deixado de
produzir algum effeito no animo dos administradores
dos nossos grandes caminhos de ferro; e s6 € natural
que o numero dos caminho de ferro sabterraneos ele-
ctricos que vio sendo construidos sob Londrese a pro-
posta da electrificacdo das linhas District e Metropoli-
tan, conduzissem a discusses e consuitas entre os va-
rios administradores dos caminhos de ferro principaes,
as quaes, segundo se diz, tomam uma forma assds séria.
O custo de electrificar uma d’estas linhas seria téo
grandioso que assustaria tanto os administradores como
os accionistas; mas se uma das companhias principia
tdio grande empresa, terdo de seguir as demais. Os
administradores e engenheiros das grandes linhas inte-
ressam-se, sem duvida, grandemente no uso sempre
crescente da forca electrica; mas bem pode duvidar-se
se teem pensado sériainente em adoptal-a para as suas
proprias linhas.

¥

A nova linha projectada entre Londres e Brighton ¢
de suppdr poderd considerar-se como o typo de cami-
nho de ferro do futuro immediato. Propde-se um ser-
vico de meia em meia hora, para fazer a viagem em
32 minutos. Os precos hio de ser de cinco shillings
por bilnete de ida e volta em primeira classe, em vez
de quinze shillings como na actualidade, ¢ de tres shil-
lings em tercecira classe em vez de oito., A traccio serd,
sem duvida, electrica, e o engenheiro encarregado da
contrucciio da linha é de parecer que se pode attingir a
velocidade de go milhas por hora, sem difficuldade. Os
promotores nio adoptam o systema mono-rail de Behr
que vae anniquilar a distancia entre Liverpool e Man-
chester. Créem ser um systema mais seguro, mais fir-
me e mais commodo. O obstaculo principal 4 realiza-
cdo d'este apreciavel projecto ¢ a opposi¢ao da compa-
nhia London Brighton & South Coast, mas o parlamento
nido permittird a nenhum monopolista estabelecido op-
por-se a um verdadeiro melhoramento.

*

O ultimo relatorio trimestral dos accidentes nos cami-
nhos de ferro aqui, mostra, como o anterior, que os
succedidos nos comboios figuram muito pouco na lista,
e confirmam o dito que uma carruagem ferro-viaria em
movimento ¢ um dos sitios mais seguros em que uma
pessoa se pode encontrar. Durante os tres mezes 290
pessoas foram mortas e 1,669 feridas; mas nem uma so
perdeu a vida por um accidente n'um comboio, A 38
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occorreram fatalidades por quedas das plataformas ou

ao entrar ou sair dos trens; a 86 em cruzar as linhas;

a g nas passagens de nivel, ¢ a 32 por suicidio. Entre

os empregados e fornecedores os desastres sio mais

numerosos, sendo de 115 ¢s mortos e 1.150 os feridos.
*

Uma ideia do trafego enorme de passageiros de Lon-
dres, uma porcdo do qual os varios novos «tuboss, ou
caminhos de ferro subterraneos, se propéem servir,
obtém-se dos algarismos seguintes :

Convergem em Charing Cross 38 carreiras de omni-
bus. Passam o referido ponto uns 700 omnibus por
hora transportando g.ooo passageiros. Em Hyde Cor-
ner ha 20 carreiras de omnibus, passando 3go omnibus
por hora com uns 5.000 passageiros. Em High Street
Kensington ha 4 carreiras de omnibus, com 112 omni-
bus e 1.500 passageiros por hora. Em Piccadilly Circus,
35 carreiras e 650 omnibus com 8.500 passageiros por
hora, e no Strand :6 carreiras e 445 omnibus e 6.000
passageiros por hora.

W. N. Cornerr.

R

PARTE OFFICIAL

Em annexo ao nosso proximo numero, publicaremos
a parte official que respeita aos diplomas sobre func-
cionamento de Industrias electricas, e Caminho de ferro
do Valle do Vouga e Mirandella a Braganca, e que nédo
podemos inserir no corpo do jornal, dada a sua grande

extensao.

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Direcgfio Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Obras Pablicas

Sua Majestade El-Rei, conformando se com o parecer do con-
selho technico de obras publicas, ha por bem approvar o pro
jecto datado de 1 de outubro de 188, da linha ferrea reduzida
entre Mirandella e Braganca, devendo por¢m conforme as pres-
cripg¢oes do mencionado parecer : .

1.0 Ser feito novo estudo desde o kilometro 30 da 2.% seccio
até Braganga, a fim de se assentar no tragado que melhor satisfaca
ao que for ordenado em portaria de 10 de junho de 1887 relativa-
mente 4 estaciio de Braganca;

2.9 Addicionar-se 4 importancia do or¢amento de 1.447:375:5000
réis a quantia de 111:000%000 réis para fazer face ao augmento
do custo proveniente do cambio, ficando assim elevada a impor-
tancia total do mesmo or¢amentou a 1.538:375%000 réis.

Paco, em 25 de setembro de 1go1. — cManuel Francisco de
DVargas.

Eu El Rei faco saber aos que este meu alvard virem, que ten-
do-me pedido a empresa exploradora das minas e industrias do
Cabe Mondego, licenca para substituir a tracg¢do animal por trac-
¢do a vapor, na sua linha de systema americano, da estacdo do
caminho de ferro da Figueira da Foz 4 mina do Cabo Mondego :
hei por bem conceder 4 mesma empresa a licenca que solicita,
com as clausulas e condigdes seguintes :

1. As machinas locomotivas serio construidas segutido os me-
lhores modelos conhecidos e satisfarid a todas as condigoes ac-
tualmente prescriptas ou ds que de futuro o forem para pér em
circulag@o as mesmas machinas, que seriio tambem especialmente
dispostas para evitar a emissdo de fumo, quando passem junto a
construc¢oes urbanas.

2.0 A actual directriz serd modificada como se acha indicado
a carmim na planta junta, que vae assignada pelo Ministro e Se-
cretario de Estado dos negocios das Obras Publicas, Commercio
e Industria, e fica fazendo parte integrante d'este alvard. Os tra-
balhios respectivos seriio fiscalizados pela direccdo das obras pu-
blicas do districto de Coimbra, com cujas indicagdes a empresa
requerente se conformard.

3.2 Esta concessdo caducard quando o Governo o julgue neces-
sario ou conveniente, sem que a empresa requerente tenha direi-
to a indemnizacdo alguma. _

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-

soas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que o cum-
pram e guardem e facam cumprir e guardar tao inteiramente como
nelle se contem. e

Nédo pagou direitos de mercé e de séilo por os ndo dever.

E por firmeza do que dito é, este vae por mim assignado e
sellado com o séllo das armas reaes.

Dado no Paco, aos 3 de outubro de 19o1.— (Logar do séllo
das armas reaes). — EL-REL — Manuel Francisco de Dargas.

Propondo o presidente do conselho de administracio dos ca-
minhos de fe:ro do Estado que para a execucdo dos trabalhos de
construccdo do prolongamento dos caminhos de ferro do sul e
sueste do Barreiro a Cacilhas, seja declarada a urgencia das ex-
propriacoes de 3.468"%2 de terreno pertencente a O. Herold &
C.», 374 metros quadrados de terreno comprehendendo uma co-
cheira pertencente a Jorge Jerosch, e 522461 de marinha perten-
cente ao Conselheiro Augusto Gomes de Araujo;

Considerando que estas expropriacoes se acham comprehen-
didas nas disposicées do artigo 2.° da Carta de lei dz 17 de se-
tembro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho te-
chnico de obras publicas, declarar de utilidade publica e urgente,
nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho de
1859, as expropriaces dos mencionados terrenos e marinha mar-
cados nas plantas parcellares que baixam com o presente decreto,
assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Paco, em 19 de outubro de 1go1. — REL
—Manuel Francisco de Dargas.

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
1.* Divisdo

Sua Majestade ‘El-Rei, a quem foram presentes os projectos
da Companhia Carris de ferro de Lisboa com respeito ds seguin-
tes linhas:

1.2 Avenida da Liberdade entre a Rua das Pretas e a entrada
do Parque da Liberdade ;

22 Da Avenida da Liberdade pela Rua Alexandre Herculano,
Rodrigo da Fonseca e L.argo de S. Mamede 4 Rua da Escola Po-
lytechnica ; :

3a Entre as Pracas do Marquez de Pombal e a de Mousinho
de Albuquerque nela Rua Fontes Pereira de Mello ;

42 Entre a Rua Fontes Pereira de Mello e a Estrada de Pa-
lhava pela Rua Antonio Augusto d'Aguiar;

52 ntre a Praca Mousinho de Albuquerque e Parque do
Campo Grande pela Avenida Ressano Garcia:

Ha por bem, ouvida a Direccio Geral dos Correios e Telegra-
phos, conceder a sua approvaciao aos projectos referidos, sob as
seguintes condicoes :

1.® O Governo reserva-se expressamente o direito de obrigar
a companhia a modificar, alterar ou substituir qualquer disposi-
¢io mencionada, descripta ou desenhada em qualquer das pecas
do projecto, se assim for necessario para cnhzﬂ e exacto cumpri-
mento das condicoes que seguem com Os n.%* 2.° e 5.° ¢ outrosim
a fazer suspender a exploracdo nos termos do art.° 4.* do decreto
de 19 de julho de 19o1.

2.8 A companhia fica obrigada, na construccdo e exploracao
das linhas, a cumprir expressamente os preceitos do regulamento
do estabelecimento e exploracao das industrias electricas, appro-
vada por decreto de 19 de julho de 1go1, e bem assim, emquanto
nio forem publicadas as instrucgdes a que se refere o art. 10 ° do
citado decreto, as clausulas e condi¢des estabelecidas no regula-
mento de seguranca adoptado pelo Board of Trade, e a do regu-
lamento de exploracdoadoptado pelo mesmo Board of Trade para
os tramways de Dublin, com excepcdo da condigdo 7.* d’este
ultimo regulamento, tudo em conformidade das traduccoes offi-
cialmente adoptadas e publicadas.

3.2 A companhia deve na sua estagdo central installar os instru-
mentos de medida que forem necessarios 4 fiscaliza¢io das novas
linhas.

4" A companhia fica responsavel pelos prejuizos que as novas
linhas poderdo causar ds canalizagoes de agua e gaz, 4s linhas te-
legraphicas do Estado e a quaesquer outras legalmente auctori-
zadas, entendendo-se que esta responsabilidade importa a de
prestar as garantias que o Governo julgar necessarias para o re-
gular funccionamento das referidas linhas.

5% A fiscalizacBo do estabelecimento e exploracio das novas
linhas serd exercida nos termos do art 12.° e seguintes do regu-
lamento approvado por decreto de 19 de julho de 1901, ndo po-
dendo a companhia abril-as a exploragio seniio depois de devi-
damente auctorizadas por portaria ¢ precedendo vistoria.

Paco, em 22 de outubro de 19o1.—éManuel Francisco de
Vargas.
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Fiscalizagdo das industrias electricas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missdo nomeada em portaria de 3o do corrente : ha por bem au-
ctorizar que seja aberta provisoriamente & explorag¢io publica a
linha da Companhia Carris de ferro de Lisboa, servida por trac-
¢ao electrica, entre o Calvario e Santos, pela Pampulha.

Paco, aos 31 de outubro de .goi.—éManuel Francisco de

Vargas
2 b sk s el

A luz electrica
nos caminhos de ferro

De ha annos a esta parte a luz electrica nos comboios
tem feito progressos taes que pode jd rivalizar com a
luz do gaz. Mas se em varios casos se tem mostrado
superior 4 sua rival, outros ha, como por exemplo o da
economia, que tem obstado'd sua generalizacdo. Atten-
dendo porém aos muitos desastres occorridos nos com-
boios por causa do emprego do gaz, muitas compa-
nhias estrangeiras recorrem jd 4 illuminacdo electrica.

Sérias experiencias comparativas confirmaram que a
luz electrica é tdo dispendiosa como a do gaz. Entre varios
exemplos citados num relatorio importante, ha um que
nos merece mencdo especial. A Administracdo imperial
dos Correios allemdes, que dispende grandes sommas
com o material necessario 4 produccdo da sua corrente
electrica, calculou em 1898 que a despesa por hora, da
Juz de uma lampada de 12 vellas, subiu a 0,044 fr.;
ao passo que, com a mesma por¢do de gaz de primeira
quelidade, a despesa era de 0,056 fr. Nesse mesmo
anno a companhia dos Correios allemies possuia 1723
carruagens, das quaes 1108 illuminadas pela luz ele-
ctrica. Actualmente o numero d’estas ultimas monta a

1476.

gegundo um calculo do Dr. Biittener, no caminho de
ferro do Jura-Simplon gasta-se 0,044 fr. por vella e
por hora.

Na Companhia do Norte dos Caminhos de ferro fran-
cezes, Mr. Sartraux calcula que cada lampada de 10
vellas dispende por hora 0,029 fr.

Ora todas estas informagdes tendem a provar que o
emprego da luz electrica, quando em grande escala, nido
¢ mais dispendioso que a do gaz.

Os diversos systemas de illuminagio pédem ser as-
sim classificados :

1.° [lluminacdo por meio de dynamos e de accumula-
dores auxiliares, a saber:

a) Dynamo movido por um motor especial, collocado
numa carruagem do comboio

b) Dynamo movido pelo eixo de uma das carruagens
do comboio.

2.° llluminagdo por accumuladores, a saber :

¢) Sendo os accumuladores carregados frequentemen-
te e fora das carruagens, em pontos especialmente in-
dicados para este servico;

d) Accumuladores que pddem ser carregados rapida-
mente com o comboio em movimento.

Todos estes diversos systemas podem ser applicados
na illuminacdo de todo um comboio ou de uma s6 car-
ruagem.

O systema a so se péde empregar num comboio
destinado a percorrer grandes distancias sem frequen-
tes paragens. Por ser muito dispendioso, a America e
a Inglaterra ndo adoptaram este systema.

O systema b empregado j4 em Inglaterra e na Alle-
manha, nfo tem dado resultados praticos, porque, es-
tando o dynamo collocado numa carruagem e movido
pelo eixo, deixa de transmittir a corrente electrica ao
resto do comboio, sempre que haja paragens, de modo

que se torna necessaria uma bateria de accumuladores
para manter a luz durante essas paragens.

Em 1886, a Allemanha experimentou no caminho de
ferro do Wiirttemberg os sysiemas de Lobbecke e do
professor Dietrich, mas taes systemas necessitavam de
tio complicado mecanismo, para tornarem a intensidade
da luz independente do andamento do comboio, que os
allemaes tiveram de os pOr completamente de parte.

Tratou-se entdo de remediar todos esses inconvenien-
tes; e das tentativas emprehendidas nesse sentido nas-
ceram os systemas Stone, Auvert, Moscowitz, Vicarino,
e Dick.

No systema Stone, o dynamo, suspenso no interior
do chassis da carruagem, oscila e, por meio de uma
correia, ¢ movido pelo eixo; mas nas paragens, os ac-
cumuladores ndo cessam de funccionar. Apenas attin-
gida a velocidade precisa, a tensdo do dynamo egualiza-
se com a dos accumuladores; e um regulador de forga
centrifuga sobre o eixo do dynamo pde em movimento
um interruptor que acciona o dynamo e os accumula:
dores em circuito parallelo. Quanto mais augmenta a ve-
locidade, mais redobra a tensdo do dynamo, estabele-
cendo-se a pressdo da batzria, e entdo a luz so6 ¢ ali-
mentada pelo dynamo, com inser¢do no circuito de um
rheostato de pequenas dimensdes. Logo que a veloci-
dade exceda um certo limite perigoso para os accumu-
ladores e lampadas, o dynamo excentricamente suspen-
so em relacdo ao eixo, aproxima-se d'este, e a correia co-
meca a girar sobre a roldana do eixo, de modo que a
tensdo ndao pode augmentar e se conserva estacionaria.

Por meio de um volante de mio, péde tambem re-
gular-se exteriormente a tensdo da correia e da machi-
na. Segundo diz a casa Stone e C.%, este systema jé ¢
largamente empregado na lnglaterra, na America do
Sul, no Japdo, na Australia e nos Estados Unidos. Por
occasido da Exposicdo Universal de 1goo vieram tres
carruagens restaurantes, illuminadas pelo systema Sto-
ne, de Worgl, (Tirol).

A companhia franceza P L. M mandou construir uma
carruagem, em que a constancia da tensfo se obtem
por outro modo. Em quanto o comboio esta parado, a
bateria d’accumuladores da carruagem fornece a cor-
rente necessaria ao dynamo e ds lampadas; em caso de
augmento de velocidade, vem automaticamente collo-
car se em parallelo com o dynamo; e se a velocidade se
torna ainda mais intensa, carrega se por si. No circuito
do dynamo existe um pequeno motor de progressdo, go-
vernado por um freio especial, que gira apenas quando
haja intensidade maxima da corrente. A forga contra-
electromotora do motor baixa assim a tensdo do apa-
relho, de forma que as lampadas ficam sempre com a
mesma luz. Quando o movimento da carruagem muda
de sentido, a inversio dos polos opera-se por um
commutador especal.

No systema Moskowitz, o dynamo é posto em ac¢fo
por um platean de friccdo cujo movimento differencial
estabelece uma tensio de 40 V para as velocidades su-
periores a 40 kilometros por hora. A tensio das lam-

adas e dos accumuladores ¢ de 30 V; o dynamo tra-
Ealha s6 até a velocidade de 3o kilometros, em que a
tensdo ¢ de 40 V.

Este systema, muito empregado na America, asseme-
lha-se ao systema Vicarino. Neste, porém, quando se dd
uma mudanca no sentido da marcha do comboio, a in-
versdo dos polos obtem se pelo deslocamento automa-
tico de 180.° dos collectores, fixados e isolados sobre
um disco que ¢ atrahido por um foc, no sentido da mar-
cha do comboio.

D'este systema se tem feito experiencias no caminho
de ferro do Sul de Franca.
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O systema Dick, em principio, era destinado a illu-:
minar comboios inteiros, mas actualmente tambem se
emprega muito em carruagens isoladas. O dynamo é
posto em acc¢do por uma transmissdo de engrenagens.
Até 20 kilometros de velocidade, o dynamo alimenta
a bateria e as lampadas, ao passo que nos outros casos
sdo os accumuladores que fornecem a corrente de ex-
citacdo e das lampadas.

Os apparelhos reguladores sdo: um regulador para
o dynamp, um interruptor, um commutador, todos func-
cionando automaticamente. O regulador serve para va-
riar a excitacdo da machina com a velocidade do com-
boio; o interruptor tem por objecto p6ér a machina fora
ou dentro do circuito, conforme a velocidade superior
ou inferior a 20 kilometros; e o cummutador revolve os
polos logo que se dé mudanca no sentido do andamen-
to do comboio. :

Este systema emprega-se na Austria.

O emprego dos accumuladores ¢ o mais generalizado,
principalmente na Italia, e tudo parece indicar que esse
serd o systema de mais largo futuro.

Para fornecer a luz a todo o comboio, collocam-se
baterias d’accumuladores numa ou duas das ultimas
carruagens.

Nos caminhos de ferro suecos, entre Christiania e
Helsingfors, j4 ha uma grande installacdo d’este syste-
ma, egualmente emprcgado na Dinamarca. Em comboios
de pouco peso basta uma s6 carruagem para os accu-
muladores. Mas se se quizer adoptar o systema da luz ir-
dependente em cada carruagem, cada uma d’estas deve
ter uma ou mais baterias, conforme o numero das lam-
padas e a extensdo do trajecto. Até ha poucos annos,
era indispensavel retirar das carruagens os accumula-
dores descarregados, ¢ carregal-os de novo em estacd:s
especialmente destinadas para este fim. Hoje, gracas
ao progresso realizado na disposi¢io dos accumulado-
res, dentro de duas horas podem ser carregados e tra-
balhar 30 ou 36 horas seguidas.

R —

As novas installacoes
na Escola do Exercito

Inaugurou-se no domingo ultimo o novo refeitorio,
cozinhas, salas de musica, de jogos e leitura para os alu-
mnos do internato da nossa escola superior de applica-
co.

Nio podemos subtrahir-nos o desejo de darmos aos
nossos leitores uma noticia, ainda que summaria, do navo
edificio tdo felizmente projectado, construido e finali-
zado pelo distincto engenheiro Vasconcellos Porto, o
nosso tao conceituado collaborador e um dos nomes
mais considerados d’entre os technicos portuguezes mo-
dernos,

Essa noticia seria porém mais incompleta ainda se
nos ndo soccorressemos 4 gravura, para preencher as la-
cunas da nossa penna. \

Tgmos portanto de nos resignar a tratar num numero
proximo o assumpto.

Por agora basta dizer que a obra ndo surprehendeu
quem conhecia jd& na propria escola quarito e quanto
vale a competencia, o zelo e a extraordinaria actividade
d'este engenheiro, que encontra tempo para preencher
as obrigacoes do seu laborioso cargo, no servigo d'uma
grande companhia de caminhos de ferro, sem preterir
uma s6; para reger proficientemente a sua cadeira na
escola de que ¢ um lidimo ornamento; para servir um la-
borioso logar no conselho administrativo do mesmo es-

tabelecimento; e para dirigir as obras no edificio, como
as da bibliotheca ha dois annos e as do refeitorio agora.

Basta accentuar que a construc¢do se executou no
breve espaco das férias escolares, e que foi realizada
numas condi¢Oes de economia de dinheiro egual 4 eco-
nomia de tempo, ndo se sabendo se ha mais a admirar,

se a competencia do technico, se os cuidados e o zelo
do administrador.

= g

NOTAS DE VIAGEM

111
De LLourdes a Toulouse

Na manhi seguinte da chegada tem o viajante me-
lhor occasido de ver a basilica, a gruta, o calvario.

E ndo perca tempo em procurar ver as piscinas, por-
que nada valem,

A gruta Massavielle é numa pequena caverna aberta
na rocha onde se vé e adora a imagem da Virgem. As
pedras estdo negras de fumo de milhGes de vellas que
alli ardem durante todo o anno; parte da parede exte-
rior estd coberta de montdes de muletas offerecidas pe-
los que, sentindo-se curados dos males arthriticos pela
benefica influencia das aguas, deixam 4 milagreira ima-
gem o testemunho da sua fé... em madeira que j4 ndo
lhes serve,

E’ economico e significativo.

Mas o que é mais significativo, pela riqueza, sdo as
offerendas que dJuella imagem teem sido feitas em co-
ragoes d’ouro, com as quaes estdo cobertas as paredes
do nterior da basilica em foda a sua altura e largura.

Ha alli milhGes, d'esses objectos que representam,
portanto, dezenas de milhGes de francos, milhares de
contos de réis !

Depois da basilica e do calvario, de onde a vista é ex-
cellente para o lado dos Pyreneos, toma-se o electrico

que nos leva ds proximidades doelevador do Pic de Jer
que nao se deve dexar de vér.

A subida e descida custa 2 francos e 5o.

O motor ¢€ electrico, instailado no alto da montanha e
o systema ¢ funicular, havendo um potente freio de
cremalheira ao centro da via. A extensio da linha é de
1.143 metros e a altura da estagdo superior 600 me-
tros.

A vista, 14 do alto, ¢ esplendida, sobre a cidade e os
Pyreneos.

Partindo da beatifica estancia, o comboo para Tou-
louse vira a machina ao norte em direccdo a Tarbes,
afastando-se dos Pyreneos.

Se o leitor fizer a viagem no comboio que parte
de Lourdes 4s 10 horas da manha, almocard em
Tarbes e ficard satisfeito, porque o bufete ¢ bom.

Desde essa estacdo volta a linha a defrontar-se com
a grande cordilheira que separa as duas nacées e, ape-
sar de a percorrer parallelamente a distancia, tem ainda
que passar em tunneis alguns dos seus ultimos contra-
fortes.

Mas o espectaculo é sempre imponente e variado, 4
direita do comboio, onde o passageiro bem avisado de-
ve procurar tomar collocacao.

A 73 kilometros de viagem encontramos uma bonita
ponte, que a linha atravessa ; é o Garonne, o rio immor-
talizado nas alegres cangGes dos cafés-concertos fran-
cezes, pela sua docilidade, pela sua pequena corrente
especie de general Boum fluvial que tem sahidas de
oceano e paragens de ribeira,
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Quatro vezes quasi successivas o atravessamos. Ao
passar a ultima ponte, como a via se tem dirigido para
o norte a aproveitar o vaile do rio cuja margem esquer-
da deve seguir até Toulouse, deixam se os bellos pano-
ramas das montanhas pela planicie, muito menos cu-

riosa.
Em uma hora estamos na confluencia do Garonne

com o Ariege que alli lhe fortalece a corrente e depois
d’isso entramos nos dominios da antiga capital dos Vi-
sigodos, a irrequieta Toulouse.

Para ir 4 estacdo do Matabiau, a linha dd uma gran-
de volta em redor da cidade, permittindo jd 20 viajante,
que vae de mappa em punho, orientar-se um pouco,
nas escapadas que nos deixam vér 4 esquerda algumas

ruas.
A estacdo € velha e pequena para o enorme movi-

mento que tem.
A’ porta, depara-se nos o vasto boulerard de la Gare,

com o Canal do Meiodia e 0 monumento do seu bene

merito fundador, Riquet, que nessa obra gastou 17 mi-

lhoes de francos.
Numerosos tremvias partem nos dois sentidos. Como

ambos conduzem ao capitolio, que € a praca central da
cidade, e se ahi escolhemos hotel, podemos tomar um
d’esses carros, evitando, como faco seinpre que posso,
utilizar os vagarosos e incommodos omnibus do hotel.

uanto a estes direi que ¢ muito razoavel, em com-
modidades e em preco, o des Arcades, mesmo na praca,
junto da paragem dos carros, do correio, theatros e jar-
dins.

Toulouse ¢, como todos os centros principaes dos
grandes paizes, uma cidade importante ¢, porisso, Inte-
ressante para o excursionista lhe consagrar algum
tempo.

Muito 4 pressa pode vel-a num s6 dia, tomando um
trem que o conduzird, por 2 francos a hora, a ver to-
das as preciosidades, que sio muitas, especialmente as
monumentaes egrejas, cujo interior ¢ cheio de riquezas
architectonicas.

Nio enumerarei, nem é costume, aqui, estes monumen-
tos, porque em qualquer guia se encontram bem des-
criptos, e os cocheiros sdo conhecedores da cidade
para conduzirem o visitante a ver tudo que lhe pode
interessar.

Além das egrejas ha numerosos palacios, sendo o
principal o Capitolio, camara municipal; museus de
grande valor artistico e historico, escolas, estatuas, jar-

dins, fontes, etc.

As pontes que atravessam o (Garonne sio elegantes
construccoes, uma suspensa. uma metallica e uma de
pedra; do outro lado o bairro de S. Cypriano tem
tambem muito que ver.

As estacoes de caminho de ferro sdo a de Matabiau,
a que ja me referi, e a de S. Cypriano, para a linha
d’Auch.

Toulouse nio tem ainda tremvias electricos; a coms-
panhia dos tremvias tem jd a concessdo para estabele-
cer esse systema de traccdo, mas as grandes despesas
da installacio teem difficultado este melhoramento, ao
que me disseram ld, pelas exigencias da camara que
nio consente fio aereo nas principaes avenidas, obri-
gando a companhia a obras importantes onde o tra-
cado das ruas nio facilita a circulacdo dos carros.

" Tudo 4s vessas do que se fez em Lisboa, onde ludo
se permittin de méo beijada...

Partindo de Toulouse para Lydo, pelo Languedoc, a
linha segue o mesmo tracado do Canal do Midi, a no-
tavel obra a que acima me referi, devido 4 generosi-

dade d’'um benemerito bezierense. .
Este canal, construido de 1666 a 1681, faz ajunccio

do Atlantico com o Mediterraneo por intermedio do
Garonne, comecando proximo de Toulouse e desem-
bocando no esteiro de Thau, além de Agde d'onde
segue para o Mediterraneo pelo canal de Cette.

Tem 23¢9 kilometros d’extensfio, 10 metros de lar-
gura, no fundo, 20 na superficie e 2 de profundidade.

Do seu ponto culminante desce em 26 eclusas, 63 me-
tros para o lado do Garonne e em 120 metros em 74
eclusas para o lado de leste. i

Pertence hoje 4 companhia dos caminhos de ferro do
Midi e tem sido ultimamente objecto de grandes estu-
dos, para ser alargado de férma a poder servir 4 nave-
gacdo maritima, constituindo o canal dos dois mares.

£
O atraso dos comboios
e os direitos do publico

Encontramos no Journal of Comparative Legislalion
um estudo comparativo muito interessante da jurispru-
dencia relativa aos atrasos de comboios nos diversos
paizes do mundo.

Na Inglaterra, as companhias de caminhos de ferro
ndo sdo responsaveis sendo em caso de negligencia, de
modo que esta condicdo dd logar a toda a sorte de so-
phismas. O horario official de uma Companhia indica,
por exemplo, que tal comboio deverd partir a uma certa
hora e chegar a outra hora tambem indicada; e esta é
uma das condi¢bes em que se baseia o contracto do
transporte. Mas o bilhete que o passageiro recebe tem
impressas, na frente e em letras bem legiveis, um aviso
que diz: Veja-se o verso. E no verso encontra-se uma
nota explicando que os bilhetes estdo sujeitos ds con-
di¢des impostas nos horarios da Companhia. Verificados
os horarios, que a Companhia ndo tem, alids, obrigagdo
de fazer imprimir, 4 se vae descobrir, em caracteres
muito miudinhos, escondidas nalgum canto, condicoes
d’este teor: «A Companhia nio responde pela regular
execucdo do horario de partidas e chegadas dos seus
comboios, nem assume a responsabilidade de damnos e
inconvenientes que d’ahi possam resultar aos senhores
passageiros — salvo no cuso em que rigorosamente se
prove que o atraso foi motivado por desleixo ou falta
voluntaria dos empregados da Companhia».

Nestas condigdes, perfeitamente a coberto da lei in-
gleza, o passageiro que compra um bilhete de caminho
de ferro perde todo o direito legal a qualquer indemni-
zacdo por motivo de atraso dos comboios.

Nos Estados-Unidos, a lei geral ¢ a mesma que em
Inglaterra. Mas ha esta difterenga importante na justa
apreciacio dos factos: é que nos Estados-Unidos se
observa uma pontualidade rigorosissima no horario dos
comboios de passageiros E os servicos das compa-
nhias dos caminhos de ferro sdo tdo bem fiscalizados,

ue 4 menor tentativa de restringir os dire tos do pu-
blico é logo prompta a intervencio dos tribunaes.

Em certos estados da America exige-se que cada
companhia de caminho de ferro tenha, em todas as
suas estaches, um registo telegraphico onde sejam in-
dicados, em horas e minutos, com a maxima exactiddo,
os atrasos dos comboios.

A legislacio da Ailemanha sobre servicos de cami-
nhos de ferro é commum ds rédes particulares e ds do
Estado, em todo o imperio.

Um regulamento, a que o Codigo de commercio dd
forca de lei, estabelece que os atrasos ou ainda mesmo
a suppressio de comboios ndo ddo logar a qualquer

| procedimento judicial contra a Companhia exploradora
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de caminho de ferro. Mas de qualquer interrup¢do que
se dé no servico das linhas ou de qualquer atraso de
comboios, a Companhia ¢ obrigada a publicar um aviso
ao publico em local de bastante concorrencia e de modo
bem visivel.

Na Austria-Hungria e na Dinamarca, mas neste ulti-
mo paiz s6 para as linhas do Estado, a legislacdo ¢ a
mesma que na Allemanha.

Na Suissa, a lei mais recente, que data de 1893, cor
responde na sua maior e mais importante parte 4 lei
allema, mas com esta restricciio : se a inobservancia dos
horarios resulta de negligencia dos empregados das li-
nhas, o passageiro tem o direito de exigir da Compa-
nhia uma indemnizac@o pelos prejuizos que d’ahi lhe ad-
vieram.

Em Franca, a lei dos caminhos de ferro, que tanto
¢ applicada ao servico das linhas do Estado como ao
das que sdo exploradas por companhias particulares,
offerece um flagrante contraste com a lei allema. Os ho-
rarios devem ser approvados pelo governo, e, uma vez
approvados, tornam-se de execucdo obrigatoria e con-
stituem a base de todo o contracto de transporte. Se as
condices do contracto ndo sdo observadas pela Com-
panhia, o passageiro péde sempre reclamar uma indem-
nizacido, desde que prove o prejuizo que soffreu por
culpa da Companha.

As disposicoes relativas ao caso de pedido de indem-
niza¢do sdo muito semclhantes ds que vigoram em In
glaterra, mas a interpretacdo do caso de forfa maior,
de que fala o regulamento, é que é sempre tida num
sentido muito mais amplo do que na legislagdo ingleza.

Na Belgica, a lei de 1891, que estd em vigor, parece
tomar uma posicdo intermediaria entre a lei franceza e
a lei allemd. Em todos os casos de atraso de combuoio,
~a responsabilidade do caminho de ferro nio vae além
da obrigacdo de reembolsar o passageiro do preco do
seu bilhete ; e estamesma obrigaciio desapparece quando
o bilhete é de excursio, banhos, ou analogo, de precos
reduzidos. Mas o passageiro dos caminhos de ferro bel-
gas pode, mediante uma despesa insignificante, realizar
um contracto de seguro que o indemmzard de todo e
qualquer prejuizo proveniente de atraso de comboios.

Contra a tuberculose

Mr. Pierre Baudin, ministro das Obras Publicas de
Franca, dirigiu uma circular a todas as companhias dos
caminhos de ferro indicando-lhes, segundo prescripcfes
do conselho da hygiene, os meios mais efficazes de com-
bater a propagacdo da tuberculose no pessoal ao servi-
vico das linhas ferreas.

Para diminuir quanto possivel o numero de empre-
gados affectados da terrivel doenga, deve recorrer-se
ao exame medico para a escolha e admissao do pessoal.

Quanto dquelles que a doenca ataque depois de
admittidos ao servico, lembra o ministro das Obras
Publicas que se adoptem certas medidas jd usadas em
varias linhas, como por exemplo a de substituir imme-
diatamente o trabalho do escriptorio pelo trabalho ao
ar livre.

Nio podendo exigir que as companhias construam
sanatorios especiaes, cuja necessidade néo €, de resto.
absoluta, o ministro exhorta as a copcorrerem pecunia-
ramente para a construccdo de novos sanatorios que o
governo auxilia, e manutengao dos que jd existem, man-
dando depois recolher a essas casas os empregados que
forem victimados pela tuberculose.

Segundo um commentario do Jowrnal des Transporis
d'onde extrahimos esta noticia, as companhias francezus
encavacaram fortemente com esta circular ministerial,

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimaraes

Balancete de 31 de Outubro de 19or
Capital empregado:

Construcgao até Guimardes.. ... 827:808:$63q
Prolongamento até Fafe......... 21:543 828
Materiaes em deposito......... .- 22:685475  872:0373H042
Devedores diversos........c.... e ! 30:202399
Exploragdo, despesas geraes. gt ... .ovceversn 24:2639177
Gerencia (despesas da séde)............ R 2:2178631
Conta de juros. ...... e e b 2 L TR canes 14:5749695
Dividendo. ....... S e i T A Gh o 8:9224p000
Dinheiro em deposito....... RTTR . AN N o 13:0007p000
Caixa...... 673244
070:80 17088
Passivo
Capital:
ACCOS os:ama s s asiins o/ 8 i ke N 300:000p000
DOTIGACDES . ..o vca 0% ss siridition 15 537:030%000  837:0304p000
Accionistas, seus creditos....ee.vee.s A SR s 115%500
Depositos € fiancas......ievs. Ry v 2:840%004
Contas em Nquidagio. .csessavesacsranens ; 10:4849460
Exploracfio, receita geral.e ...cvuesvicncrocnse 80:670%655
Dividendos dipdgan.. s i o 45/ a0 s Sivewias s v v 7354p000
Juros de obrigacoes @ pagar...........o.une i 6509620
Retencoes geraes ...... IR A5 T 5 B i 11:0399437
Fundo de amnrtizagdo........... ihaiesce miy #Braie s 210709000
B OG0 00 CERRINES & v s i 5 s e s s dia v %0 W e e 8:000:5H000
L.ucros e perdus e R i N W e S St e 6:4548512

__070:801:$088

Porto, 8 de Novembro de 1go1—Pela Cempanhia do Caminho
de ferro de Guimaraes, O Gerente, Antonio Moura Soares Vellozo.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 de Novembre 1901.

L’événement financier du jour est I'annonce du nouvel em-
prunt Francais; jusqu’alors la spéculation, fatiguée des courses de
ces temps derniers, y est restée absolumegit insensible; 'on semble
travesser du reste la période de calme qui suit la tempéCte, et i
part quelques négociations nécessitées par le maintien des situa-
tions engagées, les affaires sont a peu pres nulles. On pourrait
presque avancer que ce fait ne présente rien d’anormal : en effet,
les vendeurs u découvert, qui seuls depuis prés de deux ans ali-
menrent le marché, commencent & voir leur champ d’opération sé-
rieusement réduit; une 2 une les grandes valeurs ont été attaquées
et plus ou moins brutalement ramenées en arriére, mais aujour-
d’hui, & part un nombre restreint qui ont déja payé ieur tribut a la
baisse, la plupart semble ramenée a des cours ou leur valeur in-
trins¢que les maintiendra envers et contre tous Il faut bien dire
aussi que les ¢ventualités de gréve ne sont faites pour inspirer
grande ardeur @ la Bourse. On ne croit pas & la gréve générale,
on espére dans le bon sens de cette masse ouvriére qui aurait
tant & perdre et rien & gagner. Mais les excitations a la gréve
n'en subsistent pas moins comme un danger latent, qui préoccupe
les esprits, les rend timorés: c'est précisement tout le contraire
de ce dont les affaires ont besoin. Heurensement en revanche que
la semaine commence avec le réglement du complot franco-turc
terminé, un bon poids dans la balance.

LLa ‘Rente Italienne reste a gg frs, toujours maintenue par l'a-
mélioration de la situation financiere.

L' Extérieure ferme aux envirans de 70 frs.

Les Fonds ‘Portugais sont & peu prés stationnaires.

[’annonce du paiement du coupon en retard de I'Espirito-
Santo a redonné une nouvelle animation dans le groupe des finan-
ces Argentines; les obligations provinciales ont éié également
I'objet d'une certaine activité.

LLes Fonds Russes s'inscrivent en reprise sur toute la ligne d'a-
prés le résultat définitif de 'exercice russe de 1900, dont la publi-
cation vient d’avoir lieu

La crise métallurgique semble devenir chaque jour plus inten-
se et les stocks accumulés dans les usines allemandes ou belges
pésent de plus en plus sur les cours par leur réalisation précipi-

tée.
Camintoz r8 Ferro Porieg .

: Comissio to Museu Ferrovidrio \.bwr
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Les eAciéries de la Marine, malgré leur excellent sitwation fi-
nancicre et leur dividende de 65 frs., se retrouvent lourdes a 1.325
frs.

[.es Aciéries du Nord et dz I'Est terminent & 1.440 frs. et Long-
wy & 790 frs. 8P e ;

Dans les charbonnages variation insignifiante sinon une ten-
dance un peu plus ferme pour le maintient des prix : 'approche
de I'hiver et la crainte de la gréve sont des éléments qui maintien-
nent trés énergiquement les cours,

Farpener font bonne contenance ex-coupon de 88, 45 frs. dé-
taché de 7 courant.

Charbonnages du Tonkin recherchés a o5 frs., sur la publi-
cation des ventes dont le progrés se fait remarquer d'une fagon
sensible.

Le marché du cuivre présente toujours un aspect trés mouve-
menté et malgré les efforts de la spéculation américaine le métal
faiblit un peu au dessous de 64 £, sans trop affecter les cours du
Rio qui parait se maintenir & 1.145 frs., coupon de 43,82 frs. dé-

taché.
Le Tharsis est peu animé a 160 frs. et le Cape-Copper a

120 frs.

Le zinc fléchit également au dessous de £ 17.

Nous lisons dans un journal belge .

«Le syndicat international du jinc n’est pas encore définitive-
ment conclu, contrairement 2 ce qui a été annoncé précedem-
ment ; il est exact, dit le Finany Herald, que les groupes belges,
francais, anglais, rhéno-westphaliens ont donné leur adhésion, de
méme que la plupart des mines de Silésie ; mais deux des plus
importants producteurs de zinc de cette contrée ont encore ré-
servé leur décision. On espeére cependant que l'entente se fera
dici peu de jours. - 5 .

«On croit généralement que le premier effet de cette union
sera de produire une hausse sur le métal ; cependant, pour que
cette hausse puisse étre établie d’'une facon solide et durable, il
faudra faire en sorte qu’elle n’ait lieu que graduellement et qu'elle
soit appuyée par une augmentation rationelle de la consommation.
Une hausse soudaine ne favoriserait que la spéculation et ne se-
rait que temporaire. Il faut également noter — et ce n'est le
point le moins important — que le syndicat aura 4 se prémunir
contre les importations du zinc américain »

La tendance reste indécise sur les actions des grandes compa-
de chemins de fer, et I'occasion parait €tre assez belle pour les
capitaux de placement de fairc des emplois intéressants.

Ie 1yon se retrouve a 1.576 frs..le Nord a 1.965 frs., le SMidi
vers 1.295 frs., I'Orléans & 1600 frs, I'Ouest a 1 020 frs. et I'Est
aux environs de ggo frs.

La faiblesse s’accentue encore sur ies actions des Chemins Es-
pagnols ; c'est foujours la question du change qui produit encore
sa mauvaise influence : 'agio sur l'or est actuellement 4 42,50 frs.

Fermeté des Chemins ‘Portugais dans I'ensemble.

Le groupe Swd-Africain, sans présenter sur aucun point une
réaction notable, conserve une tendance lourde., Les derniers inci-
dents de la lutte ont attristé l'opinion en Anglaterre, et en ou-
tre des déceptions que fait naitre Ja durée exagerée des hostilités,
nos voisins out été mal impressionnés par le discours du chance-
lier de I'Echiquier, faisant entrevoir dans le nouveau budget une
augmentation des taxes pour subvenir aux frais de la guerre.

L. G.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 16 de novembro de 19or

Vae jd para tres mezes que o representante dos obrigacionis-
tas brazileiros da Mala Real portugueza teve uma conferencia com
o sr. presidente do conselho de ministros acerca do auxilio offi-
cial a determinar em favor de nova empresa para uma carreira
nacional e regular de vapores entre os nossos portos e os do Bra-
zil. A esta entrevista aqui alludimos opportunamente, frisando, a
proposito, o lamentavel estado a que chegéra a nossa marinha mer-
cante e a importantissima somma de fretes que este desgragado
estado de coisas nos obrigava, annualmente, a pagar 4 navegagao

estrangeira.

Pois desde entdo para cd nada transpira que se houvesse feito
sobre o caso. Talvez estejam incubadas providencias que de-
pendam da sanz¢dio parlamentar, posto que estivessemos em apos-
tar que tudo ficard como até aquiy caminhando sempre a peor..

Suggerem-nos esta insistencia agora, os debates actuaes na ca-
mara franceza dcerca de um projecto de lei sobre o mesmo as-
sumpto. L4 como cd. Mercé de diversas circumstancias que seria
longo expor, a marinha mercante franceza passou, no relativamen-
te curto periodo de vinte annos, do segundo logar que occupava
na escala das marinhas mercantes do mundo, para o quarto, onde
agora se encontra muito proxima do quinto, e de onde faz todos
os esforcos para regressar.

E’ curiosa e, sobretudo, muito instructiva para nés a discus-
sdo travada, a proposito, no parlamento da republica. A questio
era conciliarem-se os interesses dos constructores e os dos arma-

dores, Uma lei, de 1881, concedia j4 um chamado epremis de na-
vegacidon» aos navios construidos em Franga, e um—meio premio—
aos que, provindo do estrangeiro, se viessem nacionalizar, Toda-
via, outra lei sobreveiuem 1803, que, sob pretexto de proteccio
4 industria nacional, cortou todo o subsidio 4 construccio no es-
trangeiro. Esta lei falhou por completo no effeito visado, e assim
se foram aggravando as circumstancias até o momento presente,
em que se estuda, por todas as formas, remedio para o mal.

O novo projecto de lei em discuss@o tem disposi¢oes extensas
e complicadas, que, por falta de espaco, ndo podemos aqui inse-
rir., Limitar nos-hemos a dizer que elle organiza novos premios
ainda, a que chama— compensaciio de armamento—isto €, sub-
sidios a todo o navio de ferro ou aco, armado sob bandeira fran-
ceza, com menos de vinte annos de construccéo e arqueando para
cima de cem toneladas, quer se destine a longo curso, quer a ca-
botagem internacional.

Os armadores poderdo, por conseguinte, optar entre a con-
strucciio de navios no estrangeiro (por mais baratos) e neste caso
beneficiam do novo premio de compensacio de armamento, ou
fardio as encommendas aos estaleiros nacionaes, e ter@o assim di-
reito ao premio, muilo mais elevado —de navegacao —.

Levantamos mao d’este assumpto, recommendando a leitura
dos jornaes francezes dos ultimos dias de outubro que publicam
os debates, aos pios leitores que se interessam ainda pelo resurgi-
mento da nossa marinha mercante. Ha muito que aprender e apro-
veitar naquella discussdo. ..

*

Volta outra vez a falar-se com insistencia na defini¢@o das ba-
ses de um accordo com 0s nossos credores estrangeiros,

A divida, diz-se, passaria a ser amortizavel e o capital seria
reduzido a 509/, integralizado o pagamento dos juros. Os credores
deixariam de ter, como agora, partilha no rendimento das alfan-
degas e a Junta do Credito Publico ficaria subsistindo com as mes-
mas attribuicoes. Outrosim se assegura que as bases estudadas e
assentes foram elaboradas de accordo com o governo francez, con-
tando-se tambem com a acquiescencia do allemdo.

Aguardemos, pois a abertura do parlamento e veremos en-
tdo o que d'alli surde. Falta-nos, até ld, o verdadeiro conhecimen:-
to de causa sobre este assumpto, agora segredado sob auspicios
que nos promettem muita fortuna junta. Porque, 14 diz o prover-
bio : Quando a esmola é grauda, o pobre desconfia...

¥*

Terminemos com a costumada resenha do movimento da nossa
bolsa na quinzena finda :

Valores do estado: Em inscripcoes maior offerta que pro-
cura, Ainda assim effectuaram-se operacdes muito regulares en-
tre 30,75 e 39,80 para assentamento.

Obrigacoes de 188849/, foram bastante procuradas, fechando
a omfoo. Obrigacoes de 41/,9, 1888 pequenas transac¢oes a
579400 e 574500, assentamento.

Acgdes de Bancos e Companhias: Operacoes de menor monta
para o papel bancario, por deficiencia de offertas. As ac¢des do
Banco de Portugal cotaram se entre 1504500 e 151500, As do
Banco Commercial firmaram se a 1349 %00 e as do Lisboa e Aco-
res a 1279500. As do Banco Ultramarino foram progressivamente
subindo até 1249500, a que fecham.

Companhia dos Tabucos, cotacoes entre 1314000 e 131800
coupon, e Companhia dos Phosphoros algumas vendas, variando
os precos entre 789500 e 78:p600.

Obrigacdes prediaes: Nada se effectvou de importante, a nio
ser nas de 50/, assentamento, que regularam a g3yp500.

Empresas africanas : As obrigacoes Atravez Africa tiveram re-
gular movimento entre 84000 e 844 100. E de crer que o relato-
rio da gerencia no exercicio de 19oo-190o1, ultimamente apresen-
tado e demonstrando a progressdo das receitas, influa na alta
d'este papel. Quanto as acgoes da companhia da Zambezia, papel
muito visado pelo jogo, as cotagoes oscillaram sempre entre 3050
e 3p%00. Em accOes da companhia de Mogambique quasi nada se
fez, ficando este papel a 7#850.

E ahi fica o que houve mais digno de nota.

L, ‘R,
Cambios, descontos e agioS
RS T T D ¥ it
l.ondres go d/v .. 38 7g| 38 V¥ dDesconto no Banco
» cheque. .| 38 15| 3834 | de Portugal.....] 51,0/,
Paris go d/v......| 742 743 No mercado......| 69/,
» clieque. ... | 749 747 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 303 304 R
» cheque....| 306 307 Cambio do Brazil.| 12 Y4
Francfort go d/v . .| 303 15| 304 1/, |Premio da libra...] 1750
» cheque..| 306 /5| 307 Y/, e
Madrid cheque ...| 865 870 1780
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Cotagoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

N OVEMBRO -
i L 1780 T e P osdes ;P00 e A SO e e I A ST 0 e g T LS
Lisboa: Inscripcdesde assent.| — | 39,80 38,65 89,75 8,80 89,80/ 39,75 89,80 38,80 39,75 89,80 39,80 39,80 -
» coupon| - 39,76 89,75 39,75 39,80| 39.Tb| 39,75 - 38,15 389,76/ 89,75 89,75 89,75 -
Obrig.'4 9, 1888 . icuuw ... — | 20,250 20 250 20.250) 20.250| 20250 20.250] -~ | 20.250| 20.300 20.300| 20.300 20 550, -
» 49%,18g0assent.....[ - - - - - - - - - ~ & = = MG
» 4% ;890 coupon...| - - [ 50000 - - | 50.000] - = & - & = Z o
» 4'/5%assent....... - - | B7200 - | 57600 57.600[ BTHN0, ~ | HT100] - | 57400 57400, - 2
»  4'/29, coup. int. - - | 51000 - - - | b7.000p -~ - - | 56.600, 56.800| 56 500| -
»  41),9%pexterno..... - - s ) - - - - - W ~ . -
» Tabacos coupon .. - - |125.000 1250000 - 1125.000) - - - = - &
Accoes B. de Portugal. . ... - 149.500/149.5001151.500(150 500{151.000/150.500/151.100:150.500, - [150.000, - -
» » Commercial .... - [134.500(134.500/184 500(134.500{134.500, - - 184500, - = 1184.500%. . = -
» v N. Ultramarino..| = 123 500{123.500{123 500{123 500(123.500{123.700{123 500/123 500{124.000/124.500{124 500/125.000, -
» » Lisboa & Acores, - - 1126000 - | = [126.000] -~ {127.000{127.000127.500(127 500|127 500|127 300, -
» Tabacos coupon . ~  [129.000{129.000] ~ |130 000131 400{131.800; - [131.600/131.000{ - [131600[132 000, -
» Comp.? Phosphoros — ~| 79000 79000 78900 ~ | 78.900] 78.500] 78 200/ 78200 78 500 78.600 78.500| 78.500 -
» » . Realiq <. - o - - — - - - | 15500 - o W w2
Obrig. prediaes 6 -....- ~ | 94.600, 94.600] ~ | 95.600[ - - - —~ i ! oL o %
» » DUERIN i sl s - 1932000 - | 93450 93300 93.450| 93.400| 93.500, 93 500, 93.400| 93 500/ 98.300| 93.600f -
» Comp.® Phosphoros.| ~ | 92.500( - | 92500 92500 - a < i — 92500 92500 - 5
» Ca Real 3°,1.°grau) - - 83.000| 82500, - - 83.000[ - 82.200{ 82.300, §2.300| 82300 82300, -
» » » 39,20°graul - | 20000 20000/ 20000 - L u - | 20,000 20.000] 20.000/ 20000 - &l
S Nadlodal 50 .., .| = ) 8 3 - | 538000 - | 540000 - | 51000 54000 -~ -
» Atravez Africa...... — | 84000 84000 ~— | 84000/ 82.000 83800 - |83 900 84.000 84100/ 81200 84300 -
Paris? 39/, portaguez ... . ..| - | 25,82 2590 25,77 2585 2582 2597 26,0 26100 26,17 26,15 2618 - | -
Accoes Comp * Real...... - - - - bU buj 61,50 '~ | 606 | 6L 1 6L | 61 = W, UL
»  Madrid Caceres.....| - - 2475 - - - R LA A e % w1 o
» Norte de Hespanha.| - | 161 160 | 160 —- | 157 158 | - ! =TS FRLEEa R e = SN (ST
» Madrid Zaragoza.. .| - |[222 | 223 - 1817 ' 1217 | 217 - | =1 - = = 5, e
» Andaluzes.......... - - | 188 | 182 | 180 | 180 | 182 . —~ o] R S,
Obrig. Comp Reali.o grau| - | 829,75/ 330 |880 |830 |330 |382 | 332 | 831,50 331,50 33150 530 2w
» » et grawy = 9,7 - 19,75 80 S0 80" |79 - B9 < gon i TNl =
» Cao Beira Alta, ..., - g e 76.50, 76,50, 75 L = A L = LR N Y e
» Madrid Caceres ...,| - ™ | 76,50 ' TD 76,60/ 76,50 7550, - a 75 7% 3 ¥ ; i
» N. Hesp. (nhyp) - 219 |219 |219 |27775| 28 | 277,75 - . - - % % s
Londres: 39/, portuguez. . - 25 62| 25,62 25,:'10| 25,50 2:'),50J 25,62 20,000 25,68 25,75 - 95‘87[ =
Obrig. Atravez Africa ... .. - | 5725 57,25 57.25| 57,96 57,26 5725 57,25| 51,25 5,26 52 - g v
Amsterdam: Atravez Africa...| 65,12 65,12 65,12) 65,12 65,49 65,43, 66 66 66 66 66 GRG0 9% HYaRg
Bruxellas! Atravez Africa .. 65,25 6) 250 65,25 65 '2: 65,25| 65,25 65,25 65,76 65,25 65.25] 65,75 65,75 - | -

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e ]iespanhoes

R X, feriodo 1901 1900 Totael desde ) de Jenetro Differenca ;a favor de
Linhas e e ke s
plorvagao Kil, Totaes lxllom Kll Totaes Kilom.! 1901 1900 1901 1900
’da IR : Réis | Reis Réis Réis Réis Réis . Réis Réis
% 2280ut| 693 93960.000 185.584 693 89 845.376 129 647 3.557.017.000 3 445 365 380|  108.651.780 =
= Antiga réde e nova (29 4Nov| » | 83983, 000, 121,187, » | 80.751 856| 116.525 3.641.000.000 8.529.117.07¢! 111.882 924 &
®| ndo garantida ... | _| _ 4 ] & & = L 2 & A
=i 1 _22 98 Out| 880|  16.403.000, 43.165| 380, 11.775.624) 30988 460.004.000, 447.465 780 12.588.220 =
ahogaa réde sara““'[zs 4Nov| » | 16861000 443871 » | 11.770 144 30974 476.865000 459.235924] 17 629.076 s
= da ..o e 3 L F i i i & .5 3
L 10 1b>Set 488  26.972.690| 55.271 488| 23 926.300] 49029 752497156/ 686891379  65.605.777 .
N S haate ., ol |17 93 » | » | 26.416.710] 54132 » | 24.090.660] 49 366| 778.913.866/ 710.982039] 67.931 827 i
24130 » | » | 28052465 57484 » | 22481444) 46.068) 806956331 733463483 73502848 R
|1723( » | 853 98.562.019] 80.912] 853  ©8794.071| 81.569] 935538608 897.710629| 37.827 979 “
Minho e Douro...... {24 300 » | v | 29353580 83.154] » | 83.734.358| 95564 964.892.188 931.444982 33.447.206 =
24130 Set [ 268 13056 444] 51606l 268 16.718 942 66.082 273.292.961 278,544 336| L 5251875
Beira Alta ......... 1| 7J0ut|f » 8037.082| 31767 » 7.989.518| 31.578] 291.380.043| 9286 533 654 - 5203.611
' 814] » | » 7.899.861) 31224 » 8.743 211| 34 558| 289 229904/ 295.276 865 - 6.046 961
612/ Ago| 105\ 2112663 20.120] 106| 1704265 16.231| 48.006216 47 629.925 576.291 ¥
Nacional —Mirandellal;alig "y | » |  2456.000] 25.890] » | 2282063 21738 50462216/ 49911 988 550.228 -
B NABBIG - dnoir s & 20026) » | o» 2.129.239) 20.298| » 2.808.795 21988 52591455  52.220.784 370672 .
24308t | 4] 2180720 62068 B4  2083.026 61265 TLEST8IG 72682252 - 1.024.416
Guimardes .. .......- 1| 7|Out| -» 2119080, 623825 » 2184815 62.788] 73.776.916] 74.817 067 - 1.041.151
Porto 4 P.e Famalicdo| 1/10/Set | 64| 9420.381/147193 64|  8.844.043/138.188) 85.467934) 81379226]  4.088 708 -
14 2UOut 3656/ps, 2461 686 s, 673'8656Ps, 2.410.143)ps. 659 Ps 83.885.592/ps, 82.146.6050Ps. 1.738.987 -
Norte de Hespanha . | - - - B - - - - 4 _ 3 =
. \15!21 Out'3650 2004 943 5493650,  1.995.145| 546! T4.782.045 73 855.314 926 730 2
Madrid—Zaragoza —oga8 ', | o | 1909984 523 » | LTULOT 487 76692029 75632888 1069141 -
Alicante .......... [ o gl (8835 o 0 i < A 3 = + s
| 814/0ut 1067 381.591| 8571067 885.384)  861] 15.366.641] 15.685522 4! 318.881
Andaluzes .........: l —?l - -1 - - - - - - - - £ ¥,
9298 0ut' 429 87.506, 203 429 82,685 192  3566.898  8.289 389 977 509 A
Madrid — Caceres .. |29 4|Nov » 89 484l 908 » 15.640 1760 8.656 882  8.364 929 291.453 -
’2228 Out 180 42566 236 180 32637 181 1466246 1469017 " 2171
Zafra a Huelva...... |29 4Noy » 47247, 263‘ » 36.225‘ 201 151.673 152103 ” 8.430
—— _— —_— — — ——— G = o = —
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Melhoramentos do Chiado

Reuniu nos dias 4 e 11 no hotel Borges um grande
numero de lojistas e alguns proprietarios e jornalistas
do Chiado para tratar dos melhoramentos d’esta rua,
sendo afinal nomeada uma commissido de 12 membros

ue ficou encarregada de pOr em pratica as projectadas
bemfeitorias, 4 propor¢éo que forem sendo possiveis, e
da forma que a mesma commlssﬁc_) ]Lllgar conveniente.

Ao que nos consta, essa commissdo vae reunir em

breve para encetar, a veler, os seus trabalhos, ;
Pela parte que respeita ao nosso Director, como sim-

ples iniciador da ideia, foi por elle publicada nas No-
vidades a seguinte carta:

Lisboa, 13 de novembro de 19o1.—Meu caro redacior: —Consin-
tam-me que eu d€ no seu jornal umas breves explicagoes, para
desfazer duvidas que andam no publico a respeito de melihora-
mentos no Chiado. £ - g

Ao que me consta, ha quem néo sympathize com a idéa por mo-
tivos diametralmente oppostos: uns porque se lhes metteu na ca-
beca que o grande melhoramento que a commissdo quer € a trac-
¢do electrica; outros justamente por verem nos nomes dos respei-
taveis negociantes que compdem essa commissdo os que ndo que-
rem carros electricos pelo Chiado.

Ora desde o principio, como muito bem quviu v., que é mem-
bro da commissido e tanto a tem ajudado nos seus trabalhos, essa
auestdo foi posta inteiramente de parte, considerando-se a com-
missdo inteiramente estranha a ella.

Tambem outros julgam a commiss@o inimiga da companhia do
gaz! Ndo se percebe como alguem pense nisso quando o maior in-
teresse para o Chiado € que a companhia dé luz, e ella propria es-
td tratando d'isso.

Finalmente da tal idéa do telhado de vidro, idéa que ninguem
teve na commissdo, nem vale a pena 'alar.

De resto, rem era nova tal idéa; ha por cd muita gente que
os tem, ¢ bom seria, portanto, que nilo atirassem pedras aos que
figuram ver nos vizinhos. I ! i

E ainda, para evitar mais equivocos, visto que no nosso meio
nem ¢é permittido ter idéas sympathicas sem que se busque ver lo-
go, através d’ellas, o interesse pessoal, devo declarar que insisti
sempre- e insisto na minha resolucio de nao fazer parte da com-
missdo, pelo simples motivo de que este, entendo, deve ser com-
posta exclusivamente pelos interessados, e eu, pessoalmente, te-
nho tantos interesses no Chiado como os moradores do becco do
Esfola Bodes De v. , etc, L. de Mendonga e Costa.

€statistica internacicnal
dos caminhos de ferro

Em Budapest acaba de se realizar a oitava sessdo do
Instituto internacional de estatistica.

Numa d’essas sessbes, Mr. von Wendrich, major
general de engenharia, no exercito russo, antigo director=
gerente da inspeccio geral dos caminhos de ferro rus
$0s, apresentou um relatorio muito apreciavel sobre a
absoluta necessidade d’uma estatistica internacional dos
caminhos de ferro.

Existem excellentes estatisticas nacionaes de cami-
nhos de ferro, mas ndo ha uma unica cstatistica inter-
nacional.

Von Wendrich fez vér quanto seria util a publicacio
d'essa estatistica e de reciproco auxilio.

Deveria ella tratar da classificacio dos comboios no
trafego internacional, tarifas internacionaes e processos
de contabilidade. Egualmente deveria referir-se 4 ca-

acidade dos meios de transporte nas linhas princi-
paes, das tarifas, das demoras de transportes, das con-
sequencias da falta de estagdes communs, do erro de
collocar estacdes terminus em cidades que, pelo con
trario, deviam apenas ser servidas por estacdes de
passagem, etc.

Em virtude do relatorio do General von Wendrich

o Instituto-internacional de Estatistica resolveu promo-
ver a organizaciio de um comité de estatistica interna-
cionai dos caminhos de ferro. Esse comité ficou assim
COMPOSLO :

Yves Guyot, presidente; general v. Wendrich, vice-
presidente ; Arthur Hadley (Estados Unidos;) Arthur
Raffalovich 5 Blenk, director da estatistica da Prussia;
Moron ; Neymarck (Franca); Perozzo (Italia); de War-
gha (Hungra); Craigie (Inglaterra).

() comité poderd sollicitar o auxilio de entidades
alheias zo Instituto internacional de estatistica, para a
mais completa organizacdo dos seus trabalhos, que tdo

vantajosos se nos afiguram.

g
Alcool desnaturado

Foi publicado pela administracdo geral das alfande-
gas o regulamento para a desnaturagdo do alcool.

A desnaturacdo sera feita com o metylene addicio-
nado a acetona, productos pyrogenicos, benzina e ao
verde de malachite.

D’este modo fica corado, e com um cheiro que o tor-
na improprio para bebida, mas applicavel aos usos in-
dustriaes; illuminacdo, aquecimento, vernizes, tintas etc,

Os desnaturantes sio fornecidos pelo estado pelo
preco do custo.

Quando a natureza da industria ndo permittir o des-
naturante acima indicado, poderd ser consentida outra
formula de desnaturaciio.

Com estas instruccoes regulamentares se presta um
bom servico 4 agricultura e 4 hygiene publica, pois se
facilita o emprego do alcool na industria, desviando o
alcool industrial do fabrico e adubacio dos vinhos.
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O conveniodo Nortede Hespanha

Entrou em vigor no dia 1 do corrente o convenio vo-
tado pela companhia do Norte de Hespanha em reunifio
realizada em maio de 1goo. Segundo este convenio, o
pagamento dos juros das obrigacoes passa a ser feito em
(rancos. A companhia obriga-se a constituir immediata-
mente uma reserva especial de 12 milhGes de pesetas,
so destinada a perfazer a importancia dos coupons e a
amortizacdo das obrigaches no caso de insufficiencia
das receitas de exploracao. Se, porém, esta reserva es-
pecial chegasse a esgotar-se, continuando as receitas
liquidas da exploracdo a ser insufficientes para o ser-
vico integral das obrigacoes, ¢ se o cambio exceder
a 1200/, a companhia ¢ autorizada a effectuar a amor-
tizacdo das obrigacdes comprando na Bolsa.

Emquanto nido for possivel realizar toda a amortiza-
cio da obrigacdo ao par, ndo serd feito dividendo al-
gum pelo capital accoes.

LINHAS PORTUGUEZAS

Zambezia — A'cerca da projectada construccio de
um caminho de ferro que contorne a cachoeira de
Coborabossa, no Zambeze, foi consultada a companhia
dos caminhos de ferro da Zambezia que tem pre-
ferencia para a construccio de linhas ferreas n'aquella
regido. K’ esta companhia que tem actualmente o
direito de construir caminhos de ferro nos territorios

aque se referem as concessbes da companhia da Zam-
bezia,






















