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0S CAMINHOS DE FERRO
DO ESTADO

M grave accidente occorrido nas linhas do Sul e
l I Sueste e as perturbacées de servigo occasiona-
das pela extraordinaria affluencia de mercadorias
dquellas linhas teem dado logar a criticas acrimoniosas
e néo raras vezes injustas por excessivas e faltas de per
feito conhecimento dos factos. Sobresalta-se sem razio
0 espirito publico, affirmando que nas linhas do Estado
“todo o material fixo e circulante se encontra em pessima
condi¢do. PGem-se em relevo faltas e atrasos, havendo
dois pesos e duas medidas para aquilatar factos que se
ddo em todas as linhas portuguezas. E sem mais exame
conclue-se que o mal estd no regimen administrativo
em que se encontram os caminhos de ferro do Estado.

Nao cabe no estreito ambito de um artigo mostrar o

que era esse regimen, o que ¢ ao presente e que forma
deve revestir no futuro.

Algo convird contrapér aos desvairamentos de opi-
nido que por ahi correm com foros de verdade incon-
troversa.

l
Antes da promulgacdo da lei de 14 de julho de 18099

os caminhos de ferro-do Estado eram administrados
burocraticamente, As direccoes tinham de recorrer pela

f

mais insignificante providencia 4 reparticio de caminhos
de ferro, 4 direcgio geral, ao conselho de obras publi-
cas, a0 ministro.

Os orgamentos, cerceados sem cerimonia, ficavam
muito dquem das mais modestas exigencias da explora-
cdo. Uma simples licenga de um guarda-freio era dada
pelo ministro.

Entre as adjudicacdes de valor superior a 5003000 réis
e o concurso mediavam mezes, adjudicacdo um anno
depois do concurso, perdendo o adjudicatario o depo-
sito para ndo ter maior prejuizo. Qs fornecedores
eram pagos com enormes atrasos.

Chegou-se ao extremo de ter um director de amea-
car varias vezes com a interrupgio da exploracao para
lhe auctorizarem compras de combustivel. |

O orgamento dos caminhos de ferro, em que havia
avultadas verbas de material, era o salvaterio dos mi-
nistros nos exercicios equilibristas de arreglos orca-
mentaes.

O seguinte caso, abso'utamente authentico apesar de
inverosimil, caracteriza o regimen.

Pretendia um ministro cortar alguns centos de mil
réis na verba destinada a massaroquinha num dos ca-
minhos de ferro. O respectivo director entrincheirava-se
nos dados estatisticos comprovativos do consumo annual,
que ndo podia soffrer diminuicdo. Afinal o ministro, con-
vencido mas ndo vencido, exclama: «Ora vamos, peco-
lhe esta reducgdo como um favor pessoall»

Quem havia de resistir a tdo meiga supplica ?

Assim, no or¢amento de 18gg-19oo as verbas do car-
vio do Minho e Douro e de travessas para o Sul e
Sueste tinham sido cerceadas, ficando inferiores em 34
contos 4 despesa certa e prevista.

De outra vez foi determinado que nenhuma acquisi-
¢do de materiaes, fosse qual fosse a sua importancia, se
fizesse sem despacho especial do ministro. No dia se-
guinte pedia uma direccdo auctorizagdo para comprar
um metro cubico de cal, e o ministro, cahindo em si,
revogava a ordem.

As acquisicoes extraordinarias e mais avultadas de
material faziam-se com a maxima irregularidade. Os di-
rectores pediam e supplicavam sem nada obterem, até
que viesse um ministro mais decidido, advindo entdo
subitamente pesado e imprevisto encargo ao thesouro,
em vez de se proceder com methodo e sequencia con-
soante um plano pensado e accomodado aos recursos.

Figurava no orgamento uma verba de 110 contos pa-
ra construcgdes e grande reparacdo de caminhos de
ferro, que era na realidade quasi toda absorvida pelo
pessoal a mais dos quadros e por materiaes d’explora-
¢ao corrente que ndo cabiam na dotagdo respectiva.

As duas direcgGes andavam 4 compita mendigando
a sua parte d'essa dotagdo, sendo o quinhdo de cada
uma determinado pela reparticio de contabilidade con-
forme os pedidos ou importunidades. Chegava uma
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com despesas processadas que suppunha caberem na
sua dotacdo e encontrava-a absorvida pela outra, quan-
do ndo ficavam ambas esperando pelas vaccas gordas
do novo anno economico para pagarem as dividas do
anterior.

A’ parcimonia por vezes vergonhosa na dotacdo da
despesa correspondia a mais absoluta indifferenca pelas
receitas. Reduz'am-se tarifas a esmo, sem se repa-
rar que os beneficios dispensaveis assim concedidos
eram feitos 4 custa dos contribuintes que pagavam os
encargos da viagdo accelerada que muitos d'elles ndo
tinham ainda na sua regido.

De facto nao havia administracdo nem fiscalizacdo.
Desde que a somma das despesas processadas coubes-
se no duodecimo, o resto ndo importava. Valia ds linhas
do Estado a competencia e zelo dos seus directores,
amargurados sempre pela falta de recursos e pelas inge-
rencias abusivas da politicd relativas aos empregados,
major opus da administracao central.

As nomeacGes, licencas e transferencias do pessoal
faziam-se ao sabor da polmca e segundo as exugmcnas
dos mandGes locaes, para os quaes um ministro é en-
tidade superior 4 lei, fraco e desprezivel quando a ndo
atropella para os servir. Nomeavam-se campon:zes,
rusticos no declinar da vida, ou fructos pecos do lyceu
para os logares de factores, escripturarios erevisores, e
até inspectores para linhas que nem construidas esta-
vam,

Junte-se ao pessimo recrutamento do pessoal a exi-
guidade dos vencimentos, e poder se-d avaliar o que se
ria o servico desempenhado por parte delle.

Aposentagao, ndo a tinham girantida os que consu-
miam a existencia em tdo arduos labores; dependia o
seu futuro do arbitrio e da benevolencia dos minis.
tros.

Ao mesmo tempo as linhas do Estado eram penhor
cubicado. Andavam em almoeda, e a perspectiva de um
arrendamento servia de pretexto ao addiamento de re-
formas e melhoramentos imprererivels.

A crise financeira, ha muito latente, que rebentouem
1891, fizera paralysar por completo a obra necessaria
de fomento pela construccio de caminhos de terro. Os
accrescimos de receita das linhas do Estado sumiam-se
na voragem do thesouro, que nem por isso ficava menos
vazio, sem melhoramentos nas linhas existentes nem
ampliacdo da réde ferro-viaria.

(gs vicios capitaes do regimen eram pois: a ingeren-
cia abusiva da politica; a demasiada centraliza¢ao, com
as delongas que lhe andam inherentes; a penuria de
recursos ; os orcamentos falsos, em conjunc¢do com a
falta de pontualidade nos pagamentos.

O decreto de 6 de outubro de 1898 foi o ponto de
partida de profundd e benefica transformacio, orde-
nando, ndo s6 o delineamento de um plano da réde ferro-
viaria sujeito a inquerito publico, como o estudo de um
systema administrativo vasado nos moldes das compa-
nhias.

A lei de 14 de julho de 1899 confiou a um conselho
de administragio, sob a auctoridade immediata do mi-
nistro, a gerencia dos caminhos de ferro. As duas di-
recces continuaram com as mesmas attribui¢es, sob
a hegemonia porém do Conselho, que, pelos poderes
n'elle delegados, pode resolver rapidameate os nego
cios.

Ndo houve a perturbagio de servicos que sempre
causa uma reforma, apesar da profu*lda remodelaga)
operada.

No Conselho tem larga representacio o elemento te-
chnico, associado a elementos de varias proveniencias
que, pela pratica dos negocios, ou pelo conhecimento

especial das leis, asseguram 4 corporagdo em que se
encontram a competencia admiaistrativa, que resulta da
variedade das aptidGes e dos pontos de vista, e a inde-
pendencia que o torna um baluarte contra as invasdes
abusivas do caciquismo eleitoral, a que uma corporagio
resista melhor que um funccionario isolado. A este pode
um ministro intimar ordens illegaes, como a um subordi-
nado, avocando a si a responsabilidade do abuso ; uma
collectividade oppGe mais facilmente o non possumus da
legalidade e das conveniencias do servigo ds exigencias
illegitimas.

Ao mesmo tempo as suas resolucdes sdo mais pon-
deradas, em resultado da variedade dos pontos de vista
dos individuos que a compbem, do que se houvessem
de ser tomados por um s6 homem, mais accessivel a
paixbes e prejuizos.

As attribui¢des do conselho em nada cerceiam a au-
ctoridade do ministro. Adjudica este os fornecimentos
de importancia superior a dez contos e auctoriza as en-
commendas, sem concurso, de mais de dois contos; ap-
prova horarios e tarifas ; nomeia, promove e demitte os
empregados graduado:;' inspectores, chefes de seccioe
de servigo ; nomeia livremente os directores ; fiscaliza e

ede contas sempre que queira e até onde quclra.

E’ grande pois a sua auctondade a bem do bervu;o .
pouco poéde em prol do favoritismo e da illegalidade,
tendo no conselho um antemural que o defende das
intima¢Ses impudentes dos manddes politicos.

As receitas sdo depositadas 4 ordem do Conselho. O
thesouro recebe 750 contos. quantia superior ao rendi-
mento liquido effectivo na epoca da promulgacdo da lei
de 14 de julho; recebe ainda o producto dos impostos,
limitado a 74 contos nas linhas do Minho e Douro.

Pelas receitas sdo pagas as despesas, revertendo o
remanescente para um fundo especial, destinado a oc-
correr—como capital ou como juro e amortizagdo de em-
prestimos—a construc¢éo de novas linhas, 4 acquisigdo
de material circulante e ds obras complementares das
linhas em exploracgdo.

No or¢amento geral do Estado ﬁguram apenas os ca-
minhos, de ferro por 750 contos de receita. Dentro dos
proprios recuros o seu orgamento privativo péde pois
ser organizado sem preoccupaqoea que o falseiem,

A difficuldade de prevér com grande antecedencia as
necessidades inierentes ds variacées do trafego ¢ remo-
vida peia rectificagdo annual d> orgamento.

O Consclho ndo gere pois directamente os rendi-
mentos, que as direc¢Oes arrecadam, depositam, levan-
tam e gastam ; é porém ordenador secundario e fiscal,
promovendo ¢ verificando a sua boa e judiciosa apph-
cacdo.

Os fornecedores teem a certeza de ser pagos em dia,
¢ até com antecipacdo mediante o desconto de prompto
pagamento, o que dd direito a maior severidade na re-
cepcdo. As peias e delongas que os affastavam dos con-
cursos desappareceram.

Ao mesmo tempo a unidade que resulta d’esta como
que federaciio das direccdes faculta o melhor aprovei-
tamento dos recursos de cada uma, devidamente asso-
ciadas.

O natural crescimento das receitas assegura ao fundo
especial dotagdo progressiva e assds importante, po-
dendo-se pois proseguir a obra necessaria do desen-
volvimento da viacao accelerada sem pcrturbaqoes
para o thesouro, nem encargos novos para os contri-
buintes.

E estas vantagens difficilmente pédem ser obtidas,
a meu ver, noutro regimen,

A um sé funccionario, embora directamente subor-
dinado ao ministre, nio pdédem, sem inconveniente,
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ser conferidas no nosso paiz as mesmas attribuicoes,
nem ¢ assegurada forca de resistencia egual 4 de uma
corporacdo contra as exigencias abusivas. E' demais
para um homem a faculdade de nomear, promover e
punir quasi todo o pessoal, salvo o mais graduado, e
de dispor das receitas, ordenar e fiscalizar as despesas.
Tambem se ndo compadece com o regimen normal da
burocracia a existencia effectiva de um fundo especial e
a economia do or¢camento dos caminhos de ferro, dis-
tincta da do orgcamento geral do Estado. Desappareca
esta, que voltardo, mais cedo ou mais tarde, os orga-
mentos ficticios, as dotagbes insuflicientes, a penuria de
recursos, dando logar a justas reclamacdes, até que se
encontre o remedio no arrendamento das linhas ferreas
com as suas consequencias de agravamento de tarifas
para a agricultura e de encargos para o thesouro, que
terd de pagar caro as linhas que faga construir de novo.

Haja vista o projecto de lei de 1897.
1

Defini o regimen implantado pela lei de 14 de julho,
que havia de ser forcosamente alvo de hostilidade, se
creta ou manifesta, da politica num paiz em que admi-
nistracdo e politica sdo termos antinomicos.

Um Estado no Estado!: tal foi a formula condem-
natoria inventada para cohonestar a animosidade contra
uma collectividade que ndo deixa os manddes talha-
rem largo feudo nos caminhos de ferro. As concessoes
abusivas de passes; as nomeagoes, transferencias e li-
cengas do pessoal, sujeitas apenas aos preceitos regula-
mentares e 4s conveniencias de servico em vez de obede-
cerem ao empenho e ao patronato politico : escandalo in-
toleravel !

Formula erronea e injusta é aquella, que confunde a
delegacdo de funcgGes, inherente a uma judiciosa des-
centralizagdo, com a autonomia absoluta e incompativel
com a.hierarchia administrativa. Mas o despeito e a méd
fé inventaram-a, contandocom a irreflexdo para a fazer
acceitar.

Por outro lado via-se com maus olhos arrancar 4 vo
ragem do tonel das Danaides as migalhas provenientes
do accrescimo das receitas ferro-viarias. Havia ainda, e
ha porventura, cubigas tenazes que desejariam declarar
boa presa as linhas do Estado. Ndo tardou por isso em
manifestar-se uma corrente de opinido hostil, apparente-
mente inexplicavel no paiz do elogio mutuo, contra
uma corporagio que honesta e desinteressadamente pro-
curava desempenhar a sua missao. ;

Recebera o conselho de administragio, constituido em

* _hovembro de (8gy, uma pesada heranca, cuja liquida-
"¢lo tinha de ser demorada, pois ndo se improvisam
recursos, mormente quando razoes de ordem financeira
obr:gayam 0 governo a recusar o recurso ao credito.
Attingiam cerca de 167 contos as dividas, uma boa
parte das quaes tinham de constitnir encargo do anno
corrente, sendo as outras pagas por bilhetes do thesouro.
O orgamento para 18gg 1goo era de tal modo escasso,
que teve de ser rectificado de 1.052 contos para 1.236
contos. O carvio attingiu precos clevados que origina-
ram encargo enorme e imprevisto. O pessoal defeituo-
samente recrutado e mal pago estava.longe de corres-
ponder em numero e qualidade 4s exigencias do ser-
vico, a despeito do zelo e competencia de muitos.
Existiam habitos inveterados de solemne lentiddo buro-
cratica no andamento dos negocios, que s6 com muito
temf)o e esforgo podem ser exiirpados.

Havia necessidade de innumeros melhoramentos e
achavam-se iniciadas construccdes, como as do ramal de
Portimdo e da estacio do Porto, que no podiam ser
Interrompidas,

Era preciso proseguir na renovacio de via, construir
caes cobertos, adquirir material circulante, dotar o do
Sul e Sueste com freios de vacuo e tudo isso dentro
dos proprios recursos de capital, sem esperanca de
proximo recurso ao credito.

Tal era a situacdo. O que se fez nos dois annos de-
corridos ; as vantagens que ha direito a esperar do re-
gimen, passado o periodo de uma difficil e laboriosa
transicdo; as licoes da experiencia, que ¢ o supremo
criterio das idéas nos dominios da realizagdo pratica:
eis o que resta expor e que'ds proporcoes forcadas de
um artigo me obrigam a deixar para outro numero.

Jost FerNANDO DE Souvza.

— __@__ -

O CHIADO

A convite do nosso director reuniram-se no dia 21
nas salas d’esta redaccdo alguns commerciantes do
Chiado e dois representantes dos nossos collegas «No-
vidades» e «Dia», jornaes cuja séde é naquella rua, a
fim do iniciador d’esta ideia lhes expdr o seu parecer
sobre a férma de introduzir importantes melhoramen-
tos naquelle local, de maneira a tornal-o um centro de
movimento, chamando a concorrencia do publico e rei-
vindicando lhe os foros da rua da elegancia de Lisboa.

Todas as capitaes e mesmo cidades secundarias teem
a sua rua principal, onde o transito é mais frequente,
os estabelecimentos mais luxuosos, os artigos mais caros
a luz mais intensa.

Paris tem a sua Avenida da Opera; Londres, a Re-
gent Sireet; Vienna, a”Kdrntnerstrasse; Berlin, a Frie-
drichsirasse e a Leipzigerstrasse; Madrid, a Carrera de
S. Geromimo; Sevilha, a calle la Sierpes; Malaga, a do
Marques de Larios; Pest, a rua cAndrassy; Marselha, a
Cannebiére; Veneza, a &Merceria; Barcelona, a calle
Fernando ; etc.

Citamos ao acaso e sem ordem. 4

A rua do Chiado em Lisboa, apesar de ser em rampa,
deve manter a sua posicdo de rua da moda, rua da ele-
gancia, percurso obrigado, pelas tardes, de todas as
melhores equipagens; pelas noites, de todos que se diri-
gem aos theatros lyrico e outros; centro de vida e ani-
macdo da capital.

Mas se conservarem este local no abandono em que
a camara ¢ os proprios moradores o tem deixado, esta
preponderancia hade esvair-se, perdendo a importancia
local que tende j4 a dividir-se por outras ruas, ndo
aproveitando por completo a qualquer d’ellas.

Para isso precisam a camara, os commerciantes os
proprietarios e mesmo os moradores tratar, em com-
mum, de acompanhar os progressos que se teem ma-
nifestado em todas as partes nos embellezamentos lo-
caes, aformoseando os edificios e as frontarias dos es-
tabelecimentos, ornamentando tudo, enchendo tudo de
luz, de espelhos, de estatuas e de flores,

Jd se v& que ndo pensamos em plantar arvores, que
virlam ensombrar os estabelecimentos; mas podiam os
moradores encher de flores as varandas dos andares
que abundam no Chiado. E imagine-se que bello effeito
se obteria se d'essas janellas todas irrompessem festdes
de flores, de cores variadas, que no seu conjuncto da-
riam ao Chiado um tom fresco e alegre, e ao mesmo
tempo attestariam, durante todo o anno, a amenidade do
nosso clima,

_As paredes dos predios pédem, sem grande dispen-
dio, ser pintadas, de cdres claras, a oleo, emmolduran-
dose as janellas com uma facha ou barra de cor mais
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escura; proprietario mais enthuslasta poderia ornamen-
tar as cantarias rectas e feias que enquadram essas ja-
nellas com alguns ornatos em pedra ou gesso, substi-
tuir os beiraes de telha por balaustradas, disfarcar os
pilares que dividem as propriedades ou os cunhaes,
com qualquer figura ou columna,

Nos estabelecimentos ha menos que melhorar na ge-
neralidade da sua esthetica— poucos ha jd naquella rua
que ndo estejam reformados, modernizados — alguns ha
mesmo luxuosos.

Mas pela noite é uma tristeza vér a falta de luz que
os illumina,

Basta dizer que um wmco (!) tem luz electrica, e mes
mo essa bem pouca e 4 custa de uma enorme coragem
para dispender quantiosa somma para a sua installa
c¢do.

Isto resulta ndo de culpa dos commerciantes, mas das
pessimas administra¢gées municipaes que temos tido.
que nunca tiveram meio de levar a companhia do Gaz
a fornecer luz electrica boa e em condicGes acceita
veis.

Foi essa falta o assumpto mais discutido na reunido
que se realizou nas salas d'esta redaccio, demonstran-
do-se a facilidade que havia, no caso de ndo se poder
obter esse fornecimento pela companhia, de installar em
cada quarteirdo da rua motores e dynamos especiaes
que abasteceriam os estabelecimentos e moradores de
cada um d’esses grupos.

Mas o nosso director, entendendo que melhor é, para
um emprehendimento novo, comecar pela perfeita har-
monia de todos, propoz, ¢ foi approvado, que primeiro
se estudasse o modo d’esse fornecimento ser feito pela
companhia, vendo-se o contracto ultimado ha poucos
mezes e o andamento que os trabalhos vdo tendo.

D’isso se encarregou uma pequena commissdo provi-
visoria' que jd reuniu os elementos necessarios para,
numa assembléa que se vae em breve realizar e para a
qual serdo convidados todos os commerciantes, proprie:
tarios e moradores d’aquella rua, se expdr a situacdo que
evidentemente melhorou logo depois d’aquella reumiao
preparatoria — talvez porque a noticia do facto exerces-
se certa influencia nos espiritos dirigentes da compa
nhia — sendo apresentados 4 camara municipal os pre-
jectos das installacdes que a companhia tem que fazer
para, em cumprimento do seu contracto de 7 de margo
ultimo, illuminar electricamente as ruas do Chiado ¢
Carmo.

Tambem na camara municipal parece que alguma in-
fluencia teve o que dissémos aqui no ultimo numero e
foi transcripto por alguns collegas, e repetido na allu-
dida reunido, sobre o inconveniente do transito de car-
rogas pelo Chiado, sendo apresentada em sessio de 24
uma postura prohibindo esse transito das 11 da manha
4 1 da noite (salvo para servico dos moradores), postu-
ra que foi ndo s6 approvada) como approvada tambem
a parte da acta que a clla se referira.

Pela sua parte os moradores da rua do Carmo segui-
ram o exemplo, desejando melhorar a esthetica do ar
ruamento, pediram 4 camara para mandar completar a
feia parede do quartel, pondo lhe vidracas e grades nas
janellas, cobrindo a parede a azulejo, etc.

Estd, pois, dado o primeiro impulso para o movi-
mento que ¢é preciso se produza em beneficio d'aquelle
centro de vida da nossa capital; e bom serd que ndo s¢
esmorega, antes pelo contrario os commerciantes d’ou-
tras ruas tratem tambem dos scus interesses por egual
fréoma.

Assim a cidade poderd transformar-se pelo esforgo
dos seus moradores, jd que as municipalidades tanto
a deixaram em abandono.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Regulamento sobre circnlacdo de antomoveis
(Concluido do numero anterior)

Sec¢do Il — Preceitos especiaes para a circulagdo de automovets
destinados a servigo publico

Art. 20.° Os pedidos de licenca para o emprego de automoveis
para servigo publico nas estradas a cargo do Estado ou dos mu-
nicipios deverdo ser dirigidos:

a) Ao governo civil do districto onde as estradas estiverem si-
tuadas, quando se trate de circulacdo temporaria ou accidental ;

b) Ao Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
quando se pretenda estabelecer um servigo permanente e regular.

Em qualquer dos casos os pedidos deverdo ser instruidos com
os seguintes documentos :

1. Declaracio do servico publico a que o automovel ¢ desti-
nado, transporte exclusivo ou cumulativo de passageiros e mer-
cadorias, com ou sem reboque de outros vehiculos, e indicagio
das condictes em que se pretende effectuar esse servigo;

2. Indicacdo das estradas em que o automovel tem de transitar,
do peso do automovel, do de cada um dos vehiculos a rebocar,
da carga maxima por vehiculo e por eixo, da composi¢iio normal
dos comboios e da sua extensdo total

3.0 Attestados de capacidade dos individuos que hdo de servir
de conductores ;

4.° Livretes dos automoveis ou, na falta d'estes, os documen-
tos a que se referem os artigos 10° e 11.°

No caso previsto na alinea b) deverd ainda juntar-se :

5.2 Indica¢do das bases de organizagdo dos horarios e das es-
tacOes ou paragens obrigatorias. !

6.¢ Indicagdo das installacdes fixas para producgio de energia
e sua transmissdo a0 longo da vis, quando sejam necessarias.

§ 1.2 No caso de alinea a), e quando a licenca pedida compre-
hender estradas de mais de um districto. serd ella dirigida ao Go-
verno Civil do districto em que os trajectos abranjam maior ex-
tensio, e este communicard o pedido a todos os outros a cuja
area de jurisdicgdo diga tambem respeito.

§ 2° Quando sobre a concessiio da licenca nio haja accordo
entre os Governos Civis, serd o assumpto resolvido pelo Ministe-
rio das Obras Publicas, Commercio e Industria,

Art. 21.° Em qualquer dos casos previstos no artigo 20.” a li-
cenca poderd ser ou niio concedida conforme o aconselhar o inte-
resse publico, e o Governo reserva o direito de fazer contractos
especiaes com empresas que, para fins de utilidade publica, per-
tendam estabelecer carreiras regulares de automoveis.

Art. 220 A licenca concedida por meio de alvard, em qualquer
dos casos de que trata o artigo 20.% € valida apenas para as es-
tradas nelle indicadas, salvo caso de for¢ca maior, e no alvard se
determinariio tambem as clausulas e condigbes especiaes, além
das prescripcdes geraes d'este regulamento, a que ficard su,eito o
concessionario.

Art. 23.2 Os automoveis destinados a servigo publico deverdo
trazer bem visivel, além das indicacdes exigidas no artigo 8.% o
nome do concessionario do servigo publico de transportes a que
pertencem. d

Art. 24.° Os horarios dos servigos publicos regulares e as suas
successivas modificacbes devem ser submettidas 4 prévia appro-
va¢io do Governo, pelo Ministerio das Obras Publicas, Commer-
cio e Industria, considerando-se approvados se passados quinze
dias desde a data da sua apresentagdo, nio tiver sido communi-
cada resolugiio em contrario.

& unico. Estes horarios ndo seriio postos em execucdo sem
que, depois de approvados, tenham tido cinco dias, pelo menos,
de pubhcidade. ) y

Arti 25.° Em casos especiaes poderd ser exigido um deposito
de garantia 4s empresas para responder por quaesquer prejuizos

causados a terceiros.
Secgao IlI — Idoneidade dos conductores

Art. 26,2 Ninguem poderd guiar um automovel na via publica
sem ter para isso licen¢a passada nos termos do presente regula-
mento. ' Al

Art. 27.° Os pedidos de licenca seriio dirigidos ao Governo
Civil do districto onde o requerente estiver domiciliado, e aeve-
rdo indicar o nome e domicilio do requerente, ¢ 0 typo do auto-
movel com que este se apresentarda a exame no local e hora
que lhe fér designado, ¢ ser instruidosicom certiddo de edade
que prove ter o requerente mais de dezoito annos ¢ com attes-
tado de seu bom comportamento moral e civil.
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Art. 28,2 O Governo Civil ouvird sobre o pedido a direc¢do de
obras publicas respectiva, a qual fixard o dia e hora do exame
pratico a que o requerente deve ser submettido perante o func-
cionario technico designado pelo director.

§ unico. Quando os automoveis forem destinados a servico
publico, podera assistir a0 exame um representante da respectiva
empresa. ; ]

Art. 209.° O exame versard sobre o conhecimento pratico dos
apparelhos geradores da energia motriz do automovel, do seu me-
chanismo e freios, da sua conservacdo e reparagao corrente, e
modo de funccionamento de cada uma das suas partes, e sobre
as respectivas manobras.

Art. 30° O director das obras publicas devolverd o processo,
com a sua imformacfio dcerca do resultalo do exame, ao governo
civil, que passard, quando esta for favoravel, a licenca requerida,
que serd assignada no acto da entrega pelo individuo-a quem é
concedida, a fim de poder provar a sua identidade, quando lhe
seja exigido. Sy

§ unico. As licengas terio um numero de ordem, constituindo
série distincta para cada districto.

CAPITULO IV
Prescripgdes relativas & seguranga da circulagao

Art 31° Os automoveis deverdo ser guiados por pessoa ha-
bilitada, nos termos do presente regulamento a qual apre-
sentara aos agentes policiaes e ao pessoal da conservagao das es-
tradas, sempre que lhe for exigido, o livrete do automovel e as
licencas de circulagio tanto do automovel como a do conductor,
a que referem os artigos 17.° € 30.°

Art. 32.° Os conductores de automoveis deverdo proceder por
férma que niig impegam o transito de outros vehiculos. )

Art. 33.° I& prohibido o transito de automoveis nos passelos
destinados a pedes ou a cavalleiros e nas bermas. A sua circula-
cio na via publica deve ser interrompida emquanto nella desfi-
lem tropas, ou cortejos e ainda nos casos excepcionaes d¢ agalo-
meracdo, em que a auctoridade policial julgue convemente pro-
hibil-a. ] 3 '

Art. 34° Os conductores de automoveis deverdo ter signal
acustico, conforme modelo approvado, para dar os signaes ne-
cessarios 4 seguranca da circulac¢do, especialmente ao avizinhar-se
de outros vehiculos, ao voltar das esquinas ou em curvas aper-
tadas de estradas.

Art 35° A velocidade dos automoveis ndo deverd exceder,
normalmente, 10 kilometros por hora dentro das povoagdes e 30
kilometros fora d’ellas.

§ unico. Estas velocidades devem ser diminuidas em circum-
stancias especiaes, e sempre que a seguranga da circulacio o exija,
especialmente nos fortes declives, nos cruzamentos de estradas e
ruas e nas curvas apertadas.

Art. 36.° &' prohibido ao conductor de um automovel, salvo
caso de forca maior, abandonal-o na via publica, sem préviamen-
te ter tomado todas as precaugdes necessarias para evitar qual-
quer accidente. ‘

Art. 37.2 Os automoveis, quando parados, devem estar esta-
cionados por forma que nao impegam o transito publico, nem o
accesso ds propriedades particulares.

Art. 38 As lanternas dos automoveis em circulagdo na via pu-
blica, devem conservar-se accesas desde o por do sol até 4 ma-
drugada, e de dia quando haja nevoeiro tdo intenso que ndo dei-
xe ver a mais de 20 metros, ainda que, nestas circunstancias. te-
nha de se interromper 0 movimento. :

§ unico. Uma das lanternas deve ser disposta por forma que
projecte a luz para a rectaguarda do vehiculo.

Art. 3g° Os conductores dos automovels, e especialmente dos
.de servico publico, devem ter o maior culdado com a conservagio
e bom funccionamento de todos os orgidos e apparelhos dos au-
tomoveis examinando-os ametde e effectuando promptamente as
pequenas reparacOes necessarias € compativeis com 0s recursos
de que dispdem, e ficando responsaveis por qualquer accidente a
que d€ logar a sua negligencia. :

Art. 40.° Quando as estradas que os automoveis de servigo pu-
blico teem de percorrer se encontrem em mau estado de conser-
vagao, dever@io os respectivos conductores avisar a direccdo das
obras publicas do districto ou a camara municipal do concelho,
conforme a estrada for real ou municipal, participando egualmen-
te 4s mesmas estagoes ofliciaes qualquer accidente occorrido no
servigo. ol

Art. 41.° A manipula¢io das substancias ipflammaveis, ou explo-
sivas, usadas para producgio de energia motriz nos automoveis,
devera se; feita por forma que niio offerega perigo para o publico.

Art. 42.° Em cada vehiculo rebocado por automovel haverd um
guarda freio. _

Art. 43.° As experiencias com automoveis na via publica, fei-
tas pelos fabricantes e vendedores de automoveis, poderio ser
permittidas mediante licenga do governo civil, concedida nos
termos do presente regulamento, e precedida da apresentagdo do

livrete do automovel ¢ do diploma de capacidade do conductor.
Na licenca indicar-se-hdo o local e a occasido em que as expe-
riencias devam realizar-se.

Art 44.° As corridas de velocidade de automoveis so pode-
riio realizar-se mediante licenca especial do governo civil dos-dis-
trictos em que hajam de effectuar-se, ouvida préviamente a di-
reccdo de obras publicas respectiva. A licenca designard o local,
dia e hora da corrida e as precaugOes a tomar para evitar acci-
dentes.

Art. 45.© A circulagdo de automoveis em determinada locali-
dade pode ser temporariamente prohibida pelo respectivo go-
verno civil, quando tiver originado inconvenientes ou quando essa
prohibi¢do for imperiosamente exigida por circumstancias de in-
teresse publico. D'essa prohibicdo havera recurso para o Ministro
das Obras Publicas, Commercio e Industria.

CAPITULO V
Penalidades

Art. 46.° A inobservancia das condicGes relativas ds licencas e
as infraccOes das prescripcOes e preceitos dos art. 31.2 a 39.° e
41.° a 45°, serdo punidas com a multa de 24000 a 204p000 réis.

No caso de reincidencia, a multa podera ser aggravada com
prisdo correccional de um a cinco dias.

Art. 47.° A applicacdo d’estas penalidades ndo isenta os in-
fractores da responsabilidade de perdas e damnos para com ter-
ceiros, nos termos das leis geraes e especiaes.

Art. 482 A licenca de circulac@o e o attestado de capacidade
e licenca dos conductores poderdo ser cassadas, quando o indivi-
duo a que disserem respeito houver incorrido tres vezes durante
um anno na penalidade de multa superior a 10$000 réis ou na
de prisio.

Art. 49.° As penas impostas por infrac¢oes do regulamento se-
rao averbadas nas licencas. Os agentes policiaes que houverem de
cassar a licenca declararao por escrito na propria licenca os fun-
damentos do seu procedimento.

CAPITULO VI
Disposicoes transitorias

Art. 50.° Os proprietarios de automoveis actualmenté em cir-
culagéo deverdo, no prazo de 3 mezes, a contar da data da pu-
blicacdo do presente regulamento, sollicitar a prova, a inspecgao,
o livrete e as licengas, tanto do automovel como do conductor,
exigidos pelos artigos 10°, 11.°, 15.2 e 25.°

Art. 51.° Poderdo ser concedidos o livrete e licenca de que
tratam Os art. 12 ° e 25.%aos automoveis actualmente em circu-
lacio que, embora ndo satisfacam por completo a todas as pres-
cripgoes do presente regulamento, offerecam comtudo as indis-
pensaveis condi¢oes de seguranca.

Paco, em 3 de outubro de 1goi.—dManuel Francisco de
Vargas.

Direcgdo Geral dos Correios e Telegraphos
Inspecgdo Geral dos Teledraphos
I.* Divisao
Fiscaliza¢do das industrias electricas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missdo nomeada em portaria de 27 do corrente : ha por bem ap-
provar os trabalhos executados na linha de tracc@o electrica do
Caes do Sodré a Algés, pelo Aterro, e auctorizar provisoriamente
4 Scllla abertura 4 explorag@o, ficando a empresa exploradora obri-
yada :

: 1.0 A estabelecer fios de resguardo em todos os poritos em que
os fios telegraphicos e telephonicos atravessam a linha por cima
dos conductores electricos ;

2° A estabelecer os signaes convenientes, a fim de que a cir-
culagdo se faca com seguranca nos pontos da linha em que a via
dupla passe a simples, especialmente entre os kilometros 6,7 e 6,9.

Paco em 29 de margo de 19o1 — Manuel Francisco de Vargas.

Ministerio dos Negocios da Fazenda

Administragio Geral das Alfandegas
e Contribuigées Indirectas

1.* Reparligdo

Tornando-se indispensavel estabelecer as regras'a que deve
subordinar se a importacdo temporaria de vagons de caminho de
ferro, pertencentes a empresas ou companhias ferro-viarias es-
trangeiras de servi¢o internacional que, entrando no paiz em
comboios especiaes, ou formando parte de comboios portuguezes,
sdlam, depois de curta demora, tambem noutros comboios de ser=
vi¢o internacional ;
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Sendo certo que @ importacao temporaria d'estes vehiculos
ndo pdde applicar-se o regimen estabelecido nos regulamentos em
vigor para quaesquer outras importagoes temporarias :

Hei por bem, nos termos do disposto no § unico do artigo 3.°
do decreto n.° 1, de 27 de setembro de 1894, decretar o seguinte:

Art. 1.° E permittida a importagdo temporaria de vagons de
caminho de ferro, pertencentes a empresas ou companhia ferro-
viarias estrangeiras, quando vindos em comboios especiaes de ser-
vico internacional, ou formando parte de comboios portuguezes,
e cuja demora no paiz ndo vd além de um mez

Art. 2.° Para se tornar effectiva a permissdo de que trata o
artigo antecedente, deverdo os representantes das alludidas em-
presas assignar nas alfandegas de Lisboa e Porto termo de res-
ponsabilidade permanente, no qual se obriguem a fazer sahir no
prazo fixado os mencionados vagons, e, quando assim nfo suc-
ceda, a entrar em receita com a importancia dos respectivos di-
reitos de importaciio, para cuja liquidacdo se mencionardo nos
ditos termos os necessarios elementos.

Art. 3.2 Se a saida dos vagons tiver de effectuar-se por uma
estacdo aduaneira, que ndo seja aquella por onde entraram, de-
verdo os representantes das ditas empresas ferro-viarias Jdar, nes-
sa conformidade, a competente participagio, tanto 4 estacao de
entrada como a de sahida, cumprindo a esta estagilo participar
4 de entrada a data em que os alludidos vagons sairam do
paiz. p
Art. 4.° Os vagons vindos do estrangeiro ao abrigo das dispo-
sicoes d’este decreto ndo poderdo entrar na composigio de com-
boios de servico interno do paiz, s2m prévio pagamento dos com-

-

petentes direitos de importac@o.
Art. 5.° Nas estacoes aduaneiras da fronteira por onde transi-

tarem os alludidos vagons, serd organizada a competente escri-
pturacio para cabal execucdo das prescripedes d'este decreto, de-
vendo os respectivos chefes participar aos directores das alfande-
gas quaesquer transgressdes que a tal respeito occorrerem, a fim
de serem instaurados os competentes processos

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da ['azenda
assim o tenha entendido e faca executar. Paco, em 19 de outubro
de 1901.—REL=Fernando Mattozo Santos. i

Ampliacdo da especial n.” 5 da Beira Alta __Vae

com este numero esta modificagdo de tarifa que tem

unicamente por fim beneficiar os transportes de sucata,
e os de areia de Alhadas para a Figueira da Foz, para

os quaes fixa um preco infimo de 3pooo réis por va-
on.

Vidro ou vidraga—Conforme o aviso que adesnte pu-
blicamos, aos transportes d’estas mercadorias attingindo
no prazo de um anno 100 toneladas d'um mesmo ex-
pedidor, expedidas da Marinha Grande para Lisboa ou
Porto para exportacdo para o estrangeiro, ilhas ou co-
lonias portuguezas gosam, por meio de reembolso, de
pre¢os muito reduzidos.

Assignaturas — A Companhia Real vae conceder aos
portadores destes bilhetes para a linha de Cintura de
Lisboa poderem utilizar os comboios até S. Domingos
de Bemfica. e aos que teem bilhetes para Bemfica ou
Buraca servirem-se dos comboios da Cintura até La-
rangeiras.

Isto tem por fim facultar aos assignantes que resi-
dem nas proximidades de Campolide, Sete Rios, etc.
de poderem utilizar os comboios d'uma e outra linha.

— @ - S
CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO

( Continuacdo)

39." Questao — Cruzamento das grandes linhas
com as linhas economicas

A these a tratar tinha sido formulada por esta férma :
Quaes os meios para reduzir os inconvenientes do cru-
zamento, de nivel, das grandes linhas com as linhas

economicas (via, signaes, etc.)?

O relator era o engenheiro Oscar Schiiler, austriaco.

Pelas conclusées que deviam tirar-se do seu estudo
era de opinido que existem actualmente disposicGes e
apparelhos, regulamentos e prescrip¢des que obviam a
todos os inconvenientes que poédem apresentar-se nos
cruzamentos de nivel.

Todavia muitos membros da seccdo, e nomeadamente
o sr. Burlet, teem uma opinido diversa, dizendo que s6

| em casos de excepciio se devem admittic os cruzamen-

tos de nivel, apesar da efficacia que reconhece nos re-
medios apontados, por consideracdes de ordem econo-
mica, taes como as que respeitam 4 conservagao e guarda
e aos embaracos no trafego.

Travasse uma viva discuss@o. O engenheiro portu-
guez &Mendes Guerreiro propbe que a seccdo accen-
tue a ideia do prejuizo dos cruzamentos. O relator con-
forma se, resume as medidas que desenvolveu no seu
estudo e que prop6e sejam adoptadas como regras nos
casos em que um cruzamento de nivel se torne inevi-
ravel.

A. Construccdo. 1.° Convém evitar cruzamentos com-
pletos com interrup¢io das duas vias, e do lado inte-
rior, contra-carris ultrapassando a aresta superior do car-
ril. Convém tambem estabelecer todos os elementos
com o typo de carris da linha maior.

2.” Os sulcos, para a passagem dos rebordos das rodas
dos vehiculos da linha economica, praticados na via con-
tinua, nio podem ser recommendados sendo quando ndo
deixem de resultar deformacSes ou rupturas dos carris
em virtude da existencia de curvas de raio pequeno da
linha maior ¢em que circulam comboios rapidos, ou
quando o angulo do cruzamento ndo {or tdo agudo que
implique o alongamento excessivo do sulco.

3.9 As passagens sem interrupgdo da linha principal
com elevacdoda via dalinha economica pédem applicar-se
seja qual for o angulo de cruzamento quando as rodas
dos vehiculos d'esta linha férem guiados sufficiente-
mente por meio de rodas sobre-elevadas formando con-

tra carris.

B. cApparelhos de seguranca. 1.° Nos cruzamentos
dos caminhos de ferro sobre estradas deve recommen-
dar-se o emprego, na linha maior, de signaes de pro-
teccio solidarios com o apparelho de manobra das can-
cellas ou barreiras. Ao mesmo tempo deverd haver, a
certa distancia das barreiras na linha economica, signaes
fixos deante dos quaes todos os comboios d’esta linha

parem.

2.° Para linhas economicas de plataforma indepen-
dente ou de leito proprio recommenda-se que, tanto es-
tas como as linhas principaes, tenham em cada direc¢ao
signaes collocados normalmente 4 paragem da linha eco-
nomica, ndo deixando circular livremente sendo os com-
bolos da linha maior.

Quando as condigdes locaes o exijam, poderdo em-
pregar-se apparelhos de protecgio especiaes, taes como:
agulhas de descarrilamento, cal¢os de paragem etc., ma-
nobrados com os signaes e de solidariedade mutua :

3.° Sendo o trafego pequeno numa ou noutra das
duas linhas que se cortam, pédem supprimir-se ou re-
duzir-se as installacbes mencionadas, restringindo-se to-
davia quanto possivel o numero d'estas excepgbes.

C. Exploracdo e conservacdo. 1.° Cada um dos dois
caminhos de ferro trata pela sua parte do servico do

movimento e tracgdo.

2. A conservacdo do cruzamento assim como o in-
tertenimento e manobra dos apparelhos de seguranca
devem, quanto possivel, incumbir 4 linha maior, com-
petindo as despesas 4 linha economica.

D. Prescripcées administrativas. Condicoes dos contra-
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ctos. Deve recommendar-se que se tenham em conside-
racdo os seguintes pontos principaes :

1. O caminho de ferro que j4 existe devera exigir
da nova linha o pagamento d'uma simples taxa de ser-
viddo ;

2.° O caminho de ferro novo paga as despesas de
installacdo e das modificagGes ou aditamentos necessa-
rios para a exploracdo que tenham relagdo com o cru-

zamento ;

3.° As despesas de conservagdo do cruzamento e da
manobra dos apparelhos de seguranga que ndo existiam
anteriormente compeétem ao novo caminho de ferro ;

4.° A nova linha respondera por todos os accidentes ou
avarias que devam attribuir-se 4 sua exploragdo e néo
poderd reclamar indemnizacdo pelas demoras ou acci-
dentes de servico provenientes do caminho de ferro
mais antigo e que se attribuam 4 sua existencia ou ex-
ploracao ; .

5. A duracdo do contracto serd fixada segundo as
condicbes adoptadas pelas differentes administracoes.
QQuando termine ou se rescinda o contracto, o caminho
de ferro mais novo repord as cousas no primitivo es-
tado e 4 sua custa.

6.° As despesas judiciaes relativas ao contracto ficam
a cargo do novo caminho de ferro.

Foi approvado seguidamente o projecto de conclu-
sOes, como se transcreve :

«O congresso é de parecer que convém evitar, quanto
possivel, passagem de nivel, que constitue muitas vezes
a solucdo mais dispendiosa, tanto em virtude dos.gastos
na conserva¢iio, renovacido e guarda, como pelo risco
d’accidentes, e por consequencia que convém néo ad-
mittir estas passagens de nivel senfio em circumstan-
cias excepcionaes. A conclusdo € menos absoluta para
as linhas de pequeno trafego. s | _

Tratando-se d’'uma passagem de nivel jd estabelecida,
o congresso adopta os processos technicos aconselhados
pelo relator para lhes diminuir os inconvenientes.

Na discuss@o em sessdo plena foi substituida a desi-
gnacio — passagem de nivel por crugamento de mivel.
E, como as conclusdes da seccdo se referiam aos pro-
cessos technicos, resolveu-se eliminar as alineas C e D
das conclusdes do relator subsistindo portanto apenas
as que se referem 4 Construcedo e aos Apparelhos de
Seguranca.

e

NOTAS DE VIAGEM

11

De Bayonna a Lourdes

A minha viagem, d'esta vez, comega, para estas rapi-
das descripgGes, 4 partida de Bayonna pela linha do
Midi, porque o percurso até esse ponto jd estd descri-
pto em artigos d’outras viagens.

A linha € interessante, correndo no valle do Adour,
rio que se v& 4 esquerda, tendo per horizonte, da di-
reita, as elevadas montanhas dos Pyreneos.

A duas horas de viagem avista-se 4 esquerda Pau, a
bella capital dos Baixos Pyreneos, que nos contempla
sobranceira, do alto da sua montanha em que se assen-
ta, voltada para a linha ferrea, e para as-aguas do Gave
que lhe banham os pés.

O aspecto d'esta cidadezinha é o mais attrahente e a
facilidade de visital-a augmentou agora, com o trem-
via electrico que liga os pontos altos 4 estagdo, Ld es-
tava elle com o seu fim-fin a chamar os passageiros e

a afugentar as pequeninas carruagens d’'um cavallo que
se usam por aquelles sitios e nos lembram as em uso
na Irlanda.

Segue-se uma série de bonitas paizagens da linha, ora
vetustos castellos, ora historicos mosteiros recordando
as velhas tradicGes d’esta regido basca que conserva a
sua originalidade de linguagem, como de costumes.

Meia hora depois avistamos, 4 direita, a bella basilica
de Lourdes, com a sua alta torre d’agulha, branca,
nova, e as suas largas c elegantes escadarias e rampas
em arcarias curvas.

Sob as paredes da egreja, junto & margem do Gave,
|4 estd um ponto escuro onde se véem luzes em quan-
tidade, como uma grande bocca de fogo: ¢ a gruta.

Des¢amos do comboio e, quem ndo leva como baga-
gem mais que a mala de mao, tome o tremvia electri-
co que vem pelo Boulevard (caminho mais bonito do
que o de Marcadal) e o conduzird ao pé da Basilica,
onde estdo proximos todos os hoteis.

D’estes, um dos melhores, ndo sei mesmo se o me-
lhor, é o Royal, que fica situado em frente da Basilica,
na passagem das peregrinagoes, que sio um dos gran-
des espectaculos de Lourdes.

O servico ¢ esmerado e os aposentos limpos, 0 que
nem sempre se encontra nestas povoacdes da Gasco-
nha.

Os carros electricos, que em nada sdo inferiores aos
nossos, ndo sao, como estes, fidalgos que se facam ro-
gados para pararem; fazem-no em toda a parte e o pes-
soal ¢ attenciosissimo.

O passageiro chegado, no verilo, pela tarde, deve apro-
veitar o resto do dia para ver as ruas da cidade antes
que os estabelecimentos fechem, o que se faz logo ao
anoitecer.

Poucas sdo essas ruas e pequena a variedade de ra-
mos de commercio, reduzidos a um sé: o de objectos de
culto e beaterio.

E’ pasmosa a continuidade de pequenas barracas,
lojas, armazens, vendedores ambulantes, offerecendo aos
transeuntes toda a casta de medalhas, de ramos de ro-
sarios, desde os de contas diminutissimas até os de
bolas de madeira maiores que nozes, tudo que péde
constituir especulagio e lucro com aiedade, verdadei-
ra ou simulada, dos que vao alli.

Sente se o viajante como que subjugado por aquelle
ar beato que se respira. A comida sabe-lhe a cera der-
retida, o cigarro cheira-lhe a incenso, a campainha do
tremvia convida o 4 oracdo e o ascensor que o eleva ao
3.% andar do hotel lembra-lhe a ascensio ao ceu.

Aquelle perpassar deante de n6s de padres rezando,
de femeas ao lado d'olhos em alvo, para o ceu ou para
elles, aquelle recolhimento com que se fala, as mesuras
deante de qualquer imagem de papel, fazem, a quem
ndo perfilha ideias beatas, uma grande vontade de se
ir embora. Muitos dos commerciantes, para mais fre-
guezes attrahirem ds suas bijutarias religiosas, dizem-se
sobrinhos, cunhados, tios, parentes emfim, da celebre
Bernadette Saubirous, a modesta camponeza que teve
a boa ideia de dizer ter visto a imagem da Virgem na
buraca da gruta,

A “‘perfeita ideia do fanatismo com que ¢ adorada
aquella imagem dd-a G. Mares no seguinte periodo do
seu livro sobre Lourdes:

«Um padre sobe ao pulpito; os canticos alternam-se com as
oracOes cortadas por supplicas bruscas, proferidas, por vezes, co-
mo ordens. — Senhor, salvae os nossos doentes!!! Com um ges-
to, uma palavra, um signal, o pregador faz-se obedecer pela mul-
tiddo immensa. — Bracos em cruz! Ajoelhai-vos! Prostrai-vos!
Beijai o chdo! E os bragos cruzam-se e os joelhos dobram-se, e
os labios collam-se 4 terra... Durante o banho as oracGes conti
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nuam, mais calorosas, mais ardentes em voz mais alta, como se s¢

tentasse obrigar o ceu a produzir o milagre. .
E com effeito I se levanta um homem, uma crian¢a, uma mu-
lIher gritando: Estou curado! Entdo a Magnificat Deum irrompe,

cantada por dez mil gargantas!/.» \ .
Em geral sdo dez mil boccas a proclamar mais um milagre.

Ah! se os nossos amigos da companhia da Felgueira
descobrissem uma Bernadette. ..

— e
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimaraes

Balancete de 30 de setembro de 161

Activo
Capital empregado:

Construcgio até Guimardes. . 827:808 %639
Prolongamento até Fafe...... 21:474¥713 "
Materiaes em deposito. ........ 23:109:p944  872:393 296
DEVedores GIVOSO8 « v.o cavies vis s ai bt itoin sibis s 90:2354p90Q
Exploragao, despesas geraes...... ....covoun.n 21:8003p36%
Gerencia (despesas da séde). .... ..... 3 = 2:015:00401
CONTa QB JUPON.  «én e imsin s Hoaakam qud vus 1415749095
I 250y To T Ta U R S S UL I Tt Wi s A 8:9224$000
Dinheiro em deposito.......c..... ‘ 10:300:$000
MR A o T a e by e e TR R D T 20190624
060:7837293
Passivo
Capital :
RCCBBS. fiee o ivnan i T o At o 300:000H000
Obrigacdes .. ..... s 537:030%000  837:0304p000
Accionistas, seus creditos...... ..... S aa s 1154500
Deposifos e Hanchse. < iv.vvssenindeh oss dignss 2:84965q
Contas em HGuidacgho:. veecoivnidiadidosns ph 117889555
Explovacfio, receita geral.s . ..ic..i,iiinaas 78:223po10
Dividentos 8 pagar. - « - S buioidhs o pn vdas's tagenw 7444600
Juros de obrigacées a pagar.........c.oiiv0ues 6681620
Retengoes geraes ....... Py e BB X 11:030%437
Fuifilo de amorkzacao. 1i s cssadsnsiis s oxrries 21070000
Fundo de reserva.,......... L - S:000%000
BOICTOS & PEFDAS. ¢ o 40 a v'd svicnsdisiavisivn ososmiia G:4544512
060:783 %203

Porte, 18 de outubro de 19o1,—Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimard@es, O gerente, Antonio de Moura Soares Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de outubro de 1901.

I’ ponto assente que leis e decretos feitos entre nos para
0 commercio, hajam, ordinariamente, de sair improficuos, ou,
quando menos, deixando muito a desejar. Jd ouvimos attribuir isto
ao pouco conhecimento que s nossos legisladores, sahidos sem-
pré de classes alheias ao commercio, possuem do que sejam os
usos e costumes da vida commercial. Seja esta ou ndo a razio, o
facto, repetimos, é que nilo vigora eatre nds lei mercantil, a co-
mecar pela fundamental—o codigo—que ndo tenha sido e continue
a ser objecto de muluiplicadas queixas e censurae,

Vem este arrazoado a talho do regulamento das opera¢des de
bolsa, ultimamente publicado na folha official ; e ainda, d'esta
vez, quiz o fado comprovar a asser¢do com que principiamos o
nosso boletim.

O regulamento niio agradou pois, nem podia agradar. A ma-
neira enredada como o servigo das operagdes é preceituado, des-
cobre, uma vez mais, esta tendencia tdo nacional, tio nossa, de
nos desviarmos, em administragdo, da simplicidade dos proces-
sos, simplicidade tanto mais necessaria no caso sujeito, quanto as
operagoes de bolsa, dependentes, com frequencia, de ordens ur-
gentes e de telegrammas, devem, como se comprehende, effec-
tuar-se com a maior brevidade e sem peias que lhes difficultem a
accdo.

Cumpre tambem registar que a contribui¢io exigida pelo go-
verno para as operagdes a prazo, muito embora se diga que essa

cobranca serd, na quasi totalidade, applicada ac custeio das des-

pesas privativas de cada bolsa,—¢é um imposto exaggerado, e de

nenhuma férma em relagdo com os impostos similares que no es-
trangeiro se cobram pelo mesmo efleito.

[Zstas razoes, e outras que, para brevidade, omittimos, hio de,
de certo, fazer com que o novo regulamento venla, mais tarde ou
mais cedo, a ser convenientemente modificado.,

Assim o hdo-de impor as exigencias e necessidades publicas,
cuja forca passa por cima das leis.

Concluindo, diremos que no mesmo nurnero em que o «Diario
do Governo» publicava o regulamento dos servicos e operacdes
de bolsa, inseria tambem o regimento para o officio de corrector
ou mediador commercial nas bolsas. Este documento de que, pela
sua extensiio, nos ndo occupamos, é mais um remendo para a série
dos que se teem applicado e hdo de ainda applicar ao nosso co-
digo commercial. O leitor interessado lel-o-ha na folha official.

*

Posteriormente ao ultimo numero d'esta Gazeta, em que nos
occupavamos das cunhagens de nickel, lemos, em um jornal da
manhd, um apello ao sr. ministro da fazenda, para s. ex.* incluir,
no seu projecto, a creacao de uma moeda do valor de 30 réis
como muito util para trocos.

Com vénia do collega, affigura-se-nos superflua, o sobre super-
flua inconveniente esta innovacio ao projecto. Moeda para trocos
¢ da praxe que se emitta restrictamente a necessaria, nio sé con-
siderada na quantidade como no respectivo valor facial. Os typos
de 20, 10 € 5 réis, emittidos e circulando guantum satis, facultam
)a todos os trocos miudos precisos.

Os paizes da Europa que amoedaram nickel, Belgica, Allema-
nha, Suissa, Austria, etc, tiveram tanto em mente este preceito
de restriccio de typos que nenhum d'elles, 4 excepgio da Bulga-
ria, emittiu. mais de tres, valorizados em 5, 10 e 20 centimos ou
pfenning, do franco ou do marco,

Entre nés dd-se a circumstancia de o povo estar, ha muito,
habituado aos valores de 5, 10 e 20 réis. A creacio de typos no-
vos e extranhos aos habitos traz nos 4 memoria a suppressio ra-
pida das moedas de 3 réis, annos atrds. Diz a lenda que foram os
pobres ; foi mas foi a repugnancia popular. ..

Mas emfim, se € forca cunhar-se mais uma chap-~, venha de
preferencia 4 de 30, uma de 25. Esta ao menos, nfio é s6 a quarta
parte do tostdo, € tambem ... uma estampilha, pérte simples, o
que pode fazer seu arranjo a alguns fieis de Deus ..

*

Passemos agora 4 resenha do movimento da nossa bolsa na
quinzena finda :

Valores do estado :—Devido 4 alta ultimamente pronunciada,
as inscripgdes continuaram a affluir, mas como a procura néo
fosse correspondente & offerta, as cotagdes resentiram-se, vindo
para 39,80. As obrigagt‘)es de 1888 4 p. c. tiveram muito regular
movimento, entre 204250 e 20 300. Em obrig ¢des de 4 p. c. 1890
e 4 'y p. c. 1888, as operagdes foram muito limitadas, cotando-se
estas a 579500 e aquellas a 509 500.

Acgdes de Bancos e Companhias : — O movimento nestes pa-
peis deixou bastante a desejar, por motivo das poucas offertas.
As cotacdes foram : para Banco de Portugal 1493 500, para Com-
mercial de Lisboa 1344500 e para Lisboa & Acores, 1263000 De
Banco Ultramarino, tambem pouco se fez, entre 1239500 e
1239 800.

‘Tabacos coupon e Phosphoros regularam, respectivamente, a
130500 e 704 100, tendendo para alta o papel d'esta ultima com-
panhia.

Obrigaghes prediaes : — Regular movimento entre g2$200 e
934000 para as de 5 p. c. Das restantes, operages insignifican~
tes. -

Companhias Africanas : — As obrigagdes através Africa tive-
ram bastante procura, e firmam-se a 84%300. As accHes da Com-
panhia de Mocambique regularam com pequeno movimento, en-
tre 8600 e 5yp7oo. As da Zambezia, onde o jogo mais se accen-
tua, continuam oscillantes, baixando a 43050, de 43500 a que
fecharam em 19

E nada mais de interesse. L. R

Cambios, descontos e agios

) r‘ﬂ%
londres go d/v ..| 38 %/l 38 7 |Desconto no Banco1
» cheque. .| 38 9, 38 ’/,,H de Portugal..... 51/, 0/,
Paris go d/v.....| 740 741 No mercado......[ 69,
» cheque. ....| 743 746 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 302 303 PN s sssians ol | e
» cheque,...| 306 30; Cambio do Brazil.| 117,
Francfort go d/v. | 302 1/, | 30 !/ |Premio da libra.. 19720
» cheque. .| 306 1y | 307 Y/, e
Madrid cheque . ..| 860 870 1$730




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 357

Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangelras

OoOUTUBRO e

RERGA 18 | ar | ose | lder o [-emid s ioan )i o5 | as | ies | e | s0 Dim
Lisboa & Inscripq()es de assent.| 39,60 39,75 ~ 39,800 389, 80| 389,75, 3980 39,80, - - 39,80, 39,80 39,80, 39,80
coupon| 3980 - 39,66 39,90 39 801 39 7O 39,80 39,81 39,80/ 39,85 89,70, 89,75 89,75 39,75
Ohﬂg 4% 1888 . ...| 20 800{ 20.800, 20800 - | 20.250 20250{ -~ | 20.300{ 20.250 20.200, 20.250, 20.250 20250 -
4%/ 1890 assent. . - - - = . - o = = - - | 50500 50.500, -
» 4% 1890 coupon - - - - - [ 50100, - |50.100f - - | 50.500 - - -
» 4'/p0passent....... 2 2 - | 57200, - || 57100 = 5 ~ | 57400| 57.500, 57500 57500 -
» 4'[a%coup. int.., - - - - 57.000f - - - - 57.000f 57.0000 57.000{ 57.000, -
» l/, 0/p externo..... - - ) o = = = - - - - - -
» Tabacos coupon ...| - - |125.000, - - - - ~ 125 0{)0 - -
Accoes B. de Portugal. . ... = - - |149.000{149.000/149.000/149.000f - [149000f - 1149 5001149500 - (149500
» » Commercial ....| = - - [134400/134.000f - (134500, - A - (1834500, - i134.500 -
» » N. Ultramarino..|123.500123.500 - [123 500 . - -~ 1123 800/123.800/123.800 123 SO0 - 125.500
» » Lisboa & Acores| - 125 000[125.000/125.000/125.000] - - - - 2 - 126 000 126.000
» ~ Tabacos coupon ...[130500{ - - |[130500/129 800 130.500{130.000,130.000[ - - (130 000130.000 130 0{}(). 129.000
» Comp.* Phosphoros 78 500f 78.600 78 600] 78.9n0[ - 79.000 79.000f - 19.000{ 79.000{ 79 000 79.100 79. IOU 29 000
» Reglsoviqaad v = - - - - = - - - - - - -
Obrlg prediaes 60/0 ..... - - - - - - | = - - | 95500] 94.500, 94.500 94.500 94 600
VTR 92.200 92.200) 92 200 92200/ 92.200/ 92.300( - | - E — 1 93000 93.000 93.000 93.200
» Comp.* Phosphoros.| - = ~ - | = | 92400 - | 92500 92500 92.400f - | - =
» C.r Real 3°/, 1.2 grau| 83000 - < » - | 83000 83.000 - - | 82800 - SR8 000- >
» »  » 39/, 2.° grau| 20300{ 20 300] 20.200, 20200, - | 20.200°20.200f - 20.200, -~ = - 20. 200 20.100
¥ SN Naciongli.o i - 53 600 - - - - = - = - & 54.000
Y Atravez Africa...... 82 600 83.0000 - | 84100/ 84.300] 81.300| 84.300] 84.200 84.300] 84300 85800, - | 81000 84000
Paris: 3°/, ortuguez . < 26,05 26,02 26 26 25,90, 25,90 25,85 25,85 26 25,756 25,75 25,717 25,90 -
Acgoes Comp.* Real....... 61 - 62 - - | 61,50[ 60 61,6 - - - - - =
. » Madr\d Caceres.. 27 = 28 - 25 - - - - - 25 25 - T,
» Norte de Hespdnha 161 165 162,50| 166 164 165 167,60 165 162 - - - - »
» Madrid Zaragoza.. .| 22 227 230 225 228 230 232 - 227 - - - = 1
» Andaluzes.....s.:. 186 - 188 198 - 195 193 o 186 L A =
Obrig. Comp.* Real1.° grau | 332 | 332 -~ |80 [330 | 880 - | 82850] - | 330 - | 328,50, 328 it
i 3 » 20graul 79 | 80 | 80 | 80 | 80,50 80,50, 80 | 80 | 80 % DLl el gRBE
» C. Beira Alta. ..... 77,25 18 | 71,25 7 | 75,95 76 =18 i ¥ 4 Ef i 4
» Madrid Caceres ....| 18 77,25 18 - 706 16,26 - 6 75,50 -~ 75,50 75 636 =
. » N.Hesp, (1.2hyp)..| 279 [217 |917 |26 |26 |21950 218 |27 (@917 | - | - | = ¥
Londres: 30/, portuguez.... .| 20,70 2062 25,62 - 25,62 25,06 25,62 2550 25,500 25,50/ 25,56/ 25,50 2550 -
Obrig. Atravez Africa . ... BT.25 5725 57,25 57,25 57,26 57,25 57,25 57,25| 57,25 57,25 572 5125 57,25 -
Amsterdam Atravez Africa...| 6493 6493 6450 6450 6450/ 64,50 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 6543 -
Bruxelles: Atravez Africa ....| 63,50 6350 6525 6525 65,25 65,25 6525 6525/ 65,25 65.25 6525 6525 6525 —
Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
, Parlodol 1901 1900 Totnen dasde 1. de janeiro D:H‘erenga a fnvor de
" Linhas L W = : = T
ploragao lml. Totael Kilom, x.: Totaes nilom.l 1901 | 1900 1901 1900
de a Réis Réis | Réls ' Réis Réis | Réis Réis Réis
5 8140ut| 693 94 177.000] 135.897 f‘93 89 845.376 129. b47 3.369.740.000 3.268.674 465 101.065.532 -
m|Antiga réde e nova 1521 » | v | 93317000/ 134,67 56| 89.845 876 129.647 8.468.057.000 3.858 519 844 104.537.156 =
*|  npdo garantida .. W P ok & e A . 5y g
E y " 814 Out| 380,  17.662.000 46.4-?8 380 11 775.624| 39 988 427.724.0000 423914 532 3.809.468 .
= M:ivaa réde garanu—jmzl 2 15 877.000] 41781 » 11775 624 39.988 443.601.000 435.690.156 7910.844 -
g |27 2 Set. 488 928.359.27H| H8.113| 488 25497.870| 52.249| 695972 766, 638583 329] 57.389.427 -
Sul e Sveste ........ 3| 9 » » 29.561.710] 60.566f » 24 381.750] 49.962| 725.524.466| 662.965 079 62.5H9 387 .
27| 21Set | 858| 80.288.670| 85H.789| 863 27 738546/ 78.759] 838 716.711 803.?95.03‘2i 34 921.679 -
. Minho e Douro...... 3l 9 » » 37876 748/ 107.299] » 88.124 996 93.838] 876.990.233] 836.920028] 40.070 205 -
10{16{ » » 30383.130, 86 071f » 31.996.630] 90 641 906.976.589 868 916 558 38.060.081 -
Il? 23 » | 2063 7.700.419 30.436| 253 8.423.126 33.292] 260.236517 261.825.894 - 1.588.877
‘BeiraAlta .......... [ - = =] - i - v o - " - - =
ologliulnl 105| 1882928 18.170] 105]  1.417218] 13.497] 42.306.861  42.685.895| ¥ 379.034
Nacional—Mirandellalgolae| o | '» | 1420187 15811| » | 1484340 14136 43736048 45170238 - 434187
e Vizeu........... |30 blAgo| » 2.167.515| 20.647 » 1.765 435 16.718] 45893568 45.925.670 - 32.107
3| 9/Ser:| 34 2.613 665 73.931] 34 2.633.930] 74.527) 64.907 357 66073 996 - 1.166.639
e e S 016l s | »| 2417908 711t » | 23343205 68658 67325269 es408201] - 1082.939
1728 » | » | '2198.735| 64668 » 2.191.025| 64441)  69.523.997 70 599.226 2 1075229
Porto 4 P.e Famalic@o|16/31|Ago| 64 8.287.893( 129 498 64 7 8(%027 123.000]  76.047.5638| 72535 183 3.512.370 -
|23293et 3656/ps. 24567 589Ps, 672/3656/|Ps, 24%{.8?8 Ps. 669Ps 76.413.625/Ps, 74 802.458fPs. 1.611.167 -
Norte de Hespanha .. (30, 6/Out| » [ 2452631 670 » 2460.240 672 78866.206| 77.262.608] 1.603558 -
418 » | » 2.567.649) 699 » 2473763  676] 81.423906] 79736462]  1.687 444 X
Madri 2430/ Set.'8650 2 276.266 6233650 2.087 034 071 68.636.286) 67 970.528 665.758 i
adrid —Zaragoza—1" 1 7l0ye| , | 1.986.840 54| » 1902677  521| 70.623.126] 69 873205 7499921 -
Alicante....... o0 814) » | » 9168975 590 » 1.986.964]  544] 72.777.101]  T1.860.169 916.932
1723 Set./1067 397116 3701067 403.290 377 14.046.291 14.328 789 = 282.498
Andaluzes .........- 2430 » » 520 156 487| » 513.739 481f 14.566.375  14.842 H28 - 276.163
| 1/ 70ut] » 41867 892 » 407610, 382  14.985 050,  15.250.135 ) 965.088
117 » | 429 103.170° 240 429 90.985) 2120 3285224  3.033 139 252 085 -
Madrid — Caceres ...! 814, » | » 103 42 6 241, » B2 205 3.888 647] 3.121 462 267.185 =
: 1521 » | » 90. 745 211° » 85.392 199 3.479.392 3.206.8h4 272.538 o
814 » | 180 34560 191 180 36839, 204 1374280 1394 250| b 19.970
Zafra a Huelva...... ]1521 » e 49401 214 » 2131 234 1428680 1436380 - 12.700
e et = =-_.__._.____.‘_=
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O LAZARETO

Da commissio que se incumbiu de representar aos
poderes publicos pedindo uma modifica¢do radical no
regimen da sanidade maritima do porto de Lisboa re-
cebemos a communicacdo do que se passou com o ST.
ministro do Reino, nos seguintes termos:

Fomos hoje recebidos pelo Ex.m Sr., Ministro do Reino ; e, ex-
posta a questdo pelo digno presidente da Associacio Commercial
de Lisboa, ex.m sr. Simbes d'Almeida, sua excellencia, que nos
recebeu com a maior gentileza, affirmou-nos o seguinte : — Que
se regosijava por vér da parte do commercio e da industria, as
forcas vitaes mais importantes do paiz, uma tao expressiva e va-
liosa manifesta¢dio; que o assumpto sobre que chamavam a sua
attencdo lhe era extremamente sympathico e por isso o procura-
ria resolver de modo a satisfazer quanto possivel aos desejos dos
que para elle appellavam. J4 havia, por sua parte, a ideia de pro-
ceder 4 reforma dos servicos de sanidade maritima por um modo
mais consentaneo com as exigencias do meio e da epoca; confidra
ao sr. dr. Ricardo Jorge o estudo d'essa reforma, a qual j4 se
achava concluida, sendo nella attendidos os quatro pontos desi
gnados na representacdo. Accrescentou ainda o sr. Ministro do
Reino que ia agora apreciar os trabalhos que confidra dquelle
distincto_medico, e que, tendo todo o desejo de ser agradavel 4
commissdo, iria junto d’El-Rei dar.-lhe conhecimento do conteli-
do da representacio.

Nenhuma duvida temos de que estes melhoramentos serfo em
poucos dias postos em pratica, porque, ndo sé o sr. Ministro do
Reino estd convencido do grande beneficio que de taes reformas
se deriva para o paiz, mas tambem os homens de maior auctori-
dade scientifica ectdo certos de que a saude publica nada fica pe-
rigando com a abolicio dos rigores contra que reclamamos, os
quaes muitas d’aquellas auctoridades chegam mesmo a classifi-

car de inuteis.

Associamo nos de bom grado aos desejos da illustre
commissdo, porque de ha muito vimos clamando no
mesmo sentido e ainda recentemente no nosso artigo
editorial intitulado «Caes da Europa» expuzemos as
nossas ideias sobre a materia.

Estamos certos de que a promessa do governo nio
ha de ser va. O esclarecido espirito do sr. ministro do
reino que conhece de perto a influencia desastrosa dos
exageros  sanitari6s do velho Lazareto e que j4 sobra-
cou as pastas da Fazenda, dos Estrangeiros e das Obras
Publicas, certamente dard inteira satisfaccdo 4s pessoas
que reclamam tdo justamente uma prompta alteragio
neste estado de cousas.

Sabia-se j4 que o governo pensava na materia e ia
proceder. Nao foi de mais todavia esta imponente ma
nifestagdo da opinido publica.

O governo estd agora escudado tambem nas recla-
mac¢des do commercio e do jornalismo, e da industria
portugueza,

Felicitamos cordealmente a commisséo pelo exito dos
seus patrioticos trabalhos e pela sua fecunda iniciativa.

Traccao electrica em Lisboa

Veem continuamente, nos jonaes diarios, lembrangas
de individuos que, enthusiasmados pelas commodida-
des da tracgdo electrica, querem carros por aqui e por
alli. Quasi que reclamam uma linha que os leve da sala
para a casa de jantar,

Muitas d’essas linhas reclamadas j4 estdo incluidas
no plano geral que 4 Companhia foi concedido e j4 aqui
indicdmos no nosso n.” 329 do 1.° de setembro; outras
sdo verdadeiros disparates,

Nio perderemos tempo a pensar nisso, mesmo por-
que a companhia tem a maxima liberdade e s6 poré li-
nhas onde muito lhe convier e quando bem lhe pa-

recer,

O mais importante, se niio é baldo d’ensaio ou pro-
messa para contentar, € a noticia d’uma futura remode-
lagdo de tarifas estabelecendo a taxa de 20 réis para
os percursos que hoje pagam 3o réis.

Com effeito 10 centimos de peseta, de franco ou de
lira, 10 pfennigs, 10 hellers é o que se paga em todos os
paizes, o que corresponde ao nosso vintem,

£

A companhia tenciona substituir os actuaes letreiros
de paragem, por outros mais visiveis e illuminados de
noite. Mas a companhia do Gaz, que anda de embirra
com a Carris porque esta tem o atrevimento de illumi-
nar com a passagem dos seus carros os locaes onde a
companhia do Gaz nos deixa ds escuras, ndo lhe con-
sente a illuminacdo dos postes e tambem ella nio os
illumina sendo, naturalmente, por um preco exorbi-
tante.

Desejamos que tudo se harmonize para que tenhamos
meio de saber, de unoite, onde devemos esperar o
carro.

L

A linha do Lumiar vae ser construida por novo tra-
cado, pelas Avenidas da Liberdade e Ressano Garcia,
bifurcando no entroncamento d’esta com a de Fontes Pe-
reira de Mello, seguindo por esta para as portas de Sdo
Sebastido a de Bemfica e pelo Largo do Matadouro e
Estephania a do Lumiar.

¥

Uma falta que todos teem notado e a que era da

-malor urgencia por termo ¢ a de uma regulamentacio

do transito nas ruas.

Estas sdo demasiado estreitas, em Lisboa, para que
se consinta a liberdade de transito que hoje teem.

Bem sabemos que as ruas sdo de todos e ndo s6 da
companhia Carris — ¢ mesmo o que sempre temos de-
tendido aqui —mas se esse uso se fizer com methodo,
todos lucrardo e a cidade tomaria um aspecto mais ani-
mado e mais proprio d'uma capital.

Se se estabelecesse que os vehiculos transportando
passageiros prefiram sempre aos que transportam mer-
cadorias, teriamos j4& uma parte do terreno desbra-
gado.

Em todos os sitios onde a largura da rua o permitte,
as carrogas nao devem seguir sobre o leito dos carros
electricos, sendo esta faixa reservada para estes, para
os demais de carreira e para os trens.

Onde a largura da rua ndo permitte essa separagio,
deveria a policia fazer que as carrogas apressassem o
passo, o que ndo quer dizer que andassem em correria,
como alids, sem necessidade, muitas vezes andam, oc-
casionando repetidos desastres.

Tambem se torna urgente obtemperar ao abuso da
campainha dos electricos. Conductor ha que, mesmo
vendo o caminho livre deante de si, se diverte continua-
mente campainhando os ouvidos do publico, sem ne-
cessidade. Ainda ha dias, do Arsenal para o Caminho
de ferro, sem, casualmente, haver 0 menor estorvo no
transito, um conductor ndo parou d’agitar o calcanhar
sobre o botio.

Se todos fizessem assim era caso para se fugir de
Lisboa.

Tambem se ndo deve permittir que no centro da ci-
dade elles se sirvam do commutador de maxima velo-
cidade como temos visto em ruas como a do Quro,
Avenida e Conde Bario.

Todos estes aperfeicoamentos concorrerdo para a
melhoria do servico dos tremvias electricos, servico
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que estd jd muito bom, mas que pode, facilmente, me-
Ihorar-se para bem de todos.

*
A companhia tem tres classes de postes para os seus

fios :

Postes de capa rica, isto ¢, de base ornamentada para
as ruas principacs, como as da Baixa, Avenida, etc.

Postes de capa pobre, base mais modesta, para as
secundarias, como Arsenal, Boa Vista, Ribeira Velha,
etc. ;

Postes descapados, nus, sem base, para as mais afas-
tadas, como Caes dos Soldados, Belem a Alges, etc,
simples espetos sahidos do passeio.

Nas ruas de S. Roque e Alecrim estdo sendo collo-
cados os d’esta ultima classe.

Perguntamos : _ .

Ficardo assim? Serd pessimo o effeito d'estas ruas
*que bem mereciam mais.

Fumar nos comboios

O Ministro das Obras Publicas de Franca dirigiu
uma circular d4s direccées de todas as companhias
ferroviarias recommendando o cumprimento de uma
recente disposi¢do regulamentar da policia dos cami-
nhos de ferro, em virtude da qual é prohibido fumar
nas carruagens, exceptuando apenas os compartimentos
que forem especialmente destinados aos fumadores, e
designados por um rotulo bem legivel. :

Diz o ministro francés, na sua circular, que ndo manda
estabelecer desde jd esta prescripgdo como regra geral
para todas as carruagens de passagelros, porque re-
conhece ser difficil mod ficar muito profundamente os
maus costumes, sem um periodo de transicdo que dis-
ponha os animos para os novos usos. Por isso, nestes
primeiros tempos manda applicar o regu‘lamemo ape-
nas na composicio de comboios que tenham de fazer
largos percursos, para mais de 200 kilometros. Depois
se verd se convém generalizar este novo regimen.

Isto vae deixar inuteis os conhecidos reclamos dos
charutos La Casa. - .

Em Hespanha, ndo ha tdo grande exigencia por
parte da policia dos caminhos de ferro. Acontece até
precisamente o contrario do que agora se dd em Fran-
¢a: em Hespanha é permittido fumar em todas as car-
ruagens, com excepgio apenas de um compartimento
de 1.* classe na composigio de cada comboio, des-
tinado aos passageiros que ndo podem supportar o fu-
mo. Quer dizer que os hespanhoes sio o povo mais
fumador d'este mundo, e que apenas nas classes mais
altas é que se encontra uma ou outra pessoa que nao
tenha o vicio de fumar, pois acontece que, nas carrua-
gens de 2.* e de 3.* classe ndio ha compartimento reser-
vado para os «nio fumadores» evidentemente por nio
se tornar necessario. . .

Ainda assim, onde esta questdo do fumar nos com
boios estd melhor regulamentada ¢ em Portugal, preci
samente por ndo haver por c4 regulamento algum.

Fuma-se onde se quer, e como se quer, cigarro, cha-
ruto, cachimbo, sem que ninguem se lembre de se in-
commodar com isso, nem incommodar o fumidor. Ndo
pode haver regimen mais liberal. )

Mas como tudo tem sua razdo de ser e sua explica-
¢do, a comparacdo do que se passa entre n0s com o que
se estd passando em Franca, é muito simples e muito
natural. Em Franca ndo ha o vicio de fumar—ou por-
que a proverbial sobriedade dos francezes assim o
queira, ou porque o0 tabaco ndo preste; e ninguem pen-

saria sequer em por o mais ligeiro impedimento 4 proe
hibicAo estabelecida pelo novo regulamento. Em Por-
tugal, toda a gente fuma, e razdo ha para isso, pois que
o tabaco ¢ tio bom e tanto, e tdo barato, que ninguem
resiste ao vicio...

Em todo o caso, como ¢ sabido que todas as modas
novas, principalmente as que veem de Franca, encon-
tram sempre entre nés um espirito muito vivo de imi-
tagdo, aqui deixamos o aviso dfcompanhia dos Taba-

cos para que se ponha de atalaia!

gl
O tunnel do Monte Branco

A Agencia Nacional de Franca communicou 4 im-
prensa a seguinte informacdo que tem certa impor-
tanciaa

«Mr. Noblemaire teve uma demorada conferencia com
Mr. Farinet, deputado italiano, a respeito de um tunnel
através do Monte Branco.

Em virtude da nova lei sobre caminhos de ferro com-
plementares permittir os servicos locaes, os illustres
conferentes discutiram a construccao de uma linha en-
tre Aosta e Courmayeur.

A unica difficuldade estd na construcciio de 12 kilo-
metros de galeria subterranca entre Courmayeur e Cha-
monix.

Mr. Noblemaire fez notar ser um erro grande sup-
por-se que o troco de Chamonix a Genebra possa vir a
ser uma linha internacional. Esta linha s6 chega a Saint-
Gervais ; d'ahi o trajecto continua por meio de uma li-
nha electrica com grandes subidas e tdo poucos desvios
tem, que ¢ de todo impossivel um trafego internacional.
A grande linha teria de atravessar os pontos de maior
declive na parte mais estreita do valle.

Por outro lado, e pelo exame superficial dos mappas
planimetricos, chegou-se 4 conclusio de ser impossivel
construir uma linha limitrophe de Saint-Gervais pelo
desfiladeiro de Bonhomme ou pelo Petit-Saint-Bernard,
sem se recorrer a tunnels de extraordinarias dimensdes
e sem se perder o aproveitamento dos kilometros que
se aproveitam pelo vaile d’Aosta, passando pelo Simplon.

Para vencer as difficuldades que efistem actualmente,
seria preciso apenas a collocacdo de uma linha em ter-
renos de curvas normaes e de rampas regulares, afim de
communicar Chamonix com Saint-Gervais, o que, em
boa verdade, parece muito pratico.

Mr. Noblemaire affirma que a Companhia franceza
dos caminhos de ferro do P. L. M. teria todo o interesse
em estudar esta questdo, visto a linha projectada fazer o
seu maior percurso sobre uma parte da réde d’essa
mesma companhia,

Mr. Farinet foi incumbido de apresentar um relato-
rio sobre a questdo, seus precedentes, seu estado actual,
e todos os dados technicos e financeiros necessarios para
o estudo do projecto.

= 3
lINHAS PORTUGUEZAS

Caminho de ferro de Benguela.—Prosegue com acti-
vidade, segundo nos informam, a elaboragdo do projecto
definitivo para o caminho de ferro de Benguela.

Os trabalhos de campo sdo feitos por uma brigada
de estudos, que foi mandada a Benguela; e é sobre el-
les que os dois engenheiros da direccio dos Caminhos
de ferro Ultramarinos, auxiliados por um conductor, or-
ganizam o projecto definitivo. J4 chegaram os trabalhos



















